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8 APRIL 2022. — Ministeriële omzendbrief tot regeling van het

gebruik van drones door politie- en hulpdiensten. — Duitse
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De hierna volgende tekst is de Duitse vertaling van de omzendbrief
van de Minister van Binnenlandse Zaken van 8 april 2022 tot regeling
van het gebruik van drones door politie- en hulpdiensten (Belgisch
Staatsblad van 4 mei 2022).

Deze vertaling is opgemaakt door de Centrale dienst voor Duitse
vertaling in Malmedy.

FÖDERALER ÖFFENTLICHER DIENST INNERES

[C − 2022/42860]

8. APRIL 2022 — Ministerielles Rundschreiben zur Regelung des Einsatzes von Drohnen durch Polizei- und
Hilfsdienste — Deutsche Übersetzung

Der folgende Text ist die deutsche U bersetzung des Rundschreibens der Ministerin des Innern vom 8. April 2022
zur Regelung des Einsatzes von Drohnen durch Polizei- und Hilfsdienste.

Diese U bersetzung ist von der Zentralen Dienststelle fu r Deutsche U bersetzungen in Malmedy erstellt worden.

FÖDERALER ÖFFENTLICHER DIENST INNERES

8. APRIL 2022 — Ministerielles Rundschreiben zur Regelung des Einsatzes von Drohnen
durch Polizei- und Hilfsdienste

An die Frauen und Herren Provinzgouverneure

An die Frau Hohe Beamtin, beauftragt mit der Ausu bung von Zustandigkeiten der Bru sseler
Agglomeration

An die Frauen und Herren Bu rgermeister

An den Herrn Generalkommissar der foderalen Polizei

An die Frauen und Herren Korpschefs der lokalen Polizei

An die Frauen und Herren Kommandanten der Hilfeleistungszonen

An den Herrn Generalinspektor der Generalinspektion der foderalen und der lokalen Polizei

An die Frau Vorsitzende des Standigen Ausschusses fu r die Kontrolle u ber die Polizeidienste

Zur Information:

An die Frauen und Herren Bezirkskommissare

An den Herrn Generaldirektor der Generaldirektion Sicherheit und Vorbeugung

An den Herrn Vorsitzenden des Standigen Ausschusses fu r die lokale Polizei

Sehr geehrte Damen und Herren,

EINLEITUNG

der Einsatz von Drohnen ist seit einigen Jahren im Aufwind. Die Zahl der moglichen Anwendungen ist riesig und
wird sich zweifellos weiterentwickeln. Auch fu r Polizei- und Hilfsdienste bietet der Einsatz von Drohnen zahlreiche
Anwendungsmoglichkeiten; als technische Unterstu tzung kann er in vielen Bereichen einen operativen Mehrwert
bieten.

Hinsichtlich der privaten und gewerblichen Nutzung von Drohnen wurde der Konigliche Erlass vom
10. April 2016 am 31. Dezember 2020 aufgehoben und durch die europa ischen Verordnungen EU 2019/945 und EU
2019/247 und den Koniglichen Erlass vom 8. November 2020 ersetzt.

Das Rundschreiben vom 25. Juni 2019 zielte also darauf ab, die Richtlinien fu r den Einsatz von Drohnen durch
Polizeidienste, Feuerwehrdienste und Dienste des Zivilschutzes festzulegen. Da der U bergang zu den europa ischen
Rechtsvorschriften zu erheblichen Veranderungen bei der zivilen Nutzung von Drohnen fu hrt, wurde vorliegendes
Rundschreiben zur Ersetzung des bisherigen Rundschreibens ausgearbeitet, um den Rahmen fu r zivile o ffentliche
Betreiber den europa ischen Vorschriften anzupassen.

TITEL 1 — ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Im Sinne des vorliegenden Rundschreibens gelten folgende Begriffsbestimmungen:
1. ″delegierte Verordnung (EU) 2019/945″: delegierte Verordnung (EU) 2019/945 der Kommission vom

12. Marz 2019 u ber unbemannte Luftfahrzeugsysteme und Drittlandbetreiber unbemannter Luftfahrzeugsysteme,
2. ″Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947″: Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947 der Kommission vom

24. Mai 2019 u ber die Vorschriften und Verfahren fu r den Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge,
3. ″Koniglicher Erlass vom 8. November 2020″: Koniglicher Erlass zur Ausfu hrung der Durchfu hrungsverordnung

(EU) 2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 u ber die Vorschriften und Verfahren fu r den Betrieb unbemannter
Luftfahrzeuge,

SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR

[C − 2022/42860]
8 AVRIL 2022. — Circulaire ministérielle réglant l’usage de drones

par les services de police et de secours. — Traduction allemande

Le texte qui suit constitue la traduction en langue allemande de la
circulaire de la Ministre de l’Interieur du 8 avril 2022 reglant l’usage de
drones par les services de police et de secours (Moniteur belge du
4 mai 2022).

Cette traduction a ete etablie par le Service central de traduction
allemande a Malmedy.
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4. ″Ministerieller Erlass vom 21. Dezember 2020″: Ministerieller Erlass zur Festlegung fester geograscher
UAS-Gebiete und der Bedingungen fu r den Zugang zu festen geograschen UAS-Gebieten,

5. ″Durchfu hrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012″: Durchfu hrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission
vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fu r Dienste und
Verfahren der Flugsicherung und zur A nderung der Durchfu hrungsverordnung (EG) Nr. 1035/2011 sowie der
Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG) Nr. 1794/2006, (EG) Nr. 730/2006, (EG) Nr. 1033/2006 und (EU) Nr. 255/2010
und Ausfu hrungserlass zur Erganzung dieser Verordnung auf nationaler Ebene, insbesondere Koniglicher Erlass vom
19. Dezember 2014 u ber die Luftverkehrsregeln und die Betriebsvorschriften fu r Dienste und Verfahren der
Flugsicherung,

6. ″ziviler o ffentlicher Betreiber″: Polizeidienste, Feuerwehrdienste und Dienste des Zivilschutzes,

7. ″unbemanntes Luftfahrzeugsystem (UAS)″: unbemanntes Luftfahrzeug und Ausru stung fu r dessen Fernsteue-
rung,

8. ″UAS eines zivilen o ffentlichen Betreibers″: UAS, das im Besitz eines zivilen o ffentlichen Betreibers ist und von
diesem eingesetzt wird,

9. ″gemietetes oder zur Verfu gung gestelltes UAS″: UAS, das nicht im Besitz eines zivilen o ffentlichen Betreibers
ist, jedoch von diesem eingesetzt wird,

10. ″Fernpilot″: natu rliche Person, die fu r die sichere Durchfu hrung des Fluges eines UAS verantwortlich ist, wobei
sie die Flugsteuerung entweder manuell vornimmt oder, wenn das unbemannte Luftfahrzeug automatisch iegt,
dessen Kurs u berwacht und in der Lage bleibt, jederzeit einzugreifen und seinen Kurs zu andern,

11. ″Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugsystems″ (UAS-Betreiber): ziviler o ffentlicher Betreiber oder
Betreiber als Unterauftragnehmer, der ein oder mehrere UAS betreibt oder zu betreiben gedenkt,

12. ″Menschenansammlung″: Vielzahl von Menschen, die so dicht gedrangt stehen, dass es einer einzelnen Person
nahezu unmoglich ist, sich aus dieser Menge zu entfernen,

13. ″geograsches UAS-Gebiet″: von den zustandigen Behorden festgelegter Teil des Luftraums, der den
UAS-Betrieb ermoglicht, einschrankt oder ausschliet, um den mit dem UAS-Betrieb verbundenen Risiken fu r die
Sicherheit, den Schutz der Privatsphare und personenbezogener Daten, die Sicherheitslage oder die Umwelt Rechnung
zu tragen,

14. ″Betrieb in direkter Sicht″ (Visual Line of Sight - VLOS): UAS-Betriebsart, bei der der Fernpilot in der Lage ist,
einen ununterbrochenen und nicht unterstu tzten Sichtkontakt mit dem unbemannten Luftfahrzeug aufrechtzuerhalten,
sodass er dessen Flugweg so steuern kann, dass Kollisionen mit anderen Luftfahrzeugen, Menschen und Hindernissen
vermieden werden,

15. ″Betrieb auerhalb direkter Sicht″ (Beyond Visual Line of Sight - BVLOS): UAS-Betriebsart, die nicht in direkter
Sicht erfolgt,

16. ″Nachtug″: Flug, der ganz oder teilweise in der Zeitspanne von Sonnenuntergang plus 30 Minuten bis
Sonnenaufgang minus 30 Minuten stattndet,

17. ″autonomer Betrieb″: Betrieb, bei dem das unbemannte Luftfahrzeug in Betrieb ist, ohne dass der Fernpilot
eingreifen kann,

18. ″Ausru stung zur Fernsteuerung unbemannter Luftfahrzeuge″: alle Instrumente, Ausru stungen, Mechanismen,
Gerate, Zubehorteile, Software usw., die fu r den sicheren UAS-Betrieb erforderlich sind, die keine Bauteile sind und
nicht an Bord dieses UAS befordert werden,

19. ″Nutzlast″: Instrumente, Mechanismen, Ausru stungen, Teile, Gerate, Zubehorteile oder Zusatzteile, einschlie-
lich Kommunikationsausru stungen, die in das Luftfahrzeug eingebaut beziehungsweise an diesem angebracht sind
und nicht dazu verwendet werden oder verwendet werden sollen, das Luftfahrzeug im Flug zu betreiben oder zu
steuern, ohne jedoch Teil des Flugwerks, eines Motors oder eines Propellers zu sein,

20. ″hochstzulassige Startmasse″ (MTOM): vom Hersteller oder Erbauer festgelegte hochstzulassige Masse des
unbemannten Luftfahrzeugs einschlielich Nutzlast und Kraftstoff, mit der beziehungsweise dem das unbemannte
Luftfahrzeug betrieben werden kann,

21. ″Hindernis″: Hindernis gema Artikel 2 Nr. 98 der Durchfu hrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012,

22. ″Above Ground Level″ (AGL): Hohe u ber Grund,

23. ″Betreiber als Unterauftragnehmer″: natu rliche oder juristische Person, die im Besitz einer von der GDLV
ausgestellten Betriebslizenz, einer Betriebserklarung oder eines Light UAS Operator Certicate fu r den Betrieb in der
″speziellen″ Kategorie ist, ohne selbst ein ziviler o ffentlicher Betreiber zu sein,

24. ″Vermieter/Anbieter″: natu rliche oder juristische Person, die - gegen Entgelt oder nicht - einem zivilen
o ffentlichen Betreiber ein UAS im Hinblick auf dessen Einsatz durch diesen o ffentlichen Betreiber zur Verfu gung stellt,

25. ″Hersteller″: natu rliche oder juristische Person, die ein Erzeugnis herstellt beziehungsweise entwickeln oder
herstellen lasst und dieses Erzeugnis unter ihrem Namen oder ihrer Marke vermarktet,

26. ″GDLV″: Generaldirektion Luftverkehr des Foderalen O ffentlichen Dienstes Mobilitat und Transportwesen,

27. ″SORA″: Specic Operations Risk Assessment gema Artikel 11 der Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947,

28. ″EU-STS″: europa isches Standardszenario gema Anhang 1 der Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947, das
fu r den UAS-Betrieb verwendet werden kann,
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29. ″BE-STS″: belgisches Standardszenario gema dem Ministeriellen Erlass vom 29. Dezember 2020 zur
Festlegung eines nationalen Standardszenarios, das fu r den UAS-Betrieb verwendet werden kann,

30. ″DSA″: Anwendung ″Drone Service Application″ von Skeyes, mit der Drohnenu ge im kontrollierten Luftraum
des Typs ″CTR″ oder in der RMZ/TMZ von Kortrijk-Wevelgem beantragt werden konnen,

31. ″Skeyes″: Verwalter des belgischen zivilen Luftraums,
32. ″Comopsair″: Verwalter des belgischen militarischen Luftraums.

TITEL 2 — ANWENDUNGSBEREICH
Vorliegendes Rundschreiben ndet Anwendung auf UAS gema Titel 1 Nr. 7, die bei Einsatzen im allgemeinen

Interesse der Polizei, Feuerwehr oder Einsatzeinheiten des Zivilschutzes von zivilen o ffentlichen Betreibern oder von
Betreibern als Unterauftragnehmer fu r zivile o ffentliche Betreiber genutzt werden. Es betrifft also nicht nur unbemannte
Luftfahrzeuge, die von zivilen o ffentlichen Betreibern selbst genutzt werden, sondern auch unbemannte Luftfahrzeuge
von Dritten, die im Auftrag von zivilen o ffentlichen Betreibern im Rahmen ihrer Einsatze und Tatigkeiten genutzt
werden.

Die Bestimmungen des vorliegenden Rundschreibens sind nicht anwendbar auf UAS, die im Inneren eines
Gebaudes eingesetzt werden.

TITEL 3 — UAS-BETRIEBSKATEGORIEN
Der UAS-Betrieb erfolgt in den Kategorien ″light″ oder ″medium″.

KAPITEL 3.1 — UAS-Betrieb in der Kategorie ″LIGHT″
Der UAS-Betrieb wird nur dann in die Kategorie ″light″ eingestuft, wenn folgende Bedingungen erfu llt sind:
1. Das UAS hat eine MTOM von weniger als 4 kg.
2. Der Fernpilot stellt sicher, dass keine Menschenansammlung u berogen wird und dass nicht beabsichtigt ist,

Personen zu u beriegen, die nicht am UAS-Betrieb beteiligt sind. Werden unerwarteterweise unbeteiligte Personen
u berogen, verku rzt der Fernpilot die Zeit des U berugs so weit wie moglich.

3. Der Fernpilot ha lt das unbemannte Luftfahrzeug zu jedem Zeitpunkt in VLOS-Betrieb, es sei denn, er zieht einen
UAS-Beobachter hinzu, der sich neben ihm bendet und einen nicht unterstu tzten Sichtkontakt mit dem UAS
aufrechterha lt und so den Piloten dabei unterstu tzt, den Flug in VLOS-Betrieb zu halten und sicher durchzufu hren.

4. Es handelt sich nicht um einen autonomen Betrieb.

KAPITEL 3.2 — UAS-Betrieb in der Kategorie ″MEDIUM″
Der UAS-Betrieb wird nur dann in die Kategorie ″medium″ eingestuft, wenn folgende Bedingungen erfu llt sind:
1. Eine der in Kapitel 3.1 festgelegten Bedingungen ist nicht erfu llt.
2. Das UAS hat eine MTOM von hochstens 60 kg.
3. Fu r den UAS-Betrieb gilt ein EU-STS oder BE-STS; andernfalls hat der UAS-Betreiber eine in Titel 8 Kapitel 8.2

des vorliegenden Rundschreibens beschriebene Risikobewertung durchgefu hrt.

TITEL 4 — LUFTVERKEHRSREGELN

KAPITEL 4.1 — Allgemeine Bestimmungen
In Situationen, die die Sicherheit des Luftverkehrs gefahrden, beendet der Fernpilot den Flug, sobald die

Bedingungen fu r einen sicheren Abbruch des Fluges gegeben sind.
In jeder Flugphase vergewissert sich der Fernpilot, dass die Ausru stung zur Steuerung des UAS mit diesem

kompatibel ist und die Kontrollverbindung beibeha lt, und dass er gegebenenfalls die fu r den Fall eines Verbindungs-
verlustes festgelegten Verfahren unverzu glich durchfu hren kann.

In jeder Flugphase achtet der Fernpilot darauf, dass ein ausreichender Abstand zu anderen Luftfahrzeugen
eingehalten wird, um die Auswirkungen von Wirbelschleppen auf die Leistung des UAS zu minimieren.

Der Fernpilot ist verantwortlich fu r die Einhaltung des Sicherheitsabstands seines UAS zu jedem anderen
Luftfahrzeugtyp, der sich dem Betriebsbereich des UAS nahert, wie auch zu jeglichen Objekten oder Hindernissen auf
der Flugstrecke des UAS.

KAPITEL 4.2 — Ausweichregeln

In Abweichung von Punkt SERA.3210 des Anhangs der Durchfu hrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 haben UAS
jederzeit allen bemannten Luftfahrzeugen auszuweichen.

Die Bestimmungen von Punkt SERA.3210 des Anhangs der Durchfu hrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 sind
zwischen UAS anwendbar.

KAPITEL 4.3 — Sichtugregeln

Der Fernpilot ha lt, je nach den technischen und betrieblichen Eigenschaften des UAS und der Art des Hindernisses
und des auszufu hrenden Auftrags, einen angemessenen und geeigneten Abstand zwischen dem UAS und den
Hindernissen, die es wahrend jeder Flugphase umgeben, ein.

Der VLOS-Betrieb darf erst erfolgen, wenn der Fernpilot oder gegebenenfalls der UAS-Beobachter einen direkten,
nicht unterstu tzten Sichtkontakt mit dem UAS ha lt, damit der Fernpilot in der Lage ist, jederzeit eine Kollision mit
einem anderen Luftfahrzeug, einem Objekt oder einem Hindernis zu vermeiden.

In Abweichung von Punkt SERA.5005(a) des Anhangs der Durchfu hrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 wird der
VLOS-Betrieb gema den nachstehend festgelegten Flugregeln durchgefu hrt:

1. Frei von Wolken.

2. Die Horizontalsicht entspricht mindestens der 1,5-fachen Entfernung zwischen dem UAS und dem Fernpiloten
oder dem UAS-Beobachter. Die Horizontalsicht ist die Mindestsichtweite, die fu r den UAS-Betrieb in allen Richtungen
der horizontalen Ebene erforderlich ist.
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Der Betrieb darf nicht stattnden, wenn die Wetterbedingungen entlang der Strecke derart sind, dass der Flug
nicht u ber die gesamte Strecke gema den vorerwahnten Anforderungen durchgefu hrt werden kann.

Der BVLOS-Betrieb darf nur in der Kategorie ″medium″ erfolgen, wie in Titel 3 Kapitel 3.2 beschrieben.

Sowohl im VLOS- als auch im BVLOS-Betrieb ist die Flughohe auf 120 Meter AGL beschrankt. Fliegt das
unbemannte Luftfahrzeug in einem horizontalen Abstand von 50 Metern zu einem ku nstlichen Hindernis von mehr als
105 Metern Hohe, kann die maximale Hohe bis zu 15 Meter u ber der Hohe des Hindernisses betragen.

Im kontrollierten Luftraum sind Flu ge in einer Hohe von mehr als 120 m AGL ausnahmsweise moglich, sofern die
zustandige Flugverkehrskontrollbehorde eine Sondergenehmigung erteilt hat.

KAPITEL 4.4 — Flüge in festen und zeitweilig festgelegten geograschen UAS-Gebieten

4.4.1 Allgemeiner Grundsatz

Flu ge in festen und zeitweilig festgelegten geograschen UAS-Gebieten, die gema dem Koniglichen Erlass vom
8. November 2020 festgelegt und mit Hilfe des von der GDLV zu diesem Zweck bereitgestellten Tools (derzeit
Droneguide)(1) vero ffentlicht werden, konnen besonderen Bedingungen unterliegen. Fu r jeden Flug pru ft der
Fernpilot, ob der Flug ganz oder teilweise in einem oder mehreren geograschen UAS-Gebieten durchgefu hrt wird. Die
Bedingungen dieser Gebiete sind einzuhalten, insbesondere bei Flu gen in geograschen UAS-Gebieten zum Schutz der
militarischen und zivilen Luftfahrt.

Ist aufgrund der Art des Fluges eine Abweichung von den durch ein geograsches UAS-Gebiet festgelegten
Bedingungen erforderlich, kann dieser Flug nur in folgenden Fa llen stattnden:

1. Flu ge in einem geograschen UAS-Gebiet zum Schutz ziviler CTR und der RMZ/TMZ des Flughafens
Kortrijk-Wevelgem (EBKT) unter der operativen Verwaltung von Skeyes, gema den spezischen Bedingungen von
Abschnitt 4.4.2,

2. Flu ge in einem militarischen geograschen UAS-Gebiet, gema den spezischen Bedingungen von Abschnitt 4.4.3,

3. Flu ge in einem anderen als den in Nr. 1 und 2 erwahnten geograschen UAS-Gebieten:

1) mit Zustimmung des Verwalters der/des betreffenden geograschen Gebiete(s)

oder,

2) falls diese Zustimmung das angestrebte Ergebnis des Fluges gefahrden wu rde, ohne Zustimmung des
Verwalters des betreffenden geograschen Gebiets, sofern bei der in Kapitel 8.2 erwahnten Risikobewertung das
Vorhandensein dieses UAS-Gebiets beru cksichtigt wird und geeignete Manahmen ergriffen werden.

4.4.2 Spezische Bedingungen fu r Flu ge in geograschen UAS-Gebieten zum Schutz ziviler CTR und der
RMZ/TMZ des EBKT unter der operativen Verwaltung von Skeyes

Unbeschadet der im vorliegenden Rundschreiben festgelegten Bedingungen sind:

1. Flu ge in direkter Sicht (VLOS)

oder

2. Flu ge auerhalb direkter Sicht (BVLOS), deren Flugbereich auf einen Radius von hochstens 500 m um einen
nicht bewegenden Fernpiloten beschrankt ist und die ganz oder teilweise in geograschen UAS-Gebieten in zivilen
CTR oder in der RMZ/TMZ des EBKT unter der operativen Verwaltung von Skeyes stattnden, nur unter Anwendung
des nachstehenden Verfahrens zulassig:

1) Der Flug wird vorab bei der zustandigen Flugverkehrskontrolle u ber die DSA (Drone Service Application)
beantragt, die ein benutzerfreundliches Verfahren fu r den direkten Zugang zu zivilen Staatsu gen bietet. Das Tool wird
die Anweisung erteilen, die zustandige Flugverkehrskontrolle vor dem Flug telefonisch zu kontaktieren.

oder

2) Kann bei dringenden Einsatzen die DSA nicht genutzt werden, wird die zustandige Flugverkehrskontrolle
direkt telefonisch kontaktiert, moglichst 30 Minuten vor dem Flug.

Durchfu hrung dieser Flu ge:

1. Der Flug darf nur mit vorheriger Zustimmung der zustandigen Flugverkehrskontrolle beginnen, die aus
Sicherheitsgru nden zusatzliche Anweisungen erteilen kann.

2. Nach Eingabe der Flugdaten in die DSA bestatigt der Fernpilot oder sein UAS-Beobachter den Flugbeginn u ber
das Modul ″Fly″ der DSA.

3. Den Anweisungen der zustandigen Flugverkehrskontrolle, einschlielich etwaiger Anweisungen zur sofortigen
Beendigung des Fluges, ist jederzeit Folge zu leisten.

4. Am Ende des Fluges muss die zustandige Flugverkehrskontrolle kontaktiert werden, um die Beendigung des
Fluges zu melden. Nach Eingabe der Flugdaten in die DSA bestatigt der Fernpilot oder sein UAS-Beobachter die
Beendigung des Fluges u ber das Modul ″Fly″ der DSA.

5. Bei einem teilweisen oder vollstandigen Verlust der Kontrolle u ber das UAS muss der Fernpilot unverzu glich
die zustandige Flugverkehrskontrolle informieren.

6. Der Fernpilot muss wahrend des gesamten Fluges von einem UAS-Beobachter unterstu tzt werden, der sich in
unmittelbarer Nahe des Fernpiloten bendet und fu r die Kommunikation mit der zustandigen Flugverkehrskontrolle
verantwortlich ist.

Flu ge auerhalb direkter Sicht (BVLOS) in geograschen UAS-Gebieten in den zivilen CTR oder der RMZ/TMZ
des EBKT, deren Flugbereich nicht auf einen Radius von hochstens 500 m um einen nicht bewegenden Fernpiloten
beschrankt ist, sind nur dann zulassig, wenn ein spezisches Verfahren in Absprache mit der fu r den betreffenden
Luftraum zustandigen Flugverkehrskontrolle festgelegt und von dieser validiert wird.

4.4.3 Spezische Bedingungen fu r Flu ge in militarischen geograschen UAS-Gebieten

Unbeschadet der im vorliegenden Rundschreiben festgelegten Bedingungen sind:

1. Flu ge in direkter Sicht (VLOS)

oder
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2. Flu ge auerhalb direkter Sicht (BVLOS), deren Flugbereich auf einen Radius von hochstens 500 m um einen
nicht bewegenden Fernpiloten beschrankt ist und die ganz oder teilweise in geograschen UAS-Gebieten stattnden,
die fu r militarischen Flugbetrieb bestimmt sind, nur unter Anwendung des nachstehenden Verfahrens zulassig:

1) Ein Flug in militarischen geograschen UAS-Gebieten muss mindestens fu nf Werktage im Voraus beim
Ministerium der Landesverteidigung / Comopsair per E-Mail oder u ber ein anderes vom Ministerium der
Landesverteidigung zur Automatisierung des Verfahrens verwendetes Tool beantragt werden.

Wird der UAS-Betrieb genehmigt, sorgt das Ministerium der Landesverteidigung / Comopsair - sofern dies fu r die
Flugsicherheit als notwendig erachtet wird - fu r die Einrichtung eines ″Temporary Segregated Area″ mit zugehoriger
NOTAM-Vero ffentlichung, damit der Betrieb gegenu ber anderen Nutzern des militarischen Luftraums geschu tzt ist.

2) Bei dringenden Einsatzen in einer militarischen CTR wird die zustandige Flugverkehrskontrolle direkt
telefonisch kontaktiert, moglichst 30 Minuten vor dem Flug.

3) Bei dringenden Einsatzen in einem militarischen geograschen Gebiet des Typs Helicopter Training Area (HTA)
oder Low Flying Area (LFA) wird der zustandige Verwalter des Luftraums direkt telefonisch kontaktiert, moglichst
30 Minuten vor dem Flug.

Durchfu hrung dieser Flu ge:

1. Der Flug darf nur mit vorheriger Zustimmung der zustandigen Flugverkehrskontrollbehorde oder des
Verwalters des geograschen UAS-Gebiets beginnen, die/der aus Sicherheitsgru nden zusatzliche Anweisungen
erteilen kann.

2. Den Anweisungen der zustandigen Flugverkehrskontrollbehorde oder des Verwalters des geograschen
UAS-Gebiets, einschlielich etwaiger Anweisungen zur sofortigen Beendigung des Fluges, ist jederzeit Folge zu leisten.

3. Am Ende des Fluges muss die zustandige Flugverkehrskontrollbehorde oder der Verwalter des geograschen
UAS-Gebiets kontaktiert werden, um die Beendigung des Fluges zu melden.

4. Bei einem teilweisen oder vollstandigen Verlust der Kontrolle u ber das UAS muss der Fernpilot unverzu glich
die zustandige Flugverkehrskontrollbehorde oder den Verwalter des geograschen UAS-Gebiets informieren.

5. Der Fernpilot muss wahrend des gesamten Fluges von einem UAS-Beobachter unterstu tzt werden, der sich in
unmittelbarer Nahe des Fernpiloten bendet und fu r die Kommunikation mit der zustandigen Flugverkehrskontroll-
behorde oder dem Verwalter des geograschen UAS-Gebiets verantwortlich ist.

Flu ge auerhalb direkter Sicht (BVLOS) in militarischen geograschen UAS-Gebieten, deren Flugbereich nicht auf
einen Radius von hochstens 500 m um einen nicht bewegenden Fernpiloten beschrankt ist, mu ssen mindestens fu nf
Werktage im Voraus beim Ministerium der Landesverteidigung / Comopsair per E-Mail oder u ber ein anderes vom
Ministerium der Landesverteidigung zur Automatisierung des Verfahrens verwendetes Tool beantragt werden.

Wird der UAS-Betrieb genehmigt, sorgt das Ministerium der Landesverteidigung / Comopsair stets fu r die
Einrichtung eines ″Temporary Segregated Area″ mit zugehoriger NOTAM-Vero ffentlichung, damit der Betrieb
gegenu ber anderen Nutzern des militarischen Luftraums geschu tzt ist.

TITEL 5 — VORSCHRIFTEN UND VERFAHREN FÜR DIE KOMPETENZEN DER FERNPILOTEN

KAPITEL 5.1 — Fernpiloten, die Flüge in der Kategorie ″light″ durchführen

Fernpiloten, die Flu ge in der Kategorie ″light″ durchfu hren, mu ssen:

1. Inhaber folgender Bescheinigungen sein:

1) Nachweis u ber das Bestehen des Online-Lehrgangs in den ″offenen″ Unterkategorien A1 und A3 gema den
Punkten UAS.OPEN.020 und UAS.OPEN.040 in Teil A des Anhangs zur Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947,

2) Fernpiloten-Zeugnis in Unterkategorie A2 gema Punkt UAS.OPEN.030 in Teil A des Anhangs zur
Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947,

oder

den Lehrgang ″Fernpilot eines UAS eines zivilen o ffentlichen Betreibers″ fu r die Durchfu hrung von Flu gen in der
Kategorie ″light″ an einer zugelassenen Polizei- oder Feuerwehrschule absolviert und die entsprechenden Pru fungen
bestanden haben. Der ausfu hrliche Inhalt der Ausbildung, die zu dieser Bescheinigung berechtigt, und etwaige
Ausbildungsfreistellungen sind in der Zulassungsakte des Lehrgangs festgehalten. Piloten, die die Ausbildungsanfor-
derungen fu r die Durchfu hrung von Flu gen in der Kategorie ″medium″ erfu llen, sind von dieser Ausbildung befreit,

2. sich mit dem vom Hersteller des UAS bereitgestellten Benutzerhandbuch vertraut machen,

3. die arbeitsmedizinischen Voraussetzungen fu r Sicherheitsfunktionen erfu llen, die der von ihnen ausgeu bten
Funktion entsprechen.
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KAPITEL 5.2 — Fernpiloten, die Flüge in der Kategorie ″medium″ durchführen
Fernpiloten, die Flu ge in der Kategorie ″medium″ durchfu hren, mu ssen:
1. den Lehrgang:
- Theorie und Praxis fu r die ″spezielle″ Kategorie gema der Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947 in einer

von der GDLV bestimmten Schule absolviert und die entsprechenden Pru fungen bestanden haben
oder den Lehrgang:
- ″Fernpilot eines UAS eines zivilen o ffentlichen Betreibers″ fu r die Durchfu hrung von Flu gen in der Kategorie

″medium″ an einer zugelassenen Polizei- oder Feuerwehrschule absolviert und die entsprechenden Pru fungen
bestanden haben. Der ausfu hrliche Inhalt der Ausbildung und etwaige Ausbildungsfreistellungen sind in der
Zulassungsakte des Lehrgangs festgehalten,

2. sich mit dem vom Hersteller des UAS bereitgestellten Benutzerhandbuch vertraut machen,
3. die arbeitsmedizinischen Voraussetzungen fu r Sicherheitsfunktionen erfu llen, die der von ihnen ausgeu bten

Funktion entsprechen.

KAPITEL 5.3 — Flugbuch des Fernpiloten
Alle Flu ge, die in der Eigenschaft als Fernpilot eines UAS durchgefu hrt werden, sind detailliert in ein Flugbuch des

Fernpiloten einzutragen.
Das Flugbuch des Fernpiloten entha lt fu r jeden Flug mindestens folgende Angaben:
1. Datum jedes Fluges,
2. Name, Vorname und Geburtsdatum des Fernpiloten,
3. Registrierungszeichen des einzelnen UAS,
4. Start- und Landeplatz,
5. Startzeit,
6. Landezeit,
7. Flugzeit,
8. Tatigkeitsart,
9. gegebenenfalls Namen aller anderen in den UAS-Betrieb einbezogenen Personen und insbesondere des oder der

UAS-Beobachter.
Eine Serie von Flu gen mit einem UAS kann unter einem einzigen Eintrag im Flugbuch des Fernpiloten angegeben

werden, falls am selben Tag mehrere Flu ge durchgefu hrt wurden, bei denen stets zum selben Startbereich
zuru ckgekehrt wurde, und zwischen diesen Flu gen nicht mehr als 15 Minuten lagen.

TITEL 6 — TECHNISCHE ASPEKTE
Alle UAS mu ssen mit der CE-Kennzeichnung versehen sein. Die CE-Kennzeichnung unterliegt den in Artikel 30

der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 festgelegten allgemeinen Grundsatzen. Die CE-Kennzeichnung ist gut sichtbar,
leserlich und dauerhaft auf dem Erzeugnis oder seiner an ihm angebrachten Datenplakette anzubringen. Falls dies
aufgrund der Groe des Erzeugnisses nicht moglich oder nicht gerechtfertigt ist, ist sie auf der Verpackung
anzubringen.

UAS, die fu r den Betrieb in der Kategorie ″light″ verwendet werden, mu ssen einer der in der delegierten
Verordnung (EU) 2019/945 aufgefu hrten Klassen (C0, C1 oder C2) angehoren.

UAS, die fu r den Betrieb in der Kategorie ″medium″ verwendet und gema einem EU-STS eingesetzt werden,
mu ssen einer der in der delegierten Verordnung (EU) 2019/945 aufgefu hrten Klassen (C5 oder C6) angehoren.

UAS, die fu r den Betrieb in der Kategorie ″medium″ verwendet und gema den BE-STS eingesetzt werden, mu ssen
die technischen Anforderungen des Punktes UAS.BE-STS-01.020 Buchstabe g) der Anlage zum Ministeriellen Erlass
vom 29. Dezember 2020 zur Festlegung eines nationalen Standardszenarios erfu llen.

UAS, die fu r den Betrieb in der Kategorie ″medium″ verwendet und nicht gema einem UE-STS oder BE-STS
eingesetzt werden, mu ssen nicht einer der in der delegierten Verordnung (EU) 2019/945 aufgefu hrten Klassen (C0 bis
C6) angehoren. In diesem Fall mu ssen die technischen Aspekte des UAS und die damit verbundenen Risiken in die
Risikobewertung einbezogen werden, wie in Kapitel 8.2. des vorliegenden Rundschreibens vorgesehen.

TITEL 7 — REGISTRIERUNG

KAPITEL 7.1 — Registrierung eines UAS eines zivilen öffentlichen Betreibers
Der FO D Inneres fu hrt ein Register der UAS.
Zivile o ffentliche Betreiber, die zum ersten Mal ein UAS verwenden mochten, reichen einen Registrierungsantrag

beim FO D Inneres, Zivile Sicherheit, Direktion Telematik, Rue de Louvain 1, 1000 Bru ssel, ein.
Registrierungsantrage sind anhand des Antragsformulars einzureichen, das dem in der Anlage zum vorliegenden

Rundschreiben beigefu gten Muster entspricht.
Eine UAS-Registrierungsbescheinigung wird fu r jedes im UAS-Register eingetragene UAS ausgestellt.
Ist die Bescheinigung nicht mehr gu ltig und wird das UAS nicht mehr eingesetzt, ist ihr Inhaber dazu verpichtet,

sie unmittelbar an den FO D Inneres, Zivile Sicherheit, Direktion Neue Technologien, Rue de Louvain 1, 1000 Bru ssel,
zuru ckzusenden.

Jedes im UAS-Register eingetragene UAS tragt die Buchstaben IBZ, gefolgt von einem horizontalen Strich und
anschlieend einer Gruppe von vier Schriftzeichen, die entweder aus Buchstaben oder Ziffern oder einer Kombination
aus Buchstaben und Ziffern zusammengesetzt ist. Das Kennzeichen wird dauerhaft auf dem UAS angebracht und so,
dass es jederzeit lesbar und leicht zu lokalisieren ist.

Bei der erstmaligen Registrierung eines UAS durch einen zivilen o ffentlichen Betreiber weist Skeyes Letzterem
einen eindeutigen Code zu. Mit diesem Code kann sich der zivile o ffentliche Betreiber als solcher in der DSA
registrieren.

KAPITEL 7.2 — Registrierung eines UAS eines Betreibers als Unterauftragnehmer und Registrierung eines gemieteten oder zur
Verfügung gestellten UAS

Ein Betreiber als Unterauftragnehmer muss gema den Bestimmungen von Artikel 14 Absatz 5 der Durchfu h-
rungsverordnung (EU) 2019/947 registriert werden.
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Ein UAS eines Betreibers als Unterauftragnehmer oder ein gemietetes oder zur Verfu gung gestelltes UAS muss
registriert werden, wenn dies gema den Bestimmungen von Artikel 14 Absatz 7 der Durchfu hrungsverordnung (EU)
2019/947 erforderlich ist.

TITEL 8 — VORSCHRIFTEN UND VERFAHREN FÜR DEN UAS-BETRIEB

KAPITEL 8.1 — Allgemeine Bestimmung
Fu r den UAS-Betrieb ist Folgendes erforderlich:
1. Der Fernpilot ha lt die Bestimmungen von Titel 5 des vorliegenden Rundschreibens ein.
2. Das UAS und/oder der Betreiber als Unterauftragnehmer sind gema den Bestimmungen von Titel 7 des

vorliegenden Rundschreibens registriert.
Handelt es sich um einen Betrieb durch einen Unterauftragnehmer oder mit einem gemieteten oder zur Verfu gung

gestellten UAS, muss auerdem:
1. vorher ein Vertrag abgeschlossen werden, der die Bestimmungen u ber die beantragten Einsatze gema der

Risikoanalyse und dem Betriebshandbuch, das Berufsgeheimnis, die Verwendung von Bildern, die zur Steuerung des
Luftfahrzeugs berechtigten Piloten sowie die Haftpichtversicherung sowohl fu r das UAS als auch fu r die Piloten und
alle anderen in den UAS-Betrieb einbezogenen Personen entha lt. Zivile o ffentliche Betreiber senden eine Kopie zu
Informationszwecken an den FO D Inneres, Zivile Sicherheit, Direktion Telematik, Rue de Louvain 1, 1000 Bru ssel,

2. der Betreiber als Unterauftragnehmer fu r jeden einzelnen UAS-Betrieb u ber einen schriftlichen Dienstauftrag
eines zivilen o ffentlichen Betreibers verfu gen, in dem mindestens der Name und die Registrierungsnummer des
Betreibers als Unterauftragnehmer, der Auftraggeber, das Datum und der Ort des UAS-Betriebs aufgefu hrt sind.

KAPITEL 8.2 — Risikoanalyse für den geplanten UAS-Betrieb
Der UAS-Betreiber muss fu r seine Flu ge in der Kategorie ″light″ eine Bewertung des Betriebsrisikos erstellen.
Fu r die Durchfu hrung von Flu gen in der Kategorie ″medium″ wird eine Risikobewertung nach den Grundsatzen

von Artikel 11 der Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947 erstellt (SORA-Methode) und diese Bewertung in das
Betriebshandbuch aufgenommen. Entsprechen die geplanten Flu ge jedoch den Bestimmungen eines Standardszenarios
(siehe Begriffsbestimmung EU-STS oder BE-STS), kann der Flug gema den Grundsatzen des STS durchgefu hrt werden
und entfa llt die Verpichtung zur Erstellung eines SORA fu r die betreffenden Flu ge.

KAPITEL 8.3 — Betriebshandbuch
Der UAS-Betreiber erstellt und aktualisiert ein Betriebshandbuch.
Das Betriebshandbuch entha lt alle Anweisungen, Informationen und Verfahren, einschlielich der Manahmen

zur Risikominderung, die fu r den sicheren UAS-Betrieb erforderlich sind und die das Personal beno tigt, um seine
Aufgaben ordnungsgema und sicher zu erfu llen.

Das Betriebshandbuch und seine eventuellen u berarbeiteten Fassungen mu ssen mit dem Flughandbuch des UAS
oder einer gleichwertigen Unterlage u bereinstimmen.

Das Betriebshandbuch entha lt zudem die fu r den UAS-Betrieb geltenden spezischen Bedingungen, die
spezische Risikobewertung gema Kapitel 8.2 und die Beschrankungen fu r den UAS-Betrieb.

KAPITEL 8.4 — Pichten und Zuständigkeiten des zivilen öffentlichen Betreibers und des
Betreibers als Unterauftragnehmer

Der zivile o ffentliche Betreiber / der Betreiber als Unterauftragnehmer:
1. stellt sicher, dass der Fernpilot ausreichend geu bt ist, um den ihm zugewiesenen Auftrag ausfu hren zu konnen.

Dies geschieht intern,
2. gewahrleistet die Sicherheit des von ihm durchgefu hrten UAS-Betriebs, insbesondere die Einhaltung der

Manahmen zur Risikominderung,
3. kontrolliert, ob die Wartungsarbeiten gema den Spezikationen des Herstellers und, gegebenenfalls, den

Anweisungen aus dem Betriebshandbuch und dem Wartungshandbuch ausgefu hrt werden,
4. sorgt dafu r, dass jeder Flug durch eine Haftpichtversicherung gedeckt wird, die Korper- und Sachschaden an

Dritten abdeckt.
Der Betreiber als Unterauftragnehmer fu hrt den Flug gema den Bestimmungen des vorliegenden Rundschreibens

durch. Der Flug dieses Betreibers erfolgt nicht in Anwendung der Durchfu hrungsverordnung (EU) 2019/947.

KAPITEL 8.5 — Pichten und Zuständigkeiten des Fernpiloten
Der Fernpilot:
1. stellt sicher, dass er ausreichend geu bt ist, um den ihm zugewiesenen Auftrag ausfu hren zu konnen,
2. ist jederzeit in der Lage, die Funktion und den Status des UAS nachzuvollziehen,
3. ist immer in der Lage, die Kontrolle u ber das UAS sicherzustellen,
4. vergewissert sich auf der Grundlage der aktuellen Wettermeldungen, dass wahrend der gesamten Flugdauer die

Wettermindestbedingungen vorgesehen sind,
5. sorgt dafu r, dass bei jedem Flug die Gewichts- und Schwerpunktbeschrankungen eingehalten werden,
6. u berzeugt sich vor jedem Flug vom guten Wartungszustand des UAS,
7. sorgt dafu r, dass die fu r einen sicheren Flug erforderlichen Hilfsmittel vor Beginn eines Fluges verfu gbar sind,
8. sorgt dafu r, dass wahrend des Betriebs in der Kategorie ″light″ keine Menschenansammlung u berogen wird

und dass nicht beabsichtigt ist, Personen zu u beriegen, die nicht am UAS-Betrieb beteiligt sind. Wird unerwartet eine
unbeteiligte Person u berogen, muss der Fernpilot die Dauer des U berugs so kurz wie moglich halten,

9. beru cksichtigt wahrend der Verwendung eines UAS die anderen Bodenaktivitaten, die Topograe, die
Hindernisse, die moglichen atmospharischen Einu sse auf den Funkverkehr, die moglichen Storungen der
verwendeten Frequenzen,

10. sorgt dafu r, dass jeder Flug im Bordbuch des UAS und in seinem Flugbuch eingetragen wird,
11. sorgt fu r die Einhaltung der geltenden Rechtsvorschriften in Bezug auf den Schutz des Privatlebens.
Der Fernpilot stellt auch sicher, dass das UAS gema dem Betriebshandbuch und dem Flughandbuch des UAS

oder einer gleichwertigen Unterlage genutzt wird.
Der Fernpilot vergewissert sich, dass der Start- und Landebereich:
1. zufriedenstellende Sicherheitsbedingungen bietet,
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2. gut dimensioniert ist,
3. u ber die erforderlichen Ausru stungen verfu gt,
4. hindernisfrei ist,
5. frei von unbeteiligten Personen ist,
6. aus einer Oberache besteht, deren Zustand geeignet ist fu r die Art des geplanten UAS-Betriebs, die Groe und

die Leistung des UAS, unter Beru cksichtigung der aueren Bedingungen.
Der Fernpilot beru cksichtigt hierbei die im Flughandbuch des betreffenden UAS oder in jeder gleichwertigen

Unterlage angegebenen Anforderungen.

TITEL 9 — FLUGPLÄTZE UND BETRIEBSGELÄNDE
Der Start und die Landung eines UAS konnen stattnden auf:
1. Betriebsgelanden,
2. Flugplatzen,
3. Modellugplatzen.
Der Start und die Landung eines UAS du rfen niemals die Sicherheit von bemannten Luftfahrzeugen oder von

Personen oder Gegenstanden am Boden gefahrden.
Ein fu r den Start oder die Landung eines UAS verwendetes Betriebsgelande darf nur dann benutzt werden, wenn

es den im Flughandbuch des betreffenden UAS oder einer gleichwertigen Unterlage enthaltenen Anforderungen
entspricht.

Ein UAS darf einen Flugplatz nur dann benutzen, wenn der Flugplatzbetreiber eine vorherige Genehmigung erteilt
hat.

Die Benutzung eines Modellugplatzes unterliegt der vorherigen Genehmigung des Betreibers des Platzes und
den in der Betriebsgenehmigung dieses Modellugplatzes festgelegten Bedingungen.

TITEL 10 — KOMMUNIKATION
Die Ausru stung fu r die Fernsteuerung unbemannter Luftfahrzeuge muss zu jedem Zeitpunkt des Fluges

betriebsbereit sein.
Im Notfallverfahren ist vorgesehen, wie im Fall des Verlustes der Datenverbindung vorzugehen ist.
Die fu r die Nutzlast verwendete Datenverbindung darf niemals das ordnungsgemae Funktionieren der Steuer-

und Kontrollverbindung gefahrden.
Der Funkverkehr mit dem UAS wird gema dem Gesetz vom 13. Juni 2005 u ber die elektronische Kommunikation

und seinen Ausfu hrungserlassen, insbesondere dem Koniglichen Erlass vom 18. Dezember 2009 u ber den privaten
Funkverkehr und die Nutzungsrechte fu r Festnetze und Bu ndelfunknetze, verwendet.

Der Funkverkehr mit dem UAS ist wahrend der gesamten Flugdauer betriebsbereit.
Der Funkverkehr zwischen dem Fernpiloten und dem UAS-Beobachter ist wahrend der gesamten Flugdauer

betriebsbereit.
Wenn die verwendeten Frequenzen Storungen unterliegen, wird der Betriebsbereich des UAS vor der

Durchfu hrung des Fluges auf storende Frequenzen untersucht.

TITEL 11 — ÜBERGANGSMASSNAHMEN
Es wird davon ausgegangen, dass Fernpiloten, die vor Vero ffentlichung des vorliegenden Rundschreibens gema

dem Rundschreiben vom 25. Juni 2019 ausgebildet wurden, die in Titel 5 des vorliegenden Rundschreibens festgelegten
Bedingungen erfu llen. Sie mu ssen jedoch binnen sechs Monaten nach Vero ffentlichung des vorliegenden Rundschrei-
bens Inhaber des Nachweises u ber das Bestehen des Online-Lehrgangs in den ″offenen″ Unterkategorien A1 und A3
gema den Punkten UAS.OPEN.020 und UAS.OPEN.040 in Teil A des Anhangs zur Durchfu hrungsverordnung (EU)
2019/947 sein.

Die in Titel 6 beschriebenen technischen Anforderungen sind fu r viele der derzeit vermarkteten UAS noch nicht
verfu gbar. Daher ermoglicht eine U bergangsmanahme die Registrierung von UAS, die diese technischen Anforde-
rungen nicht erfu llen, gema Kapitel 7.1 bis spatestens zum 1. Januar 2023. Bei allen bereits vor Vero ffentlichung des
vorliegenden Rundschreibens registrierten UAS wird davon ausgegangen, dass sie die in Titel 6 festgelegten
technischen Anforderungen erfu llen.

Bestehende Betriebshandbu cher und Analysen des Betriebsrisikos konnen auch nach Vero ffentlichung des
vorliegenden Rundschreibens verwendet werden. Es wird davon ausgegangen, dass Betriebshandbu cher und
Risikoanalysen (SORA) binnen 12 Monaten nach Vero ffentlichung des vorliegenden Rundschreibens angepasst werden.

TITEL 12 — SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Aus auergewohnlichen operativen Gru nden kann eine Abweichung von den Bestimmungen des vorliegenden

Rundschreibens gewahrt werden. Zu diesem Zweck muss ein vorheriger, ordnungsgema mit Gru nden versehener
Antrag an mich gerichtet werden.

Ich bitte die Vorgesetzten der Polizei, der Feuerwehr und der Einsatzeinheiten des Zivilschutzes, dafu r zu sorgen,
dass vorliegendes Rundschreiben innerhalb jedes Dienstes verteilt wird, damit jedes Personalmitglied davon Kenntnis
nehmen kann.

Ich bitte die Frau Gouverneurin, die Herren Gouverneure und die Frau Hohe Beamtin, das Datum, an dem das
vorliegende Rundschreiben im Belgischen Staatsblatt vero ffentlicht worden ist, im Verwaltungsblatt zu vermerken.

Das Ministerielle Rundschreiben vom 25. Juni 2019 zur Regelung der Verwendung von Drohnen durch Polizei-
und Hilfsdienste wird aufgehoben.

Die Ministerin
A. VERLINDEN

Funote

(1) Zum Zeitpunkt der Unterzeichnung des vorliegenden Rundschreibens ist dieses Tool Droneguide (map.dro-
neguide.be), erganzt durch eine Beschreibung der Zugangsbedingungen, unter https://es.mobilit.fgov.be/geozones
verfu gbar.
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