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MINISTERIE VAN BINNENLANDSE ZAKEN
[C — 99/00895]

27 OKTOBER 1998. — Miinisterieel rondschrijven betreffende de
zones met een snelheidsbeperking tot 30 km per uur. — Duitse
vertaling

De hierna volgende tekst is de Duitse vertaling van het rondschrijven
van de Staatssecretaris voor Veiligheid van 27 oktober 1998 betreffende
de zones met een snelheidsbeperking tot 30 km per uur (Belgisch
Staatsblad van 6 november 1998), opgemaakt door de Centrale dienst
voor Duitse vertaling van het Adjunct-arrondissementscommissariaat
in Malmedy.

MINISTERE DE L'INTERIEUR
[C - 99/00895]

27 OCTOBRE 1998. — Circulaire ministérielle relative aux zones dans
lesquelles la vitesse est limitée a 30 km a I’heure. — Traduction
allemande

Le texte qui suit constitue la traduction en langue allemande de la
circulaire du Secrétaire d’Etat a la Sécurité du 27 octobre 1998 relative
aux zones dans lesquelles la vitesse est limitée a 30 km a I’heure
(Moniteur belge du 6 novembre 1998), établie par le Service central de
traduction allemande du Commissariat d’Arrondissement adjoint a
Malmedy.

MINISTERIUM DES INNERN
[C - 99/00895]

27. OKTOBER 1998 — Ministerielles Rundschreiben tber die Zonen, in denen die Geschwindigkeit auf 30 km
in der Stunde beschrankt ist — Deutsche Ubersetzung

Der folgende Text ist die deutsche Ubersetzung des Rundschreibens des Staatssekretars fiir Sicherheit vom
27. Oktober 1998 Uber die Zonen, in denen die Geschwindigkeit auf 30 km in der Stunde beschrénkt ist, erstellt von der
Zentralen Dienststelle fur Deutsche Ubersetzungen des Beigeordneten Bezirkskommissariats in Malmedy.

MINISTERIUM DES VERKEHRSWESENS UND DER INFRASTRUKTUR

27. OKTOBER 1998 — Ministerielles Rundschreiben
Uber die Zonen, in denen die Geschwindigkeit auf 30 km in der Stunde beschrankt ist

An die Frau Provinzgouverneurin und die Herren Provinzgouverneure
Zur Kenntnisnahme: an die Herren Bezirkskommissare und die Frauen und Herren Blrgermeister

Sehr geehrte Frau Gouverneurin, sehr geehrter Herr Gouverneur,

1. Einleitung

Vor zehn Jahren, am 1. November 1988, erhielt die 30-Zone eine Rechtsform.

Ziel war es, die Wohngebiete in Stadten und Gemeinden sicherer und burgerfreundlicher zu gestalten.

Um dies zu erreichen, mufte zunéchst die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs auf ein mit der Sicherheit
der Radfahrer und FuBgénger vereinbares Niveau herabgesetzt werden.

Da Geschwindigkeitsbeschrankungen allein meistens unzureichend sind, mufiten dort, wo es notwendig war,
infrastrukturelle Anderungen vorgenommen werden. Diese Anderungen wurden zur Pflicht aufgrund des Koniglichen
Erlasses vom 17. September 1988 zur Festlegung der Bedingungen fir die Einrichtung von Zonen, in denen die
Geschwindigkeit auf 30 km in der Stunde beschrankt ist, ergangen in Ausfihrung von Artikel 22quater der
StraBenverkehrsordnung (Kéniglicher ErlaB vom 1. Dezember 1975 zur Einfihrung der allgemeinen Straenverkehrs-
ordnung).

Wohngebiete konnten durch die Verkehrsschilder F4a und F4b, die die Geschwindigkeit auf 30 km/h beschréanken,
abgegrenzt werden.

2. Die 30-Zone als neue Norm fur alle Wohngebiete

Nach einer ersten Zeitspanne, in der vereinzelte StraRen und ruhige Wohnviertel die Rechtsform einer 30-Zone
erhielten, ist die Tendenz entstanden, 30-Zonen auch in den Stadtzentren einzurichten. In diesen Zentren, aber auch in
anderen Wohnvierteln, sind die Konflikte zwischen dem motorisierten \Verkehr einerseits und dem \erkehr der
FuRganger und Radfahrer andererseits am schwerwiegendsten und am haufigsten.

Bei einem Zusammenstof? mit einem mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h fahrenden Fahrzeug hat ein
FuRganger lediglich 20 % Uberlebenschancen; bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h betrégt die Uberlebenschance
90 %. Der Aufprall bei einem Zusammenstof3 bei 50 km/h entspricht einem freien Fall aus 10 m Hohe oder aus einem
dritten Stockwerk. Bei 30 km/h entspricht der Aufprall einem Fall aus 3,5 m Hohe oder «nur» aus dem ersten
Stockwerk.

SchlieBlich wird der Bremsweg, der unter Berlcksichtigung einer Reaktionszeit von einer Sekunde und eines
Bremsvorgangs unter idealen Bedingungen, bei guten StraRen- und Wetterverhéltnissen, bei einer Geschwindigkeit von
30 km/h 13 Meter betrégt, bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h mehr als verdoppelt und betrdgt 27 Meter.
Bertcksichtigt man all diese Umstande, ist klar, dal FuBganger und Radfahrer, unter denen sich Betagte und Kinder
befinden, innerhalb einer 30-Zone weniger Gefahr laufen, einen Unfall zu haben, und im Fall eines Unfalls weniger
schwerwiegende Verletzungen davontragen.

Auch in unseren Nachbarlandern wird die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h allméhlich zur Norm ftr
Wohnviertel. In den Niederlanden zum Beispiel wird die 30-Zone im Rahmen des Programms «Sicherheit auf Dauer»
gefordert und verallgemeinert. In Grol3britannien ist durch eine finfjahrige Untersuchung die ZweckmaRigkeit der
30-Zonen nachgewiesen worden: Die Anzahl Unfélle ging um 60 %, die Anzahl Unfélle, in die Kinder als FuBgéanger
verwickelt waren, um 70 %, die Anzahl Unfélle, in die Kinder als Radfahrer verwickelt waren, um fast 50 % und die
Anzahl aller Fahrradunfalle zusammen um fast 30 % zuriick. Die durchschnittliche Geschwindigkeit hat sich um
beinahe 15 km/h verringert. In Schweden haben die Behdrden die Beschréankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h in
allen Stadtgebieten, also nicht nur in den StraBen mit Wohn-, sondern auch in denen mit Verkehrsfunktion, auferlegt.
Diese Operation ist Bestandteil der politischen Zielvorstellung «Vision Null», die einen Verkehrsablauf ohne Tote oder
Schwerverletzte anstrebt. Das bedeutet, daB in Schweden auf Stral3en, die gleichzeitig von FuBgéngern, Radfahrern und
Autofahrern benutzt werden, die Geschwindigkeit von 30 km/h nicht tberschritten werden darf.
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Alles spricht also fur eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h. Die Geschwindigkeit von 30 km/h
muf zur Norm fur alle Wohngebiete werden.

AuBerdem wird eine in Sachen Verkehr sicherere und burgerfreundlichere Umgebung den Gebrauch anderer
Fortbewegungsmittel als Autos fordern, was ebenfalls dazu beitragen wird, das Leben in der Stadt und in den
Stadtvierteln attraktiver zu gestalten.

3. Die neue Regelung

Aus einer Bewertung der bestehenden 30-Zonen und der auf die Verwalter des StraBen- und Wegenetzes bei
Einrichtung dieser Zonen zugekommenen Probleme ist hervorgegangen, daR die Regelung flexibler gemacht werden
muf, wenn man Wohnviertel im Hinblick auf deren Sicherheit und Burgerfreundlichkeit systematisch in groRerem
Umfang als 30-Zonen abgrenzen will.

Die Regelung in bezug auf die Einrichtung von 30-Zonen ist daher Uberprift und in vielen Punkten flexibler
gemacht worden, was auch eine Verringerung der Einrichtungskosten zur Folge hat. Grundregel bleibt jedoch, daR die
durch Verkehrsschilder auferlegte Geschwindigkeitsbeschrankung weiterhin durch andere Manahmen unterstutzt
werden mul.

Von diesem Prinzip abzuweichen, wirde die Glaubwurdigkeit der Regelung in Frage stellen.
Artikel 22quater der StralRenverkehrsordnung ist selbstverstéandlich nicht abgeédndert worden.

Die neuen Vorschriften betreffen die Bedingungen fir die Einrichtung von Zonen, in denen die Geschwindigkeit
auf 30 km in der Stunde beschréankt ist. Sie sind im Koniglichen Erlaf? vom 9. Oktober 1998 enthalten und im Belgischen
Staatsblatt vom 28. Oktober 1998 veroffentlicht worden.

Sie werden nachstehend erortert.
3.1 Vorbedingungen (Artikel 1)

3.1.1 In einer oder mehreren Stralen, wo die Aufenthaltsfunktion tberwiegt oder wo die Verkehrsfunktion der
Aufenthaltsfunktion untergeordnet wird (Artikel 1 Nr. 1.)

Der erste Schritt bei der Abgrenzung von 30-Zone-Gebieten besteht im Prinzip in der Ausarbeitung eines
Verkehrsplans, durch den die StraRen in Kategorien aufgeteilt werden. Fur jede Strale wird die Funktion - das heif3t
die Wohn-, Aufenthalts-, Verkehrs- oder Transitfunktion - festgelegt.

Einige Definitionen:
- Die Transitfunktion ist die Rolle der StralRe als Glied des Straennetzes.

- Die Wohnfunktion ist die Rolle der Stral3e, die sich aus dem Geschehen ergibt, das sich auf den anliegenden
Parzellen abspielt (der Verkehr ober- und unterhalb wird der Wohnfunktion zugeordnet).

- Die Verkehrsfunktion ist die Rolle der StralRe als Trager motorisierter Fortbewegung.

- Die Aufenthaltsfunktion ist die Rolle der Strale als Trager aller Aktivitaiten mit Ausnahme der motorisierten
Fortbewegung.

Anhand dieser Aufteilung in Kategorien kann der Verwalter des Stral3en- und Wegenetzes bestimmen, in welcher
StraBe oder auf welchem Gebiet die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt oder verstarkt werden mufl und wo demzufolge
eine 30-Zone einzurichten ware.

Die Einrichtung einer 30-Zone ist also nicht mehr nur dann moglich, wenn die Aufenthaltsfunktion von Natur aus
Uberwiegt, sondern auch, wenn diese Funktion durch die Zunahme des Verkehrs beeintrachtigt worden ist und wieder
aufgewertet werden muf.

Im Vergleich zum friheren Wortlaut von Artikel 1 Nr. 1., aus dem man ableiten konnte, dal} nur bestehende
Situationen als Grundlage fur die Ausarbeitung einer Regelung der 30-Zonen in Fragen kamen, legt der aktuelle
Wortlaut Nachdruck auf den Aspekt der «erwiinschten Situation».

3.1.2 Nach vorhergehender Konzertierung mit den Gesellschaften des Linienverkehrs mit offentlichen Verkehrs-
mitteln, den Feuerwehrdiensten und den Diensten fiir dringende medizinische Hilfe, die diese Zone bedienen,
insbesondere in Sachen VerkehrsberuhigungsmalRnahmen (Artikel 1 Nr. 2.)

Aus der Bewertung geht hervor, daB 6ffentliche Verkehrsmittel und 30-Zonen problemlos miteinander vereinbar
sind. Da das Ziel der 30-Zone indirekt darin besteht, Gberschissigen Autoverkehr zu verhindern und andere
Transportmittel zu fordern, ist auflerdem offensichtlich, daR die offentlichen Verkehrsmittel in 30-Zonen in den
Stadtzentren und in anderen Wohnvierteln eine wertvolle Alternative zum Auto sind.

Die aktuelle Regelung verpflichtet ausdriicklich zur Konzertierung. AuBerdem darf sich diese Konzertierung nicht
auf das Prinzip der Einrichtung von 30-Zonen beschranken, sondern muf} insbesondere die geschwindigkeitsbeschran-
kenden MalRnahmen mit einbeziehen.

Die geschwindigkeitsbeschrankenden MaRnahmen durfen die Durchfahrt von Fahrzeugen nicht derart behindern,
daR die Qualitat der Dienstleistungen oder der Nothilfe beeintréchtigt oder die 30-Zone nicht mehr bedient wird.

Die Konzertierung greift ebenfalls zusatzlichen Arbeiten vor, die im nachhinein vorgenommen werden mufiten,
damit die 6ffentlichen Transportmittel oder die Rettungsdienste die betreffende 30-Zone bedienen kdnnen.

Was den Sektor der dringenden medizinischen Hilfe - im allgemeinen «100-Dienst» genannt - betrifft, mul3 der
Verantwortliche der zugelassenen oder von den Behorden innerhalb des einheitlichen Notrufssystems organisierten
Ambulanzdienste mit einbezogen werden. (1)

3.2 Organisation des Verkehrs innerhalb der Zone (Artikel 2)

3.2.1 AuBer innerhalb eines Kreisverkehrs, der durch das Verkehrsschild D5 angezeigt wird und dessen
Zufahrtswege durch die Verkehrsschilder B1 oder B5 gekennzeichnet sind, gilt Rechtsvorfahrt. Die Vorfahrt kann
jedoch ausnahmsweise durch die Verkehrsschilder B15, B1 oder B5 geregelt werden (Artikel 2 Nr. 1.)

Einer bestimmten Strecke durch die Verkehrsschilder B9 - B15 und Bl - B5 Vorfahrt zu gewahren, ist eine
verkehrstechnische MalRnahme, die auf einen schnelleren Verkehrsablauf abzielt.
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Das Anbringen dieser Verkehrsschilder verleiht der Verkehrsfunktion einer bestimmten Strale also Nachdruck.
Dabher ist es logisch, daR diese Verkehrsschilder nicht in 30-Zonen angebracht werden, sondern dal} weiterhin die
Rechtsvorfahrt gilt, die an sich schon geschwindigkeitsbeschrankend wirkt.

Ausnahmsweise besteht zur Zeit jedoch die Moglichkeit, von der Rechtsvorfahrt abzuweichen. Diese MaRhahme
muf jedoch mit Umsicht angewandt werden. In einer 30-Zone ist ein schneller Verkehrsablauf zweitrangig. Eine
punktuelle Abweichung kann zum Beispiel erfolgen,

- wenn bei der Einrichtung oder der Neugestaltung einer Kreuzung eine bestimmte Abzweigung visuell als
Vorfahrtsstrecke angelegt wird;

- wenn eine Durchfahrt mit bedeutender Verbindungsfunktion aus Griinden der Einheitlichkeit aufgrund der
groBen Anzahl FuBganger und Radfahrer, die sie benutzen, in eine 30-Zone aufgenommen werden muf;

- wenn die Aufrechterhaltung der Rechtsvorfahrt den Verkehrsablauf an einer bestimmten Kreuzung unmoglich
macht.

Wenn von dieser Mdglichkeit Gebrauch gemacht wird, werden dort die Verkehrsschilder B1 oder B5 und B15
angebracht. Das Verkehrsschild B9 ist in keinem Fall zugelassen.

In einem sich in einer 30-Zone befindenden Kreisverkehr bleibt die allgemeine Regelung anwendbar, das heilt, daf3
jeder Verkehrsteilnehmer, der sich im Kreisverkehr befindet, Vorfahrt hat vor allen anderen, die in den Kreisverkehr
einfahren mochten. Wie fir jeden Kreisverkehr auch auerhalb einer 30-Zone mussen die Verkehrsschilder B1 oder B5
auf den ZufahrtsstralBen angebracht werden.

Wenn sich innerhalb einer 30-Zone eine Wohnzone befindet, gilt an den Ausfahrten der Wohnzone ab sofort die
Rechtsvorfahrt. Der Ministerielle Erla vom 11. Oktober 1976 zur Festlegung der MindestmaRe und der Sonderbedin-
gungen fur das Anbringen der Verkehrsschilder ist durch Artikel 3 des am 28. Oktober 1998 im Belgischen Staatsblatt
erschienenen Ministeriellen Erlasses vom 9. Oktober 1998 zur Abanderung des vorerwahnten Ministeriellen Erlasses in
diesem Sinne angepalit worden. Die Verpflichtung, am Ausgang einer Wohnzone das Verkehrsschild B1 oder B5
anzubringen, wird aufgehoben, wenn die Wohnzone in eine 30-Zone mundet.

3.2.2 Der Verkehr darf nur ausnahmsweise durch Verkehrslichtzeichen geregelt werden (Artikel 2 Nr. 2.)

Im Prinzip gehdren Verkehrslichtzeichen nicht in eine 30-Zone. Sie unterstreichen in der Tat eher die Verkehrs- als
die Aufenthaltsfunktion einer Stral3e. Doch auch diesbeziglich kann zur Zeit von der Regel abgewichen werden.

Unter den Ausnahmeféllen seien folgende hier angegeben:

- Verkehrslichtzeichen zur Regelung des Verkehrs von Fahrzeugen des Linienverkehrs mit o6ffentlichen
Verkehrsmitteln;

- Verkehrslichtzeichen zum Schutz der FuBgéangertberwege aufllerhalb von Kreuzungen, was innerhalb einer
30-Zone an sich schon als eine Ausnahme angesehen werden muR;

- Verkehrslichtzeichen an Kreuzungen, wo eine Abzweigung die Zufahrt beziehungsweise Ausfahrt einer 30-Zone
bildet;

- Verkehrslichtzeichen an einer bestimmten Kreuzung, wenn der Verkehrsablauf ohne sie unmdoglich ist;

- Verkehrslichtzeichen zur Regelung der Ein- und Ausfahrten der Feuerwehrdienste oder anderen Dienste fir
dringende Hilfe.

3.2.3 Transitverkehr sollte méglichst vermieden werden (Artikel 2 Nr. 3.)

Im Prinzip gehort in eine 30-Zone nur der Verkehr, der von der Zone ausgeht oder zur ihr hinfuhrt, oder, mit
anderen Worten: Es soll sich um Ortsverkehr handeln. Bei der Bewertung der 30-Zonen hat sich herausgestellt, dal
Verkehr, der dort keine Daseinsberechtigung hat, das Funktionieren einer 30-Zone sehr beeintréchtigen kann.

Wenn der Transitverkehr in einer geplanten Zone sehr bedeutend ist, sollte zunachst nach annehmbaren
Alternativen gesucht werden, vor allem, wenn es sich um Verkehr von Schwerlastfahrzeugen handelt. Dabei ist eine
gute Beschilderung der alternativen Strecken von grof3er Bedeutung.

Sind keine Alternativen vorhanden und mufl die Aufenthaltsfunktion des besagten Weges oder der besagten
StralRen geschitzt oder aufgewertet werden, kdnnen diese Wege und Straen dennoch als 30-Zone abgegrenzt oder in
eine einheitliche 30-Zone aufgenommen werden.

Da erwiesen ist, dal vor allem Fuhrer auf der Durchreise ihr Fahrverhalten nicht gentigend anpassen, muf3 den flr
das Erreichen der erwilinschten Geschwindigkeit notwendigen Malinahmen besondere Aufmerksamkeit geschenkt
werden.

3.3 Organisation der 30-Zone (Artikel 3, 4 und 5)

3.3.1 Die Zufahrten zur Zone mussen durch die Ortsbeschaffenheit oder eine Einrichtung oder durch eine
Kombination beider klar erkennbar sein (Artikel 3)

Ein Verkehrsteilnehmer, der in eine 30-Zone einfédhrt, mul} sich dessen genau bewuft sein. Der Unterschied zur
geschlossenen Ortschaft, in der 50 km/h gelten, muR ihm logisch erscheinen.

In bestimmten Situationen kann das rdumliche Bild sich derart verdndern, daf? in der Tat der naturgetreue
Eindruck einer Einfahrt entsteht. In diesem Fall gentigt die Anbringung der Verkehrsschilder F4a und F4b.

Wo das nicht der Fall ist, sollte der Eindruck einer Einfahrt geschaffen werden, um den Beginn einer 30-Zone
hervorzuheben.

Dies kann zum Beispiel durch Verengung der Fahrbahn anhand von StraBenmarkierungen (Ausweichzonen),
durch ein- oder zweiseitige Burgersteigvorspringe, differenzierten Stralenbelag, die Aufteilung in Fahrspuren,
Fahrbahnanhebungen, Kreisverkehre, Verschiebungen der StraRenachse mit oder ohne Leitinsel, usw. geschehen.

3.3.2 Innerhalb der Zone muR die Geschwindigkeit durch Malnahmen in bezug auf die Organisation des Verkehrs
oder des Parkens, durch infrastrukturelle MalRnahmen oder durch andere Anpassungen des Stra3enbildes oder durch
eine Kombination dieser MalRnahmen auf 30 km in der Stunde beschrénkt werden (Artikel 4)
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Dieser Artikel umfalit die wesentliche Neuheit im Vergleich zum friheren ErlaR.

Die StraBenverwaltung muB zunéchst Geschwindigkeitsmessungen in der Stral3e oder Zone vornehmen, in der sie
die 30-Zone einrichten mdochte.

Die Geschwindigkeitsmessungen werden, Gber die ganze Zone verteilt, vorzugsweise an den kritischsten Stellen
von StralRen vorgenommen, in denen das Risiko Uberhdhter Geschwindigkeiten am grofiten ist. Sie werden an
verschiedenen Tagen und zu verschiedenen Uhrzeiten durchgefiihrt, um ein reprasentatives Bild der bei normalem
Verkehr praktizierten Durchschnittsgeschwindigkeit zu vermitteln.

Um die Geschwindigkeit zu bestimmen, sollte die V85-Norm benutzt werden, das hei3t die Geschwindigkeit, mit
der 85 % der Verkehrsteilnehmer sich fortbewegen. Wenn die Durchschnittsgeschwindigkeit bei ungefahr 30 km/h
liegt, kann die Strale oder die Zone ohne weiteres als 30-Zone abgegrenzt oder in eine solche Zone aufgenommen
werden. Ist dies nicht der Fall, missen an Stellen mit bedeutend erhdhtem Radfahrer- oder FuBgéngerverkehr
zusatzliche MalRnahmen in Betracht gezogen werden.

Fraher war lediglich die Rede von geschwindigkeitsbeschrankenden MaRnahmen, was infrastrukturelle MaRnah-
men voraussetzt.

Zur Zeit bieten sich breitgefachertere Mdglichkeiten, deren Ziel unter anderem die Begrenzung der Installierungs-
kosten ist, namlich:

1. MaBnahmen zur Organisation des Verkehrs

Durch die Einfihrung von Einbahnverkehr, eventuell auf einen Straenabschnitt zwischen zwei Kreuzungen
begrenzt, durch die Einschrankung der Zufahrt zu bestimmten StraBen und durch die Einfihrung eines Systems von
Verkehrsschikanen kann der Verkehr sehr eingeschrankt werden. Dabei geht es um die Forderung des Fahrradverkehrs
(zum Beispiel durch begrenzten Einbahnverkehr) und der offentlichen Verkehrsmittel (zum Beispiel durch das
Vorsehen einer Ausnahme fir die Zufahrtsbegrenzung, was Autobusse betrifft, durch das Anlegen von Busspuren und
Uberfahrbaren Sonderspuren). Diesbezlglich wird auf ein besonderes Rundschreiben Uber die Lockerung der
Einrichtungskriterien fur Einbahnverkehr und eine Verallgemeinerung dieser MaBnahmen verwiesen. Der Fahrrad-
verkehr kann dadurch sehr geférdert werden, ohne dal es zu Sicherheitsproblemen kommt. Je weniger Autos
verkehren, umso besser ist die Aufenthaltsfunktion einer Zone und umso notwendiger ist es, dafl die Fuhrer ihre
Geschwindigkeit beschranken und sie diese Beschrankung auch einhalten.

Wahrend der Einbahnverkehr in der Vergangenheit eingefuhrt wurde, um einen flussigeren, das hei3t schnelleren
Verkehr zu ermdoglichen, wird durch dessen Aufhebung und die Wiedereinfihrung des Gegenverkehrs die
Geschwindigkeit moglichst beschrénkt. In diesem Fall muf? darauf geachtet werden, daf? die Wiedereinfilhrung nicht
erneut zugunsten des Transitverkehrs ausfallt.

2. MaBnahmen in bezug auf das Parken

Parkende Fahrzeuge setzen die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs herab. Ein einseitiges Parkverbot
vertieft jedoch die visuelle Perspektive, was zu erhohter Geschwindigkeit verleitet. Aus diesem Grund ist
verschranktes, schrages oder rechtwinkliges Parken das ideale Mittel, um die Fahrbahn zu verengen und die
Geschwindigkeit auf diese Art zu beschréanken. An den duReren Enden der Parkzonen sollten Burgersteigvorspringe
oder - jedenfalls in einer ersten Phase - Leitinseln oder Ausweichzonen eingerichtet werden. Es sei daran erinnert, da
es den Fuhrern seit Inkrafttreten am 1/10/97 von Artikel 14 des Koniglichen Erlasses vom 16. Juli 1997, durch den
Artikel 77.4 der StraBenverkehrsordnung abgedndert wird, ausdricklich verboten ist, auf diesen Markierungen zu
fahren, anzuhalten oder zu parken. Aus Sicherheitsgrinden ist eine strenge Aufrechterhaltung dieser Regel
erforderlich.

Wenn ein totales oder einseitiges Parkverbot eingefiihrt worden ist, um den Verkehrsablauf fllissiger zu machen,
kann dieses Verbot aufgehoben werden. Die Durchfahrt selbst groRerer Fahrzeuge muf3 weiterhin moglich sein.
Erwogen werden kann auch zonales Parken fir Fahrzeuge bis zu 3,5 t. Eine solche MaBnahme fordert auch die
Aufenthaltsfunktion einer 30-Zone. In diesem Fall muB jedoch eine Alternative fir das Parken von Schwerlastfahr-
zeugen auBerhalb der Zone geboten werden.

Zu dieser Kategorie MalRnahmen gehort auch die Einrichtung von sicheren und komfortablen Abstellplatzen fur
Fahrrader; die Forderung des Fahrradverkehrs erfordert auch mehr Raum fur das Abstellen der Fahrréder. In
Anbetracht der Zielsetzung bei der Einrichtung einer 30-Zone, ndmlich Uberschissigen Autoverkehr zu vermeiden,
mufB weniger Parkraum fur das Parken von Autos reserviert werden. Statt Parkplédtze fir Autos kdnnen also, wenn
maoglich, zuséatzliche Abstellplatze fur Fahrrader vorgesehen werden. Abstellplatze fur Fahrrader auf Radwegen,
Burgersteigen oder Burgersteigvorspriingen missen unbedingt vermieden werden; die zuséatzlichen Abstellplatze fir
Fahrrader durfen den manchmal schon geringen Komfort der FuRganger nicht beeintréachtigen.

3. Infrastrukturelle Manahmen, darunter:

- MaBnahmen, die den waagerechten Verlauf des Weges verandern: ein- oder zweiseitige Verengungen der
Fahrspur, Leitinseln mit oder ohne Verkehrsschikanen, Verschiebungen der StralRenachse, Blrgersteigvorspriinge an
T-Kreuzungen, Verengungen von Kreuzungen; diese MalRnahmen kdnnen in bestimmten Fallen - insbesondere in einer
ersten Phase - relativ leicht durch Bodenmarkierungen wie u.a. Ausweichzonen durchgefiihrt werden, wahrend festere
Veréanderungen der Infrastruktur nach Bewertung fir eine spatere Phase vorgesehen werden koénnen.

Zu dieser Kategorie von MaBnahmen gehort die Markierung breiter Radwege; dies betrifft vor allem neuere
Wohnviertel, insbesondere diejenigen, die nach dem zweiten Weltkrieg am Rand der Stadtzentren erbaut wurden und
zur Forderung eines bequemeren Automobilverkehrs oft mit breiten betonierten oder asphaltierten Straen versehen
waren; besonders in diesen Vierteln kann die StraRenlandschaft durch die Markierung eines breiten Radweges verengt
werden; die Trennung zwischen Auto- und Fahrradverkehr, kombiniert mit anderen MaRnahmen (zum Beispiel
begrenztem Einbahnverkehr oder das Parken betreffenden Manahmen), ist nicht unbedingt gefahrlicher als
gemischter Verkehr; aulRerdem fordert die Markierung eines solchen Radweges tatséchlich den Gebrauch des Fahrrads;
die Markierung eines Radweges ist mit wenig Kosten verbunden.

- MaRBnahmen, die den senkrechten Verlauf des Weges verandern, unter anderem: Verkehrsberuhigungsanlagen
und Verkehrsplateaus. Diese mussen den technischen Normen entsprechen, die in dem im Belgischen Staatsblatt vom
28. Oktober 1998 verdffentlichen Koniglichen ErlaR vom 9. Oktober 1998 zur Festlegung der Bedingungen fir das
Anlegen von Fahrbahnanhebungen auf offentlicher StraRe und der technischen Vorschriften, denen diese geniigen
mussen, festgelegt sind. In einer 30-Zone mussen Verkehrsberuhigungsanlagen und Verkehrsplateaus nicht durch die
Verkehrsschilder A14 und F87 angezeigt werden. Die Markierungen - weil3e Striche auf dunklem Grund - missen
jedoch angebracht werden.
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- sonstige MaBnahmen, unter anderem die Anbringung von Material fur das Abriegeln von Stral3en (zum Beispiel:
kleine Pfosten, Baume, Straflenmobiliar,...), durch die der Durchgangsverkehr fir Autos unmdoglich wird, diagonale
Abriegelungen von Kreuzungen, durchgehende Burgersteige.

4. Anpassungen des Straenbildes

Eine visuelle Geradeaus-Perspektive verleitet zu hoher Geschwindigkeit. Anderungen des StralRenbildes durch die
Verwirklichung eingeschrankterer Perspektiven kdnnen eine Geschwindigkeitsdrosselung herbeifiihren. Anpflanzun-
gen, eine Stralenbeleuchtung mit Punktlichtquellen, StraRenmobiliar wie Banke, Telefonkabinen und Buswartehéu-
schen kdnnen den gewtinschten Effekt herbeiftihren.

~ Es muB vor allem dem Komfort des Fufgangerverkehrs Rechnung getragen werden: Die vorgeschlagenen
Anderungen werden daher nicht dort angebracht, wo FuRgénger unterwegs sind, sondern, wenn mdglich, an den
Stellen, die fir das Parken von Fahrzeugen reserviert sind. Die Verwendung verschiedener StraBenmaterialien kann
sich positiv auswirken, erhéht jedoch die Kosten.

Anpassungen des Stralenbildes sollten auf jeden Fall wahrend StralReninstandsetzungsarbeiten, nach Arbeiten an
Abwaésserkanélen und/oder an anderen kollektiven Anlagen (Wasser, Gas, Elektrizitét, 8ffentliche Beleuchtung, Telefon
oder Kabelverteilungsnetz) erfolgen.

Vorerwahnte MaRRnahmen sind nur einige mdgliche Beispiele, die zweifellos auf kreative Weise erganzt werden
koénnen.

Eine Kombination all dieser Moglichkeiten konnte die Gestaltung und Organisation der 30-Zonen in vielen Fallen
verbessern.

Es ist auBerdem wiinschenswert, diese MaBnahmen im nachhinein zu bewerten. Eine solche Bewertung erméglicht
es, zu Uberprifen, ob die gesteckten Ziele erreicht wurden, eventuell zusatzliche MalRnahmen vorzusehen und die
gesammelten Erfahrungen fur neue Projekte einzubringen.

3.4. Sicherheitsfragen bei der Einrichtung einer 30-Zone (Artikel 5)

Die in Artikel 4 vorgesehenen MalRhahmen mussen durchgefihrt werden, ohne Fuhrer von Motorfahrzeugen,
Radfahrer oder FulRganger zu gefahrden. Sie missen stets gut sichtbar sein.

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung durfen nicht so geartet sein, daR sie die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer beeintrachtigen.

Hindernisse aus hartem Material, die isoliert und ohne Kennzeichnung zur Leitung der Fiihrer angebracht werden,
kdnnen selbst bei geringer Fahrgeschwindigkeit gefahrlich sein.

Ebenfalls zu vermeiden sind Anlagen, die die Sicht auf FulRganger und insbesondere auf Kinder verhindern.

MaRnahmen mit einem den Fithrern nicht sofort verstandlichen Uberraschungseffekt kénnen ebenfalls zu
Verkehrsunfallen fuhren.

Geschwindigkeitsbeschrankungen anhand von Anpassungen des Stralenbildes, Verkehrsmalnahmen oder
infrastrukturellen MalRnahmen missen vor ihrer Durchfiihrung genau durchdacht werden. MalRnahmen, die eine
Einschrankung des Komforts mit sich bringen, werden von den Verkehrsteilnehmern, das hei3t nicht allein von
Fahrern, sondern zum Beispiel auch von Betagten mit eingeschrankten Bewegungsmaoglichkeiten, nicht akzeptiert;
Ubertriebene MaRnahmen schaden der Glaubwiirdigkeit einer 30-Zone.

Die Glaubwaurdigkeit einer 30-Zone wird jedoch ebenfalls in Frage gestellt, wenn zu wenig MalRnahmen
durchgefuhrt werden.

Dabher ist die Durchfiihrung einer gut durchdachten Studie unerlaglich.

Die Erfahrung hat ebenfalls gezeigt, daR asthetische Aspekte fiir die Akzeptanz und den Erfolg einer 30-Zone von
Bedeutung sind.

Besondere Aufmerksamkeit muf3 der Wahrnehmbarkeit auf Distanz, der Verwendung von Farben und
reflektierenden Produkten und/oder Ruckstrahlern und der addquaten Ausarbeitung der Lichtintensitdt gewidmet
werden.

3.5. Einbeziehung der Anwohner (Artikel 6)
Vor Einrichtung der 30-Zone muissen die Anwohner dieser Zone in die Uberlegungen mit einbezogen werden.

Aus der Bewertung bestehender Zonen geht hervor, daB die Einbeziehung der Anwohner jedesmal eine Garantie
dafur bietet, da die Zone akzeptiert wird und gut funktioniert. Dies ist der Fall sowohl fur Zonen, die auf Anfrage der
Anlieger verwirklicht wurden, als auch fir Zonen, die auf Initiative der Gemeindebehorden eingerichtet wurden.

Aus diesen Griinden ist eine solche Konzertierung zur Pflicht geworden.
Far die Organisation dieser Konzertierung ist keine strenge Regel vorgeschrieben worden.

Die Gemeindeverwaltung hat bei der Organisation dieser Konzertierung freie Hand. Diese Konzertierung geht
jedoch weiter als eine einfache Information der Blrger Gber die vorgesehene MaRBnahme. Die Burger mussen die
Moglichkeit haben, ihre Meinung zu &auBern und selbst Vorschlage zu machen. Fur die Organisation dieser
Konzertierung kann die Gemeinde auf die bestehenden Mitsprachestrukturen zuriickgreifen.

In Ermangelung solcher Strukturen sollte eine Versammlung mit den Anwohnern organisiert werden. Die
Gemeinde kann die Hilfe von Einrichtungen in Anspruch nehmen, die auf die Begleitung derartiger Konzertierungen
spezialisiert sind.

4. Abgrenzung der 30-Zone

Eine 30-Zone wird durch die Verkehrsschilder F4a und F4b abgegrenzt. Innerhalb der Zone kann das
Verkehrsschild F4a an strategischen Stellen wiederholt werden. Auf dem Verkehrsschild wird dann der Vermerk
«Wiederholung» angebracht. Falls notwendig, konnen diese Schilder auch im voraus angektndigt werden. Nattrlich
kdnnen diese Schilder nur nach Billigung der zusétzlichen Regelung und im Prinzip nach vollendeter Durchfilhrung
der geplanten MalRnahmen angebracht werden.

Bei Inkrafttreten der MalRnahme sollte zumindest am Eingang der Zone durch besondere Schilder auf die
veranderte Situation hingewiesen werden.
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1. Samengevoegde vragen :

KAMER VAN VOLKSVERTEGENWOORDIGERS

5. Akte zur Billigung
Die Akte, mit der die zusatzliche Regelung zur Billigung vorgelegt wird, muf} folgende Dokumente umfassen:

- den Nachweis der Konzertierung mit den o6ffentlichen Verkehrsgesellschaften, den Feuerwehrdiensten und den
Diensten flr dringende medizinische Hilfe;

- den Nachweis der Konzertierung mit den Anwohnern;

- die Geschwindigkeitsmessungen;

- einen Plan mit der Ubersicht der MaRnahmen, die im Hinblick auf die Geschwindigkeitsbeschrankung geplant
sind oder schon ausgefuhrt wurden.

Bevor die Gemeindebehdrde dem Gemeinderat den Entwurf eines Beschlusses vorlegt, sollte sie mit dem Dienst
fur die Inspektion der Verkehrsschilder Kontakt aufnehmen, um tber das Projekt zu beraten.

Das Belgische Institut fur Verkehrssicherheit kann ebenfalls zu Rate gezogen werden.

In der neuen die vorliegende Regelung betreffenden Broschure, die dieses Institut vor kurzem herausgegeben hat,
werden die in dem vorliegenden Rundschreiben dargelegten Prinzipien im Detail erklért. Bei der Aufstellung einer
Akte fur die Einrichtung einer 30-Zone ist sie ein hilfreicher Leitfaden.

6. Zielsetzung: die Unféalle auf Gemeindestraen, die Kdrperverletzungen zur Folge haben, bis zum Jahr 2006 um
50 % verringern

Die Geschwindigkeit von 30 km/h mufR mittelfristig - bis ungefdhr zum Jahr 2006 - zur Norm in allen
Wohngebieten werden. Zusammen mit den anderen Neuheiten, die am 1. November 1998 in Kraft treten, und der
neuen Regelung verfigt die StraBenverwaltung, vor allem Stadte und Gemeinden, Gber ein angepalites Instrument flr
die Gewahrleistung einer verbesserten Verkehrssicherheit in den erwahnten Zonen.

Die Unfélle, die sich auf GemeindestralRen ereignen, bilden immer noch einen grof3en Anteil der sich in Belgien
ereignenden Verkehrsunfalle mit Kdrperverletzungen, ndmlich tber 40 %.

Durch die Anwendung des neuen Instruments kann sowohl die objektive Unsicherheit im Verkehr als auch das
subjektive Unsicherheitsgefiihl radikal verringert werden. Ziel ist es also, alle betroffenen Zonen bis zum Jahr 2006 in
30-Zonen umzuwandeln. Bis dann und unter diesen Umstanden kann die Anzahl Unfalle mit Kérperverletzungen auf
Gemeindestralen um die Hélfte reduziert werden. Zu Beginn des 21. Jahrhunderts muf? diese Zielsetzung die Richtlinie
der Verkehrssicherheitspolitik aller betroffenen Behdrden sein.

7. Nutzliche Adressen

Sie sind im «Verzeichnis zur Verkehrssicherheit», das Ende 1997 vom Belgischen Institut fur Verkehrssicherheit
herausgegeben und allen lokalen, provinzialen, regionalen und féderalen Beauftragten Gber die zustandigen Behdrden
Ubermittelt wurde, zu finden.

Das Ministerielle Rundschreiben vom 17. September 1988 tiber die Zonen, in denen die Geschwindigkeit auf 30 km
in der Stunde beschrankt ist, wird aufgehoben.

Der Staatssekretar fur Sicherheit
J. Peeters.

Note
(1) Dem 100-System angeschlossene Ambulanzen

WETTELIJKE BEKENDMAKINGEN EN VERSCHILLENDE BERICHTEN

PUBLICATIONS LEGALES ET AVIS DIVERS

Wetgevende Kamers — Chambres législatives

CHAMBRE DES REPRESENTANTS
[C - 2000/19044]

Openbare commissievergaderingen Réunions publiques des commissions

Dagorde Ordre du jour

Woensdag 26 januari 2000 Mercredi 26 janvier 2000
Commissie voor de Sociale Zaken Commission des Affaires sociales

1. Questions jointes :

[C — 2000/19044]

— Vraag van de heer Peter Vanvelthoven tot de Minister van Sociale
Zaken en Pensioenen, over « de achterstallige betalingen van R.S.Z.-
bijdragen van voetbalclubs ».

— Vraag van de heer Yves Leterme tot de Minister van Sociale Zaken
en Pensioenen, over « de R.S.Z.-achterstallen van basketbalclubs en
andere sportclubs ».

2. Vraag van Mevr. Greta D’Hondt tot de Minister van Sociale Zaken
en Pensioenen, over « de maaltijdcheques ».

— Question de M. Peter Vanvelthoven au Ministre des Affaires
sociales et des Pensions, sur « les arriérés de cotisations ONSS d(s par
les clubs de football ».

— Question de M. Yves Leterme au Ministre des Affaires sociales et
des Pensions, sur « les arriérés de cotisations ONSS dds par les clubs de
basket-ball et d’autres clubs ».

2. Question de Mme Greta D’Hondt au Ministre des Affaires sociales
et des Pensions, sur « les chéques repas ».



