
Hoewel materiaalrecyclage voorkeur geniet boven verbranding met energiewinning, zal op basis van de evaluatie
van de effecten op het milieu en van de economische gevolgen van de methodes van nuttige toepassing kunnen
gekozen worden voor verbranding met energiewinning.

Op basis van dezelfde evaluatie zullen de leden van de Organisaties vrij kunnen kiezen tussen de verschillende
beste beschikbare technieken en methoden van nuttige toepassing.

Voor het Gewest :

De minister-president van de Vlaamse regering,
L. VAN DEN BRANDE

De Vlaamse minister van Leefmilieu en Tewerkstelling,
T. KELCHTERMANS

Voor de Organisaties :

De voorzitter van de Groepering van Invoerders, Agenten en Fabrikanten van Onderdelen,
Accessoires, Banden, Producten, Gereedschap en Uitrusting voor Voertuigen,

Garages en Carrosseriebedrijven die deel uitmaakt van de v.z.w. Federatie Automateriaal,
M. JACOBS

De voorzitter van de v.z.w. Belgische vereniging van de Rubberindustrie,
Y. DE BIE

De voorzitter van de Groepering van Bandenspecialisten
die deel uitmaakt van de v.z.w. Automateriaal,

J.-J. BERAEL

De voorzitter van de v.z.w. GDA, Groepering van Autodealers en -agenten,
A. VERVLOET

De voorzitter van de v.z.w. Reparauto,
L. ANTHONISSEN

De voorzitter van de v.z.w. Groepering van Handelaars in Tweedehands Voertuigen,
P. PIRSON

De voorzitter van de v.z.w. Groepering van Brandstofverkopers van België,
G. GILLIS

De secretaris van de v.z.w. Beroepsvereniging gebruikte banden,
E. VAN DER ELST

PUBLICATIONS LEGALES ET AVIS DIVERS
WETTELIJKE BEKENDMAKINGEN EN VERSCHILLENDE BERICHTEN

[C − 98/20146]

Belgocontrol

Beslissing van de Raad van Bestuur tot vaststelling van het reglement
tot regeling op de luchthaven Brussel-Nationaal van de vergoedin-
gen bedoeld in artikel 172 van de wet van 21 maart 1991 betreffende
de hervorming van sommige economische overheidsbedrijven

De raad van bestuur

Gelet op de wet van 21 maart 1991 betreffende de hervorming van
sommige economische overheidsbedrijven, inzonderheid de artike-
len 172, 176bis en 176ter;
Gelet op de wet van 19 december 1997 tot rationalisering van het

beheer van de luchthaven Brussel-Nationaal;
Gelet op het koninklijk besluit van 2 april 1998 tot hervorming van de

beheersstructuren van de luchthaven Brussel-Nationaal, goedgekeurd
bij de wet van 19 juli 1998;
Gelet op het koninklijk besluit van 17 juli 1998 houdende aanvul-

lende bepalingen betreffende de hervorming van de beheersstructuren
van de luchthaven Brussel-Nationaal, inzonderheid op de artikelen 7
en 9;
Gelet op het beheerscontract afgesloten op 14 augustus 1998 tussen

de Staat en de Regie der Luchtwegen, inzonderheid op artikel 19,
goedgekeurd bij het koninklijk besluit van 25 augustus 1998;
Gelet op het koninklijk besluit van 25 augustus 1998 tot indeling van

de Regie der Luchtwegen als autonoom overheidsbedrijf;
Gelet op de beraadslaging van de raad van bestuur van heden,

Besluit :
Enig artikel. Belgocontrol heft voor elke landing en elke opstijging

een vergoeding waarvan het bedrag gelijk is aan het product van de
formule T x P x W x K waarin :
-T het eenheidstarief van de vergoeding is;
-P een piekcoëfficiënt is;

[C − 98/20146]

Belgocontrol

Décision du Conseil d’administration fixant le règlement en vue de
régler à l’aéroport de Bruxelles-National les redevances visées à
l’article 172 de la loi du 21 mars 1991 portant réforme de certaines
entreprises publiques économiques

Le conseil d’administration

Vu la loi du 21 mars 1991 portant réforme de certaines entreprises
publiques économiques, notamment les articles 172, 176bis et 176ter;

Vu la loi du 19 décembre 1997 visant à rationaliser la gestion de
l’aéroport de Bruxelles-National;
Vu l’arrêté royal du 2 avril 1998 portant réforme des structures de

gestion de l’aéroport de Bruxelles-National, confirmé par la loi du
19 juillet 1998;
Vu l’arrêté royal du 17 juillet 1998 portant des dispositions complé-

mentaires relatives à la réforme des structures de gestion de l’aéroport
de Bruxelles-National, notamment les articles 7 et 9;

Vu le contrat de gestion conclu le 14 août 1998 entre l’Etat et la Régie
des Voies aériennes, notamment l’article 19, approuvé par l’arrêté royal
du 25 août 1998;
Vu l’arrêté royal du 25 août 1998 portant classement de la Régie des

Voies aériennes en entreprise publique énonomique;
Vu la délibération du conseil d’administration de ce jour,

Arrête :
Article unique. Belgocontrol perçoit pour chaque atterrissage et pour

chaque décollage une redevance dont le montant est égal au produit de
la formule T x P x W x K dans laquelle :
- T est le tarif unitaire de la redevance;
- P est un coefficient de pointe;
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-W het hoogst toegelaten startgewicht van het luchtvaartuig is,
uitgedrukt in ton (waarbij elke fractie van een ton voor een volledige
ton wordt gerekend), zoals vermeld in het bewijs van luchtwaardig-
heid, de vlieghandleiding of elk ander bij het bewijs van luchtwaardig-
heid behorend bescheid;
-K een modulatiecoëfficiënt is, variërend in functie van het tijdstip

waarop de landing of de opstijging plaatsheeft, enerzijds, en de
geluidscategorie waartoe het luchtvaartuig behoort, anderzijds.

De vergoeding voor elke landing of opstijging bedraagt minimum
400 frank (exclusief B.T.W.). Het eenheidstarief (T) van de vergoeding is
vastgesteld op maximum 68,5 frank (exclusief B.T.W.). De piekcoëffi-
ciënt (P) bedraagt 1. Deze coëfficiënt bedraagt 1,5 tijdens de volgende
perioden :
- van maandag tot en met vrijdag, tussen 8 uur en 11 uur (lokale tijd)

en tussen 17 uur en 20 uur (lokale tijd);
- tussen 1 uur en 5 uur (lokale tijd);
Het gewicht (W) bedraagt minimum 6 ton. Dit minimumwordt op 25

ton gebracht van maandag tot en met vrijdag, tussen 8 uur en 11 uur en
tussen 17 uur en 20 uur (lokale tijd). Het gewicht (W) bedraagt
maximum 175 ton, behalve :
- van maandag tot en met vrijdag, tussen 8 uur en 11 uur en tussen

17 uur en 20 uur (lokale tijd);
- tussen 23 uur en 6 uur (lokale tijd).
De modulatiecoëfficiënt (K) van de vergoeding wordt bepaald

volgens de hierna weergegeven tabel :

Catégorie
acoustique
de l’aéronef

—
Geluidscategorie

van het
luchtvaartuig

Atterrissage ou décollage
effectué entre 6 heures et 23 heures

(heure locale)
—

Landing of opstijging
uitgevoerd tussen 6 uur en 23 uur

(lokale tijd)

Atterrissage ou décollage
effectué entre 23 heures et 6 heures

(heure locale)
—

Landing of opstijging
uitgevoerd tussen 23 uur en 6 uur

(lokale tijd)

1 1,30 2,00

2 1,20 1,60

3 1,00 1,40

4 0,9 1,20

5 0,85 1,00

Het voor de landing in aanmerking te nemen uur is dat van het
tijdstip waarop het luchtvaartuig de grond raakt. Het voor de opstijging
in aanmerking te nemen uur is dat van het tijdstip waarop het
luchtvaartuig de grond verlaat.

De luchtvaartuigen worden ingedeeld in vijf geluidscategorieën door
toedoen van B.I.A.C., overeenkomstig de bepalingen van het beheers-
contract tussen de Staat en B.I.A.C.
§ 2. Het bedrag van de landings- en opstijgingsvergoedingen dat een

exploitant verschuldigd is voor een seizoen, wordt verminderd voor de
vluchten en volgens de modaliteiten gespecificeerd in de hierna
weergegeven tabel. De vermindering wordt toegepast op de passagiers-
en volvrachtvluchten die worden uitgevoerd tussen 6 uur en 23 uur
(lokale tijd), voor zover zij niet worden uitgevoerd met toestellen die
vallen onder ″Chapter 2″, volgens bijlage 16 bij de Overeenkomst van
Chicago.

Pourcentage de réduction
—

Procentuele vermindering

V 0 ≤ P ≤ 500 500 < P ≤ 1 000

Vols européens
Europese vluchten

V ≥ 10
5 ≤ V < 10

60 %
30 %

30 %
-

Vols internationaux
Intercontinentale vluchten

V ≤ 5
3 ≤ V < 5

60 %
60 %

30 %
-

- W est le poids maximum autorisé au décollage de l’aéronef, exprimé
en tonnes (toute fraction de tonne étant comptée comme une tonne
entière), tel qu’indiqué dans le certificat de navigabilité, le manuel de
vol ou tout autre document annexé au certificat de navigabilité;

- K est un coefficient de modulation variant en fonction, d’une part,
du moment où a lieu l’atterrissage ou le décollage et, d’autre part, de la
catégorie acoustique à laquelle appartient l’aéronef.

La redevance pour chaque atterrissage ou décollage s’élève à
400 francs minimum (hors T.V.A.). Le tarif unitaire (T) de la redevance
est fixé à 68,5 francs maximum (hors T.V.A.). Le coefficient de pointe (P)
s’élève à 1. Ce même coefficient s’élève à 1,5 durant les périodes
suivantes :
- du lundi au vendredi inclus, entre 8 heures et 11 heures (heure

locale) et entre 17 heures et 20 heures (heure locale)
- entre 1 heure et 5 heures (heure locale)
Le poids (W) s’élève à 6 tonnes minimum. Le minimum est porté à

25 tonnes du lundi au vendredi inclus, entre 8 heures et 11 heures et
entre 17 heures et 20 heures (heure locale). Le poids (W) s’élève à 175
tonnes maximum, excepté :
- du lundi au vendredi inclus, entre 8 heures et 11 heures et entre 17

heures et 20 heures (heure locale);
- entre 23 heures et 6 heures (heure locale).
Le coefficient de modulation (K) de la redevance est déterminé selon

le tableau ci-dessous :

L’heure prise en compte pour l’atterrissage est celle du moment où
l’aéronef touche le sol. L’heure prise en compte pour le décollage est
celle du moment où l’aéronef quitte le sol.

Les aéronefs sont classés en cinq catégories acoustiques par les soins
de B.I.A.C., conformément aux dispositions du contrat de gestion
conclu entre l’Etat et B.I.A.C.
§ 2. Le montant des redevances d’atterrissage et de décollage, dû par

un exploitant pour une saison, est diminué pour les vols et selon les
modalités spécifiés dans le tableau ci-dessous. La diminution est
appliquée pour les vols passagers et les vols tout-cargo effectués entre
6 heures et 23 heures (heure locale), pour autant qu’ils ne soient pas
effectués avec des appareils qui sont classés ″Chapter 2″, selon
l’annexe 16 à la Convention de Chicago.
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″V″ is het gemiddeld aantal rechtstreekse vluchten, zonder overstap,
per week uitgevoerd door een exploitant naar een bepaalde bestem-
ming, gedurende ten minste 20 weken tijdens het winterseizoen en
gedurende ten minste 27 weken tijdens het zomerseizoen.

″P″ is het gemiddeld aantal lokale passagiers per week dat tijdens een
seizoen naar een bepaalde bestemming wordt vervoerd door alle
exploitanten samen.

Het aantal lokale passagiers is het totaal aantal vertrekkende
passagiers, verminderd met het aantal transferpassagiers.

Een Europese vlucht is een vlucht naar een bestemming gelegen in
een gebied dat in het document 7910/84 van de I.C.A.O. als ″E″ of ″L″
wordt geclassificeerd.

Het seizoen is het zomerseizoen (30 weken) of het winterseizoen (22
weken), zoals het wordt vastgesteld in de dienstregeling van de
luchtvervoerders.

§ 3. Voor luchtvaartuigen die door de Minister opgelegde vluchten
uitvoeren met het oog op de training van de bemanning, en voor de
luchtvaartuigen die proefvluchten uitvoeren met het oog op de
uitreiking, de hernieuwing of de teruggave van het bewijs van
luchtwaardigheid, worden de bij §§ 1 en 2 bepaalde vergoedingen met
80 procent verminderd, zonder lager te mogen zijn dan het in § 1
bepaalde minimum. Deze vermindering wordt niet toegekend van
maandag tot en met vrijdag, tussen 8 uur en 11 uur en tussen 17 uur en
20 uur (lokale tijd).

§ 4. Van vergoeding wordt vrijgesteld het gebruik van de luchtha-
veninfrastructuur door luchtvaartuigen :

1° aangewend voor het uitsluitend vervoer van Staatshoofden of
Regeringsleden in functie, met hun gevolg;

2° ter gelegenheid van niet-commerciële vluchten met een uitzonder-
lijk humanitair karakter of met een luchtvaartpropagandistisch karak-
ter zonder winstoogmerk;

3° die vluchten uitvoeren op verzoek van de Minister of van zijn
gemachtigde;

4° bestuurd door personeelsleden van Belgocontrol of van het
Bestuur van de Luchtvaart;

5° die noodgedwongen terugkeren;

6° die vluchten uitvoeren met het doel ijkingen of metingen te
verrichten voor rekening van Belgocontrol.

§ 5. Belgische militaire luchtvaartuigen of buitenlandse militaire
luchtvaartuigen worden van vergoeding vrijgesteld indien de Staat
waaronder deze luchtvaartuigen ressorteren een gelijkaardige behan-
deling verleent aan Belgische militaire luchtvaartuigen op basis van
behoorlijk vastgestelde wederkerigheid.

§ 6. De in dit artikel bedoelde vergoedingen worden gekoppeld aan
het in het Belgisch Staatsblad gepubliceerde indexcijfer van de consump-
tieprijzen van de maand december 1996. Deze aanpassing wordt
uitgevoerd op 1 januari van ieder jaar naar evenredigheid van het
indexcijfer van de voorafgaande maand december. De aldus verkregen
bedragen worden afgerond op de hogere of de lagere frank. De
aangepaste bedragen worden slechts toegepast vanaf 1 april die erop
volgt.

Brussel, 6 oktober 1998.

Namens de Raad van Bestuur,

De Voorzitter,
(w.g.) B. Martens

″V″ est le nombre moyen de vols directs, sans changement d’avion,
par semaine opérés par un exploitant vers une destination déterminée,
pendant au moins 20 semaines lors de la saison d’hiver et pendant au
moins 27 semaines lors de la saison d’été.

″P″ est le nombre moyen de passagers locaux transportés par
semaine vers une destination déterminée par l’ensemble des exploi-
tants.

Le nombre de passagers locaux est le nombre total de passagers au
départ, diminué du nombre de passagers en transfert.

Un vol européen est un vol vers une destination située dans une
région classifiée comme ″E″ ou ″L″ dans le document 7910/84 de
l’O.A.C.I.

La saison est la saison d’été (30 semaines) ou d’hiver (22 semaines),
telle qu’elle est établie dans les horaires des transporteurs aériens.

§ 3. Pour les aéronefs qui effectuent les vols imposés par le Ministre
en vue de l’entraı̂nement de l’équipage et pour les aéronefs qui
effectuent des vols d’essais en vue de la délivrance, du renouvellement
ou de la restitution du certificat de navigabilité, les redevances prévues
aux §§ 1er et 2 sont réduites de 80 pourcent, sans pouvoir être
inférieures au minimum prévu au § 1er. Cette réduction n’est pas
accordée du lundi au vendredi inclus, entre 8 heures et 11 heures et
entre 17 heures et 20 heures (heure locale).

§ 4. Est exonérée de redevances l’utilisation des infrastructures
aéroportuaires par les aéronefs :

1° utilisés pour le transport exclusif de Chefs d’Etat ou de membres
de Gouvernements en fonction et leur suite;

2° à l’occasion de vols non commerciaux ayant un caractère
humanitaire exceptionnel ou de propagande aéronautique sans but
lucratif;

3° effectuant des vols à la demande du Ministre ou de son délégué;

4° pilotés par des agents de Belgocontrol ou de l’Administration de
l’Aéronautique;

5° effectuant un retour forcé;

6° effectuant des vols de calibration ou de mesure pour le compte de
Belgocontrol.

§ 5. Sont exonérés de redevance les aéronefs militaires belges ou les
aéronefs militaires étrangers lorsque l’Etat dont relèvent ces aéronefs
accorde un traitement similaire aux aéronefs militaires belges sur base
d’une réciprocité dûment constatée.

§ 6. Les redevances visées au présent article sont liées à l’indice des
prix à la consommation publié au Moniteur belge du mois de décem-
bre 1996. Cette adaptation est effectuée le 1er janvier de chaque année
proportionnellement à l’indice des prix du mois de décem-
bre précédent. Les montants ainsi obtenus sont arrondis au franc
supérieur ou inférieur. Les montants adaptés ne sont d’application qu’à
partir du 1er avril suivant.

Bruxelles, le 6 octobre 1998

Au nom du Conseil d’administration,

Le Président,
(signé) B. Martens
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