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Officiéle berichten

Wetgevende Kamers — Seraat
Examen van bode-schoonmaker {(m/v), bl. 12822,

Ministerie van Financién.

Administratie der Thesaurie. Lotenlening 1932,

Loting van
25 oktober 1982, bl. 12822, .

Ministerie van Financién, Muusterze van Sociale Voorzorg en’

Ministerie van Tewerkstelling en Arbeid

Lijst van de geregistreerde aannemers (48e aanvulling), “hl. 12823,

Ministerie van Justitie
Rechterlijke Orde, bl, 12823,

- Avis ofticlels

Chambres légistatives — Sénat
Examen de messager-nettoyeur (h/f), p. 12822

Ministere des Finances
Adminlstration de 1a Trésorerxe Emprunt & lots 1932, Firage du
25 octobre 1982, p. 1
" Ministére des Finances, Ministére de la Prévoyanoe sociale
et Ministére de I'Emploi et du Travail
Liste des entrepreneurs enregistrés (48e supplément), p. 12823,

Ministére de la Justice
Ordre judiciaire, p. 12823,

WETTEN, DECRETEN EN VERORDENINGEN

MINISTERIE VAN BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. sz — 1638 -

16 AUGUSTUS 1982. — Wet houdende goedkeuring van het
Internationaal Verdrag betreffende de normen voor zeevarenden
inzake opleiding, brevettering cn wachtdienst, en van de Bi)lage,
opgemaakt te Londen op 7 juli 1978 (1)

BOUDEWIJIN, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen |

volgt <

Enig artikel. Het Internationaal Verdrag betreffende de normen
voor zeevarenden inzake de opleiding, brevettering en wachtdienst,
en de Bijlage, opgemaakt te Londen op 7 juli 1978 zullen volkamen
uitwerking hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met 's Lands zegel zal
worden bekleed en door het Belgisch Staatsblad zal worden
bekendgemaakt. -

Gegeven te Motril — Spanje, 16 augustus 1982.
BOUDEWIJN
Van Koningswege :
De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,
L. TINDEMANS

De Minister van Buitenlandse Handel,
W. DE CLERCQ
De Minister van Verkeerswezen
en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,
H. DE CROO
Gezien en met s’ Lands zegel gezegeld :
De Minister van Justitie,
J. GOL

LOIS, DECRETS ET REGLEMENTS

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES,
DU COMMERCE EXTERIEUR -
ET DE LA COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

F. 82 — 1638 -

16 AOUT 1982. — Loi portant approbation de- Iz Convention
internationale sur les normes de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille, et de I’Annexe, faifes X
Londres le 7 juillet 1978 (l)

BAUDOU!N, Roi des Belges,
* Atous, présents et & venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui . suit :

Article unique. La Convention internationale sur les normes de
formation des gens de mer, de délivrance des brevets et de
veille, et I’Annexe, faites A Londres le 7 Juillet 1978 sortn'ont
-1 leur plein et entier effet.”

Promulguons la présente loi, ordonnons gu'elle soit revétue du.
sceau de 'Etat et publiée par Ie Moniteur belgg

Donflé 4 Motrit — Espagne, le 16 aoiit 1982.
BAUDOQUIN
Par le Roi :
Le Ministre des Relations extérieures,
] .L. TINDEMANS
Le Ministre du Commer(;e extérieur,
W. DE CLERCQ
Le Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones,
H. DE CROO
Vu et scellé du sceau de I'Etat :
Le Ministre de la Justice, -
J. GOL

(1) Zitting 1980-1981-1982.
Kamer van volksvértegenwoordigers.
Documenten. — Ontwerp van wet, nr. 917-1. — Lijst nr. 2111, —
Verslag, nr. 211-2.

Parlementaire Haondelingen. — Indiening van het ontwerp van
wet. Zitting van 23 maart 1982. — Bespreking. Zitting van
31 maart 1982. — Stemming. Zitting van 1 april 1982,

Senaat, . :

Documenten. — Ontwerp overgezonden door de Kamer,
nr. 205-1. -~ Verslag, nr. 205-2.

Parlementaire Handelingen. — Ontwetp overgezonden door de
Kamer. Zitting van 22 april 1982. — Bespreking. Zitting van
7 juli 1982, — Stemming. Zitting van 8 juli 1982.

(1) Session 1980-1981-1982.
Chambre de représentants.
Documents. — Projet de loi, n* 917-1, — Liste n* 211.1. —
Rapport, n* 211-2.
Annales parlementaires. — Dépdt du projet de loi. Séance du
23 mars 1982. — Discussion. Séance du 31 mars 1982, — Vote

LS

. Séance du 1 avril 1982,

Sénat. . ’ :

Docyments. — Projet transmis par la Chambre, n* 205-1, —
Rapport, n° 205-2.
Annales parlementaires. — Projet transmis par la Chambre.

| Séance du 22 avril 1982. — Discussion, Séance du 7 juillet 1982, —

Vote, Séance du 8 juillet 1962,
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(Vertaling)
INTERNATIONAAL VERDRAG

betreffende de normen voor zeevarenden inzake opleiding,

brevettering en wachtdienst, 1978

De Partijen bij dit Verdrag,

Geleid door de wens de veiligheid van mensenlevens en goederen
op zee te bevorderen en het zee-milieu te
onderling overleg opstellen van internationale narmen  voor zee-
varenden inzake opleiding, brevettering en wachtdienst,

Overwegend dat dit doel het best kan worden bereikt door het
sluiten van een internationaal Verdrag betreffende de normen voor
zeevatenden inzake opleiding, brovettering en wachtdienst,

Zijn overeengekomen als volgt :

ARTIKEL X
Algemiene verplichtingen krachtens het Verdrag .

1) De Partijen verbinden zich uitvoering te geven aan de bepalingen
van dit Verdrag en van de Bijlage daarbij, die ecn incegrerend deel
vormt van dit Verdrag. Elke verwiizing naar dit Verdrag houdt
tezelfdertijd een verwijzing naar de Bijlage in, .

2) De Partijen verbinden zich alle wetten, besluiten, beschikkingen
en voorschriften uit t¢ vaardigen en alle andere maatregelen te nemen,
die nodig zijn voor de volledige tenuitvoerlegging van dit Verdrag, ten
einde te verzckeren dat, uit het oogpunt van de | eveiliging van
mensenlevens en eigendommen op zee en van de bescherming van
het zee-milieu, de zeevarenden aan boord van een schip wat hun
vakbekwaamheid en lichamelijke conditie betreft geschike zijn om
hun taak te vervullen.

ARTIKEL 1T
Begtipsomschrijvingen

Bij de toepassing van het Verdrag gelden, tenzij uirdrukkelijk anders
is bepaald, 59 volgende begripsomsc) iivin&en ;

a) «Partij » betekent een Staat voor wie het Verdrag in. werking
is getreden; :

b) « Administeatie »
het schip gerechtigd is t¢ voeren; - .

<) «Brevet» is een geldig document, welke naam ook dragend, dat
is a)fgegeven door of namens de autoriteit van de Administratie of
erkend door de Administratie en dat de houder ervan her recht getﬂ:g
dienst te doen op de ‘wijze als wordt vermeld' in dat document o
wordt toegestaan door de nationale voorschriften; .
" @) « Gebrevetteerd » betekent volgens de voorschriften in het bezit
zijnde van een brevet; .

€) « Organisatie » betekent de Intergouvernementele Maritieme Con-
sultatieve Organisatie (IMCO);

f) « Secretaris-Generaal » betckent de Secretaris-Generaal van de
Organisatie; ‘

« Zeeschip » betekent een schip dac niet is een schip dat uit-
lhﬁ)md vaart t:-pI de binnenwateren of op watcren, zich lixvindend
binien of mauw grenzend aan beschutte wateren of gebiedén waar
havenvoorschriften van toepassing zijn; i

h) .« Vissersvaartuig » betckent een waartuig dace gebezigd worde
voor het vangen van vis, walwissen, zechonden, walrussen of andere
levende rijkdommen van de zee; ’

i) « Radioreglement » betekent het Radioreglement, behorende bij
of beschouwd als te behoren bij het laatste Internationaal Verdrag
betreffende de vecreberichtgeving, dat op een bepaald ogenblik van
krache is. )

ARTIKEL I
, " Toepassing :

Het Verdrag is van toepassing op zeevarenden, dienst doende aan

boord van zeeschepen die zijn gerechtigd tot het voeten van de viag

van een Partif, met uitzondering van zeevarenden, dienst doende aan
boord van : )

ermen doer het in |

betckent de Regering van de Partij wier viag

CONVENTION INTERNATIONALE

_sur les normes de formation des gens de mer,
de. déliveance des brevets et de veille ‘

de 1978

Les FParties A la pidsente Convention,

Désireuses.d’améliorer 12 sauvegarde Je 1a vie humaine et des biens
en mer ot la protection du milieu marin en établissant d’un commun
accord des normes internationales de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de véille,

Considérant que le meilleur moyen d'atteindre ce but est de con-
clure une convention internationale sur les normes de formation des

| gens de mer, de délivrance des brevets et de veille,

Sont convenues de ce qui suit:

ARTICLE PREMIER
Obligations générales découlant de Ia Convention

1) Les Parties s'engagent 3 donner effet aux dispositions de la
Convention et de son Annexe, qui fait partie intégrante de la Conven- .
tion, Toute référence & la Convention «constitue en méme temps une
référence A PAnnexe, . .

2) Les Partics s'engagent 3 promulguer toutes lois et tous décrets,
ordres et riglements et & p toutes autres mesures nécessaires
pour donner A la Convention son plein et entier effet, afin de ganantir
que, du point de vue de 1a sauvegarde de la vie humaine' et des biens
en mer ainsi que de la protection du miliew marin, les gens de mer
& bord des navires ont les qualifications et l’aptimd’e corresporidant &
leurs foactions.

ARYICLE IT
Définitions

Aux fins de la Convention, sauf disposition expresse coritraire ¢

a) le terme « Partie » désigne un Erat & Pégard «duquel la Convention
est entrée en vigueur; -

b} le terme « Administration » déuf ne le Gouvernement de Ia Partie
don)t le navire est autoris€ & battre fe pavillon; :

<) le terme « beevet » d&'fne un document valide, quelle que soit
son appellation, délivré par FAdministration ou avec Pautorisation de
cette dernidre, ou reconnu par I'Administration, et habilitant le titulaire
& remplir Jes fonctions £noncées dans ledit document ou’ autorisées
par les riglements nationaux; - :

d) le terme «breveté»

signifie ayant obtenu un brevet dans les
conditions requises; )

€) ie terme « Organisation» désigne I'Organisation initergouverne-
meatale consultative de la navigation maritime (OMCD);

f) Pexpression « Secrétaire général » désigne le Secrétaire général de
'Organisation;

8) Pexpression « navire de mer» désigne un navire autre que les
navires qui mv:‘%umt exclusivement dans les eaux intérieures ou dans
des caux situées 4 lintérieur ou au proche voisinage d’eaux abritées on
de zones ol sappliquent les réglements portuaires;

h) Pexpression « navire de péche » désigne un navire utilisé pour la
capture du poisson, des baleines, des phoques, des morses ou autres
ressources vivantes de la mer; :

i) Pexpression « Riglements des radiocommimications » désigne les
Riglements des radiocommunications annexés ou considérés comme
annexés A la plus récente Convention internationale des t&lécommu-
nications en vigueur & un moment doané. _

ARTICLE It
Champ d'application
La Convention s'applique aux gens de mer servant A bord des

havires de mer qui sont autorisés & batire le pavillon d'une Partic, &
T'exception de ceux qui servent & ‘bord : o
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a) oorlogsschepen, hulpschepen voor de oorlogsmarine of andere
schmen die eigendom zijn van of geéxploiteerd worden door een Staat
en dic uitsluitend worden. g,cbczigb voox een regeringsdienst waarmee
ﬁea\ handelsdoeleinden worden beoogd; niettemin dient elke Partij
door de inyoering van passende maatregelen te verzekeren dat de
personen, dienst doende aan boord van dergelijke schepen, aan de
cisen van het Verdrag voldoen voor zover dar redelijk ch praktisch
uityoerbaar is, zonder dat door dic maatregelen de operaties van
dergelijke schepen welke die Staar in cigendom heeft of exploiteert,
worden belemmerd of hun operationele vermogén wordt aangetast;

b) vissersvaartuigen;

«) plesiervaartuigen die niet worden gebezigd voor handelsdoelein-
3 of
¢

d). houten schepen van primitieve ‘bouw,

ARTIKEL IV
Toezending van gegevens

1) De Partijen zenden zo' spoedig mogelijk .aan de Secretaris-Gene-~ |

raal toe :

a) de tekst van de verschillende wetten, besluiten, beschikkingen,
voorschriften en documenten die zijn uikgevaardi;id met betcekking tot
de verschiliende, binnen de werkingssfeer van het Verdrag liggende
onderwérpen; . .

b) vol!edxfe gegevens, waat van toepassing,

i van de inhoud en duut
tuele opleidingen, tc zamen met de

van even . d !
it andefe eisen voor clk in overeenstemming met het Verdrag afge-
geven brevet;

.c) éen voldoende aantal modellen van de in overeenstemming met

het Verdrag afgegeven brevetten,

-2) De Secretaris-Generaal stelt alle Partijen in kennis van de onit-
vangst van de gegevens op grond van het eerste lid, onder a); teyens
. draagt bij er zorg voor dat hun onder meer, voor de toepassing van
de artikelen IX en X, op verzoek de hem krachtens het eerste lid, onder

b) en c), toegezonden gegevens worden verstreke.
ARTIKEL V

Andere verdragen en interpretatic

1) Alle voorgaande verdragen, oversenkomsten en regelingen, betrek-
king hebbende op de normen voor zeevarenden inzake opleiding,
brevettering en wachtdienst, die tussen de Partijen van kracht zijn,
blijven de hiervoor vastgestelde tijd volledig van kracht,
voor zover het betreft :

2\ zeevarenden op wie dit Verdrag niet van toepassing is;

b) zeevarenden op wie dit Verdrag van tocpassing is, ten aanzicn
van aangelegenheden waarin niet uitdrukkelijk in dit Verdrag is.
voorzien.

2) Vaoor zover eerdergen
Tingen echter in strijd zijn met de bepalingen van het Verdrag, onder-
wetren de Partijen hun verbintenissen krachtens die verdragen, over-
eenkomsten en regelingen aan een onderzoek ten einde te ve
dap dic verbintenissen niet strijdig zijn met hun verplichtingen op
grond van- het Verdrag.

3) Alle aangelé waarin niet uitdrukkelijk is voorzien in
it Verdrag blijven onderworpen aan de wetgeving van de Partijen.

eo:l) Geén enkele bepaling van het Verdrag maakt inbreuk op de |
ificatiec en de ontwikkeling van- het zeerocht door de Conferentie

van de Verenigde Naties inzake bet zeerecht, bijeengerocpen krachtens
igadering van de Vere-

Resolutic 2750 ﬁ‘XXV) van de Algemene Vi ‘ere
nigde Naties, noch op de huidige of aaus&-takeu en juri-
dische inzichteh van enige Staat met betrekking tot zcerecht en

de aard en omyang van de rechtsbevoegdheid van de Kuststaat en de

Staat wiens viag wordt gevo
‘ ARTIKEL VI

Brevetten

1) Aar kandidaten die, ter beoos
doezl aan de vereisten wat betreft diensttijd, leeftijd, lichamelijke

mﬁ*opldding, bekwaambheid en examens overcenkomstig de
bopalingen van de Bijlage bij het Verdrag, worden

brevetten-voor kapiteins, scheepsofficieren en scheepsgezellen afgegeven. |

bijhorende exameneisen

wrpencemde verdragen, overeenkomsten of rege- |

ren -

ing van. de Administratie, vol- |

a) des navires de guerre, navires de guerre auxiliaires ou autres
navires appatienant 3 un Etat ou exploités par cet Ewat tant que
celni<i les utilise exclusivement & des fins gouvernementales et non
commerciales; tautefois, chaque Partie doit s'assurer, en prenant des
mesures appropriées qui ne compromettent pas les opérations ou la
capacité opérationnelle des navires de ce type lui appartenant ou
exploités par elle, que les personnes servant A bord de ces navires
répondent aux prescriptions de fa- Convention, pour autant que cela

'soit raisonnable dans la pratique;

b} des navires de péche;
<} des yachts de plaisance ne se livrant 4 aucun trafic commercial;

d) des navires en bois de construction primitive.
ARTICLE IV -
Communication de¢ renseignements

1) Les Par;ies communiquent fe plus rapidement péssible au Secré-
taire général :

réglements et instruments pro-

a) le texte des lois, décrets, ordres,
entrent dans le champ d’appli-.

mulgués sur les différentes questions qui
cation de la Convention;

b) tous les détails, le cas échéant, sur le programme et la durée
des ¢rudes, alnsi que sur les examens er autres conditions qu'elle pré-
voient & Péchelon national pour la délivrance de chaque brevet. confor-
mément 2 la Convention; ' E

<) un nombre suffisant de modeles des brevets délivrés conformé-

ment 3 la Convention.

2) Le Secréiaire général informe toutes les Parties de toute commu-
nicaton reque en vertu de Ualinéa a) du paragraphe 1) et, en parti-
culier, it lenr diffuse sur demande, aux fins des artcles IX et X, les
renseignements qui lui ont é&é communiqués aw. titre des alinéas b)

et «) du paragraphe 1).
ARTICLE V

Autres traités et interprétation

1) Tous les teaités, conyentions et arrangements antérieurs qui se
rapportent aux niormes de formation des. gens de mer, de délivrance des
brevets et de veille et qui sont ¢n vigueur entre les Parties conscrvent
Jeur plein ot enter effet, pendant Ia durée qui leir est assignée, en

ce «qui concerne :
a) les gens de mer auxquels la présente Convention ne sapplique

pas;
rb)’les gens de mer auxquels la présente Convention s'applique, pour
ce qui est des points qui 1’y font pas Fobjet de prescriptions expresses.

2) Toutcfois, dans la mesure od de tels traités, conventions ou
arrangements sont en confliv avec les prescriptions de Ia Convention,
Jes Parties revoient Jes engagements qu’elles ont "contractés en vertw
desdits traités, conventions et arrangements afin d’éviter tout conflic
entre ces engagements et les obligations découlant de la Convention.

.3) Tous les points qui ne font pas Vobjet de prelcxiptidns expresses
dans la Convention restent soumis 2 la Iégislation des Parties, -

4) Aucune disposition de fa Convention ne épréiugc 1a codification et
Pélaboration du droit de la mer par Ja Conférence des Nations Unics
sur le droit de Ja mer convoquée ¢n vertx de la résolution 2750
C(XXV) de PAssemblée générale des Nations Unies, ni les revendica-
tions et positions juridiques présentes ou futures de tout Etat touchant
le droit de la mer et la nature et Iétendue de la juridiction de PEtat

| chtier er de I’Etat du pavilion,

ARTICLE V1
Brevets

1) Des brevets sont déliveés aux candidats aux fonctions de capi-
taine, d'officier, de matelot ou de mécanicien qui, 4 la satisfaction de
1’Admini3tr;gtio:3 remplissex;: les ct‘)ax:diftiom requi;:s enl lgmtiéxe

ice, d'Age, d'aptitude physique, de formation, de qualifications et
d’examens oonfo:?mté‘ment aux zspouuons appropriées de PAnnexe de

la Convention.



BELGISCH STAATSBLAD — 29.101962 — MONITEUR BELGE

12771

2) Op in overeenstemming met dit artikel afgegeven brevetten voor
kapiteing en scheepsofficieren wordt door de Regering die het brevet
afgeeft cen officiele verklaring geplaatse als befaaa'ld in Voorschrife 1/2
van de Bijlage. Wanneer niet de Engelse taal wordt gebruikt, dient
de officiéle yerklaring een’ vertaling in die taal te bevatten,

ARTIKEL VI

Overgangsbepalingen
1) Een brever of e¢n bewijs van diensttijd voor een bepaalde hoeda-
nigheid, waarvoor het Verdrag een brevet. eist, dar véér de inwerking-
treding van het Verdrag voor een Partij is afgegeven overeepnkomstig
de wetten van dic Partij of het Radioreglemient, wordt als_ geldig
etkend voor het dienst doen in die hoedanigheid na de inwerking-
treding van het Verdrag voor die Paetij.

2) Na de inwerkingtreding van het Verdrag voor cen Partij kan
haar Administratie gedurende
jaar brevetren of bewijzen van diensttijd blijven afgeven overeen-
omstig haar vroegere praktijk. Dergelijke brevetten worden voor de
toepassing van her Verdrag als peldig ecrkend, Gedurende deze over-
gangspertiode mogen dergelijke brevetten uitsluitend worden afgegeven,
dan zecvarenden die hun dienst op zce hadden aangevangen véor de
inwerkingtreding van hét Verdrag voor die Partij in de bijzondere
categotie schepen waarop die brevetten betrekking hebben. De Admi-
nistratie. dient er zorg voor te dragen dat alle andere kandidaten die
een brever wensen te ontvangen, worden geéxamineerd en pebrevet-

teerd overcenkomstig het Verdrag,

! a
. 3) Een Partij kan gedurende twee jaar na de ‘inwerkingtreding van
het Verdrag voor dic Partij een bewijs van dicnsttijd afgeven aan zee-
varenden die noch houder zijn van een passend brevet volgens het
Verdrag, noch van een brevet of een bewijs van diensttijd, 2 egeven
volgéns de wetten van dic Partij vo6r de inwerkingte
Verdrag voor de-Partij, maar die :

a) op zce dienst hebben gedaan in de l\oedanigheid WaArvoor zij
cen bewijs van dienstijd wensen te verksijgen gedurende ten minste
drie jaar, vallend binnen de laatste zeven jaar die zijn voorafgegaan
aan de inwerkingtreding van het Verdrag voor die Partij; )

b) bewijzen hebben overgelegd waaruic blijkt dav zij die dienst naar
genoegen hebben vervuld;

" &) naar genoegen van de Administritie hebben aangetoond lichame-
lijk geschike te zijn, met inbegrip van hun gezichts- en gehoororgaan;
hierbij wordt rekening gehouden met hun leeftijd ten tijde van het
aanvragen van het brever. g

- Voor de toepéssing'van dic Verdrag woide een volgens dit lid
-afgegeven bewijs van diensttijd beschouwd als gelijkwaardig aan een
volgens het Verdrag afgegeven brevet,

ARTIKEL vIIX
Dispensaties

1} In buitengéwoon dringende omstandigheden kunnen Administra-

* ties, indien dit naar hun oor geen gevaar oplevert voor personen,
goederen of het milien, dispensatie verlenen waardoor 3an een be-
paalde zeevatende wordt toegestaan gedurende een bepaalde periode
van ten hoogste zcs maanden op een bepaald schip dienst te doen in
een hoedanigheid waarvoor hij niet het vereiste brevet bezit — maar
piet in de hoedanigheid van radio-officier of radiotelefonist, behalve
zoals is bepaald inde desbetreffende bepalingen van het Radioregle-
meit ~ mits degene aan wie dispensatie wordt verleend voldoende
bekwaam is om de onbezette functie te vervullen, zulks ter beoorde-
ling van de Administratie, Niettemin worden geen dispensaties ver-
leend aan kapiteins of hoofdwerktuigkundigcn, behalve in geval van
-overmacht en dan nog slechts voor de korter mogelijke tijd.

2) federe ten aanzien van een f,un‘ctie. verleende dispensatie wordt

slechts verleend aan jemand die het juiste brevet bezit voor de
funictic onmiddellijk daaronder, Indien door het Verdrag geen brevet
is vereist voor de functie daaronder, kan dispensatie worden verleend
aan iemand wiens bekwaamheden en’ ervaring naar het oordeel van
de Adminjstratie duidelijk overeenstemmen met de eisen voor de te
bezetten functie, mits aan
vereiste brevet niet bezit, de eis zal worden gesteld dat hij een test
aflegt die door de Administeatie is aanvaard als bewijs dat die dis-
pensatie zonder gevaar kan worden gegeven. Bovendien dient de
Administratic er zorg voor te dragen dat de desbetreffende functie
lz,o s_;;ogde,zl{i;t mogelijk worde vervuld door iemand die cen voldoend
breve 3

een periode yan pier langer dan vijf.

¢ “vertu de la
ing van het

een dergelijke persoon, indien hif het |

2) Les brevets de capitaine et d'officier délivrds conformément aux
dispositions du présent article sont visés, par I'Administration qui
les délivre, de la manidre prescrite & Ia rlége 12 de PAnnexe. Si 1a

langue utilisée n'est pas Panghis, une traduction dans cette langue

| doit étre jointe.

- ARTICLE VI
» Dispositions trasisitoires
1) Un brevet daptityde ou une attestation de service portame sur
une fonction pour laquelle Ja_ Convention exige un brevet, qui a éné
Pélivré avant Pentrée en vigneur de la Convention 2 I'"dgard d'une
Partie en conformité de la Iégislation de cette Partie ou des Réglements
des radiocommunications, est reconnu comme habilitant sop fitulaire
A exercer ladite fonction aprés Péntrée en vigueur de la Convention a
Pégard de ladite Partie, ;

2) A‘frés Penteée en vigueur de fa Convcnti;:oh i Pégard d’une Partie,
son Administration peut continver 3 délivrer des brevets d'aptitude
conformément 3 |a pratique établie, pendant une période n'excédant

' pas cinq ans. Ces brevets sont réputés valides aux fins de la Convention,

Au cours de cette période transitoire, il n'est déliveé de tels brevers
gu'aux gens de mer qui ont commencé leur service en mer avant
Pentrée en vigueur de la Convention & Iégard de Ja Partie considérée
dans le service spécialisé du navire auquel ces brevets se rapportaient.
L’Administration veille & ce que tous les autres candidats A un brevet
passent des examens et obtiennent leurs brevets conformément sux
dispositions de la Convention.

3) Une Partie peut, dans un’ délai de deux ans 3 comprer de Pengrée
en vigueur de la Convention 3 son égard, ddlivrer une attestation .de
service aux %:cm de mer qui nc édent ‘pas un brever approprié en

onvention, ni un brevet daptitude déliveé e vertu de la
léﬁixlation de ladite Partie avant l'entobe en vigueur de fa Convention
3 Tégard de cette Partie, mais qui ;

a) ont occupé les fonctions pour lesquelies ils cherchent 3 obtenir
une attestation de service pendant au moins trois années en mer am
cours des sept annfes précédant Tentrée en vigueur de la Convention
i Pégard de cette Partie;

b) ont fourni une preuve attestant qu'ils se sont acquittés de ces
fonctions de fagon satisfaisante; !

<) ont prouvé 3 ]‘Admini:mt’i_’on leur aptitude physique, notamment
ot ce qui conceme leur acuité visuelle ¢r aunditive, compte tenus de leur
demande,

A présentent Jeur

ige au moment ol ils

Aux fins de la Convention, une attestation de service déliviée en
application du présent F::guphe est considérée comme Péquivalent
d’un brevet déliveé conformément aux dispositions de 1a ‘Corvention.

ARTICLE VIII

1) Dans des circonstances d'extréme nécessité, les Administrations
peuvent, si elles estiment qu'il n’en découle -aucun danger pour les
personnes, les biens ou Penvironnement, déliveer une dispense afin de
pertnettre 3 un marin donné de servir 3 bord d'uti navire donné pen-
dant une période donnée ne dépassant pas six mois. dans deg fonctions
pour lesquelles il ne détient pas le brevet approprié, 3 <condition d'étre
convaincues que le titulaire de la dispense posséde des qualifications
suffisantes pour occuper le poste vacant d’une manidre offrant toute
sécurité, Cette dispense fi'est accordée pour le poste d'officier radio-
électricien ou d’opérateur tadiotéléphoniste que dans les circonstances
prévues par les dispositions pertinentes des Riglements des radic-
communications. Toutefois, une dispense ne doit pas ére accor

ur Jes fonctions de capirtaine ou de chef m anicien, sauf en cas de
?;cei)imaidutc et seulement pendant une période aussi courte que
possible.

2) Toute dispense accordée pour un poste ne doit Pétre qu's une
petsonne possédant le brevet requis pour occuper le poste immédiate-
ment au-dessous, !.ors?ue, pour le poste au-dessous, aucun brevet.
nest requis au titre de la Convention, une di ense peut tre accordée
4 une personne dont les, qualifications et I rience sont, de Pavis de
PAdministration, d’un rniveau équivalant nettement A celui qui est
requis pour le poste & pourvoir, & condition que cetre personne soit
invitée, si elle ne déient pas de brever approprié, & passer un test
accegt par PAdministration pour démontrer qu'une telle dispense pout
lui étre accordée en toure sécurité, En ottre, les Administrations
doivent s'assurer que le poste en question sera occupé dés que pos-
sible par is titulaire d'un brevet approprié, -
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3) De Partijen zenden zo spoedig mogelijk na 1 januari van ieder
iaar een verslag aan de. Scorctaris-Generaal, dat gegevens bevat over
Let totale aantal dispensaties met betrekking tot iedere hoedanigheid
waarvoor een brevet is vereist, dat tijdens dat jaar aan zeeschepen is
afgegeven, te zamen met gegevens ten aanzien van de aantallen van die

schepen van minder dan 1600 bruto register ton.

© ARTIKEL IX
Gcliikwaa;digc voorzieningen

1) Het Verdrag belet een Administratie niet andere regelingen inzake
theoretische en praktische opleiding te handhaven of in te voeren,
daarbij inbegrepen regelinicn‘ inzake de diepst op zee en inzake de
organisatie aan boord vap het schip, die in het bijzonder zijn aangepast

“aan technische ontwikkelingen ea aan bijzondere typen schepen of een
bijzonder sdort vaart, mits het niveau van de diénst op zee en van

de kennis van en dec geschiktheid voor de nautische en.teqhnischc ‘
behandeling van het schip en-de lading een mate van veiligheid op |

zee verzekert en een preventicf effect ten aanzien van yervuiling heeft,
die ten minste gelijkwaardig zijn aan de éisen van het Verdrag.

2) De bijzonderheden van desgelijke regelingen worden zo spoedig |

mogelifk aan de Sccretaris-Generaal medegedeeld, die deze bijzonder-
-heden aan alle Partijen toezendt,. :

ARTIKEL X

Controle

"

1) Schepen, met uitsluiting van die welke in artikel I worden
witgezonderd, zijn tijdens hun yesblijf in de havens van een Partij
onderworpen aan controle door ambtenaten door die Partij ‘behoorlijk
gemachtigd om érop toe te zien dat alle aan boord
zeevatenden die volgens het Verdrag gebrevetteerd dienen te zijn de
desbetreffende brevetten bezitten, dan wel in het bezit zijn van een
van toepassing zijnde dispensatie. Dergelijke brevetten moeten worden
2anvaard; tenzij er-duidelijke redenen ziin om aan te nemen dat een
brevet door middel- van bedroeg is ve:kreien of dat de houder van
een brevet niet degene is aan wie dat brevet oorspronkelijk was

afgegeven,

2) Ingeval tekortkomingen worden vastgesteld volgens het cerste
1d of volgens de in Voorschift 1/4 — « Controleprocedures » — om-
schreven procedures, ‘geeft de ambtenaar die de controle uitoefent
dastvan oaverwijld schriftelijk kenuis aan de kapitein van het schip
en de consul of, bij diens afwezigheid, de dichtstbijzijnde diplomatieke
vertegenwoardiger of de scheepvaartoverheid van de Staat wiens vlag
het schip gerechtigd is te yoeren, zodat passende maatregelen kunnén
worden genomen. In cen dergelijke kennisgeving worden de bijzonder-
heden van de vastgestelde tekortkomingen vermeld, evenals de redenen
waatom de Partij bepaalt dat deze tekortkomingen gevaar opleveren
voor personen, goederent of het miliey.

3) Bij de nitoefening van de controle volgens het cerste lid neemt
de Partij die de controle uitoefent, indien, de grootte en het type van
het schip en dé duur en de aard van de reis in aanmerking genomen,
de in her derde lid van Voorschrift 1/4 bedoelde tekortkomingen niet
worden hersteld en indien wordt vastgesteld dat dit feit een gevaar
oplevert voor personen, goederen of het milien, maatregelen om te
vesackeren dat het schip niet uitvaart, temzij en totdat aan deze
vereisten wordt voldaan 1 een zodanige mate dat het gevaar s weg-
genomen. De feiten betreffende de genomen maatregelen worden onver-
wijld aan de Secretaris-Generaal medegedeeld.

4) Bij de uitoefenitig van controle volgens dit artikel dient alles
in het werk te worden gesteld om te voorkomen dat een schip ten
onrechte words aangchouden of opgehouden. Indien een schip ten
onrechte wordt aangehouden of opgehouden, heeft het aanspraak op
schadeloosstellidg voor al het daaruit ontstane verlies of alle daaruit
ontstane schade, '

5) Dit artikel dient op zodani wijze te worden toegepast als
noodzakelijk is om te verzekeren ﬁ:t aan schepen die gegeecg]xﬁgd zijn
de wlag te voeren van een Staat die geen Partiy is, niet een gunstiger

angehng‘ wordt gegeven dan aan cen schip dat gerechtigd is de
vlag te voeren van een Staat die Partij is.

ARTIKEL XI
Bevordering van technische samenwerking .

_1) De Partijen bij het Verdrag bevorderen, in overleg met en met
bijstand vz:i ;g:; K(i)r'gmmne, gte,unve:lenin_g aan de P:gtﬁien dje om

dienst doende |

| aui

-

3) Les Parties envoient au Secrétaire général, dis que possible aprés
le 1er janvier de chague année, un rapport donnant des renseignements
sur lé nombre total de dispenses délivées pendant 'année X des navires
de mer au titre de chacune des fonctions pour lesquelles un brevet est
requis, ainsi que des renseignements sur le nombre de ces navires ayant

epen, en wel enerzijds van schepen van meer en anderzijds van | une jauge brute supérieure ot inféricure 3 1600 tonncaux.

ARTICLE IX
~ Equivalences

1) Les dispositions de.la Convention .n’interdisent pas 3 une Admi-

. nistration- de conserver ou_ d’adopter. d’autres méthodes d'instruction

et d’entrainement, y compris celles qui comportent un service en_mer
et une organisation de bord spécialement adaptés aux progrés tech-
niques et a des types particuliers de navires et de services, a condition
que le niveau du service en mer, des connaissances et de DPefficacité
atteint en matiére de navigation et de maniement technique du navire
et de la cargaison assure un degré de sécurité en mer et ait des effets,
en ce qui concerne la prévention de la pollution, au moins équivalents

| & cenx des prescriptions de la Convention,

2) Des dérails sur ces méthodes sont communiqués dés que possible
au Secrétaire général qui renseigne toutes les Parties 2 ce sujet.

ARTICLE X
Contréle

1) Les navires, 3 Pexception des navires exclus par Patticle I, sont
soumis dans les ports d'une Partie 3 des controles effectués par
fonctionnaires diiment autorisés par cotte Partie, afin de véritier que
tous, les gens de mer scrvant 2 bord qui sont tenus d'étre tirulaires
&dun brevet au titre de la Convention sont détenteurs dudit brever ou
d'une dispense appropriée. Un brevet est accepté & moins <}u'.il 'y ait
de bonnes raisons de penser qu'il a été obtenu de figon frauduicuse
ou que. le détenteur du brevet m'est pas la‘personne A qui ce dernier
a été initialernent déliveé,. .

2) Dans les cas ol il constate des carences au titre des dispositions
du %mphe 1) ou des procédures indiquées dans la régle 174 intitulée
« Procédures de contréle», le fonctionnaire chargé du contréle en
informe immédiatement par écrit le capitaine du navire et e consul
ou, en son absknce, le représentant diplomatique-le plus proche ou
Pautorité maritime de PEtat dont le navire est autorisé A battte le
pavillon afin que des mesures appropriées soient prises, Certe notifi-

| cation fait état de facon détaillée des carences qui ont été constatées et

des raisons pour lesquelles la Partie considire que ces carences pré-
sentent un danger pour les persopnes, les biens ou l'environnement.

3) Lorsqu'un contrdle est exercé au titre du paragraphe 1), si, compte
tenu des dimensions et du type du navire, ainsi que de Ta longueur
et de la nature du voyige, il west pas remédi€. aux carences mention-
niées au paragraphe 3 de la sigle Ud et sl apparait quwil en résulte
un danger pour les personnes, les biens ou Penvironnement, la Parti¢
qui exerce le contrdle prend les mesures nécessaires pour'que Ie navire
pappareille pas avant qu’il soit satisfait 3 ces prescriptions dans la
mesure suffisante pour supprimer l¢ danger. Il est tendu compte rapide-
ment au Secrétaire général des faits concernant les mesures prises.

4) Lorsqu’un contrble est exercé en vertu du présent article, tous
les efforts possibles sont faits pour éviter quun navire ne soit inatile-
ment retenu ou retardé, Si un navire est inutilement retenu ou retardé,
il 2 droit A une indemnisation pour toute perte ou tout dommage en

résultant,

5) Le présent article est appliqué de sorte que les-navires battant
Je pavillon d’unc Partic mon contractante ne bénéficient pas d’un
t‘;a'itemem: plus favosable que celui réservé aux navires battant pavillon

‘une Partie, .

"ARTICLE XI
Promotion-de la coopération techmique
1) Les Parties A Ia Conveation doivent, en consultation avec I'Orga-

nisation et avec son appui, promouvoir Taide A apporter aux Parties
demandent une assistance technique pour ¢
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van administratief en_technisch personeel;

. @) de opleiding ;
van instellingen voor de opleiding van zeevarenden;

b} de oprichti
<) het verstrek
instellingen;
d) het uitwetk_en van passende opleidingsprogramma’s, daaronder
begrcﬁen raktijkopleidingen op zeeschepen; er.
€) het bevorderen van de totstandkoming van andere maatregelen
en regelingen ten cinde de bekwaamheden van zeevarenden te ver-

oten;
g{j voorkeur op nationale, subregionale of regionale basis, ten ¢inde
. de doelscellingen van het Verdrag verder te verwezerlijken, rekening
goud'emihmet de bijzondere behoeften van de ontwikkelingslanden jn
it opzicht. )

2) De Organisatie streeft van haar kant or de meest passende wijze
de bovenstaande doclstellingen na, in overleg of samenwerking met
andere internationale organisaties, met name de Internationale Arbeids-
organisatie.

ARTIKEL X

Wijzigingen ‘

1) Het Verdrag kan worden gewijzigd door middel van ecn van de
twee volgende procedures : -

- a) wijzigingen na bestudering binnen de Organisatie :
() elke door een Partij voorgestelde wijziging wordt ingediend bij
de Secre:ntis-Generaa‘lf, ie deze dan tert minste zes maanden voordat
#ij zal worden behandeld, toczendt aan alle Leden van de Organisatie,
aan alle Partijen en aan de Dicecteur-Generaal van hee Internationale
A depareas: lde a d
ii) elke aldus voorgestelde en toegezonden wijziging wordt voor-
egd aan de Maritiemé Ve mmissie van de Organisatie ter
deling;
- {iii) de Partijen, ongeacht of zij lid zijn van de O, anisatie, zijn
rechtigd: deel te nemen . aan de besprekingen van de Maritieme
Veiligheidscommissie ter ‘bestudering en aanneming van wijzigingen;
(iv) wijzigingen worden aangenomen met een twee derde meerder-
heid )van de Partijen die aanwezig zijn' en hun stem vitbrengen in de
Maritieme Veiligheidscommissie, die 1s uitgebreid zoals bepaald onder
letter &) (iii) ¢hierns te noemen de « uitgebreide Maritieme Veiligheids-
commissie »), op voorwaarde dat ten minste een derde van de Partijen
sanwezig is op het tijdstip van stemming;
 (¥) aldus aangenomen wijzigingen worden door de Secretaris-Gene-
raal ter kennis gebracht van a!gn?am‘ien ten einde aanvaarding te
verkrijgen; ‘
. (vi) een wijziging van een artikel worde geach te zijn aanvaard “op
de datum waarop zij is aanvaard door twee derde van de Partijen;

A-(vii) een wijziging van de Bijlage word: geache te zijn aanvaard : -

te rekenen vanaf de datum waarop zij

1. na afloop van twee jaar,
gebrache ten cinde aanvaarding te ver-

ter kennis van de Partijen is
kedigen; of ,
2. na het e_inde van een andere periode, die niet korter mag zijn dan
- een jaar, indien zulks is bepaald op het tijdstip van aanneming ervan
met cen twee derde meerderheid van de Partijen die aanwezig zijn
en hun stem uitbrengen in de uitgebreide Maritieme Veiligheidscom~
missic;
de wijiigingen worden echter geacht niet te zijn aanvaard indien bin-
nen de aangegeven. periode hetzij meer dan een derde van de Partijen,
hetzij Partijen waacvan de gezamenlijke koopvaardijvloten niet minder
uitmaken dan vijftig procent van de bruto-tonnage van de wereld.
handelsvloot, voor zover bestaande uit schepen met een bruto-inhoud
van 100 bruto register ton of imcer, de Secretaris-Generaal ervan ken-
niy geven, dat zij bezwaar maken tegen de wijziging;

{vili) cen wijziging van een attikel treedt in werking ten aanzien van
die Partijen die haar hebben aanvaard, zes maanden na de datum
waarop vij geacht wordt te zijn aanvaard en ten. aanzien van elke
Partij dic haar na dic datum aanyaardt, zes maanden na de datum
van aanvaarding door die Partij;

(ix) een wiziging van de Bijlage treedt in werking ten aanzien van
alle Partijen, behalve die welke bezwaar tegen de wijziging hebben

aake krachtens het bepaalde onder letter (a)

waren niet hebben ingetrokken, zes maanden na de datum Wwaarop
zij wordt geacht te zijn aanvaard, Véér de datum die is vastgesteld
'voor de inwetkingtreding, kan elke Partij de Secretaris-Generaal ervan
in kennis stellen dat zij zich onthoudt van het geven van vitvoering aan
deze wijziging woor een petiode van niet langer dan een jaar, te reke-
nen vanaf de datum van inwerkingtreding ervan, of voor een Iangere
penoge, vast tc stellen m;:t een twee gerde mgei'gerheid l;mdde Par-
) die aanwezig 21)n en hun stem uitbrengen in de uitgebreide Mari-
‘tieme  Veiligheidscommissi o o
‘wijziging; of

en van uitrusting en facliteiten voor opleidings- |
| sements de

(vii) en welke deze |

a) former du personnel administratif et technique;
b) créer des établissements pour la formation gn gens de mer;
€} se procurer des équipements et des installations pour les établis-
formation; :
d) mettre au point des programmes de formation appropriés, com-
prenant une formation: pratique 3 bord de navires de mer; et
¢) faciliter I'adoption d'autres mesures et dispositions susceptibles
d'améliorer les qualifications des geas de mer;
de préférence 3 Péchelon national, sous-régional oy ional, de fagon -
| 2 favoriser la réalisation des objectifs de ia Convcn:iéosn, compte teny
* des besoins particuliers des pays en développement & cet égard,

2) Pour sa part, I'Ogganisation poursuit ses efforts dans Je sens
indiqué ci-dessus, de fagon” appropride, en <onsultation ou en asso-
ciation ave¢ d’autres o?aniséﬁons internationales, notamment I'Orga-
nisation internationale du travail,

" ARTICLE XH
Amendements

1) La Convention peut étre modifiée par I'une ou Pautre des procé-
dures ci-aprés :

a) amendements aprés examen par POrganisation :

(i) tout amendement proposé par une Partie est soumis an Secrétaire
génétal et diffusé par celui-ci & tous les Membres de I'Organisation,
. & toutes les Parti¢s et au Directeur général du Burean international du
travail six mois au moins avant son-examen;
{ii) tout amendement ainsi proposé et diffusé est soumis au Comité
de la sécurité maritime de POrganisation pour examen;

(iii) les Parties, qu'clles soient ou non Membres de 'Organisation,
sont autorisées A participer aux délibérations du Comité de Ja sécuriré
marjtime aux fins de 'examen et. de Padoption des amendements; __

{iv) les amendements sont adoptés 2 la majorité des deux tiers des
Parties présentes et votantes au sein’du Comité de la sécurité maritime
élarlgi conformément 3 Valinés a) (iii) (ci-aprds dénommé « Comité
de lIa sécurité maritime &largi»}, & condition qu'un tiers au moins des
Partics soit présent au moment du vote; '

(v) les amendements ainsi adoptés sont communiqués par le Secré-
taire général 3 toutes les Parties, aux fins d’acceptation;

{vi) un amendement A un article est réputé avoir &té accepté A Ia
date 2 laquelle d a été accepté par les deux tiers des Parties;

{vili} un amendement & I’Annexe est réputé avoir éré accepté :

1. & Pexpiration d’unc _période de deux ans & compter de-la date
A laquelle il est communigué aux Partiss pour scceptation; on

2.2 .l'exfiration de toute autre période, qui ne pourra toutefois Stre
inférieure 4 un an, s'il en est décidé ainsi au moment de son adoption
par une majorité des deux tiers des Parties présentes et votantes au
scin du Comité de Ia sécurité maritime élargi; .

toutcfois, Pamendement est réputé ne pas avoir été accepté si, pendant
la période ainsi spécifiée, plus dun tiers des Parties, ou des Parties
dont les flottes marchandes représentent au total 50'% au moins du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce d’une
. jauge brute égale ou supérieure & 100 tonneaux, notifient au Secrétajre
général quelles éldvent une objection contre cet amendement;

(viii) un amendement 3 un article entre en -‘viﬁleur, 4 Pégard des
Parties qui Iont accepté, six mois aprés la date 3 laquelle il est rdputé
avolr été accepté, et 1l entre en vigueur, 3 Pégand de chaque Partie qui
Paccepte aprés cette date, six mois aprs son acceptation par cette
Partie; : :

(ix) un amendement & I"Annexe entre en vigueur A Tégard de toutes
les Partics, & Pexception de celles qui ont &levé une objection contte
ledit amendement conformément A L'alinéa &) (vii) et qui wont pas
retiré cette objection, six mois aprés Ta date A laquelle il est vk

avoir été té. Avant la date xée pour Pe en vigueur d'un
ameridement, toute Partic peut notifier an Secrétaire général qu’slle
s¢ dispense de donner effer 3 Pamendement pendant une période qui

ne dépasse pas un an A compter de 14 date de son entrée en vigueur, on
pendant une période plus longue si la majorité des deux tiers des
Parties présentes et votantes au sein du Comité de la sécutité maritime
¢largi en décide ainsi au moment de adoption de Pimendement;

missic op het tijdstip van. aannensing van de |
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‘b). wijziging door een conferentie :

(i) op verzoek van een Partij, waarmede door ten minste cen derde |
van de Partijen wordt ingestemd, roept de Organisatie, in samenwer-
king met de Direcreur-Generaal van het Internationale Arbeidshureau,
een conferentie van Partijen bijeen ten einde wijziging van het Verdrag
te bestuderen; )

(ii) iedere doot een zodanige conferentic met een twee derde meer-
dertheid van de Partijen die aanwezig zijn en hun stem vitbrengen, aan-

nomen wijziging wordt door de Secrctaris-Generaal ter kennis ge-

cacht van alle Partijen ten ginde aanvaarding te verkrijgen;

(ifi) tenzij de conferentie anders besluit, worde de wijziging geacht
te zijn aanvaard en treedt zij in werking overcenkomstig de procedures,
aangegeven in onderscheidenliik letters a) (vi) en a} (viii) of letters a)
(vi) en a) (ix), met dien verstande dat de verwijzingen daarin naar
de uitgebreide Maritieme Veiligheidscommissie worden verstaan als
verwijzingen naar de conferentic. .

2) Elke verklaring van aanvaarding van of van bezwaar tegen een |

wijziging, of elke kennisgcving, gedaan krachtens het bepaalde in het
cerste lid, onder a) (ix), worde schriftelik toegezonden aan de Secre-
tatis-Generaal, die alle Partijen mededcling doet van zodanige kennis-
gevingen en van de datum van ontvangst ervam.

_3) De_Secretaris-Generaal doct alle Partijen mededeling van wijzi-
gingen dic in werking treden, alsmede van de datum waarop elke wij-
ziging in werking treedt. :

ARTIKEL XIlt
On‘dcrﬁekening, bekrachtiging, aanvaarding,
goedkeuring en ing

1) Het Verdrag blijft open voor ondmckcni}xg op het hoofdkwartier
van de Osganisatic van 1 december 1978 tot 30 november 1979 en
blijft daama open voor toetreding. Elke Staat kan partij worden door :

a) ondcrtckcrﬁng zouder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding
of goedkeuring; ol .

b} ondertekening onder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding
of gocc}kcuring,. gevolgd door aanvaarding, bekrachtiging of goedkeu-
ring; ©

<) toetreding.

2) Bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding geschiede
door nedcdgfyfng van cen hiertoe smkkcm% document bi? e Secre-
taris-Generaal.

3) De Secretaris-Generaal doet alle Staten die het Verdrag hebben
ondertekend of daartoe zijn to?ctreden, alsmede de Directeur-Gene-
raal van het Internationale Asbeidsbureau, mededeling van iedere onder- |
tekening of van de nederlegging van iedere akte van bekrachtiging, |
aanvaarding, goedkeuring of toetreding, en van de datum van de neder-
legging daarvan, )

ARTIKEL XIV
Inwerkingtreding

1) Het Verdrag treedt in werking twaalf maanden na de datum
waarop ten minste vijfentwintig Staten, waarvan de gezamenlijke koop-
vaardijvioten tem minste vijftig procent uitmaken van de bruto-tonnage
van de wereldhandelsvloot, voor zover bestaande uit schepen met een
bruto-inhoud van 100 bruto register ton of meer, hetzij her hebben
ondertekend zonder yoorbehoud met betcekking tot bekrachtiging, aan-
vaarding of goedkeuting, hetzij de verciste bekrachtigingen, aanvaardin-
gen, goedkenringen of toetredingen hebben nedergelegd in overeen-
stemming met arrikel XIIL

2) De Secretaris-Generaal doet alle Staten die het Verdrag hebben
ondertekend of ertoe zijn toegetreden mededeling van de datum waarop
het in werking trqut.

3) Jeder document van bekrachtiging, 2anvaarding, goedkeuring of
toetreding, nedergelegd tijdens de in het eerste li bidbcldc hfaa}f
gt;ar‘:;liﬁ,ﬂ v_vor%ltdvgn kncl:tt op he; ﬁj‘:ﬁ‘iﬁ van inwerkingtreding van

g of drie maanden ggi ocum:
welke van deze twee do Taarste Jaram e CO S van dat document,

:i)e Jedere behaéhﬁgin& aanvaarding, goedkeuring of toetredin
nédergelegd na de datum waarop her Verdrag i i
van kracht drie maanden na de!:iatum ::nmiﬁs:l:r;v erl;mg troedt, worde

¢gaing.

b) amendement pax une conférence :

(i) & la demande d’une Partie appuyée par un tiers du moins des
Parties, IOrganisation convoque, en association ou en consultation
avec le Directeur général du Bureau international du rravail, une
conférence des Parties pour examiner les amendements 3-1a Conven-
tion;

(i) tout smendement adopté par <ette conférence A la majorité des
deux tiers des Parties présentes et votantes est communiqué par le
Secrétaire général & toutes les Parties aux fins d'acceptation;

{iii) & moins que la conférence n’en décide sutrement, amendement
est réputé avoir &té accepté et entre en vigneur selon les procédures
prévues respectivement aux alinéas a} (vi) et a) (vii) ou aux ali-
néas a) {vii) et a) (ixk, 3 condition que les références au Comité de
la séourité masitime élargi contenues dans ces alinéas soient considé-
rées comme des références 4 la conférence. '

7) Toute déclaration d'acceptation ou d’objection relative 4 un
amendemient ou toute nofification communiquée en vertu de I'alinéa a)
{ix) du paragraphe 1) doivent &tze adressées pac écrit au Secrétaire
général, Celui-ci informe toutes les Partics de cette communication et
de la date 3 laquelle il P'a regue.

3) Le Secrétaire général informe toutes les Parties de ‘tout amende=
ment qui entre en vigueur, ainsi que de Ja date A laquelle cer amen-
dement entre en vigueur.

ARTICLE XIlI
Signature, ratification, acceptation; approbation et adhésion

1) La Convention reste ouverte 2 la signature, au sitge de POrgani-
sation du l¢r décembre 1978 au 30 novepibre 1979, et reste ensuite
ouverte & Padhésion, Tout Etar peut devenir Partie par :

a) si%nature sans réserve quant 3 la ratification, I’acceptation ou

Pappraobation; ou :
b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’appro-

bation, suivie de ratification, d’acceptation on d’approbation; ow

¢ zdhécion.'

9) La ratification, Pacceptation, Papprobation ou Yadhésion s'effec-
n‘xscx)ét fax le dépét'd’un instrument A cet effet aupres du Secrétaire
général. -

3) Le Sccrétaire me te
tion ou yla ant adhéeé et le D;re&teugé%%néﬁ ure: mation
du travail de toute signature ou du t de tout instrument de¢ rat-
o ¢ d'adhésion er de la date de ce

fication, d’acceptation, d’approbation ou
épbt.

énéral informe tous les Evdts ayant signé la Conven-
al du Bureau international

ARTICLE XIV
Entrée en vigueur

1) La Convention entre en viguenr douze mois apris la date 2
Iaquelle au moins vingt-cinq Etats dont les flottes marchandes repré-
sentent au total au moins 50 p. 100 du tonnage brut de la flotte mon-
diale des navires de commerce d’une jauge brute égale ou supérieure
3 100 tonneaux ont, soit signé cette Convention sans réserve quant 3
fa ratification, acceptation ou I'approbation, soit déposé les instru-
ments requis de ratification, d’acceptation, d’approbation on d’adhésion,
conformément aux dispositions de Particle XIIL

2) Le Secrétaire général informe tous les Etais qui ont signé la
Convention on qui y ont adhéré de la date de son entrée en vigueur.

3) Tout instrument de ratification, d’acceptation, -d’approbation ou
d'adhésion déposé au cours des douze mois mentionnes au paragta-
phe 1) prend effet au moment de Pentrée en vignéur de la Convention
ou trois mois aprés la date de dépét de Pinstcument, si cetre dernitre

est postérienre.

4) Tout instrument de ratification, d'accépration, d’approbationt ou -
dadhésion déposé apris 1a date d’entrée en vigueur de la Convention
prend effet trois mois aprés la date du dépét,
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5) Na de datum waarop een wx;zxgixég wordt geacht te zijn aan.
vaard krachtens artikel XII, is icdere nedergelegde bekrachtiging, aan-
%narddmg, goedkeuring of toetreding van toepassing op her gewijzigde

erdrag. ‘

ARTIKEL XV

Opzegging

1) Een Partij kan dit 'Verdrag na viif jaar, te rekenen vanaf de datum
waarop het voor die Partij in werking is getreden, op elk tjdstip |
opzeggen.

4) Opzegping geschiedt door middel van een schriftelijke ketinisge-
ving aan de Secretaris-Generaal, die alle andere Partijen, alsmede de
Directeur-Generaal van het Internationale Arbeidsbureaw, mededeling
doet van jedere zodanige kennisgeving, van de datum van ontvangst
daaz‘;'an en van de datum waarop een zodanige opzegging van kracht
wotat, . - .

3) Een opzegging wordt van keacht twaalf maanden na ontvangst
van de kennisgeving van opzegging door de Secretaris-Generaal of na
een langere periode, die kan worden aangegeven in de kennisgeving.

ARTIKEL XVI
Nederlegging en registratie -

1) Het Verdrag worde nederigelegd bij de Secretaris-Generaal, die
voor censluidend gewaarmerkie afschriften daarvan toezendt aan alle
Staten die het hebl onde;:ekend of ertoe zijn toegetreden, .

2) Zodra dit Verdrag in werking treedt, zendt de Secretaris-Generaal
de tekst aan de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties voor
segistratie en. publikatic overeenkomstig Artikel 102 van het Handvest
van de Verenigde Naties,

Het Verdrag is opgesteld in één enkel exemplaar in de Chinese,
de Bngehel. de Frinse, de Russische en de Spaanse taal, zijnde alle |
teksten geiikeil& authentick. Er zullen officiéle vertalingen worden
vervaardigd in de Ambische en de Duitse taal, welke vertalingen wor-
den nedergelegd bij het ondertekende ongineei.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe naar behoren ge-
machtigd door hun ondeyscheiden Regeringen, het Verdrag hebben

Gedaan 1 Londen, zeven: juli negentienhond‘érd achrenzeventig.

Dit Verdrag werd ondertckend. door Australié, Belgié, China
{Volksrep.), D Duitee Dem. Republiek, Duitsland (Bonds-
sep.), Frankrifk, Grickenland, Ierland, Joegoslavié, Liberia, Noor-
wegen, Polen, USSR., Verenigd Koninkrijk, Verenigde Staten,
Zwedon, Zwitserland.

 BIJLAGE

HOOEDSTUK 1
Algemense bepalingen

Vaosschrift I1
Begripsomschrijvingen

Voor de toepassing vem di Verdrag gelden, tenzij uitdrukkeli
snders is bepaald, de volgende begripsomuschrijvingen :j x

%) « voorschriftea » gijn de voorschriften vervat in de Bijlage bij

5) Tout }nstrummt de ratification, d'acceptation, d’approbati
- d'adhésion déposé aprés Ia date & la’quelle“u‘:x ame;ademl:a‘:xtt asat ?gpuot:
té nément & Particle XII s'applique & la Conven-

avoir été acce
tion dans sa forme modifiée.

ARTICLE XV
Dénonciation

1) La Convention peut &tre dénoncée par Fune quelconque des
Parties & tout moment aprds Pexpiration d’une période de cing ans 3
comp,t;r de la date i laquelle la Convention est éntrée en vigueur pous
cette Partie.

2) La dénonciation seffectue au moyen d’une notification écritg
adressée au Secrétaire général, qui communique la teneur er la date
de réception de cetre notification ainsi que la date 2 laquelle la dénon~
ciation prend effet 3 toutes les autres Parties et au Directeur général
du Bureau international du travail,

. 3} La dénonciation prénd effet douze mois aprés la date 3 laguelle
le Secrétaire général en a regu notification, ou & Pexpiration de toug
- autre délai plus important énoncé dans la notification.

ARTICLE XVI
Dépbt et enregistrement

1) La Convention est déposée auprds du Secrétaire général, qui em
adresse des copies certifiées conformes 4 tous les Etats gui ont signé
la Convention ou qui y adhérent, .

2) Dés Pentrée en viguenr de la Convention, son texte est transmis
par le Secrémire général au Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies pour éire enregistré et publié conformément & PArtie
cle 102 de Ia Charte des Nations Unies. :

ARTICLE XVII
Langues

La Convention est établie en un seul exemplaire en langues anglaise,
chinoise, espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant 3
foi. It en est fait des traductions officiclles en langies allemande og
arabe qui sont déposées avec Pexemplaire original revétu des signas

wres.

Ex foi de quoi, les soussignés, diiment autorisés a cet effet par leurs
gouvernements respectifs, ont apposé leur signature 2 la Convention, .

-

Fait 3 Londres ce sept juilles mil neuf cent soixante-dix-huie.

Cette Convention s été signée - par I'Allemague (Rép. Féd.),
TAustralie, la Belgique, Ia Chine (Rép. Pop.), le Danemark, los
‘Etats-Unis, la France, la Gréce, Irlande, le Liberia, }a X
la Pologne, la Rép. Dém. Allemande, le Royaume-Uni, la ;
la Suisse, I'U.R.S.S., Ia Yougoslavie.

‘ L

CHAPITRE 1
Dispositions générales

Rigle V1,

].'iéfim‘ziom
. Aux fins de la présente Convention, sauf disposition expresse cong
trajre: .

- ®) le terme « régles » désigne

les r W
Gl o es .giei figurant dans I’Anne‘xe Al

Verdrag;
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b) = goedgekeurd » betekent goedgekeurd door de Administratic;
) « kapitein » betekent degene die het schip voert;

d) « officier » betekent een lid vaﬂ de bemanning, niet zijnde de
kapitein, die als zodanig is aangewezen door de nationale weiten of
voorschriften, of, .,if“ﬁi“' 'ztélksknict is geschied, door collectieve arbeids-
avereenkdmsten: of het gebruik;

¢) « dekofficier » betekent een gekwalificeerd scheepsofficier in de
dekdienst; .

£) « eerste officier » betekent de dekofficier die in rang yolit op de
kapitein en op wie de taak tot het voeren van het schip komt te
rusten indien de kapitein daartoe niet in staat is; .

« ofﬂcier-werkmiikund' betekent een pekwalificeerd scheeps-

jer in de machinckamerdienst; -

v

h) « hoofdwerktuigkundige » betekent de hoogst in rang ziinde |

officier-werktuigkundige die verantwoordelijk is voor de werktuiglijke
het schip:

yoortstuwing vam 3 !
K tweege officier-werkt’uigkundigc » betckent de officier-werktuig-

kundige dic in zang volgt op. de hoofdwerktuigkundige en op wie de
veunta:oorde_liikhﬁd voor de werktuiglijke voortstuwing van flet schip
komt #¢ rusten indien de hoofdwerktui s

) « assistent-werktuigkundige » betekent een persoon die een oplei-
ding volgt toe officier-werktuigkundige en als zodanig door de nationale
werten of reglemienten is aangewezen; :

k) « radio-officier » berekent een .persoon die in hec bezit is van
een overcenkomstip de bepalingen wan het Radiorejlcment afg:feven
eerste of tweede klasse certificaar van bekwaamheid als radiotelegra-
St voor de maritieme mobiele dienst, tewerkgesteld in het radiotcle-

fstation van cen schip dat inchoIgc de bepalingen van het Inter-
nationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee met
een dergelifk station dient te zijn uitgerust;

I} « radiotclefonist » betckent cen persdon die in het bezit is van
cen passend certificaat, afgegeven in overeenstemming met de bepalin-
gein van het' Radioreglement;

m) « schee » betekent een lid van de bemanning van het
schip, niet zijnde de kapitein of ecn scheepsofficier;

n) « reizen langs de kust » betekent reizen in de nabijheid van een
Partij, zoals door die Partij omschreven;

.o) « voortstuwingsvermogen » betekent het vermogen in kilowatt,
vermeld het bewijs van inschrijving of een ander officieel docu-
ment van schip ¥; )

p) « radiowerkzaamheden » omvat, naar gelang het geval de luister-
wacht alsmede technisch onderhoud en technische reparatiewerkzaam-
heden overeenkomstig de bepalingen van het Radioreglement, het
Internationaal Verdrag voor beveiliging van mensenlevens ee

op
en, overeenkomstig de beslissing van de onderscheiden” Administraties,
de desbetreffen

de IMCO-aanbevelingen;
q) = olictanker » betekent een schip, gebouwd en %ebezigd voor
het vervoee van perroleum en petroleumprodukten in bulk;
1) « chemicaligntanker » betekent een schip, gebouwd en gebezigd

woor het vervoer in bulk van vioeibare ch

« Gode for the Construction and Equipment of Ships carrying Dange- |

rous Chemicals in Bilk » (Code inzake de bouw en uitrusting van

schepen die gevaarlifke chemicalién in bulk vervoeren) van de IMCO;

. 8} « vloeibaar-gastanker » betckent een achip, gebouwd en gebezigd

voor het vervoer in bulk van soorten vloeibsar gas, opgenomen in de

‘G Code 'ﬁorsut]ﬁke Cq(%odm t l:::!if nipment of Ships cartyingg.iqucﬁ;g
ases in » e inzaks uw en uitrustin

vicetbaar gas in bulk vervoeren) van de IMCO. B van schcpen

Yoorschrifc 172

Inkoud van de brevetien
en vorm van de daarop geplaatste officiéle verklaring

1. De brevetien dienen gesteld te zijn in de officiéle taal of talen
van de Staat die hen afgeeft. Wanncer niet de Engelse taal words
gebruike, dient de tekst een vertaling in die taal te bevatten,

2. Ten aanzien van radio-officieren en radiotelefonisten kunnen de
Administraties :

a) het onderzoek in verband met de afpifte van een certificaat in
overcenstemming met het Radioreglement mede betrekking doen heb-

ben op de aanvullende kennis, vereist door de desbetreffende Voor-
schriften van de Bijlage bij het Verdrag; of
oor

e . ” ' !
* Er worde van uitgegaan dat het aldus op het bewijs van inscheije
o‘!ﬂd«? mmm ; vermelde het

ving of sndez t van het schi vermogen
maximale voortdurende vermogen van aﬁe voortstuwingsmachines

e het schip is

undige daartoe niet in staat is; |

1 des Réglements des radiocomimunications;

| pectinentes de POMCI;

emicalén, opgenomen in de |
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b} le terme « approuvé » sifuifie approuvé par I’Administration;
¢f le terme « capitaine » désigne la personne. ayant le commande-

1 ment d’un navire;

d} le terme « officier » désigne un membre de I'équipage, autze que
le capitaine, nommé i cetre fonction d’aprés les lois ou ements
nationaux oy, & défaut; d’aprés les conventions collectives ou la cou-
tume;

¢) Pexpression « officier de pont » désigne un officier qualifié du
scryice « pont »; : v

f) le rerme « second » désigne Pofficier de pone dont le rang vient
immédiatement aprés celui de capitaine et & qui incombe le comman-
dement du navire en cas d'incapacité du capitaine; )

g) Pexpression « officier mécanicien » désigne un officier qualifié
du service « machine »;

h) Pexpression « chef mé&canicien » désigne P'officier mécanicien prin-
¢ipal, responsable de la propulsion mécanique du navire;

i) Pexpression « second mécanicien » désigne Pofficier mécanicien
dont le rang vient immédiatement aprds celui de chef mécanicien et &
qui incombe la responsabilité de la propulsion mécanique du navire en
cas d’incapacité du chef mécanicien; L :

j) Yexpression « officier mécanicien adjoint » désigne unc personne
qui suit une formation pour devenir officier -mécanicien et qui est
nommée & cette fonction d'aprés les lois on riglements nationaux;

k) Pexpression « officier radioélectricien » désigne une personne titw
laite d’un brevet-d'opérateur radiotélégraphiste de premiitre ou de
deuxitme classe ou un brevet” général rateur des radiocommuni-
cations. du service, mobile maritime, délivré conformément. aux di?osi-
tions des Riglements des radiocommunications, et qui exerce ses fonc-
tions A la station radiotédégraphique d'um navire 4 bord duquel la
présence d'une telle station est prescrite par les dispositions de la Con-
vention intemationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer;

1) Pexpression « opérateur radiotéléphoniste » désigne une personne
titulaire d’un brevet approprié, déliveé conformément aux dispositions

m) les termes « matelot » et « mécanicien *» désignent un membre

| de Péquipage du navire autre que le capitaine ou les officiers;

n) Pexpression « voyages & proximité du littoral » désigne les
voyages effectués au voisinage d’une Partie, tels qu'ils sont définis par
cette Partie; - .

o) Pexpression « puissance propulsive » désigne la puissance, expri-
mée en kilowatts, qui figure sur le certificat d’immatriculation du navire
ou tout autre document officiel *; :

p) Pexpression « tiches relatives au service radiolectrique » désigne
notamment, selon le cas, la veille, Pentretien ou les réparations' tech-
niques, conformément aux Réglements des radiocommunications, & la
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
et, & Ia discrétion de chaque Administration, aux secommandatio

- ) le terme « pétrolier » désigne un navire construit et utilisé v
te transport de pétrole et de plr?dcuits liers en vrac; pow

r) Pexpression « navire-citere pour produit daimisiem »
un navire eonstruit et utilis€ pour le transport en vrac de tout p ¥
chimique liquide énuméré dans le « Recueil de rigles relatives 4 I
construction et & Péguipernent des navires transportant des produits
chimiques dangereux en vesic » de 'OMCE;

8) Pexpression « navie-citerne pour gaz liquéfiés » désigne un navire
construit et utilisé pour le transport en vrac de tout gaz liquéfié énu-
mérédanile«Recueﬂdexéglesmlaﬁmihmnnmﬁonetirﬁui-
pement des navires transportant des gar liquéfiés en vrac » de I'OMCL

Régle 172
Contenu des brevels et modéle de visa

1. Les brevets doivent étre rédigés dans Ia la:igue ou les langues
officielles du pays qui les délivre, §i la langue utilisée n'est pas Panglais,
Ie texte doit comprendre une traduction dans cette langue, :

2. Les Administrations peuvent, en ce qui conicerne les officiers,
radiodlectriciens et les opérareurs radiotéléphonistes : -

a) ixfclun_:, dans Pexamen pour la délivrance d’un brevet conforme
aux prescriptions des Réglements des radiocommunications, les con-
naissances sppplémentaires prescrites dans les régles pettinentes de

.§ P'Annexe a la Convention; oy

1

L ] - . . vpe .

* On suppose que la puissance ainsi indiquée sur le centificat d'imma.
triculation ou tout autre document officicl est la puissance de sortie
nominale, continue et totale de tour Pappareil propulsif principal du
navire,
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b) een afzonderlijk certificaat afgeven, waarop is vermeld dat de

goudcr de aanvullende kennis, vereist door de Bijlage bij het Verdrag, | connaissances supplémentaires prescrites dans PAnnexe 3
ezit. * tion.

3. De officiéle yerklaring op het brever, als vereist door artikel VI °
van het Verdrag, heeft de volgende vorm :

Model van een officiéle verklaring op brevetien .

OFFICIELE VERKLARING OP HET BREVET
(Stempel van het Bevocgd gevag) . " {(Laud)
A egeven krachtens de bepalingen '

fp ;
van het Iuternationaal Verdrag betxeffende de normen voor #eevarenden
inzake opleiding, brevettering en wachrdienst, 1978

De Regeting van {(naam) verklaare )}
n ]
De ondergetekende verklaart )
dat dit brevet/brevet nf : s Js afgegeven aan. ..
e 1o (VOlledigge maam vap de betrokkene), di eeft
fegevcn de vereiste bekwaamheid te bezitten overeenkomstip. de bepa-
ingen van Voorschrift ... van het Internationaal Verdrag betre-

fende de normen voor zeevarenden inzake opleiding, brevettering en
wachtdienst, 1978, als ....pmiiunnenen
" gende beperkingen :

Hier eventucle beperkingen, )
of « geen » invullen, )
al naar van toepassing is ) P

Datum van afgifte van deze officicle verklating : woon
(Stempel Ondertekend
- van het bevoegd gezag) (Naam en handtekening

van de bevocgde ambtenaar)

Geboortedatum van de houder van het brevet : ...
Handtekening van de-houder van het brever : ...

Voorschrift 1/3
Beginselen irizake reizen langs de kust

1 De Partijen stellen bij de omschrijving van reizen langs de kust
ter toepassing van het Verdrag aan de zeevarenden; dienst doende aan
boord van de schepen die Zijn gerechtigd tot het voeren van de vlag
van een andere Partij, en dienst doende op zodanige reizen, geen sisen
wat opleiding, opgedarie ervaring: of brevetteting betreft, op een wijze |
die leidt tot strexbge:e, eisen voor die zeevarenden dan voor de zee-
varenden, dienst doende aan boord van 'schepen die ziin gerechtipgd
haar eigen vlag te voeren. In geen geval stellen de bedoelde Partijen
eisen met betrekking tot zeevarenden, dienst doende aan boord van
schepen die ziin gerechtigd tot het voeren van de vlag van een andere
Staat boven die van het Verdrag met betrekking tot schepen die niet
voor kustrejzen worden gebruik,

2. Met_betrekking tor schepen die zijn gerechtigd de viag te voeren
van een Partii en die geregeld worden gebruikt voor reizen langs de
kust in de nabijheid van de kust van een andere Partij stelt de Partij
wier vlag het schip gerechtigd is ve voeren voor op zodanige schepen
dienst doende zeevatenden cisen vast inzake opleiding, opgedane erva-
1ing en brevéttering, die ten minste gelijk zijn aan. die van de Partij
in de nabijheid van wier kust her schip worde gebraike, mits deze de
eisen van {m_ Verdrag et betrekking tot schepen die niet yoor reizen
langs de kust worden gebruike niet've boven gaan. Een schip waarvan
de rcis zich verder uitstrekt dan datgene war door een Paniif als een |
seis langs de kust js omschreven, en dat zich begeeft in wateren die |
niet ong_er die omschrijving vallen, dient aan de eisen van het Ver- .
drag e valdoen 2onder een beroep te kunnen doen op de derogaties °
dic in dic Voorschrift ziju voorzien,

3, Bea Partlj kan aan een schip dat gerechtigd is haar vlag te voe
ren de voordelen van de bepalingen van her Verdrag inzake reizen
langs de kst toekennen wanneer het “geregeld in de nabijheid van de

kust van cen Staat die geen Partij is, worde gebruike voor reizen langs
de kust als omschreven door de Parti, oo

w Eén vai deze beide regels gebruiken,

I;) détiveer un brevet distince, indiquant que le ttuhaire roséé:: les
2 ven

3. Le modéle de visa des brevets prévu 2 Pacricle VI de fa Conveme
tion doit étre le suivant ¢ .

 Modéle de visa des brevets

"VISA DES BREVETS
(Cacher officiel) ) {Pays)

Déliveé en vertu des dispositions
de la Convention internationale de 1978
sut les normes de formation des gens de mer,
de délivrance des brevets et de veille

Le Gouvernement (nom) certifie )
. hE ]
rd

Je soussigné certifie )

brevet/bravet no ¢ ..o ™ st deliveé & .
- (nom et prénoms de Pintéressé), qui a été jugé dimene
ément aux dispositions de la rogle ...

Convention intetnationale de 1978 sur les normes de formation des
gens de mer, de délivrance des brevers et de veille, pour remplix les

e Witsluitend onder de vol- fQﬁCﬁOl\s de st T AVEC lo§ sculeg( wstrictions suje

vantes :

J [ndiqucr ici les restrictions ) =
eventuelles ou porter }
la mention « néant » )

. Dare de délivrance du présent visa : .

Signé :
{Cachet officiel) {Nom et signature .
du fonctonnaire dgt?aent autorisé).
Date de naissance du titulaire du breves ; g
Signature du titulaire du brevet : .
Régle I3

Principes régissant les voyages & proximité dwu littoral

1. "Toute Partie définissant les voyages & proximité du- littaral aux
fins de la présente Convention ne doit g:s imposer, aux gens de mer
servant 4 boed des navires aurorisés i batire le pavillon d'une autre
Partic: et effectuant de rels voyages; des prescriptions. en matidre de
formation, d'expérience on de brevers plus rigoureuses que celles
quelle impose aux gens de mer servant a bord des navires autorisés
A battre son propre pavillon. En aucun cas; ung telle Partie ne doie
imposer aux gens de mer servant 3 bord de navires autocisés A battrg
le pavillon d’une autre Partie des prescriptions rigoureuses
les prescriptions de Ja Convention qui fappliquent aux navires n'effec
want pas de voyages 3 proximité -du littoral. . :

2. S'agissant des navites sutorisés A batwre le pavillon d'une Partie
qui effecruent régulidrement des voyages & proximité du lictotal d’une
autre Partie, Ia Partie dont le navire est autorisé A battre Je pavilion
doit imposer, aux gens de mer servant & bord de ces navires, des
prescriptions en matiére de formation, d’expérience et de brevers au
moins équivalentes & celles qui sont imposées par Ia Partic au large des
cbtes-de laquelle le navire cffectue les voyages, i condition quelles ne
soient pas plus rigourenscs que les prescriptions de la ‘Conventjon qui
sont applicables aux navires n'effectuant pas de voyages a proximiré
du littoral. Un navire ‘done le voyage va au-deld de ce qui est. défing
comme ue voyage & proximité dw littoral par une Partie, et qui entre.
dane dey caux qui ne sont pas visées par cette définition, doit e
conformer aux prescriptions de la Convention sané bénéficier des déro-

gations prévues par la présente régle,

3. Une Partie peut faire bénéficier un navire qui est autorisé & battre
son pavillon des dispositions de la Corvention relatives aux voysges &
proximist du litoral lorsqu'il effectue régulidrement au farge des
d'un Etat qui n'est pay Partie des voyages & proximité du littoral tels
Qu'ils sont définis par Ja Parde,

j ) .
* Choisir la Wention ropriée.
menti h‘guu"iup

alen wat niet van toepassing is, % % Biffer fa

** Klasse of categoric van het brevet volgens het Verdiag invullen,

ton
"¢ Indiguer le titre ou la clasee du brever d'aptis Ia Convention,
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van dit Voorschrift beperke op enigerlei

4. Geen enkele bepalin
oh g van de Staten, ongeache of zij al dan niet

wijze de rechtsbevoegdhei
Partij zijn bij het Verdrag.
Voorschiue 14

Controleprocedures

1. De coutrole, ‘unigeoefend door een bevaegde ambrenaar krachtens

artikel X, i beperke tot de volgende gevallen :

" a) onderzock overeenkomstig artikel X 1) of alle aan boord dienst
doende zeevarenden die volgens hér Verdrag gebrevetteerd dienen te
riin cen geldig brevet of een geldige dispensatic bezitten;

b) vaststelling van de geschikeheid van de zeevarenden van het schip |

om te voldoen #an de normen inzake wachtdienst, als vastgesteld in
het Verdrag, indien er redenen zijn om aan te nemmen dat niet aan die
sormen wordt voldaan omdat zich tiidens het verblijf in de haven van

een Partij of in de toegangswateren van die haven het volgende heefc |

wvoorgedaan :

(i) het schip is betrokken geweest bij een aanvaring, of is gestrand;

i) lozing van stoffen vanuit het schip heeft plaatsgevonden yoen
dst varende was of voor anker of gemeerd lag, welke lozing onrecht-
matig s krachtens. jnternationale overeenkomsten; of )

(i) er is met het schip gemanceuvreerd op een fontieve of onveilige
wijze, de bebakening is niet in acht genomen of aan de regels voor
verkeersscheidingsstelsels is niec de hand gehouden.

2. De ambtenaar die de controle gitoefent, stelt de kapitein van het
schip en de daatvoor in aanmerking komende vertegenwoordiger van
de ;mt wiehs viag her schip voert overeenkomstig artikel X schrifte-
lijk op de hoogte indien, ten evolge van controlehandelingen, verricht
overcenkomstig het ecrste lid, een of .meer van de volgende tekort-
komingen unshn ticht komen :

) zeevarenden, die een brevet dienen te hebben, zijn miet in het
bexic van cem voor hen noodzakelifk, geldig brevet of cen geldige dis-

pensatie; . . :
b) de regelingen voor de wacht op de brug of de wacht in de

machinekamer voldoet nict aan de eisen die voor het schip zijn vast-
gesteld door_de Staat wiens viag het voert; :

<) afwezigheid tij de wache van een persoon die bevocgd is
witrusting e bedienen die noodzakelijk is voor een veilige navigatie
of het voorkomen van 'vemmu-e:rxiginﬁ:t

d) de kapitein is niet in staat aap begin van cen reis en bij de
daaro‘avolgcnde aflossende wachten te zorgen dat zijn personeel vol-
doende rust hecft genoten.

3. Her niee herstellen van de tekortkomingen, bedoeld in tid 2 &) «
in soverre deze betrekking hebben op de brevetten van de kapitein,
de hoofdwerktuigkundige en de officieren, belast met de wacht op
brug en de wachr in de machinekamer en, in het voorkomende geval,
-van dé radio-officier — alsmede van de tekortkomingen, bedocld in
kd 2 b), vormen de enige mronden krachtens artikel X 'waarop een
Partii een schip kan aanhouden.

HOOFDSTUK I
Kapitein — Dekdienst

Voorschrife WA
Grondbeginselen in acht te nemen bij de wachtdienst op de brug

1. De Paruyen vestigen de aandacht van eigenaars en exploitanten
wad- schepen en van kapiteine en pe at wachtdienst doer

de volgende beginselen, die in acht moeten. worden genomen ten ein
zru@tpn»dat te allen tide een veilige brugwacht wordt gehou-

2. De kapitein van eder schup 15 verplicht er zorg voor te dragen
dat de regelingem voor de wachtdienst toereikend zijn om s¢ waar-
borgen dst een weilige brugwache wordt . De officieren van
de wacht szijn, onder de slgemene leiding vam de kapitein, veramt-
woordelijk voor de veilx navigatie van bet schip. gedurende hun
dienstpenioden, waarbij ¥ s bet bijzonder bedacht mocten ziin op
het vermijden van sanvaring en st . ’

‘S, De g1 neelen, wasronder, maar niet beperke sot, moeten
op alle scht worden genomen. . bepe ’

BELGISCH STAATSBLAD — 20.10.1982 — MONITEUR BELGE

4. Aucune des dispositions de la présente’ régle ne saurait limiter
en quoi que ce soit la juridiction d'un Etat, qwil soit ou non Partie,
1 la Convention.

Regle 114
Procédures de conirble

1 Le contrdle effectué au titre de Particle X par un fonctionnaire
dtiment autotisé & cet effer doit se limiter &

a) vérifier, conformément au cramgxaphe 1) de Particle X, que tous
les gens de mer servant A bord qui sont tenus d’étre titnlaires d’un

brevet en vertu de la présente Convention possédent un brevet valide
ou une dispense valide;

_b) évaluer Vaptitude des gens de mer dy navite & respecter les normes
de veille prescrites par la Convention, s'il existe des raisons de penser
gue ¢es normes ne sont pas respectées parce que, pendant que le navire
se trouvait dans un port d’unc Partie ou aux abords d’un tel port, les
faits suivants se sont produits : .

(i) le navire a subi un abordage ou gest échoué; ou
(ii) le navire a effectué, alors qu'it faisait route, ‘était i Pancre ou

- éeait A quai, un rejet de produits qui est illégal aux termes des conven-

tions internationales; on

(iii) le navite a manceuvré de facon désordonnée ou pen sfire, ou
bien n’a pas respecté les marques de route de navigation ou les dis-
posifs de séparation du trafic.

3. Le fonctionnaire chargé du contrble doit informer pac écrit le
capitaine du navire et le représentant approprié de PEtat du_ pavillon
conformément & Particle X si, & la suite du contrdle effectué confor-
mément au paragraphe 1, il constate Tune des carences suivantes :

a) les gens de-mer tenus d'érre situlaires d’un brevet ne possédent pas
un brevet valide ou une dispense valide appropris; ‘

b) les dispositions en matitre de quare & la passerelle ou & Ia
machine ne répondent pas aux prescriptions prévucs pour le navire
par PEtat du pavilion; . )

¢) Péquipe de guart nc comprend Ea: de pemsonne qualifiée pour
exploiter I'équipement .indispensa%ﬂc la sécurité de la navigation
ou i la prévention de la pollution;’

. d) le capitaine n’est pas & méme de prévoir' des personnes ayant
pris un repos pour assurer le premier quart au départ d'un voyage
ef les quarts ultérieurs.

3. Une Partie n’est en droit de retenir un navire conformément aux
dispositions de Particle X que lorsque aucune mesure n’est prise pour
remédier aux carences mentionnées & Palinéa a) du paragraphe 2
pour autant qu’elles touchent le capitaine, le chef mécanicien et les
officiers chargés du quart A la passerelle et & la machine et fe cas
Achéant, Yofficier radiodlectricien — et 3 Palinéa b) du paragraphe 2.

CHAPITRE ¥

Capitaine et service « Pont»

Reégle MW/t

Principes fondamentaux & observer
lors dw quart @ la passerelle

1. Les Parties doivent appeler Pattention des propriétaires de navires,
des exploitants de navires, des capitaines et du personnel de gquart
sur les principes suivants qui doivent &tre observés pour assurer en
soue teraps la séeurité du quart 2 Ya passerelle.

2. Le capitaine de tout navire est tenu de veiller 2 cc que les dis-
itions relatives au quart permettent d’assurer la sécurité du quart a
passerelle. Sous son autorité générale, les officicrs de quars sont

chargés, pendant leur période de service, d'assurer la séourité de Is’

navigation et notamment d’éviter jes abordages et les échouements,

3. Les principes fondamentaux épumérés ci-dessous, sans que la liste
en soit liﬁxiuﬁve, _doivent fere observés & bard de tous lesqnaviw:.
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4. Regelingen voor de wachtdienst

a) De samenstclling van de wacht moet te allen tijde doelmatig zijn

en aangepast aan de heersende omstandigheden, waarbjj rekening

giem te woiden gehouden met de noodzaak een goede uitkijk te hoa-
en. : )

‘b) Bij de beslissing over d¢ samenstelling van de brugwacht, waartoe
geschikte scheepsgezellen 'van de ienst kunnen- hehoren, moet
onder meer met de volgende punten rekening worden gehouden ;

(iy de brug mag nooit onbemand blijven;
(i) de w:ersbmsfandighéaﬁl, Bet zicht en of het dag of nacﬁt is;

{iii) de nabijheid van gevaren voor deé navigatie, ‘die het nodig
kunnen maken dat de officier die is belast met de wachtdienst excra
navigatiewerkzaamheden verricht;
~ {iv) het gebruik en de bedrijfsklare staat van hulpmiddelen voor de
navigatie, zoals radar of clektronische apparataur voor plaatshepa-
ling en andere uitrusting die van belang is voor de veilige navigatie
van het schip;

{v) of hér schip is witgerist met een automatische stuurinrichting;

(vi} alle bijkomende ¢isen die aan de brugwacht kunnen worden
gesteld ten gevolge van bijzotdere omstandigheden in verband met de
bedrijfsvoering van het schip. }

5. Geschiktheid voor de wacht .

De wachtindeling moet 20danig ziin dat de bekwaamheid van de |

schedpsofficieren en manschappen, die wachtdienst doen, niet door
vermoeidheid wordt verminderd. De diensten moeten z0 wotden
georganiseerd dar degene die aan het begin van een reis is belast met
de eerste wacht, en degenen die vervo igens de wacht aflossen, vol-

doende zijn uitgerust en ook in andere opzichten berekend zijn voor -

hun raak.

6. Navigatie.

a) Voor de vdorgenemen reis moet van tevoren een plan worden op-

© gesteld, -waarbij rekening wordt gehouden met alle ter zake dienende
gegevens, en iedere vastgestlde koers moet worden gecontroleerd
voordat de reis wordt begonrien.

b) Tijdens de wacht moeten de gestuurde koers, de positie en de

vaart worden gecontroleerd met voldoende regelmaat, met behulp van
die nodig zijn |

alle ten, dienste staande midd_clcn voor de navigatie,
om te verzekeren dat het schip de uitgezette koerslijn volgt.

c) De officier van de wacht dient volledig' bekend te zijn met de
plaats en werking van alle veilizheids- en navigatienitrusting aan boord
van het schip, en dient op de hoopte te ziin van en rekening te hou-
den met de beperkingen bjj het gebruik van die uitrosting,

d) Aan de officier, belast met de brugwacht, mogen geen taken |

worden opgedragen, noch mag hij taken op zich nemen, die de veilige
navigatie van het schip in gevaar kunnen brengen.

A

7. Navigatieuitrusting

a) De officier van de wacht dient op zo docltreffend mogelitke |

wiize gebruik te maken van alle. navigatieuitrusting die tot zijn be-
schikking staat. . )

b) Bii het gebruik van radir dient de officier van de wacht ‘rekening
te houdén met de noodzaak te allen tijde te voldoen aan de bepalingen
inzake het gebruik van radar, vervat in de toepasselijke bepalingen
ter voorkoming van danvaringen op zee.

o) In geval van nood mag de officier vin de wacht niet aarzelen
gebruik te maken van het roer, de machines en de apparatuur voor
het geven van geluidssignalen,

8. Plichten en veramtwoordelijkbeden met betrekking tot de navi-
gatie

a) De officier Belast met de wacht:

(i) moet wachtlopen op de brug, die hij in geen geval mag verlaten
voordat hij naar behoren is afgelost;

| relle, qui peit comprendre le personnel

| cas avant d'avoir été diiment

4, Dispositions relatives ay quart

) La composition de I'équipe de quart doit Atre en tout temps
adéquate et adaptée aux circonstances et anx conditions du moment
3 gnir compte de la nécessité de maintenir une veille visuelle appro-
priée.

b) Peur déterminer la composition de Péquipe de quart & 1a passe-

de pont approprié, on doit
prendre notamment en considération les facteisrs. sulvants : .

" {i) l'obligation de ne laisser 2 aucun moment la passerelle ‘sans

- personnel; D o
1)) les conditions météorologigues, fa visibilité, le’ fait qu'il fasse jour

ou nuit;

(iii) la proximité de dangers pour la navigation, qui peut obliger
Pofficier chargé du quart % Sacquitter de tiches supplémentaires
relatives 2 la navigation; .

(i) Putilisation et Pétat de fonctionnement des aides a Ia navigation
telles que le radar ou les dispositifs électroniques d’indication de posi-
tion et de tout autre appareil affectant la sécurité de la navigation
du navire; ’
* (v) Péxistence d'un pilote automatique;

(vi) toute obligation supplémentaire que pourraient imposer au quart

la passerelle des circonstances spéciales sur le plan de Pexplditation.

s, Aptitude au guart

Le systtme de quart doit étre tel que Pefficacité des officiers et des
matelots de quart ne.soit pas compromise par l4_fatigue. Le quart

- doit 8tre organisé dé telle sorte que, lors du premier quart au com-

mencement d'un voyage et lors des relives ultérieures, es. €quipes de
quart soient suffissmment reposées et aptes & remplir leurs tiches.

6. Navigétion

a) Il convient de préparer & Pavince Pitinéraire prévu en tenant
compte de toutes les informations pertinenites, de tracer et de vérifier
la route & suivce avant le début du voyage. . .

b) Au cours du quart, on doit vérifier le cap, la position et Ta vitesse
du navire & des intervalles suffisamment fréquents en utilisant toute
aide 4 la nagivation nécessaire dont -on dispose pour s’assurer que le
navire suit la route prévue.

c) L'officier de quart doit étre parfaitement familiarisé avec l'emn-
placement et le fonctionnement de tous les appareils de séourité et
de navigation de"bord; il doit connattre les limites de fonctionmement
de ce matériel et en tenir compte, ‘

d} Aucure tiche de nature A compromettre la sécurité de la naviga-
tion ne doit étre assignée 3 lofficier chargé du quart 3 Ia passerclie
ou entreprise par lui,

7. Equipement de navigation

4) Lofficier de quart doit utiliser Ie plus efficacement possible tout
Péquipement de navigation done il dispose.

b) Lorsqu'il utilise le radar, Pofficier de quatt doit tenir compte de
la nécessité d'observer 3 tout moment les dispositions rela ves A
Putilisation du radar qui figurent dans les rigles applicables’ pour
prévenir les abordages en mer.

<) En cas de nécessité, Polficier de quart ne doit pas hésiter

faire usage de la barre, des machines et du matériel de signalisation
sonore. '

8. Fonctions et responsabilités relatives 3 Iy navigation

a) Lofficier chargé du quart doit :

{i) faire son quart A la passerelle et

L ne quitter ce poste en aucun
relevé; .
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(i) behoudr verantwoordelijkheid voor de veilige navigatie van het
ip, niettegenstaande de aanwezigheid van de k?itein op de brug,
totdat de kapitein hem uitdrukkelijk mededeelt dat hij die verant-
woordelijkheid heeft overgenomen, en zulks over ¢n weer goed is.

repen; S

{iii) moet de kapitein inlichten wanmneer hij twijfelt ten aanzien
van de vraag, hoe dient te worden gehandeld in het belang van de
veiligheid; . ,

{iv) mag. de wacht niet overdragen aan de officier die hem aflost,
indien hij redenen heeft om aan te namen dat deze laatste kennelijk
niet in staat is zijn raken op doeltreffende wijze te vervullen, in welk
geval hij de kapitein dienovereenkomstig moet inlichten.

b) Bii het overnemen van de wacht moet de aflossende officier zich
op de hoogte stellen van de gis of ware positie van het schip, het
vastgestelde traject en de vastgestelde koers en vaartsnelheid bevestigen,
en kennisnemen van alle gevaren voor de navigatie die naar verwach-
ting tijdens zijn wacht kunnen worden onmnoet, . ’

¢) De bewegingen en werkzaamheden tijdens de wache met betrek-
king tot de navigatic van her schip dienen nauwkeurig te worden
bijgehouden.

9. Uitkijk

De taken van de uitkijk bestaan, behalve uit het houden vari goede
uitkijk ten einde de situatie, alsmede het gevaar voor aanvaring en
stranding en andere gevaren voor de navigatie, volledig te kunnen

rdelen, uit het ontdekken van schepen en vliegtnigen in nood,
schipbreukelingen, wrakken en wrakstukken, Bij het houden van uit-
kijk dient het volgende in acht te worden genomen:

a) degene die als uitkijk dienst doet, moet in stast zijn zijn volle

aandacht te geven aan het houden van gotde uitkijk; hij mag geen |

andere taken op zich nemen en hem mogen geen andere taken wor-
den opgedragen die de vervulling van die task in gevaar zouden kun-
nen brengen;

b) De taken van de uitkijk en van de roerganger zijn gescheiden
en de roerganger mag niet als uitkijk worden beschouwd tijdens de
besturing van het schip, behalve op kleine schepen waar vanuit de
stuurstand een onbelemmerd uitzicht rondom bestaat, her zien bij
nacht niet wordt belemmerd of een andere omstandigheid aanwezig is
die het houden van goede uitkijk in de weg sraat. De officier, belast
hn:'::i de wacht, kan overdag de enige uitkijk zijn, mits bij dic gelegen-

id :

(i) de situatie zorgvuldig is beoordeeld en er geen twijel over be-
staat dat zulks veilig is; -

{ii) alle ter zake dienende factoren in overweging zijn genomen,
met inbegrip van, maar niet beperkt tot : i

— de weersgesteldheid,

— het zicht,

— de verkeersdichtheid,

~ de” nabijheid van gevaren voor de navigatie,

— de nodige oplettendheid, wanneer moet worden gevaren in of na-
bij verkeersscheidingsstelsels;

(iii) assistentic ter beschikking staat die terstond maar de brig kan
worgen geroepen wanneer cen wijziging in de situatie dat nodig
maakt. .

10, Varen onder loodsaanwijzing

Niettegenstaande de taken en verplichtingen van de loods ontheft.

diens panwezigheid aan boord de kapitein of officier, belast met de
wacht, niet van hun_taken en verplichtingen in verband met de
veiligheid van het schip. De kapitein en dé loods moeten gegevens
uitwisselen met Betrekking tot de te voeren navigatie, de plaatselijke
omstandigheden en de eigenschappen van het schip. De kapitein en
de officier van de wacht moeten fauw met de loods samenwerken en
}:tn ::;gwgewte controle uitoefenen op de positie en bewegingen van
chip. :

11. Bescherming van het zee-milisu

De kapitein en de officier, belast met de wache, dienen zich bewust
t_zijn van de emnstige geg:?cn van verontreiniging  van het zee-
milies ten gevolge van de bedrijfsvoering van het schip of van ¢en
ongeval, en dienen alle mogelijke voorzorgsmaatregelen te nemen oo
een dergelijke verantreiniging te voorkomern, in het bijzonder in het
kader van de desbetreffende internationale voorschriften en haven-
voorschriften.

(ii) rester responsable de la sécurité de la pavigation malgré fa pré-
sence du capitaine sur la passerelle jusqu'a ce que ce dernier lui ait
expressément fait savoir qu'il assume cete responsabilité et que cela
est bien entendu de part et d’autre;

(iii} prévenir le capitaine 'l a des doutes quant aux mesures A
prendre pour assurer la séeurité du mavire;

(iv) ne pas transmettre ses foncrions i l'officier chargé d’assurer la

zeleve 8°il a des raisons de penser que ce dernier n’est de toute évidence

as capable de s'acquitter efficacement de ses fonctions et en informer
le capitaine.

" b) Lots du 'c‘hangcment de quatt, Pofficier assurant fa reléve doit
vérifier la position estimée ou vraie du navire et confirmer la route,

- le cap et la vitesse prévus et doit prendre note de.tout danger pour fa

navigation qu'il peut s’attendre 3 rencontrer durant son quart.

<) Durant le quart il convient de noter soigneusement les mouve-
ments et activités relatifs 2 la navigation.

9. Veille visuelle

Les fonctions de homme de veille doivent consister non seulement
2 assurer une veille visuelle appropriée pour évaluer pleinement la
situation et les risques d'abordage ou cr'gchouement ainsi que les
autres dangers pour la navigation mais également 3 repérer les navires
ou aéronefg en dérresse, les naufragés, les épaves et les débris. Lorsque

1 Pon assure une veille visuelle, il convient d’observer les dispositions.
| suivantes : : .

a) Lhomme de veille doit pouvoir ‘consacrer toute son attention
A ses fonctions et ne doit se voir confier ni entteprendre aucune fonc-
tion qui risquerait de géner le bon exercice de cette veille.

b) Les tiches assignées 3 I'homme de veille et au timonier sont
distinctes et I'on ne doit pas considérer le timonier comme préposé
A la veille lorsqu'il est A la barre, sauf sur les navires de faible tonnage
ol l'on a une vue dégagée sur tout I'horizon depuis la barre et o
rien ne géne la vision nocturne ni n'entrave de quelque autre manitre
la weille visuelle. De jour, Pofficier chaigé du quart peut assurer
seul fa veille visuelle A condition que dans chaque cas:

(i) la situation ait été attentivement évalude et qu'il ait été érabli
sans doute possible que Pofficiér chargé du quart peut assurer seul fa
veille en toute sécurité; - :

(ii) il ait été diiment tenu compte de tous les facteuts pertinents et
notamment, sans que cette énumération soit limitative :

~— du temps,

— de la visibilité,

— de la densité du trafic,

— de la proximité de dangers pour la navigation

— de Pattention nécessaire pour naviguer 3 Fintérieur ou & proxi-
mité de dispositifs de séparation du trafic;

(ifi) la passerclle puisse bénéficier d’une aide immédiate si an
changement de situation l'exige. ‘

10. Nauigatibn avec un pilote & bord

Nonobstant les tiches et obligations qui incombent au pilote, sa
présence & bord ne décharge pas le capitaine ou Pofficier chargé du
quart des tiches et obligations qui leur incombent sur le plan de la
sécurité du navire. Le capitaine et le pilote doivent échanger des ren-
seignements sur la conduite du navire, les conditions locales et les
caractéristiques du navire. Le capitaine et Pofficier de quact doivent
coopérer étrpitement aver le pilote et vérifier soigneusement en per-
manence la position et lés mouvements du navire,

11. Protection du milieu marin

Le capitaine et Pofficier chargé du quart doivent &re conscients de
la gravité des conséquences -que pent avoir une pollution opération-
nelle ou accidentelle du milieu marin; ils doivent prendre toutes les
précautions possibles pour empécher une telle pollution, notamment
en appliquant les régles internationales et les réglements portuaires per-

tinents,
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Voorschrift I1/2

Verplichte minimsimeisen inzake brevettering -
- van kapiteins en eerste stuurlieden
van schepen vanm 200 brutoregisterton uf meer

fKapim‘n en eerste stunrman van schepen van 1600 brutoregisterton
of meer

1, Tedere kapitein en iedere eerste stuurman van cen zeeschip van |

1600 brutoregisterton of meer dient in het bezit te zijn van ¢en pas-
send brevet. :

© 2 leder die een diploma wenst te verkrijgen, moet:

| noegeén van de Administratie aantonen dat hij lichame-
gezichts- en gehoororgaan

it Sy foem in o Adminsu
j ikt is, in het bijzonder wat zijn

'b& voldoen aan de eisen“inzake brevettering als officier, belast met
de brugwachy, op schepen van 200 brutoregisterton of meer, en in die
hoedanigheid goedgekeurde diensttijd op zee hebben behaald;

{i) wat brevettering als ecerste officier betreft, van ten minste 18
maanden; deze petiode kan evenwel worden bekort tot ten minste 12
maanden, indien de Administratie een bijzondere opleiding verlangt die
zij gelijkwaardig acht aan ecen dienst van ten minste zes .maanden als
officier belast met de brugwacht; .

(i) wat brevettering als kapitein betreft, vin ten minste 36 maan-

bekott tot ten minste 24 maan-

itein
den; deze periode kan evenwel worden

den, indien ten minste 12 maanden van die tijd dienst op zee dienst |

is gedaan als eerste officier, of indien de Adminiscratie een bijzondere
opleiding verlangt, die zij gelijkwaardig ache aan een zodanige dienst;

<) ten genoefen van de Administratic een desbetreffend examen
hebben afgelegd. Dit examen omvat de stof, vermeld in het Aanhang-

bij dit Voorschrift, maar de Administratie kan wijzigingen aan-
brengen in deze examicneisen voor kapiteins én eerste cfficieren van
schepen van gen beperkte grootte, die worden
langs de kust, inzoverre zij dat noodzakelijk acht, waarbij rekening
moet worden gehouden mer de gevolgin voor de veiligheid var alle
schepen die zich “in dezelfde waterert kunnen bevinden.

Kapitein en cerste
registerton .

3. ledere kapitein en iedere eerste officier van scheperi tussen 200

en 1600 brutoregisterton diént in het bezit te zijn van een passend

bravet.
4, leder die een brevet wenst te verkrijgen, moer:

a) ten genocgen van de Administratie aantonen dat hij lichamelijk
treft; - . .

b) {i) wat brevettering als cerste ‘stuurman betreft, voldoen aan de
eisen voor een officier, belast met de brugwacht, op schepen van
200 brutoregistetton of meer;

{ii) wat brevettering als kapitein betreft, voldoen aan de eisen voor
cen officier, belast met de brugwacht, op schepen van 200 brutore-
gisterton of meer, en in die hoedanigheid ten minste 36 maanden
goedgekeurde diensttijd op zee hebben behaald; deze periode kan
evenwel worden bekort tot ten minste 24 maanden indien ten minste
12 maanden van die tijd dienst op 2ec is gedaan als eerste offigier, of
indien de Administratie een bijzondere opleiding verlangt, die zij
gelijkwaardig acht aan een zodanige diensttijd;

) ten enoefen van de Administratic een desbetreffend examen
hebben afgcleg . Dit examen omvat de stof, vermeld in het Aanhang-
sel bij dit Voorschrift, maar de Administratie kan wijzigingen aan-
brengen in deze exameéneisen voor kapiteins en cerste officieren van
schepen. die worden gebruikt voor reizen langs de kust, in zoverre
zij dat passend acht, ten einde de staf die niet van assing is op de
desbetreffende watéren of schepen uit te sluiten, waarbij rekening moet
worden gehouden met de gevolgen voor de veiligheid van slle schepen
die zich in dezelfde ‘wateren kunnen bevinden, .

Algemeen

. 5. Het niveau van de volgens de verschillende oriderdelen van het
Aanhangsel vereiste kennis kan verschillen naar gelang het brevet
wotdt afgegeven op het niveaw van kapitein of van eerste officier

bruike voor reizen:

officier van schepen tussen 200 en 1600 bruto-

ikt is, in het bijzonder wat zijn gezichts- en gehoororgaan be--

Régle 112

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance
es brevets de capitaine et de second de navires
d'une jauge brute fgale ou swpériere 3 200 tonmeanx

- Capitaine et second de navires dune jauge brute égale ou supé-
rieure & 1600 tonneaux : ’
1. Tout capitzine et tout second d'un navire de mer d'une jauge
brute égale ou supéricurc 3 1600 tonneaux doit &tre titulaire d'un
revet approprié,
2. Tout candidat A uni brevet. doit:

a) prouver & I'Administration son aptitude physique, notamment en

ce qui concerne son acuité visuelle et auditive;

bzﬁsgtisfaire aux prescriptions relatives i Ia déliviance du brevet
dofficier chargé du quart 2 la passerelle & bord des navires d'une jauge
brute égale ou supérieure 2 200 tonneaux et justifier, & ce titre, d'un
_service en mer approuvé d'une durée: ‘

(i) de 18 mois au moins pour le brevet de second; toutefois, cette
durée peut Ytre réduite 2 12 mois au moins lorsque I'Administration
exige une formation spéciale pouvant &tre considérée comme équiva-
lant 3 six mois ap moins de service en qualité d'officier chargé du
quart a la passerelle; :

{ii) de 36 mois au moins pour le brevet de capitaine; toutefois,
cette durée peut étre réduite 3 24 mois au moins lorsque le candidat
2 effectué un service en mer en gualité de second d’une durée de
12 mois au moins ou lorsque I’Administration exige une formation
spéciale qui peut étre considérée tomime équivalent 3 un tel service;

<) avoir passé les examens appropriés & Ja satisfaction de I’Admi-
nistration. Ces examens doivent porter sur les disciplines énoncées
dans Pappendice 3 la présente régle, mais I'Administration peut modi-
fier ces dp‘rescriptions dans le cas des capitaines et des seconds de
navires de dimensions restreintes %w effectuent des voyages A proxi-
mité du littoral dans la mesure ob elle le juge nécessaire, en tenant
compte de l'incidence de cette modification sur la sécurité de tous les
navires pouvant se trouver dans les mémes eaux.

_ Capitaine et second de mavires d'sune jauge brute comprise entre
200 tomneaux et 1600 tonneanx )

3. Tout capitaine ¢t tout second d'un navire de mer d'une jauge
brute comprise entre 200 tonnieaux et 1600 tonneaux doit &tre titu-
laire d’un brever approprié. -

‘4. Tout candidat 4 un brever doit:

a) prouver 3 'Administration son aptitude physique, notamment en
¢e qui concerne son acuité visuelle et auditive; ‘

b) (i} pour le brever de second, satisfaire anx prescriptions appli-
cables aux officiers charégés du quart 3 la passerelle’ 3 bord des
navires d'une jauge brute égale ou supérieure 3 200 tonneaux;

(ii) pour le brevet de capitaine, satisfaire aux prescriptions applica-
bles aux officiers chargés du quart A la passerelle 2 bord des havires
dune iaugc brute égale ou supérieure 3 200 tonncaux et justifier, 3
ce titre, d’'un service en mer approuvé d'une durée de 36 mois au
moins; tontefois, cette durée pent &tre réduite 3 24 mois au moins
lorsque le candidat a effectué un service en mer en qualité de second
d'une durée de 12 mois au moins ou lorsque PAdministration exige
une formation spéciale qui peut &tre considérée comme équivalant 2
un tel service; . o

c) avoir passé les examens appropriés 2 la satisfaction de I'Admi-
nistration. Ces examens doivent porter sur les disciplines énoncées
" dans Pappendice & la présente rigle, mais PAdministration peut
- modifier ces prescriptions dans le cas des capitaines et des seconds

de navires de dimensions restreintes qui elécment des voyages i
proximité du littoral, dans la mesure ob elle Je juge nécessaire, afin
de supprimer les matitres qui ne s'appliquent pas sux .eaux ou sux
navires intér en tenant compte de I'mcidence de cetee modifics-
tion sur la sécurité de tous les navires pouvant se trouver duns les
mémes eaux. )

Généralités . .

S. Le niveau des. connaissances uises titre des différentes
rubriques de I'a jce peut varicrr:rjon qu:ule brevet est délived &

un capitaine ou 4 un second et selon que Jé ou les brevets sont déi-
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en naar gelang het brever of de breverten gelden voor schepen van
1600 brutoregisterton of meer, of voor schepen tussen 200 en 1600

brutoregisterton.
Aanhangsel bij '\_!oorschtift w2

Kennis ten minste vereist voor de brevettering
. van kapiteins en ¥érste officieren
van schepen van 200 brytoregisterton of meer

1. Het onderstaande progtamma: is opgesteld voor de examinering
van hen die een brevet als kapitein of eerste officier wensen te ver-
“Krijgen van schepen van 200 brutotegistert'on of meer, Her vormt een
uitgebreide en verdiepte versie van het programma, vervat in Voor-
schrift 11/4 — « Verplichtt minimumeisest inzake brevertering van
officieren, belast met de brugwacht, op schepen van 200 brutoregis-
terton of meer ». Gezien het feit dat ¢en kapitein ‘de uiteindelijke
verantwoordelijkheid draagt voor de veiligheid yan_ het schip, zijn pas-
sagiers, bemanning en lading, en dat een cerste officier in staat moet
ziju die verantwoordelijkheid op ieder tijdstip over te nemen, moet

- de examineting over deze onderwerpen gericht zijn op het onderzoe-.

ken van hus bekwaamheid in het verwerken van alle beschikbare
gegevens die van belang zijn voor de veiligheid van het schip.

2, Navigatie en plaatsbepaling
.a) Reis-voorbereiding en navigatic onder alle omstandigheden ;

(i) door aanvaardbare methoden voor het. nitzetten van trajecten
op de oceaan; . ¥

(i) in_beperkt yaarwater; '

(it} bij aanwezigheid van ijs;

(iv) bij beperkt zicht;

{v) bij ainwezigheid van verkeersscheidingsstelsels;

(vi) in gebieden met uitzonderlijke getijbewegingen;

b} Plaatsbepaling :

- Aiy door astronomische, waarnemingen, met name van de zon, de
sterren, de maan en de planeteri;

. (ii) door observatic met land in zicht, met inbegrip van de be- |
kwaamheid gebruik te maken van peilingen op landmerken en andere’
hulpmiddelen voor: de navigatie, zoals vuurtorens, bakens en boeien, -

alsmede van de juiste kaarten, berichten aan” zeevarenden en ‘andere
publikaties om de nauwkeurigheid van de plaatsbepaling te beoorde-

acny ;
(iii) ket gebruik van alle modemne elektronische hulpmiddelen van |-

e Administratie, waar-

et schi
de principes van

ip voor de navigatie, ten genoegen van
bij in het bijzonder kennis aanwezig moet zijn van

de werking daarvan, de beperkingen, oorzaken van fouten, het op- .

sporen van onjuiste weergaven van gegevens en correctiemethoden om
een nauwkeurige plaatsbepaling te verkrijgen.

3. Wachtdienst

a) Aahtonen dat men grondige kennis bezit van de inhoud, toe:

passing en strekking van de Internationale Bepalingen ter voorkomig |

van aanvaringen op zee, met inbegrip van de Bijlagen die betrekking
hebben op de veiligheid van de navigatie, :

b) Aantonen dat men kennis bezit van Voorschrift /1 — «Grond-

beginselen in acht te nemen bij het waarnemen van de wacht op -de

brug ».-
4. Radaruitrusting

. Met behulp van de radar-simulator of, indien deze niet beschikbaar
is, de plotkaart, aantonen dat men kennis bezit van de principes en
werking van radar, en bekwaamheid in het gebruik van radar en in
de interpretatic en analyse van de met die uitrusting verkregen gege-
vens, waaronder; . ’

a) factoren die de juiste werkin%\exz de nauwkéudgheid befnvloeden;
b) instellen en vasthouden van het beeld; ’ .
c) vaststellen van een onjuiste weergave van gegevens, valse echo’s,

3 aforand on peili
afstand en ingen;
e} identiﬁcatiep:lan kritische echo’s;
ts en vaartsnelheid van andere schepen;

g) de tijd en afstand van de dichtste nadering van schepen die de

route yan het eigen schip kruisen, dit-schip tegemott varen of het |

wl:’;,opmerken van. wijzigingen in de koers en vaart van andere sche-
i) het effect van wijzigingen in de koers of vaar van het ¢
schip, of in deze l)eidé-u;msc g il

i) toepassing™van de Internationale Bepalingen ter voorkoming van’

dqanvaringen op zee.

vrés pour des navires d'une jauge brute égale ou supérieure 4 1600
tonneaux ou pour des navires d’une jauge brute comprise entre 200
et 1600 tonneaux,

Appendice A la régle 112

‘Connaissance minimales requises pour la délivrance
des brevets de capitaine et de second de navires
d'une jauge brute égale ou supérieyre a 200 tonneaux

1, Le programme cisaprés a été établi pour l'examen des candidaty
désireux d’obtenir un brevet de capitaine ou de second de navires d'unc
jauge brute égale ou supérieure 3 200 tonpeaux. Il représente une
version plus. développée et plus apprefondie du progranwme éhondé 3
la régle 11/4 intiruree « Prescriptions minimales obligatoires pour la
délivrance du brevet d’officier chargé du quart A la passerelle & bo¥d -
de navires -d’une jauge brute égale ou supéricure 4 200 tonneaux ».
Compte tenu du fait que Cest le capitaine qui, en detpier ressort, ¢st
responsable de la sécurité du navire, des assagfrs,. de I'équipage et de
la cargaison et du fait que le second ‘goit re A tout moment en
mesure d’assumer cette responsabilité, Pexamen portant sur ces ques-
tions doit permettre de vérifier I'aptitude des candidats 3 assimiler
toutes les informations disponibles qui ont trait i la sécurité du
navire. . N

2. Navigation et détermination de la position
4) Planification du voyage. et navigation dans toutes Jes conditions+ .
" ) par des méthodes acceptables de plotting des routes océaniques;

(ii) dans des eaux ol la navigation est réglementée;
(iii) dans les glaces; :
{iv) par visibilité restreinte; ‘

{v) dans des dispositifs de séparation du trafic;
(vi) dans des zones sujettes 3 de fortes marées,

b) Détermination de Ia position :

(i) par des observations astronomiques,. notamn

nt 4 laide du

soleil, des étoila_&edc la fune et des planétes; ’ o
(ii) par des observations en vue de terre, ¥ compris Putilisation
des relivements d’amers et d'aides & Ia navigation fels ‘que phares.,
balises et bouées, ainsi que des cartes, des avis sux navigatcurs et

[ autres publicaﬁgnnze appropriés en vue d’évaluer, lexactitude de la

position déterminée;

(iii} par 'emploi de toutes les aides électroniques A la navigation
modernes du navire, A la satisfaction de PAdministrition, et grice en
particulier 3 a connaissance de leurs principes de fonctionnement, de
leurs fimitations, des sources d’errenrs, de la détection des présentations
erro de renséignements et des méthodes de correction en vue d’ob-
tenir une détermination précise de la position. .

3. Veille

a) Connaissance ‘ap'profondic du contenu, de I’épp!icaﬁ,on et de
Pobjet du Reglement international pour prévenir' les abordages en

- mer, notamment de celles des Annexes qui intéressent la sécurivé de

la navigadon,

b) Connaissance du contenu de la régle I/1 intirulée «l’rincipe;
fondamentaux 3 obsérver lors du quart 3 la passerelle ».

4. Equipement radar

" Montrer, 2 Paide d'un simulateur radar ou, 3 défaut, d’un tableau
de manceuvre, une connaissance des principes fondamentaux du radar,
de son forictionnement et de son utilisation ainsi qu'une aptitude 2
interpréter et 3 analyser les informations fournies par Pappareil,
et notamment :

a) les facteurs affectant son rendement et sa précision;
b) le réglage initial et permanent de Pimage; .

c} la détection des présentations erronées de renseignements, des

| faux échos, des retqurs de mer, etc; -

Q) {a distarice et le relévement;

¢) l'identification des échos critiques;

f) la route et la vitesse des autres navires;
g} Pheure et la distance du plus proche passage de navires croisant
la route, contrebordiers ou rattrapant; - A

h) la détection des c-hangtmcnﬁ de route & de vitesse dautres
navires; - : . N .

i) les effets des changements de la route etfou de la vitesse de son
propre navire; .

j) Papplication du Réglement international pour prévenit les abor-
dages cn mer, : . -
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5. Muagnetische kompassent en gyrokompassen.

De bekwaamheid om: de fouten van het magnetische kompas en hét

gyrokompas vast te stellen en te herstellen, en de kennis van de mid- |

elen om die fouten te herstelien,
6. Meteoralogie en oceanografie

a) Aantonen dat men de bekwaamheid bezit om een synoptische
weérkaare te begrijpen en te interpreteren, en het weer in een bepaald
gebied te VOOtSp_eich, mede aan de hand van de weersgesteldheid
ter plaatse waar men zich bevindt. . -

. b) Kennis van d¢ kenmerken van de verschillende weersystemen,
met inbegrip van tropische orkanen en het vermijden van stormcentra
in de gevaarlijke sectoren, .

- ¢} Kennis vap de systemen van stromingen in de oceaan.

d) Bekwaamheid in_het gebrujk van alle ter zake dienende zee-
vaartkundige publikaties over getijden eon stromingen, met inbegrip
van die in de Engelse taal. ) o :

€) Bekwaamheid in het maken van getjberckeningen.

7. Het maneuvreress met en de bediening van het schip

Het mancuvreren met en de bedicning van het schip onder alle |
| compris Yes conditions suivantes: - o

omstandigheden, met inbegrip van het volgende:

a) maneuvers bij het naderen vari' loodsboten of -‘sta'tions, waatbij |

naar behoren rekening wordt gehouden met het weer, het tij, de uit-
loopafstand en de stopwegi, - - .

B) besturen van het-schip op rivieren, in mondingew, coz, waarbij
rekening worde gehoudén met het “effect van stcoom, wind ea
beperkee ruimte, op de gévoeligheld voor roeruitslagen; -

c) maneuvrerén bij geringe waterdiepte, met inbegrp van d¢
vermindering van de ruimte ondeér de kiel van het schip ten gevalpe
'{an hﬁt effect van «squatx (1) en het slingeren en stmpen van

et schip; o

d) het wederzijdse effect tussenn elkaar passcrende schepen en
tussen het eigen schip en nabij pelegent banken (kanawleffeay

€) . meren en ontmeren omier verschillende ~omstandigheden  way
de wind en het getij betreft en zowel mer als zonder pebruik van
trossen; ) -

f) keuzé van

ankers op _beperkte ankcrj;lamsen en de factoren die van berekenis

zijn bij het bepalen van de te gebruiken kettinglengte;:
) krabben van hiet anker; klaren van onklare ankers; :
ﬁ) dokken van het schip, zowel met als zonder averij;
iy behandeling en  besturing vanm  schepen

inbegrip van het verlenen van hulp aan schepen of vliegtuigen in

nood, sicepwerkzaamheden, de middelen om te voorkomen datr een |

schip dat ‘fiet meer naar het roer luisterr dwarszees Valy, her ver
minderen vin drift en-het gebruik van stortolie; e

§)} voorzorgsmaatregelen -bij de maneuvers tijdens het te water
laten van reddingboten en ~viotten;

k) ‘method
boten of -vlotten; B

1) bekwaimheid om de cigenschappen, wat }_sc,t maneuvers en de |

machines betreft, vast t¢ stgllen van de belangrijkste typen schepen,

waarbij in het bijzonder moet wordens gelet' op de stopweg en de

dranicirkel bij verschillende snelheiden en diepgangen;

m) beling van lict navigeren mer verminderde snetheid om avcﬁj i

te yoork(zmcn ten gevolge van de’ boeg of he‘kgolf van het eigen

nj ’pmkﬁschc maatregelen die moeten worden genomen wanneer

wordt gevaren ‘bij aanwezigheid van ijs of in geval wan ijsafzerting -

aan boord; | ) . .
o} gebruik van en maneuwreren in verkeersscheidingsstelsels.

8; Stabiliteit (2). en’ bouw van het ‘schip, em maatregelen in geval
van averij ‘

a) Begrip van de .
theorieén en factoren dic de trim en stabiliteit beinvloeden, en van
de noodzakelijke maatregelén om een veilige trim en stabiliveit te
‘waarborgen. L '

b) Kennis van het effect op de trim en stahiliteit van het schip
in geval van averij en het vollopen van een’afdeling ten gevolge
daarvan, alsmede van de te nemen tegenmaatregelen, R

. e . .

. {1) «Squat»: de vermindériii'g van de ruirite onde;' de kiel, van |

het schip ontstaat wannéer het schip zich door het water beweept

en dic wordr vergorzaakt zowel door het feit dat het schip Jieper |

inzinkt, als door de verandering in trim, Het effect” neemt toc bl;l'
geringe waterdiepte, en neemt af bij vermindering vaw de snethei
van ip. . . .

_meeten volledig: nd " zijn- inet ‘de -belangrijkste vereisten inzake
de stabiliteit van die schepen. C .

de ankerplaats; voor anker gaan met én of twee

bij slecht weer, met |

en om overlevenden aan boord te nemen wvanuit redding- |

grondprincipes van d¢ scheepsbouw en de |

. prendre pour y remédier.

- navire qui se p

{2) Kapiteins en eerste officieren dienst doende op Kleine schepen, |

3. Compas magnétique et 'gy‘fo:copiqu'

_ Aptitude A déterminer et 3 corriger les variations du compas magné-

-tique et du compas gyroscopique et connaissance des moyens pesmet-
| tant de corriger- de telles variations. ’

6. Météorologie et océanagraphie

a) A tit;ldc 3 comprendre et 3 intérpréter une carté synoptique et
a é:ablgr des prévisions météorologiques régionales en 'tcmmg compte

1 des conditions météorologiques locales.

b) Connaissance .des caractéristiques des’divers systémes météorolo-

- giques, notamment des cyclones tropicaux et dés moyens d'éviter les.

centres des tempétes et les secteurs dangereux. A
<) Conndissance des systémes de -courants matitimes. .
d) Aptitude A utiliser toutes les publications pertinentes relatives aux

matées et aux courants, y compris les publications en langue anglaise. -

¢) Aptitude 2 calculer les conditions de Ia marée.
7. Manceuvte et conduite du navire

Mancuvre et conduite d’un navire dans toutes les conditions y

a) manceuvres a 'approche des bateaux ou des postes de pilote,
compte diment tenu du temps, de la marce, de Petre en avant st des
distarices d'arrét; .

b) manceuvres d’un navire sur les fleuves, dans les estuaires, ete.,
compte. tenu des effets du courant, du vent et de Pespace limiité sur -
Paction de la barre; ‘ o

<} manccuvee €n caux peu profondes, compte tenu de Ja ‘réduction
de la hauteur d'eauy sous la quille due a Paccroupissement (1), au
roulis ¢t au tangage; ol S <

d} intetaction entrc navirgs Ui se croisent et entre un, havire et
les rives proches (effet de canal); .
€} accostage et appareilluge dans toutes les conditions de vent ot de

| maree, avec et sans reiorqueur;

) choix du mouillage; opération de mouillage sur une ou deux

- ancres dans des espaces restreints; facteurs entrant en ligne de compte

pour déterminer 1a longueur de chaine d’ancre & utiliser; |

g; dérapage sur Pancre; libération d’ancres éngagles;

h) mise en cale sdche-a D'éeat intact et aprés avarie;

i) conduijte ét mancuyre diz navire par mauvais temps, y compris
Passistance A un navire ou 2 un aéronef en détresse, les opérations de
remorquage, les moyens permettant d’empécher un navire dé tomber
en travers et de réduire a dérive, ainsi que l'utjlisation d’huile;

j). précautions A prendre lors des manceuvies de mise & I'eau-des
embarcations ou radeaux de sauvetage par mauvais temps;

k) méthode 3 suivre pour hisser & bord du navire les survivants.
se trouvant dans des embarcations ou des radeaux de sauvetage;

1) aptitude 3 déterminer la manceuvie et les caractéristiques de Ja
machine des ptincipaux types de navires, s’agissant notamment de Ia
distance d’an;& et du cercle de giration A des vitesses diverses et avec
des tirants d'cau différents; )

m) importance quil ¥y a 3 naviguer 3 vitesse réduite pour éviter

le navire; - . ) .
n) mesures pratiques chtendre en cas de navigation dans les glaces
ou en ‘cas d’accumulation de glace A bord; . o

y on)é yﬁlis:uktion iic‘s dis_pﬁ(}si-tifs de séparation du trafic et mvigaﬁqﬁ i
intérieur de ces dispositifs. .

'8, Stabilité (2) et construction -du naiire et mesures & prendre: P

_les avaries causées par les lamies de proue et de ponpe produites par

cas davarie .

fondamentaux de 1a construction
facteurs. qui. influent sur J'assiette
nécessaires pour conserver

a) Compréherision des. prindi
du navite et -des théories et
et la stabilité ainsi que des mesures
assiette et une stabilité assurant-une séeuritd. suffisante, .

" . b) Connaissance des effets de Penvahissement d’un compartiment

consécutif & une avarie sur Passiette et la stabilied et ‘mesures ¥;

“+

{1} Accroupissement: diminution de la. hautcur dean sous ‘un
i i roduit lorsque le navire a de Perre et'qui est Veffet
conjugué de Penfoncement physique du navire et du changement
d'assiette. Cet effet s'accentue en ¢au peu profonde ex s'atténve Jorsque

-1 Ia vitesse du navire diminue,

(2) Les capitaines et les scconds my;nt Y bord de m-viles-dc bible
tonnage doivent cosinaitre pisfaitemert les caraciéristiques foridamen
tales &e stabilité de leurs navires, ‘
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<) Gebruik van stabiliteits-, trim- en spanningstabellen, graficken
en %)u‘lpmiddelen\ voor het berckenen van‘gie spanning, mctsn!n'begip
van kennis van het innemen van lading en ballast ten cinde. de
spanning die znde romp worde uitgeoefend binnen aanvaardbare
R Alpemenebensis van de belangilke. schecpsbomeiund
gemene  kerinis van langrijkste  scheepsbouwkundi
tlementen van een schip en de juiste benaming mﬁ' werschillend

g an,
¢) Kennis van de IMCO-aanbevelingen betreffende stabiliteit van
achepen. ‘
9. Machineinstallaties
) Principes van de ‘werking van voortstuwingsinstallaties van
b) Hulpwerktuigen van het schip. '

T ) Angl?kmm kennis van termen op het gebied van dc\s:hceps'- "

un

10. Beladen en stusen

3) Stuwen en vastzetten van ladingen aan boord van schepen, met |
e ‘

inbegrip van het laadgerei. . .
'b) Werkzaamheden. in verband met het laden en Tossen, in hec
bijzonder het laden en lossen van zware lasten.
<) Internationale schriften en aanbevelingen me: betrekkin,
vervoer van ladingen, in het bijzonder de « Internation

tot .
Maritime Dangerous Goods Code » (IMDG) (Internationale maritieme

code inzake het vervoer van kte gevaarlijke stoffen).
..d) Vervoer van gevaarlijke stoffen; voorzorgsmaatregelen, te nemen
tijdens de werkzaamheden in verband met “het laden en lossen, en
de behandeling van gevaarlijke stoffen tijdens een reis. .
¢} Prakdsche kennis van de inhoud es toepassing van de hand-
tken inzake de geldende regels over de veiligheid van tankers,
f) Praktische kennis van de gangbare bepalingen over de inrichting
van leidingstelsels en pompen voor de lading. '
'8) Termen en begnpsomschrijvingen, gegruikt‘ om de eigenscha
djven de gangbare olieladingen, zoals ruwe olie, « middle

te
destillates » (destillaten met een kookpunt tussen % 1500 en + 3500 C),

- nﬁ&ﬂl y
b) Voorschriften inzake vervuiling; het innemen van ballast, werk-
mh den in verband met het schoonmaken en gasvrij maken van
tanks. N
i) . Methoden van belading bovenop ladingrestanten.

1. Voorkoming van brand en brm_xdbesiriidingsmiddd’en )

a) Organisatie van bmndcefen'ingen. :
b) Brandtypen en scheikundige verschijnselen bij brand.

<) Brandbestrijdingsmiddelen. .
d})Hebben (’leclgmomen aan een goedgekeurde cursus brand-
¢ Jl(enms van voorschriften inzake brandbestrijdingsmiddelen,

12. Optreden in noodsituaties

a) Voorzorgsmaatregelen bij het aan de grond zetten van het schip.

b) Maatregelen te nemen véér en na het aan de grond lopen,

<) Vlotbreng;cn van een aan de grond gelopen schip, met en
zonder bijstan
d) Maatregelen te nemen na ecn aanvaring,

¢} Provisorisch dichten van lekken.

f) Maatregelén voor de besch
en bemanning in noodsituaties.

8) Beperking van schade en bergen van het schip na een brand of-
ontploffing. -

I!S Schip veraten. T

i) Sturen met, en het aanbrengen én gebruik van het noodstuur-
gor:‘d "e‘?iwiju van aanbrengen van een n roer, wanncer dat

1 S. )

j)*‘ll‘edding van personen vanaf een schip in nood of vanaf een
wral : ‘

k) Handelingen bij « man over boord ». _ :

13. Medische serzorging

In alle. opzichten bekend zijn met de assing van de inhoud |
'van de volgende publikaties ; ’ . toep "8

8) De «International Medical Guide. for Ships» (Internationale

m Gids voor schepen) of daarmee overeenkomende nationale
publixaties; ’

b g Medl:;‘:] afdeling van het Internationale Seinboek;

¢) De « Medi Fist Aid Guide for use in Accidents Tnvolving
D ' » {(Geneeskundige Ee Ipgids bij llen
m:‘ngm oo () dige Eerste-Hulpgids bij ox-mm .

erming’ en veiligheid van passagiers |

| d'une épave.

€} Uiilisation fics tables de stabilité, d'assiettc et de contraintes
ainsi que des diagrammes et tableaux de calcul des - contraintes, y

-compris la vonnaissance du chargement des cargaisons et du ballastage

nécessaire pour maintenir fes contraintes qui S'exercent sur Iz coque
dans limites acceprablé . .

d) Connaissance genérale des principaux éléments de structure -d'un
navire et désignation comecte des différentes parties qui le composent.

" ¢} Connaissance des recommandations de I"OMCI relatives A la
stabilité des navires, .

.9, Machines du navire
a) Principes de fonctionnement des machines marines.
b) Machiries auxiliaires du navire.

¢) Connaissance générale du vocabulaite technique de la machine.

10. Manytention et arrimage des cargaisons

>

a) Arrimage ¢t assyjettissement des cz.rgﬂsons A bord des navires,

.y comptis les appareils de manutention.

by Opérations de clul&cment et de déchargement et plus particy-
fitrement chargement et chasgement des charges lourdes,

<} Réglements et recommandations internationaux relatifs au trans-
port de cargaisons, et notamment Code maritime international des
marchandises dangereuses {code IMDG),

d) Transport de marchandises dangereuses; précautions 3 prendre
pendant les opérations de chargement et de d rgement et sur-

. veillance des marchandises dangereuses en cours de traversée.

e) Connaissance pratique du contenu et de Papplication des recueils
pertinents de rdgles sur la sécurité des navires-citernes en. vigueur.
f) Connaissance pratique des systémes courants de tuyautages et de

- pompage de la cargaison.

Termes et définitions utilisés pour décrire les caractéristiques des
cargaisons courantes d’hydrocarbuires, tels que bruts, distillats moyens,
n:phtgs. _ :

h) Régles concernant la pollution; opérations de ballastage, de
Yiettoyage et de dégazage des citernes,

1) Méthodes de chargement sur résidus,
1L Prévention de Pincendie et matériel de lutte contre Pincendie

a) Organisation d’exercices d'incendie. N ‘
) Types d’incendie et phénoménes chimiques intervenant dans. les
incendies. .
<) Dispositifs de lutte contre I'incendie. -
d) Participation & un cours approuvé de lutte contre Pincendic.

¢) Corinaissance des régles relatives au matériel de lutte contre
Pincendie. :

12. Consignes en cas de situation critique

a) Précaution & prendre lors de Péchouage d’un navire.
b) Mesures A prendre avant et aprds Péchouement, _ .
* ¢) Méthodes de renfloucment d'un navire avec et sans secours.

d) Mesures & prendte aprds un abordage.
- ¢} Colmatage provisoire des bréches.

f) Mesures & prendre pour la protection et Ia sécurité des. passagers
et de Péquipage dans les situations critiques. . .

g) Limitation des dommages et sauvetage du navire aprés un incen-
di¢ ou une explosion. :

h} Abandon du navire. )

i) Manitre de gouverner, de gréer et d'utiliser des moyens de
fortune pour gouverner en cas de situation critique et manidre
d'installer un gouvernail de fortune si cela est possible.

j} Sauvetage des personnes - d bord d’un navite en détresse ou

k) Sauvetage d’un homme 3 1a mer.

13. Secours 'mfdn’c;l )

Connmssanoc approfondic de Putilisation des publications suivantes ;

2) Guide médical international de bord ou pnﬁlicalionmnit_iodﬂiu
équivalentes; - o

b) Section médicale du Code international de signaux;

¢) Guide de_soins médicaux d'urgence A donner en cas d'accidents
dusv 3 des marchandises dangereuses. - o
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14, Scheepvaartwetten

a} Kennis van de internationale
ge!egd in internationale overeenkomsten en verdragen, voor zover
eze’ betrekking hebben” op de bijzondere verplichtingens en yerant-

woordelijkheden van de kapitein, met name die inzake de veiligheid

.en de bescherming van het zee-milieu, Aan de volgende onderwerpen

moet in het bijzonder sandacht worden

() certificaten en andere documenten, waatvan de - aanwezigheid
aan boord verplicht is. krachtens internationale verdragen, hoc zij
kunhien worden vctkrekghm en hun wettelijke geldigheidsduur;

(if) verantwoordelijkheden op grond van de’ desbetreffende vereisten
van het Intemationaal Verdrag betreffende de "i"'mm?f van schepen;

(ifi) verantwoordelijkheden op grond van de desbetreffende: vereisten
van het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensen-
levens op zee; o S

(iv} verantwoordelijkheden op grond van internationale verdragen
ter voorkoming van verornitreiniging door schepen;
" v} verklaringen op het gebied van de scheepvaart inzake gezond-
heid; de vereisten neerge egd in de Intemationale Gezondheids-
voorschriften; Lo .

(vi) verantwoordelijkheden op grond van' het Verdrag inzake
Internationale Bepalingen ter voo_rkominj van aanvaringen op zee;

(vii) verantwoordelijkheden op grond van andere internationale
overcenkomsten met betrekking toc. de veiligheid van het schip, de
passagiers, de bemanning en de liding, c

b) De mate van kennis van de nationale scheepsvaartwetgeving
wordt ove:'ﬁflamn aan het inzicht van de Administratie; deze kennis
dient in geval de nationale bepalingen
internationale overeenkomsten te omvasten.

15. Personcelsbeleid en verantwoordelijkheid inzake opleiding

ter nitvoering van de

Kennis van personeclsbeleid en de organisatie en

opleiding van
. het personeel aan boord van schepen, opleding

16, Verbindingen

4] Bekwaaniheid om berichten over te brengen en te ontvangen met

de morselamp, en het Internationale Seinboek te gebruiken; indien

dé¢ Administratic’ kandidaten wat deze onderwerpen betreft heeft
goisxamincerd met het 0og op een diploma in een lagere categorie,
an zij de mogelijkheid openhouden hen war die onderweipen
betreft niet opnicuw te examineren mer het 00g op brevettéring als

itéin. . -
kéﬁ) Kennis vapi de procedures in het radiotelefonieverkeer en be-
kwaamheid om radiotelefoons te ebruiken, in het bijzonder op het
gebied van nood-; spoed- en'veiligﬁeids"berichneﬁ en berichten voor de
sch;:eﬁuatt. : Co N
¢
als voorgeschreven in het Radioreglement.

17. Redding van miensenlevens

‘Grondige kennis van de voorschriften inzake reddingmiddelen
(Internationaal Verdrag voor de beveilj ing van menSenIger:ens op
zee), de organisatic van oefeningen in 'ﬁt verlaten van het schip,
reddingboten, reddingvlotten en andere uvitrusting voor het redden
van mensenléevens, )

18. Opsperig en redding

Grondige - ke;ini’s van. het « Merchant
de IMCO.
ﬁe}zimMabgdm voarlut aantonen wn de bekwaambeid van de kan-

a) Navigatie

Bekwaamheid in het gebruik van de sextan I de pelorus en de
‘az‘imuthspiegci,‘ alsmede: de bekwaamheid om pt(’)sitie li):lbepalen en
koersen en peilingen af te zetten. .

b) Internatiotale
m ’ 3

{i) bet gebruik van schaalmodellen waarop d¢ juiste seinen of
lichten zijn aangegeven, of een simulator met navigatielichten,

- (ii) plotkaart of radar-simulator. -

¢} Radar.

{i) radar-simulator, of
(i) plotkaarten.

scheepvaartwetgeving, «als - neer- |

détresse, durgence, de
ennis van de procedures inzake radiotelegrafische noodseinen, |

; Ship Search. and Rescue |
Manual » (MERSAR) {Handboek Opsporing en Redding op zee} van | &

Bepalingen ter voorkoming van danvaringen op |
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14, Droit maritime

a) Connaissance des rigles de droit maritime international énonicées
dans les conventions et les accords internationaux dans la mesure
ob elles concernent les obligations et les responsabilités particuliéres
du capitaine, et notamment celles qui ont trait A la séourité et 2 la
protection du milieu manin. Une attention particulitre doit £tre accor-
dée aux questions suivantes :

(i) certificats et autres documencs, dont Pexistence i bord des

navires est exigbe par les conventions intemationalés, conditions dans

| lesquelles ils peuvent étre obtenus et périede de leur validité Ygale;

(1) responsabilités aux termes des ~dispositians pertinentes de J4
Convention internationale sur les lignes de charge; .

- (iHl) responsabilités aux termes des dispositions pertinentes de la
Conventiont internationale pour Ja sauvegarde de la vie humaine en
mer;

" Aiv) responsabilités aux termes des conventions internationales pour

la prévention de la pollution par les navires; )
{v) " déclarations ~maritimes de santé; dispositions du Réglement
sanitaire intemational; .

(vi] responsabilités aux termes de la Convention sur le Reglement
intemational pour prévenir les abordages en mer;

(vii} responsabilités aux termes d'autres insttuments internanionaux
concerniant la sécuzit¢ du navire, des: passagers, de I'équipage et de
la cargaison. -

b) Létendue de la connaissance ;ic la lgislation maritime nationale
est laissée & 14 discrétion de PAdministration mais cétte connaissance

| doit englober les dispositions nationales en vue de Ja mise en ceuvre

des conventions et accords internationaux.
15. Direction du personnel et responsabilité en matitre de formation

-Connaissance de fa gestion, de Porganisation et de la formation -

[ du personnel i bord des navires.

16. Communications .

a) Aptitude 3 émetire et 4 recevoir des messages par signalisation
lumineuse morse et 3 utiliser le Code international de signaux; lorsque
PAdministration leur a fait subir un examen portant sur ces guestions
pour les catégories inféricures de brevets, los candidats “ ont 1a
f»ossibi!iué de ne pas passer 3 nouveau d'examen A cet égard pour
Pobtention du brevet de capitaine. :

b) Connaissance des prockdures radiotéléphoniques et aptitude &
utiliser les radiotéléphiones, notamment en matidre de messages de
séeurité et de navigation, :

¢) Connaissance des procédures relatives aux signaux radiotélégea-

phiques de détresse prescrits par Ies Réglements des radiocommu-
nications.

17. Sauvetage

Connaissance approfondie des régles relatives aux engins de sauve-
tage {Convention imterationale pour la sauvegarde de [a vie humaine
en mer), de Porganisation des exercices d'absndon du navire, ainsi
que des embarcations, des ra eaux et autres ¢ngins de sauvetage.

18. Recherche et sauvetage.
Connaissance approfondie ‘du Manuel de recherche et de sauvetage
Pusage des navires de commerce {MERSAR) de POMCI

19. Méthodes qui pourraient étre wutilisées posir prouver Paptitude
des candidats . o

2) Navigation

Aptitude & utiliser Je sextant, L'alidade et le miroir azimutal, 2
faitg le point et A tracer la roure et les relévements. “li-

b) Riglement international pour prévenir les abordages en mer

(i) utilisation. de modeles réduits montrant les signaux ou les feu.
appropriés ou d’un simulateur des feux de navigation; -
(ii) tableau de manceuvre bz simulateur radar,

¢} Radar

-{i) simulaveur radar;
(is) tableaux de manceuvre,
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d) Brandbestrijding

_Hebben declgenomen aan een goedgekeucde cusus brandbestrij- .|

¢ Verbindingen

Praktsche test inzake visuele berichtgeving en berichegeving met |

behulp van de stem.
£) Redding van mensenlevens

Het te water laten en de bediening van mddingbo_téu €n ;\:ndcre
reddingmiddelen, met inbegrip van het dragen van reddinggordels,

Voorschrife 1143

Verplichte mininuameisen inzake brevettering van officieren,
belast met de bmgwacbt‘, en van kapiteins van schepen
van minder daw 200 brutoregisterton

1. Schepen die niet worden gebruikt voor reizen langs de kust

a) ledere kapitein, dienst doende op een zeeschip van minder dan
200 brutoregisterton. dac niet ‘worde gebruike voor reizen langs de
kust, dient in het bezit te zijn van een door de Administratie erkend
brevet voor de dienst als kapitein.van schepen tussen 200 en 1600
brutoregisterton. ) o

b) ledere officier, belast met de brugwacht, dienst doende op een
zeeschip van minder dan 200 brutoregisterton, dat niet worde
gebruike voor reizen langs de kust dient in het bezit te zijn van een
passend brever vodr schepen van 200 brutoregisterton of meer.

2. Schepen d_ic worden gebruikt voor reizen larigs’ de kust
a) l(apj&ip C

(i} Tedere kapitein, dienst doende op een zeeschip van minder dan
200 brutoregisterton dat wordt gebruikt voor reizen langs Je kuse
dient mmk te zijn van ¢en passend brevet

ii) Ieder die een brevet wenst te verkrijgen, moet :

1) niet jonger zijn dan 20 jaar;
2) gedurende ten minste 12 maanden goedgekeurde diensttijd op
zee hebben behaald als officier belast met de brugwache;

" 3) ten genocgen van de Administratie aantonen dat hij de vereiste
kennis bezit om zijn taken op de desbetreffende schepen naar behoren
te vervillen, daaronder begrepen de in het Aanhangsel bij dit
Voorschrift vervatte onderwerpen.

b} Officier belast met de brugwacht

{i) Tedere officier, belast met de brugwacht op,een zeeschip .van
minder dan 200 brutoregisterton dat wordt gebruikt voor reizen
langs de kust, dient in het bezit te zijn van een passend brevet.

(if) Teder die cen brevet wenst te verkrijgen; moet :

1} niet jonger zijn dan 18 jaar; -

2} ten genoegen van de Administratie aantonen’ dat hij lichamelijk
h;ntkt is, in her bijzonder wat zijn gezichts- en gehoororgaan
refr; .

3) ten genoegen van de Administratie aantonen dat hij

~ met gunstig resultaat een bijzondere opleiding heeft gevolgd,
daaronder begrepen een periode van passende dienst op zee als
vereist door de Administratie; of _

— goedgekeurde.diensttijd op zee aan dek hebben behaald gedaan
gedurende ten minste drie jaar; . .

. 4) ten genoegen van de Administratie aantonen dat hij de vereiste )
kennis bezit om zijn taken op de desbetreffende schepen naar behoren
te vervullen, daaronder begrepen de in het Aanhangsel vervatte onder-

werpen.

3. Opleiding

De opleiding, dienende om de nodige kennis te verkrij en de
i "prakgigie i s

n rvaring op te doen, dient te zijn gebaseerd op
Voorschrift I/ 1 — « Grondbeginselen in acht te nemen bij het
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' santes pour assumer ses fonctions

waarnemen van +Je wacht op de brug, en op de relevante intema-
Sionsle voorschriftén en aanbevelingen. .

d) Lutte contre Finawndie

¥
Partivipation 3 un cours approuvé de lutte contre Dincendic.

¢) Communications

Essai pratique de communication visuelle et voeake.

) Sauvetage ~

Misc A l'ean et nianutention des embarcations ot autres engins de
sauvetage, y compris port des brassires de sauvetage. .

Reégle 11/3 '
Prescriptions minintales obligatoires pour Iardéliumm:e' ‘
des brevets d'officier chargé du quart a la passerelle et de capituine
de nayires d'une jauge brute infrieure & 200 tonneaux

1. Navires n'effectuant pas de voyages & proximité du littoral

a) Tour capitaine qui sert 3 bord dun navire de mer d'une jauge
brute inférieure 2 200 tonneaux n'effectuant pas de voyages & pro-

ximité du littoral doit éwee tiulaire d’'un brevet reconnu par PAdmi.

nistration pour lexercice des fonctions de capitaine 3 bord des

| navires d'une jauge brute comprise entre 200 et 1.600 tonncaux.

b) Tout officier chargé du quart 3 ja passerclle qui sert & bord
d'un mavire de mer d'unc jauge brute inférieure 4 200, ronncaux
n'effectuant pas de voyages 3 proximité du littoral doit &tre titulaire
d'un brevet approprié pour les navires d’une jauge brute égale ou
supéricure 3 200 tonneaux.

2. Navires' effectuant des voyages & proximité du littoral
a) Capitaine

(i) Tout capitaine qui sert 3 bord d'un navire de mer d'une jauge
beute. inférieure 3 200 tonneaux effectuant des voyages & proximiré
du littoral doit étre titulaire d’un brevet approprié.

{ii) Tout candidat au brevet doir:

1) avoir 20 ans au moins;

2) avoir accompli un service approuvé en mer d’une durée dé 12
mois au moins en tant qu'officier chargé du quart i la pasgexellg;

'3) prouver & PAdministration qu'il posséde les connaissances vou-
lues pour. assumer ses fonctions 3 bord des navires en cause, notam-
ment dans les domaines indiqués dans I'appendice & 1a présente rigle,

b) Officier chargé du quart A la passerelle

{iy Tout officier chargé du quart & la passercile & bord d'un
navire de mer d’une jauge brute inféricure A 200 tonneaux effectuant
des voyages 4 proximité du littoral doit étre titulaire d’un brevet
approprié,

{ii) Tout candidat au brevet doit :

1) avoir 18 ans au moins;

2) prouver A& I'Administration son aptitude physique, notamment
en ce qui concerne son acuité visuelle et auditive;

3) prouver A I’ Administration ¢

— quil a suivi avec succés une formation spéciale tomportant un

| service en mer conforme aux prescriptions de P'Administration; ou

~— qu'il a accompli un service approuvé en mer d'une durée de

| trois ans au moins, en tant que membre du service « pont »;
’

sséde des connaissances suffis
bord des navires en cause,

notamment -dans les domaines indiqués dans lappendice.

4} prouver 3 PAdministration qu'il

3. Formation

La formation visant A fournir les connaissances théoriques ex
I'expérience pratique nécessaires dojt &r+ fondée sur la rigle /1

intitulée « Principes fondamentaux 3 observer lors du quart A la

| passercile» ¢t sur les rigles et recommandations internationales

pertinentes.
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4. Vrijstellingen

. . . . W

Indien de Administratie van oordel is dat, gezien de grootte van
het schip en de omstandigheden van de reis volledige toepassing van
dit Voorschrift en het Aanhangsel daarbij onredelijk of onmogelijk is,
kan zij de kapitein en ‘officier, belast met de brugwacht, op een
zodanig schip of een zodanige categorie schepen en dicnuvctccnﬁoms-
tige vrijstelling verlenen ten aanzien van cnkcli: van de cisen, rekening
‘houdend . met de veilighcid van alle schepen die zich in dezelfde
‘wateren kunnen bevinden,

Aanhangsel bij Voorschrift 1/3

Kennis ten mins'teﬁreist voor de brevettering van officieren,
belast met de bmgwacbt, en van kapiteins van schepen
. van minder dan 200 brutoregisterton

1. a} Kennis van de volgende onderwerpen :
(i} kustnavigatie en, voor zover nodig, astronomische navigatie;

. (i) Internationale Bepalingen ter Voorkoming van Aanvaringen op
cC3 - ’

{iii) Internarionale Maritieme' Code inzake het vervoer van gevaar-
lijke stoffen; :

{iv) magnetisch kompas;

(v) radiotelefonie en visuele seinen;

(vi) voorkoming van brand en besttijdingsmiddelen;

{vi1) redding van mensenlevens;

{viii) optrg&n in noodsituaries;

(ix) mancuvreren met het schip;

(x) stabiliteit van het schip;

(xi) meteorologie;

(xii) voortstuwingsinstallaties;

(xiii)eerste hulp bij ongelukken;

(xiv) opsporing en redding; )

{xv) voorkoming van verontreiniging van het niilien,

b) Buiten de in sub-parag}aaf a) o;{f}‘pomw cisen dient men |

voldoende kennis te "bezitten” om op veilige wijze alle aan boord
van de deshetreffende schepen aangebrachte navigatichulpmiddelen
en uijtrusting te bedienen. :

c) Het niveau van de vereiste kennis van de in de sub-paragrafen
a) en b) vermelde onderwerpen dient voldoende te zijn voor de
officier van de wacht om op veilige wijze zijn taken te kunnen ver-
vullen. . ’

2. Tedere kapitein die dienst doet op een Zeeschip van. minder dan
200 brutoregisterton maet, buiten de in sub-paragraaf 1) hierboven
opgenomen eisen, ten genocgen van de¢ Administratie aantonen dat
hij de kennis bezit om alle taken van een zodanige kapitein op
veilige wijze uit te voeren. ) ) .

Voorschrift 11/4

Verplichte minimumeisen inzake brevettering van officieren
belast met de brugwachs, op schepen van 200 brutoregisterton of meer

1. Jedere officier, belast met de brugwacht, die dienst doet op cen

zeeschip van 200 brutoregisterton of meer.dient in het bezit te zijn |

van cen passend brevet. .

" 2. Teder die een brevet wenst te ve\r‘krijmn-, moet ;
a) niet jonger zijn dan 18 jaary

b) ten genoegen van de Administratie aantonen dac hij lichamelijk

geschike is, in het bijzonder wat zijn gezichts- en gehoororgaan betreft;
¢} gedurende ten minste drie jaar goedgekeurde diensttiid op zee
in de dekdienst hebben behaald, waaronder begrepen een periode van
ten minste zes maanden, waarin hij op de brug wacht heeft gelopen
onder toezicht van cen bevoegde Officier; 3: Administratie E:n
evenwel toestaan dat van deze diensttijd op zee als bedoeld een periode
van ten hoogste twee jaar worde vervangen door een periode waarin
een bijzondere: Oglmd,mg21 worde genoten, mits de Administratie zich
_ervan overtuigd heeft dat een zodanige opleiding war kwaliteit be-
treft tenminste gelijkwaardig is aan de diensttiid op zee buitengaats
w:lznéoor znl'li in ff plaats komt; 1 . ]
) door het afleggen van een passend examen ten n van de
Administratie aantonen dat hij voldoende theoretisehs:nz:g;rakdsche
kennis bezit om zijn taken te vervullen.

3, Brevetten voor het dienst doen zonder beperking

Bij het examen met het oog op de afgifte van brevetten voor het
dienst doen zonder beperking wat het gebied betreft waar de dienst
wordt uitgéoefend, worde onderzocht of de theoretische en prakeische
kennis van de kandidaat in de in het Aanhangsel bij dit Voorschrift
vetvatte onderwerpen toereikend is.

| aux alindas a) et b) ci-dessus pour s'acquitter de

4. Exemptions

L'Administration, si elle juge que les dimensions d’un navire et les
conditions de voyage sont telles que I'application de la_ totalité des
prescriptions de la présente régle et de son ?pen'dice ne serait ni
raisonnable ni possible dans la 5)ratique, peut, dans la mesure appro-
priée, exqmgteJ le capitaine et Pofficier chargé du quart i la passe-
relle 3 bord d'un tel navire ou d'une telle catégortie de ndvires, de
cértaines de ces prescriptions en tenant compte de la sécurité de
tous les navires pouvant se trouver dang les mémes caux,

Appendice 3 la regle 11/3

" Connaissances minimales requises posr la délivrance
des brevets d'officier chargé dy quart d la pasierelle et de capitaine
de navires d'une jauge brute inférieure & 200 tonneaux

1. a) Connai$sance des questions suivantes :

(i} navigition cotidre et, dans Ia mesure requise, pavigation astro-
nomique; L :
(ii) Réglement international pour prévenir les abordages.em mer;

(ili) Code maritime international - des marchandises dangereuses
{Code IMDG);

(iv) compas magnétique;

(v} radiotéléphonic et signalisation. visuelie; :

(vi) prévention de l'incendie et matériel de lutte contre lincendie;

{vi1) sauvetage;

(viii) consignes en cas de situation critique;

{ix) mancuvre du navire;

(x) stabilité du navire; ’

(x1) météorologie; .

(xi} instailations propulsives des navires de faibles dimensions;

{xii1) premiers soins;

{xiv) recherche-et sauvetage;

xv) prévention de la pollution du milieu marin.

b) Outre les connaissances prescrites i Palinéa a), lofficier chargé
du quart 3 la passerelle doit posséder des connaissances suffisantes
pour se servir en toute rité de toutes les aides 2 Ia navigation et
de l'éq_uifjioemen; installés & bord des nayires en cause.

¢} Lofficier chargé du quart i la passerelle doit disposer de con-
naissances suffisantes en cc qui concerne les matidres mentionnées
ses fonctions en
toute sécurité. .

2. Tout capitaine servant & bord d'un navire de mer d'une jauge
brute inféricure 4 200 tonneaux doit rion seulement avoir I¢s connais-
sances exigées au paragraphe 1 ci-deysus, mais encore prouver i
P'Administration qu'il posséde les connaissances voulues pour assumer
en toute sécurité Jes fonctions de capitaine. '

Régie /4

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance
du brevet d officier churgé du quart & la passerelle
& bord de navires June juuge brute égale

" os supérieure & 200 tonneaux

1. Tout officier chargé du quart & la passerelle servant & bord d'un
navire de mer d'une jauge brute égale ou supéricure 3 200 tonneaux
doit &tre titulaire d'un-brevet approprié. .

2. Tout candi&_a,t au brevet doit:

a) avoic 18 ans au moins;

b} prouver A I'Administration son aptitude physique, notamment
en ce qui concetne son acuité visuelle et auditive;

¢} avoir accompli un service approuvé en mer d'une durée de tros
ans au moins, en tant que meémbre du service «<pontw, et rempli,
pendant six mois au moins au cours de cette période, des fonctions
afférentes au quart 4 la passerelle sous la surveillance: dun officier

ualifié, Toutefois, I'’Administration’ peut pern quune période

e deux ans au plus de ce service :’pgmuvé soit remplacée par une
période de formation spéciale, 3 condition qu'elle ait la certitude que
cette formation est d’une qualité au moins équivalente 3 la période de
service en mer qu'elle remplace; . o

d{ prouyer & PAdministration, en pasiant un examen approprié,
qu'il posséde les connaissances théoriques et pratiques voulues pour
assumer ses fonctions. -

3. Brevets daptitude au ssrvice sans ristrictions

La délivrance des breyets d’aptitude su service saps restrictions
quant & la zone dexploitation doit &tre subordonnée & un examen
prouvant des connaissances théoriques et pratiques i dans
es matidres indiquées dans P ppm 3 la présente rigle. .
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4. Beperkze brevetten

De Administratie kan bij de afgifte van beperkte brevetten voor de |

dienst og reizen langs de kust de volgende onderwerpen uit de in
het Aanhangsel vervatte ondgrwcr'Fen aten vervallen, tekening hou-
dend met de gevolgen voor de veilighei

dezelfde wateren kunnen bevinden 1

a) astronomische navigatie;

b) elektronische systemen voor plaatsbe‘fali
en

1 en navigate in
wateren die niet door dergelijke svstemen wor :

ng
bestreken.
5, Niveau van _kenm’s

a) Het vereiste niveau van kennis van de in het Aanhdngsel vervatte
anderwerpen dient voldoende te'zijn voor de officier van de wacht om
op veilige wijze zijn taken te kunnen veryullen, Bij de bepaling van
het desbetreffende niveau van kennis dient de Administratie rekening
te houden met de opmerkingen onder iéder onderwerp in het Aan-

hangsel.

b) De opleiding, dienende om de nodige - theoretische kennis te
i op te doen, dient te zijn "
beginselen in acht te nemen |
ij het waarnemen van de wacht op de brug», en op de relevante |

verkrijgen en de nodi

ge praktijkervarin,
bascerd op Voorschrift lp g

/1 — « Gron

intémationale voorschriften ¢n aanbevelingen.

Aanhangsel bij Voorschrife 11/4

Kennis ten minste vereist voor de brevettering’ van officieren,
belast met de brugwacht, op schepen van 200 brutoregisterton of meer

1. Astroriomische navigatie

Bekwaamheid om de hemelichamen te gébruiken voor de bepaling
van de plaats van het schip en van kompasfouten. .

2. Navigatie met land in zicht en kustnavigatie

a) Bekwaamheid om de plaats van het schip te bepalen door middel
van :

-{i) landmierken;
(ii) hulpmiddelen voor de navigatie,” waatonder begrepen vuur-
torens, bakens en boeien;
(iii) gegist bestek, waarbij rekening worde <F'elwu':lm met de wind,
getij, stromingen en de vaart, vastgesteld aap ‘de hand van het
santal omwentelingen van de schroef per minuut en door loggen.

- b) Grondi
ten en publikaties voor de navigatie, zoals zeilaanwijzingen, getijtafels,
berichten aan zeevarenden, rzﬁiowa,audmwi en voor de navigatie
en gegevens in verband met de routering van scheepvaaitverkeer,

3. Radammavigatie

Kennis van de principes en. werking van radar en de bekwaamheid
in het gebruik van radar en in de interpretatie en analyse van de met
die uitrusting verkregen gegevens, met ‘inbegrip van: .

a) factoren die de juiste werking en de nauwkeurigheid beinvioeden;
b) instellen en vasthouden van heét s .
" ¢) opsporen van een onjuisté weergave van gegevens, valse echo’s,
d) afstand en peiling;
¢) identificatie vzn,f;itische‘ echo’s;
1) de koers en vaart van andere schepen;
.8} de tijd en afstand yan de dichtste nadering van schepen die de
foute van het eigen schip kruisen, dit schip tegémoet varen of het

passeren; T
h) vaststellen van wijzigingen in de koers en vaartsnelheid van -

andere schepen;

of in deze beide; -
< 7j) toepassing van de Internationale Bepalingen ter voorkoming van
aanvaringen op zee.

4. Wachtdienst

__a) Aantonen dat men grondige kennis bezit yan de inhoud, bepar I

sing Ae.:n strekking ";ec, ln:e_mg:ioyale aligml:n ter V!okc:rkbztuﬁrll‘g
van varingen. op Zee, met inbegrip van die Bijlagen welke betrek-
king hebben op de veiligheid van %epnavigatic. g

b) Aantonen dat men kennis bezit van de inhoud van Voorschrift |

I — « Grond} in scht te nemen bij het waarnemen van

d van alle schepen die zich in |

| Pofficier de quart s’acquitte

kennis van en bekwaamheid in het gebruik van kaar- |

n , : .
i) het effect van wijzigingen in de koers of vaart het eigen schip,

4. Brevets restreints

S'agissant des brevets restreints d'aptitude au service ¥ bord de
navires effectuant des voyages proches du littoral, I'Administeation
peut omertre les matidres ci-aprds parmi celles indiquées. dans Pappen-
dice, en tenant compte des incidences de cette omission sur-la séeurité
de tous les navires pouvant se trouver dans les mémes eaux:

a) navigation astronomique;

‘b) systémes électroniques de détermination de la position ct de
navigation dans les eaux ol ces systdmes ne sont, pas applicables.

S. Etendue des connaissances

a) L'étendue des connaissances requises en ce qui concerne les
matitres indiquées dans Pappendice doit é&tre suffisante pour que
e ses fonctions de maniére siire. Pour
déterminer I'étendue des connaissances requises, I'Administration doit
tenir compte des observations qui figurent sous chaque matitre
indiquée dans l'appendice,

b} La formation visant 3 fournir les connaissances théoriques et
Pexpérience pratique’ nécessaires doit étre fondée sur la rdgle 11/1 inti-
tulée « Principes fondamentaux 3. obscrver lors du_quart A la passe-
relle » et sur les régles et recommandations intecnationales pertinentes.

Appendice A fa rigle II/4

Connaissances minimales requises pour la délivranie
du brevet dofficier chargé du guart & la passerelle & bord de navires
d'une jauge brute égale ou supérievre & 200 tonneaux

1. Navigation astronomique

Aptitude 3 utiliser les corps célestes pour déterminer la position
du navire et les variations du compas. '

2. Navigation en vue de terre et navigation cOtidre

a) Aptitude A déterminer la position du navire ‘en utilisant

-(i) les amers;

(ii) les aides 2 la navigation,
les boudes; . .
(iii) la navigation 3 lestime, compte tenu des vents, des marées,
des courants et-de la vitesse déterminée en fonction du nombre de
tousrs/minute de Phélice et au moyen du loch. ‘

y compris les pbéres, les balises et

b) Connaissance approfondie et aptitude 3 Femploi des-cartes et
publications de navigation, .telles que les instructions nautiques, les

tables des les avis aux navigateuss, les ayertissements radio
de’ navigation et les renscignements relatifs 3 Porganisation du trafic
maritime, - - B . .

3. Navigation au radar

Connaissance des principes fondémehgaux du radar, de son fonc-
tionnement et de son utilisation, et aptitude & vinterpzé(el et analyser
les informations fournies par I'appareil, et notamment:

a) les facteurs affectant son rendement et sa précision;-

b) le réglage initial et permanent de Pimage;

c) la détection des présentations erronées de renseignements, des
faux échos, des retours de mier, etc;
. d) la distance et le reltvement;

€) Videntification des échos critiques;

£) la route et la vitesse des autres navires; .

g) Pheure ¢ la distance du plus proche passage de navires croisant
la route, contrebordiers ou rattrapant; :

h) la dérection desucbangemems' de route et de vitesse d’autres
navires; .

i) les effets des changements de Ia route etfou de la vitesse de son
propre navire; _ :

j) I'application du Reglement international pour prévenir les abor-
dages en mer.

4, Veille

a) Connaissance approfondie du contenu, de l!ag‘;‘:licaﬁon et de
Pobjet du Réglement international pour prévenir les abordages en mer,
notamment de cclles des Annexes qui intéressent la sécurité de la
navigation, ~ o
b) Connaissance du contenu de la rigle I/1 intitulée «Principes
fondamentaux 3 observer lors du quart & la passerelle ». - .

»
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5. Elektronische systemen voor plaatsbepaling en navigatie

Ten genoegen van de. Administratie aantonen dat men bikwaam-
heid bezit om de plaats “van het schip te bepalen met behulp van
electronische navigatiemiddelen.

6. Radiorichtingzoekérs en — echoloden

Bekwaamheid om de uitrusting te bedienen en de gegevens op

juiste wijze toe te passen.

7. Meteorologie

Kennis van de meteorologische instrumenten aan boord: en het
gebruik  daarvan. Kerinis van de kenmerken yan verschillende wees-
systemen, procedures inzake weerbcélechten en systemen van weer-

overzichten, en bekwaamheid om ikbare meteorologische
gegevins toe te passen. -

8. Magnetische kompassen en gyrokompassen

Kennis van de pdddpes van magnetiscfne kompassen en gyrokom-
assen, met inbegrip van fouten en methoden tot herstel. Mét betrek-

ing tot' gyrokompassen, begrip van de systemen die worden bestuurd

door het moederkompas, en kennis van de werking en het orider-
houd van de. voornaamste typen gyrokompassen.

9. Automatische besturing .

Kennis van de systemen en ‘procedures inzake automuatische be-

“sturing.

10. Radiotelefonie en visuele seinen

a) Bekwaamheid in het ovérbrengen en onrvangen van bericheent
met de morselamp. , )

b) Bekwaamhéid om het Internationale Seinboek te gebruiken.

¢) Kennis van de procedures in het radiotelefonie verkeer en be-
kwaamheid om radiotelefoons te gebruiken, in hee bjjzonder op het
gebied van nood-, spoed- en veiligheidsberichter: en berichten voor de
scheepvaart. - o .

11, Voorkoming van brand en brandbcstﬁidingsappamuur

a) Bekwaamheid om brandoefeningen. te organiseren.
b) Kennis van brandtypen en schetkundige verschijnsclen bij brand.

5) Kennis van branqbeséxiidinﬁsmi'ddden. .
ding,.
12: Redding van mensenlevens

Bekwaanmheid om - sloepenrol te organiseren én kennis van het ‘

gebruik van reddingboten, reddingvlotren, drijvende toestellen en
andere soortgehﬂtg toestellen: voor het red’den' van mensenlevens, te
zamen met de’ bijbehorende uitrusting, met inbegrip van draagbare
radioapparatuur en radiobakens voor de plaatsbepaling in nood
{EPIRB's). Kennis van de technicken in het overleven op zee.

13, Optrede?t in noodsituaties .
Kennis van de -ondemc_:rpeit vervat in het toepassclijke Aanhangsel
- van de meest recente uitgave van het « Document for Guidance »
{Document ten geleide) van.de ILO/IMCO. - . C
14. Het maneuvreren met en de bediening van bet schip
Kennis van: - = ' ' o

4) het effect van variatie in draagvermogen diepgan, trim- vaart
en ruimte onder de kiel op draaicirkels en stop’afstanden%’ ’.

i;) het effect van de stroom en de wind op de. bediening van het

schip; . .
<) maneuvrers voor het redden bij «man over boords;
d) «squat », ondiep-watereffect en soortgelijke effecten;
¢) de juiste procedures voor het ankeren en meren.

15, Stabiliteit van het schip

) Praktische kennis en toepassing van sta’Biliteits-, trim- en -épam

ningsta y graficdken en middelen ‘voor het berckenen van de
spanning,. :

»

jkste maatregelen die moeten worden ge<

b} Begrip van de bela
schip in onbeschadigde

nomen wanneer het drilj,grelrmogen dat het
toestand had gedeeltelijk verloren is gegaan.

) Hebben deelgenomen aan.een goedgekeurde cursus brandbestrij- |

3. Systémes électroniques de détermination de la position et de
navigation

Aptitude A déterminer lu position du navire en utilisant les aides
£lectroniques 3 Ia navigation, 4 Ta satisfaction de 'Administration.
6. Radiogoniomdire et sondeurs & écho

Aptitude & utiliser ces appareils et & interpréver correctement leurs
indications. ‘

7. Météorologie

Connaissance des instruments météorologiques de bord et de leur
utilisation. Connaissance des caractéristiques des "divers systémes mé-
téorologiques, des procédures de-compte rendu et des systimes den-
registrement, et aptitude A interpréter 1¢s renseignements méréorolo-

giques disponibles.

8. Compas magnétique et gyroscopique

Connaissance des principes des compas magnétique et gyroscopi-
que, notamment des variations er corrections. Pour les compas
rroscopiques, connaissance. des systtmes contrOlés par le compas-.
talon et connaissance de Pexploitation et de Pentretien des principaux
types de compas gyroscopiques. -

9. Pilotage automatique

. Connaissance des systémes et des procédures de pilotage sutomati-
que, . p

10, Radiotéléphonie et signalisation optigue

a) Aptitude A transmettre et & recevoir des messages pac signalisation
lumineuse morse; :

b) aptitude 2 utiliser le Code international de signaux; .

¢} connaissance des procédures radiotéiéphoniques et aptitude A
utiliser les radiotéléphones, notamment en macidre de messages de
détresse, d'urgence, de sécurité et de navigation.

11, Prévention de Pincendie et matériel de butte contre Fincendie

a} Aptitude 3 organiser des exercices d’incendie; R
- b) connaissance des types d'incendie et des. phénomenes chimiques
intervenant dans les incendies; ‘
c)-connaissance des dispositifs de lutte contre Pincendie;-
d) padicipation 3 un cours approuvé de lutte contre Pincendie.

12, Sauvetage

Aptitude A organiser des exercices d’abandon du navire .et .con-
naissance de l'utilisation des embarcations de sauvetage, radeaux de
sauvetage, engins flottants et engins de sauvetage similaires, ainsi que
de leur armement, notamment “appareils radiodlectriques poxtag‘ef:

et des radiobalises pour la Jocalisadion des sinistres. Connaissance

techniques. de la survie en mer. -

13. Consignes en cas de situation critique

Connaissance des points énumnérés A Yappendice approprié de ia der-
tidre dion du « Document destiné servic de guide s de POMGY

-

14. Manceuvre et, conduite du navire
.Connaissanice des questions suivantes :

a) effets du port én limrd, du tirant d’eau, de Passierte, de l1a muoe
et de 1a profondeur. d’cau sous fa quille sur les cercles de giration et -
les distances: d’arrét; . T

b) effets des vents et des courants sur la conduite du navire;

<) sauvetage d'vn homme 3 la mer;
d} accroupissement, ‘hauts-fonds et effets analogues;
¢} procédures correctes de mouillage et d’amarrage.

15. Stabilitd du navire

a) _Connaissance pratique et application des ubiés de ml:m
d'assiette et de contraintes, ainsi que disgrammes et du matéri
wtilisé pour le caleyl des contraintes; '

_ b} connaissance des mesures fondamentales qui doivent dtre prises
en cas de perte particlle de la flottabilité & Pétat intact, .
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" 16. Engelse taal

Toereikende kennis van de Engelse taal, waardoor de scheepsofficier
in staat js kaarten en andere zeevaartkundige publikaties te gebruiken,
weetkundige gegevens en berichten met betrekking tot de veiligheid en
het gebruik van het schip te begrijpen, en zich duidelijk -uit te druk-
ken wanneer hij verbindingen onderhoudt met andere schepen of
kuststations. Bekwaamheid om de «Standard Marine Voca'bularz»
(standaardwoordenlijst voor de scheepvaart) van de L. M. C. O te be-
grijpen en te gebruiken,

17. Constructie van bet schip
Algemene kennis van de belangrijkste constructie-elementen van een
schip: en de juiste benaming van de verschillende onderdelen daarvan,

18. Beladen en stusven

Kennis. van de veilige behandeling en het veilig stuwen van ladingen, |

en het effect van deze factoren op de veiligheid van het schip, )

19. Medische hulp

Praktische toepassing van medische handleidingen en adviezen per
radio, met inbegrip van de bekwaamheid om doel nd op te tréden
op basis van deze kenais in geval van ongelukken of ziekten, die zich
mogelijk aan boord van schepen kunnen voordoen.

20. Opsporing en redding

Kennis van -het « Merchant Ship Search and Rescue Manual »
(MERSAR] (Handbock opsporing en redding op zce) van de L. M. C. O.

21. Voorkoming van verontreiniging vin bet zee-milieu

Kennis van de te nemen voorzorgsmaatregeleri ten einde veront-
reiniging van het zee-milieu te voorkomen.

Voorschrift 1I/5

Verplichte minimumeisen om te verzekeren dat de vaardigheden
van kapiteins en stuwrlieden worden bebouden
en bun kewstis wordt bijgebouden

1. Van -iedere kapitein e¢n icdere dekofficier, in het bezit van een
brever die op zee dienst “doet’ of die voornemens. is weer op zee
dienst te gaan doen na een periode aan de wal, wordt verlangd dac
hij ten einde bij voortduring geschike te worden bevonden voor de
dienst op zce, met regelmatige tussenpozen van riet langer dan wijf
jaar ten genoegen van de Administratie aantoont dat hij:

a) lichamelijk geschikt is, in het bijzonder wat ziin gezichts- en
gehoororgaan betreft; en :

b) uit het oogpunt van beroepsuitocfening BeicWaam_ is :

{l) door gedurende ten minste &én jaar tijdens de voorafgaande vijf
jaar goedgekeurde diensttijd op zee tc hebben behaald als apitein of
dekofficier; of ) -

(ii) door een functie te hebben uitgeoefend die “overcenkomt met de
takeri die hij volgens het brevet dat hij bezit, mag vervuilen, en die
geacht wordt ten minste gelijkwaardig ‘te zijn aan de diensttijd op
zee, vercist in lid hierboven (i} : of - :

{iii) door één van de volgende omstandigheden :

- aﬁeggen van een -goedgekeurde proef; of

— met Eunstig resulraat een goedgekeurde cursus of goedgekeurde
cursussen hebben gevolgd; of )

— goedgekeurde diensttijd op zee hebben behaald als dekofficier
ven de sterkte ﬁe,dumndc ten minste- drie ‘maanden, onmiddellijk
- voorafgaande aan het ogenblik waarop hij de rang weer gaat bekleden

waartoe hij krachtens zijn brevet is gerechtigd.

2. De Administratie dient, in overleg met de betrokkenen, ecn
recks bij- en nascholingscursyssen te organiseren of de organisatie
daarvan te bevorderen, hetzij op vrijwillige, hetzij. op verplichte basis,
naar gelang het geval, voor Lapiteim en dekofficiers die op zce dienst
doen, in het bijzonder voor diegenen die ophieuw op zee dienst gaan
doen, De Administratie dient ervoor te zorgen dat regelingen worden
getroffen waardoor alle betrokkenen in staat worden gesteld die cur-
_sussen te voigen in overeenstemming met hun ervaring en taken.
Zodanige cutsussen mocten door de Administratie worden goedge-

o

de relevante intemationale voorschriften en aanbevelingen inzake de
beveiliging van mensenlevens op zce en de bescherming van het
zee-milieu. . .

keurdt en de wijzigingen inhouden in de nautische technologie e in |

16. Anglais

Connaissance suffisante de la langue anglaise permertant & lofficier
d'utiliser les cartes et autres publications nautiques, de comprendre ley
informarions méréorologiques et les messages concernant la sécurité
et I'exploitation du navire, ainsi que de sexprimer clairement dans
ses communicacions avec les autres navires ou avec les stations cotie-
res. Aptitude 4 compreridre et & utiliser le Vocabulaire normalisé de fa
-navigation maritime de 'O, M.C.1.

17. Construction du nauire

Connaissance générale des principaux éléments de la structure d’un
navire et de appellation correcte des différentes parties qui le com-
posent.

18, Manutention et arrimage des cargaisons

Connaissance des principes de sécurité A observer lors des opérations
de manutention et d'acrimage des cargaisons ec de leur incidence sur la
séeurité dunavire. .

19, Secours médical

Utilisation pratique des guides médicaux et des conseils donnés pat
1adio, y compris Paptitude i prendre des mesures efficaces en s fon-
dant sur les renseignements ainsi obtenus, en cas daccidents ou de
‘maladies susceptibles de se produire & bord d’un navire. .

20. Recherche et sauvetage

Connaissance du Manuel de récherche et de sauvetage  P'usage des.
navires de commerce (MERSAR) de TO.M.C. 1,

21, Prévention: de la pollution'du miliex marin

Connaissance des précautions qui doivent étre observées pour pré-

- venir la pollution du, milien marm.; -

-Régle 1/5

Prescriptions minimales obligatoires pour garantiv
le maintien des compétences et la mise & jour .
des connaissances des capitaines et des officiers de pont

1. Tout capitaine et tout officier de pont qui est titulaire d'un
brevet et qui sert en mer ou a Iintention de reprendre du secvige eit
mer aprés une période i terre doit, pour pouveir continuer ¥ &tre
reconnii apté au -service en mek, prouver 3 I'Administtation & intgs~
valles réguliers ne dépassant pas cing ans :

.3} son aptitude physique, notamment en ce qiii concerne son acuité
visuelle et auditive; et - -

b) sa compétence professionnelle :

" (i) en justifiant dua service en mer d'au moins un an en fant que
capitaine ou officier d¢ pont aw cours des cing dernidres anniées; ou

(i) en ayant assumé des fonctions correspondant A celles que pres-

crit le brever dont il est titulaire et qui sont considérées comme
¢quivalant au moins au service en mer prescrit A Palinéa i) ci-déssus; ou

(iii) en remplissant Pune des conditions suivantes :

—— avoir passé un test approuvé; ou
-= avoir suivi avec succés un ou plusieurs couts approuvés; ou

~ avoir effectué un service en mer approuvé d'au moins trais mois
en tant qu'officier de pont A titre surnuméraire, immédiatement avant
de reprendre.le rang qui est le sien en vertu de son brevet. C

2. L’Admidistration doit, en consultation avec les jntéressés, assurer .
ou cncouragcr la mise au_point d’un ensemble de cours de recyclage
et de mise a jour, facultarifs ou obligatoires, selon le cas, 4 Pintention
des capitaines et des officiers de pont qui servent en mer, et notam-

|. ment du personnel reprenant du service en mer. L’Administration doit

faire en sorte que des dispositions soient prises pour permettre A tous
les intéressés de suivre des cours adaptés 3 Jeur, expérience ct 3 leurs
fonctions, Ces cours doivent ére approuvés par 'Administration et
porter notamment sur les changements intervenus dans la technologie
maritime, ainsi que dans les régles et les recommandations inter-
nationales pcrtinentes relatives 3 la sauvegarde de la. vie humaine en
mer et & la protection du miliew marin, )
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3. ledere kapitcin en iedere dekofficier moet om bij voortdurinf; op

* z¢ee dienst te doen aan boord van schepen. waarvoor incernationaal bij.
zondere opleidingscisen zijn overcengekomen, met gunstig resulraat
een desbetreffende goedgekeurde opleiding volgen.

4. De Administratic dient ervoor te zorgen dat de teksten yan de
laatste wijzigingen van de jnterrationale bepalingen inzake de beveili-
ging van mensenlévens op zee en de bescherming van het zee-milieu
aan de schepen di¢ onder haar rechtsmacht vallen ter beschikking |
-wotden gesteld. . . .

Yoorschrift 11/6

Verplichte mivimumeisen yoor scbe.epsgczellen die uitmaken
" van -de brugwacht

1. De minimumeisen voor scheepsgezellen die deel uitmaken van
de brugwacht op een zeeschip van 200 brutoregisterton of meer zijn
vermeld in het tweede lid. Deze eisen zijn niét dezelfde als die voor
het certificaat van volmatroos (1), noch zijn zij, behalve wat schépen
van geringe grootte: betreft, minimumeisen voor scheepsgezellen die
als enige scheepsgezel deel vitmaken van de brugwacht. De Adminis-
traties kunnen voorzién in cen aanvullende opleiding voor, en aan-
vullende cisen inzake bekwaambheid stellen aan -scheepsgezellen die als |
enige scheepsgezél deel uitmaken van de brugwache.

N : 7
2. ledere scheépsgezel die deel uitmaakt van de brugwacht op een
zeeschip van 200 brutoregisterton of meer moer:

2) niet jonger zijn dan 16 jaar;

b) ten genoegen van de Administratie aantonen dat hij Lsamcnjk
geschike is, in her bijzonder wat zijn gezichis- en gehoororgaan be-
treft;

©) ten genoegen van de Administratie aantonen dat hij

(i) goedkeurde diensttijd op 1;@'1-1&{; -behaald, met inbegrip van
ervaring op zee gedurende ten minste zes maanden, waarbij in het
bijzonder werkzaamheden in verband mer de brugwache zijn versicht;
o ‘

{ii) met gunstig resultaat. een biiz_onderc.o(fleiding heeft gevolgd,
-hetzij v66r, hetzij tijdens het verblijf aan boord, met int rip van een
passende periode van ten minste twee maanden, waarin dienst op
zec is gedaan, als vereist door de Adminjsteatie.

d) ervaring bezitten of een opleiding ‘hebbep. genoten, iz hét vol-
gende omvat: : -

(i) gronidbeginselen inzake brandbestrijding, eerste hulp bij onge-
lukken, technicken inzake pérsoonlijke overleving, factoren die gevaar
opleveren-voor de gezondheid en persoonlijke veiligheid;

{ii) bekwaamheid om bevelen te begrijpen van, en zichzelf te doen
begrijpen door de officier van de wacht in aangelégenheden die zijn
tal%g'l betreffen; C .

(iii) bekwaamheid in het sturen en uitvoeren van roercommando’s
te zamen met voldoende kennis van magnetische kompassen en gyro-
kompassen- om die taken té vervullen;

(iv) bekwaamheid om een goede uitkijk te houden door te kijken |
en te luisteren, en de benaderde peiling door te melden van geluids--
signalen, lichten of anderc voorwerpen, in graden of streken;

(v} bekendheid met het overgaan wvan automatisch sturen op
sturen met de hand, en ‘omgekeerd; :
" (vi) bekendheid met het gebruik van de desbetreffende systemen
voor interne berichtgeving en alarmsystemen;

(vii) .kennis van pyrotechnische neodsignalen; i

(viii) bekendheid met de :i%en taken in noodsituaties;

(ix) kennis van de noodzakelijke, aan boord van het schip gebruiite
Lerénen en begripsomschrijvingen in verband mer de eigen werkzaam-

eden, N :

" 3. De ervaring, diensttiid of opleiding, vereist volgens de leden
2{c) en 2(d), kan worden verkregen door het verrichten van werk~
zaamheden op het gebied van de brugwacht, maar alleen als die werk-
zaamheden zijn verricht onder rechtstreeks toezicht van de kapitein, de
officier, belast met de brugwacht of een bevoegde scheepsgezel,

4, De Administraties dienen exvoor te zo?e_n dat een officieel docu-
ment wordt afgégeven aan iedere zeevarende die uit hoofde van zijn
ervaring of opleiding de bekwaamheid bezit overeenkomstig c;i't

{1) Verwezen wordt naar het LL. O.-Verdrag inzake het cettificaat
van volmatrogs, 1946, of andere overeenkomsten van latere datum,

“

| matelot qualifié.

3. Tout capitaine et tout officier de pont doit, pour poursuivre son
service 4 bord de navires pour lesquels des prescriptions spéciales en
matiére: de formation ont &t :g'optéec A Péchelle internationale,
suivre avec succés la formation peértinente approyvée. . :

4. L’Administeation doit faire en sorte que Je texte des modifications

emment apportées aux réglements internationaux relatifs & la sauve-
garde de la vie humaine en mier et 2 la protection du milieu marin
soit mis 4 la disposition des navires gui relevent de sa juridiction.

Régle 11/6

Prescriptions minimales obligatairés applicables aux matelots
faisant partie d'une équipe de quart & la passerelle

1. Les prescriptions minimales aj ‘Flicabies aux matelots faisant partie
d’une équipe de quart 3 la passerelle & bord d’un navire de mer d'ine
jauge brute égale ou supérieure 3 200 tonneaux sont énoncées au
paragraphe 2. Ces prescriptions ne sont pas celles uises pour Pob-
tention des certificats de capacité de matelot qualifi (1), ni, sauf A
bord des navires de dimensions restreintes, celles applicables i un
matelot qui est le seul matelot & faire partic de Péquipe de quarr i Ja
passerelle, Les Administrations peuvent prévoir une formation slu.s
poussée et exiger des qualifications supplémentaires dans le cas d’un
matelot qui est le seul matelot 4 faire partie de Iéquipe de quart i
la passerelle, :

2. Tout matelot faisant partie d*une équipe de quart d-la passerclle
a bord d'un navire de mer d’une jauge brute égale ou_supérieure 3
200 tonneaux doit :

a) avoir 16 ans au moins; .
b) prouver 4 I'Administration son aptitude physique, notamiment en

e qui concerne son acuité visuelle et auditive;

‘¢} prouver & PAdministration :

(i) qu'il a accompli un service en mer approuvé en s'initiant parti-
culiérement, pendant six mois au- moins, au quart & la passerelle;

(i) quil a suivi avec succds, soit avant Pembarquement, soit 3
bord g’un navire, une formation “spéciale qui compQriajt un service
en mer, d'une durée de deux mois_au moins, -conforme aux presciip-
tions de 'Administeation; : .

d}) avoir acquis une expérience ou suivi une formation qui implique :

(i) quil connait les principes de base concernant ta lutte contre lin-
cendie, les premiers soins, les techniques de survie des personnes, les
tisques pour la santé et la sécurité personnelle; ' = -

{ii) quil peut- comprendse les ordreés donnés par Pofficier de-quart
et s faire comprendre par celui~ci & propes dé questions qui intéres-

 sent ses fonctions;

(i) qu'il peut gouverner et se conformer aux oirdres de barre et
wil connait suffisamment le fonctionnement du compas magnétique et
u compas gyroscopique pour s'acquitter de ses fonctions;

(iv) Tx’il ut assuter une veille visuelle et auditive adéquate et in-
diquer. le relévement approximatif d'un signal sonore, d’un feu ou de
tout autre objet, en degrés ou en quarts;

€v) qu'il est capable de passer du pilote automatique A la barre
manuelle et inversement; .

(vi) quil sait se servir des systdmes de communication intérieure
et des dispositifs d'alarme appropriés;

- {vii) qu’il connaft les signaux de détresse pyrotechniques;

"{viii} qu'il connait les tiches A accomplir en cas de situation critique;

{ix) qu'il connait les termes et les définitions appropriés A ses fonc-
tions qui sont utilisés & bord du navire,

3. Il est possible d’acquérir Pexpérience, ‘daccomplir le service ou
de suivee la formation prévus aux alinéas, c) et d) du paragraphe 2
en s'acquittant de fonctions ayant trait au quart 3 la passerelle, mais
seulement si ces fonctions sont exercées sous la surveillance dir
du capitaine, de lofficier chargé du quart 3 la passerelle ou d'unt

4. Les Administrations doivent veiller 3 ce quun document offi-
ciel soit déliveé 4 tout matelot qui, par son expérience et sa formation, -
posséde les qualifications nécessaires pour faire partie d’une équipe

(mn convient de se reporter A Ja_Convention de i'O. LT sur les
certificats de capacité de matelot qualifié, 1946, ou 1 toute autre con-
vention postérieure, : .
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Voorschrift om dienst te doen als scheepsgezel, deel nirmakend van

de brugwacht, dan wel dat het document dat reeds in zijn bezit is

nazr behoren van een officitle verklaring worde voorzien.

5. Een zeevarende kan door de Administratie worden beschouwd
als aan de eisen van dit Voorschrift te voldoen indi¢n hij in en
desbetreffende hoedanigheid dekdienst heeft gedaan gedurende een
periode van ten minste één jaar bin
gaande aan de inwerkingtreding van' het Verdrag voo
tratic. )

ie Adminis-

Voorschrift JI/7

Grondbegimdeﬁ in aclit te nemen bijj de wachidienst
tijdens bet verblijf van bet schip in de baven

1. Op ieder schip dat veilig in de haven gemeerd of voor anker
ligt onder normale omstandigheden moet de kapitein een receling
treffén op dat een passende en doeltreffende wacht gehouden wordt
met het oog op de veiligheid,

2. Bij de wachtsindeling Hient rekening te worden gehouden met
het ?alde in de «Aanbeveling inzake beginselen en richilijnen
voor dekofficieren belast met dc brugwacht tjdens het verblijf van

schip in ven » en de «Aanbcveling inzake beginselen en
richtlijnen_voor officieren werktuigkundigen, belast met de machinie-
kamerwicht tijdens het verblijf van het schip in de haven », aangeno-
men, door de Internationale Conferentie inzake opleiding en brevette-
_ring van zeevarenden, 1978.

Voorschrift 118 -

Verplichte minimumeisen voor de wacht op schepen in de haven,
die gevaarlijke lading vervoeren

1. De kapitein van jeder schip dat gevaarlijke lading in bulk ver-
voert ~ ongeacht of deze :xgosief, ontvlambaar of giftig is of kan
zijn, dan wel de gezondheid bedreigt of kan bedreigen of het milieu
veroritreinige of kan veronteeinigen —
veilige brugwache en een veilige machinekamerwacht wordt gehouden,
doordat op ieder ogenblik één of meer naar behoren gebreverteerde
officieren snel beschikbaar zijn, evenals scheepsgezellen, indien nodig,
zelfs wanneer het schip veilig gemeerd of voor anker in de haven ligt.

2. De kapitein vag_ieder schip dar gevaarlijke lading anders dan
in bulk vervoerf —~ o A ; ;
is of kan zijn, dan wel de gezondheid bedreigt of kan bedreigen o

milieu verontreinigt of kan verontreinigen — dient bij het treffen
yan regelingen inzake een veilige wachtdienst ten volle rekening te
houden met de aard, Hoeveclheid, verpakking en wijze van stuwen
van de gevaarlijke lading en met alle bijzondere omstandigheden aan
boord op zee en aan de wal.

3. Bij de wachtsindeling dient ten volle rekening te worden -gehou-

len met het bepaalde in « Aanbeveling inzake beginselen en
richtlijnen voor dekofficieren met de brugwacht tijdens het verblijf

van het schip in de haven» en de « Aanbeveling inzake beginselen en
richdijnen voor officicrenwerktuigkundigen, belast met de machine-
kamerwacht tijdens het verblijf van het schip in de haven », aangeno-
men door de Internationale Conferentie inzake opleiding en brevet-
tering van zeevarenden, 1978.

HOOFDSTUK IiI
Voorschrift 111/1

Grondbeginselen i acht te nemen
bij bet houden van de macbinelzam;rwdcbt

1. De Partijen vestigen de aandacht van eigenaars en_exploitanten |
en van kapiteins, boofdwerkmi;fkundigen en_personeel .
en, die in acht moeten .

van
dat wachtdienst doet op de volgende beginse

worden genomen ten einde te waarbo: dat te allen tijd veili

i g;cmlcht wordt gehoud e ot fe aflen fide cen vellige

2. De vitdmkking «wacht» betekent in dit Voorschrift hetzij een
groep- personen die gezamenlijk de wacht vormen, hetzij een periode

waarin een officier werktuigkundige verantwoordelijk is, ongeacht
of zijn feitelijke aauwmghud in de machinemimte}al an !;‘ieet is

3. De grondbeginselen, waaronder, maar niet beperks tor het vol-
pende, moeten op alle s’d:epen in acht worden genomen, ve

" le document qu’

binnen de laatste vijf (i'aar vooraf-’
r

dient ervoor te zorgen dat een

cht of deze explosief, ontviambaar of giftig:

de quart i [a passerelle conformément aux prescriptions de la pré-
sente régle, ou ?x:fé toutes meniions’ utiles soient diiment inscrites sur
1 detient. .

5. L'Administration peut considérer quun marin sadisfait aux pres-
criptions de la-présente rigle s'il a servi, dans des fonctions appro-
prides, dans le service «pont » pendant une période d’un an an moins
au cours des cing années qui ont précédé Tentrée en vigueur de la
Convention pour ladite Administration. )

Régle 1177

Principes fondamentaux § observer
lors de lu veille au port

1. A bord de tout navire amarré ou A Pancre en toute sécurité
dans des conditions normales au port, le capitaine doit prendre des
mesures pour qu'une veille adéquate’ et efficace soit assurée A des
fins.de sécurité, v

2. En organisant les quarts, on doit tenir compte des dispositions
de la « Recommandation sur les principes et les directives dexploita-
tion a lintention des officiers de pont chargés de la veille au ports
ec de la « Recommandation sur les principes et directives dexploita-
tion 2 Pintention des officiets mécaniciens chargds de la veille dans la

" machine au port» adoptées par la Conférence internationale de 1978

sur la formation des gens de mer et Ia délivrance des brevets.

‘Régle 1/8

Prescriptions minimales obligatoires pour Iz veille
au port & bord de navires transportant des marchandises dangeretises

1. Le capitaine d’un navire transportant des marchandises en vrac
ui_sont dangereuses — que ce soit parce qu'elles sont, ou peuvent
tee, explosibles, inflammables, toxiques, préjudiciables & la santé ou

- qu'elles risquent de polluer Penvironnement — doit faire en sorte
q

qu'une veille efficace sur le pont et dans la machine soit assurde
grace A la présence 4 bord d'un ou de plusieurs officiers déiment

" qualifiés et, le cas échéant, de marelots, méme lorsque le npavire est

amarré ou A I'ancre dans le port en toute sécurité...

2. Le capitaine d’un navire transportant autrement qu’en veac des
marchandises qui sont dangereuses — que ce soit parce quelles sont,
ou peuvent. étre, explosibles, inflammables, toxiques, préjudiciables &
la_santé pu quelles tisquent de polluer Penvironnement — doit, lors-
qu'il prend des dfspositions pour que soit assurée une ve}ll.c_ efficace,
tenir pleinement compte de fa nature, de ia quantité, de l'emballage
et de Jarrimage des marchandises dangereuses, ainsi que de toute con-
dition parﬁcuﬁ%m existant a bord, & flot et A rerre,

3. En organisant les quarts, on doit tenir diment compte des dis-

- positions de la « Recommandation sur les principes et les directives

dexploitation 3 Pintention des officiers de pont chargés de la veille
au port» et de la « Recommandation sur les principes et directives
d’exploitation & Vintention des officiers mécaniciens chargés de Ja

' veille dans la machine au ports adoptées par la Conférence inter-
" nationale de 1978 sur la formation des gens de mer et la délivrance

des brevets,

CHAPITRE I

Service « Machine »
Reégle T/t

Principes fondamentaux & observer
lors du quart dans la machiné

1. Les Pacties doivent appeler Iattention des propriétaires de navi-
res, des exploitants de navires, des capitaines, des chefs mécaniciens

et du personnel de quart sur les principes suivants qui doivent &tre
obscl:v pour assurer en tout temps la sécuritd du quart dans la
machine.

2. Dans la présente réﬁlc, Ie mot « quart » désigne soit un groupe
de personnes composant Péquipe de quart, soit la péri le de service
d’un officier mécanicien, que la présence de cet -officier dans les

‘locaux de machines soit requise ou non. .

3. Les principes fondamentaux &numérés ci-dessous, sans que la
liste en sg:; lifxl?tative, doivent étre observés 3 bord de t(:u les
naviges,
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4. Algemeen

ai De hoofdwerktuigkundige van jeder schip moet, in ovrleg met
de kapitein, ervoor. zorgdragen dat de regelingen inzake het wacht-
lopen zodanig zijn dat zij een veilige wache waarborgen, Bij de be-
slissing over de samenstelling van_de wacht, waartoe geschikt machi-
. nekamerpersonee] kan behoren, dient onder meer met de volgende
punten rekening te worden gehouden :

(i) het type schip; ) . .

{if) het t!;:e werkmigen en de staar waarin deze zich bevinden;

(it} bijzondere wijzen van gebruik van machineinstallatie, als
vereist door de omstandigheden, zoals het weer, de aanwezigheid
van ijs, vervuild water, water van geringe diepte, noodsituaties, beper-
ing van eventuele schade of her tegengaan van verontreiniging;
bevoegdheden ¢n crvaring van de wacht; .

ng
{iv) .
{v) veili eid van mensénlevens, het schip, de lading en de haven,
¢n de bescherming van het milien; ~ ~ - . i,
{vi) het in acht nemen van internationale, nationale en plaatselijke

hriften; . .
v??‘;?)c }i::t in:stand houden’ van het normale bedtijf van het schip.

b} De officier-werktuigkundige, belast met dc wacht, moet onder
leiding van de hoofdwerktuigkundige, naar gelang zich de noodzaak
“daartoe voordoet, zorgdragen voor inspectie, bediening en bef?roeye
van alle wetktuigen en uitrusting, waarvoor hij verantwoordelijk is.
De officier-werktuigkundige belast met de wacht, vertegenwoor: e
hoofdwerktuigkundige en zijn voornaamste verantwoordelijkheid be-
staat te allen tijde uit het op veilige en doeltreffende wijze bedienen
en ‘onderhouden van de werktuigen die van belang zijn veor de vei-
ligheid.van het schip. o

¢} De hoofdwerktuigkundige moet, in overleg met de kapitein, van
tevoten de benodigheden voor de voorgenomen- reis vaststellen, reke-
ning houdend met de behoeften aan brandstof, water, smeermiddelen,
chemicalién, verbruiksgoederen en ander reservemateriaal, gereedschap,
voorraden en andere behoeften. . ]

5. Bedrijfsvoering

.2) De ofﬁcierwérktuigkun??c, belast met de wacht, moet ervoor
e

zorgdragen dat de vastgeste egclixégen inzake de wachr worden
e

nagekomen. Van de scheepsgezellen, dienst doende in de machine-
kamer, wordt verlangd dat zij, onder de algemene leiding van de
scheepswerktuigkundige, belast met de wacht, helpen bij het op vei-
lige en docltreffende wijze bedienen van de voortstuwingswerktuigen
en de hulpwerkeuigen.

b} Bij de aanvang van de¢ machinckamerwacht dienen de geldende
parameters betreffende .de werking en de staat van alle werktuigen
te worden gecontroleerd. Er dient aantekening te worden gehouden
van elk werktuig dat niet naar behoren functioneert, mogelijk slecht
zal gaan functioneren of bijzonder onderhoud verlangt, te zamen met
reeds genomen maatregelen. Indien nodig moeten plannen wotden
gemaakt voor verderé maatregelen. .

¢) De officier-werktuigkundige, belast met de wacht, moet ervoor
zorgdragen dat voortdurend toezicht wordr gehouden op de hoofd-
voortstuwingsinstallatic en hulpsystemgn, dat met gezette tussenpozen
inspecties worden verricht van de ruimten waar zich de werktuigen
en stuurinrichting bevinden, en dat passende maatregelen worden ge-

nomen om ieder geval van slecht functioneren, dat mocht worden |

ontdekt, te verhelpen, ,

d{( Wanneer de machineruimten bemand zijn, moet de officier-
werktuigkundige, belast met de wacht, te alten tijde in smaat zijn
snel met de voortstuwingsinstallatie te maneavreren indien het nodig is
van richting of toerental te veranderen. Wanneer de machineruimten
niet voortdurend bemand zijn, moet de van dienstzijnde officier-werk-
tnigkundige, belast met de wacht, onmiddellijk -beschikbaar zijn en in
de machinekamer t¢ werk kunnen worden gesteld.

¢} Alle commando’s vanaf de. brug dienen onmiddellijk te wor-
den uitgevoerd. Wijzigingen in richﬂﬂiof toerental van de hoofd-
voortstuwingsinstallatic dienen te worden genoteerd, behalve indien
de Administratie bepaalt dat, gezien de grootte of eigenschappen van
eeh bepaald schip, het maken van een zodanige aantckening prak-
tisch onuitvoerbaar is. ‘D officier-werktuigkundige, belast met de
wacht, moet ervoor zorgdragen dat de bedieningen van de hoofdvoort-
stuwingsinstallatie, wanneer op bandbediening staat, voortdu-
rend bewaake worden, hetzij in afwachting van, hetij tijdens het ma-
neuvreren. :

f) Aan de officier-werkruigkundige, belast met de wacht, mogen
Siccen taken wordeh opgedragen noch mag hij taken op zich nem%en,
de uvitoefening van zijn taak in verband met het toezicht op het
hoofdvoortstuwingssysteem en de bijbehorende hulpwerktuigen in ge-
m:édzouie;mkqnncn brengen, en:’ hij moet ervoor zorgdragzln datrdﬁ:t
VOO wingssysteem en de werktuigen voortdurend wo
bewaakt totdat hij‘naar behoren is afgelost n

4. Génbralivks

a) Le chef mécanicien de tout navire est tenu de wérifier, en con-
sultation avec le capitf'nc, que les dispositions relatives au ﬁ““
permenent d’assurer celui-ci, en toure rité,. Pour décider Ia
composition de Péquipe de quart, qui peut comprendre des mécani-
ciens compétents, on doit prendre notamment en considération les
facteurs suivants ; ’

(i) le type de navire;

- (ii) le rype etL’état des machines; '

(iii) les modes spéciaux d'exploitition dictés pat exemple par les
conditions météorologiques, les glaces, les eaux'contaminées, les eaux
{:u profondes, les situations critiques, la lutte contre les avaries ou

lutte contre la pollution; .

(iv) les qualifications et I'sxpérience des' membres de V'équipe de
quart; :

(v} la sécurité de la vie humaine, du navire, de.la cargaison et du
port ct1a protection de 'environnement;

(vi} lobservation des régles internationales, nationales et locales;

(vii} le maintien de I'exploitation courante du navire,

b) Sous P'autorité du chef mécanicien, 'officier mécanicien chargé
du quart doit assurer l'inspection, la bonné marche et l'essai, selon
les besoins, de toutes les machines et de tout le matériel dont if a la
responsabilité, L'officier mécanicien chargé du quart est le représen-
tant du chef mécanicien et il est .essennelleinent résponsable, 4 tout
moment, de la sécurité ec'de Pefficacité du fonctionnement et de l'en~
tretien du matériel mécanique intéressant la sécurité du navire.

| <) Le chef mécanicien doit, én consultation avec le capitaine, définir
4 Pavance les approvisionnements requis pour [litinéraire prévu en
tenant compte des ins en combustible, cau, huiles de graissage,
produits chimiques, piéces courantes et autres piéces dé¢ rechange,

outils ¢t fournitures, ainsi que de tous autres besoins.

S. Exploitation

a) Lofficier mécanicien chargé du quart doit veiller 3 ce que les
dispositions existantes en matitre de quart soient observées. Sous
“son autorité générale, les mécaniciens, s'ils. sont affectés au guar,
sont tenus d'aider 3 assirer la sécurité et Pefficacité du fonctionne-
' ment de I'appareil de propulsion. et du matériel auxiliaire.

b) Au commencement du quart dans la machine, il faut vérifier les
paramétres courants de fonctionnement et Pétat de toutes les machi-
-nes. Il convient de noter toute machine qui ne fonctionne pas cor-
rectement, risque de mal fonctionner ou nécessite un entretien parti-
culier, ainsi que toutes les mesures déji prises. On doit prévoir d'autres.
mesures $'il y a liew .

c) Llofficier mécanicien chargé du quart doit sassurer que le ou les
appareils de propulsion principaux et dispositifs. auxiliaires fone 1"ob-
jet d’une surveillance constante, que les locaux des machines et de
‘appareil 3 gouverner sont inspectés 4 des . intervalles appropriés et
2“, des niesures adéquates sont prises pour remédier 2 tour mauvais
onctionnement qui serait découvert.

d} Lorsque les Jocaux des machines sont exploités en présence de
personnel, Pofficier 'mécanicien chargé du quart doit ére prét en
tout temps 4 faire fonctionner rapidement Pappareil de propulsion ¢'it
est nécessaire de procéder 3.un changement ou 3 un renversement
drallure. Si les locaux des machines soat exploitds sans présence per-
manente de personnel, Pofficier mécanicien de setvice du quart-
goi: in!lmédiatement étre disponible et pouvoir étre a -4 la garde

e ces locaux.

¢) On doit exécuter promptement tous les ordres de la passerelle
| et noter tous les changements ou xenversements d'allure de I'appareil
de propulsion principal, sauf lorsque Administration établit qu'en
raison_des dimensions ou des caractéristiques d'un mavire donné i
est impossible de prendre ces notes, L'officier mécanicien cha

quart doit veiller & cé que les commandes de Fappareil de propulsion
{mncxpal, lorsque celuici fonctionne manuellement, soient continuel-
ement gardées, que ce soit en position d’attente ou au cours de ma-
neeuvres, ‘

f) Lofficier mécanicien chargé du quart ne doit se voir confier li
. entreprendre aucune tiche susceptible de le giner dans Ia surveil-
lance de l'appareil de propulsion principal et du matériel connexe’
ot ;il doit foassute: I'r 1§|_ue ga,uppare‘:lw%lpro sion principal et J¢ marérid
auxiliaire font Pobjet d'une i jusqu’ ju’

| G relevé comme 1 conviene. | er constante jusqu'd ce quil ai
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& Er dient de nodige aandacht te worden besteed aan het ondes-
houd en de verzorging van alle werktuigen, met inbegrip van wetk-

wiglijke, elektrische, hydraulische en pneumatische systemen, de be- .

diening daarvan en de bijbehorende veiligheidsuitrusting, alle verzor-
gingssystemen ten dienste van de accommodatie, en het bijhouden van

gegevens betreffende her gebruik van voorraden en .resérvemateriaal.

h) De hoofdwerktuigkundige moet ervoor zorg dragen dat de offis
cier-werktuigkundige, belast met de wacht, op de hoogste wordt
teld van alle werkzaamheden voor preventief onderhoud in ver-
met beperking van evenrucle schade of reparatie dar tijdens de

wacht moeten worden verricht. De offic,ier-werktu‘ifkundi’ge, belast |

met de -wacht, is verantwoordelijk voor het geheel of gedeelelijk
buiten werking stellen en het -afstellen van alle werktuigen onder zijn
verantwoordelijkheid, waaraan moet worden gewerkt, en hij ‘inoet
aantekening houden van alle vitgevoerde werkzaamheden.

.

" i) De officier-werktuigkundige, belast mét de wacht, moer voordat |

hij wordt afgelost ervoor zorg dragen dat van. alle gebeurtenissen met
betrekking tot de hoofd- en hulpwerktuigen naar behoren aantekening
wordt gehouden,

i) Ter voorkoming van gevaar voor de veiligheid van her schip en
zijn bemanning moet de officier-werktuigkundige, belast mer de wache,
de brug onmiddellijk waarschuwen in geval van brand, te verwachten
handelingen in de machineruimten die de vaart van het schip kunnen
verminderen, dreigende storingen in de stuurinrichting, en uitvallen
van de yooristuwingsinstallatie van, het schip of iedere wijziging in
de opwekken van elekericiteit ,dan wel een soortgelijke bedreiging
van de weiligheid. Deze waarschuwing moet indien mogelijk geschie-
den. voordat w:’ijzigin n worden aangebracht, ten einde de brug zo
lang mogelijk de tij
ter voorkoming van een eventucel scheepsongeval,

k) Wanneer de machinekamer klaar wordt gemaakt om te manen-
vreren, moet de officier-werktuigkundige, belast met de wacht, ervoor
zorgdragen dat alle werkenigen en vitrusting, die tijdens het- marieu-
vreren zouden kunnen worden gebruike, in een staat verkeren waarin
2ij onmiddellijk dienst kunnen doen, en dat een toereikende vermo-
gensreserve aanwezig is voor de bediening van de stuurinrichting en
voor andere behoeften. ‘

6. Eisen in verband met de wacht ’ ¢ :
2} Ieder die decl nitmaake vat de wacht moet vertrouwd zijn met de

hem toegeweun taken op het gebied van de wachtdienst. Bovendien
:“cg:“ ieder die deel uitmaake van de wacht met betrekking rot dat
p:

(i) kennis bezitten van her gebruik van de desbetreffende interne
<communicatiesystemen;

{ii) kennis bezitten van de vluchtwegen uit de machinernimten;

(iii) kennis bezitteh van de slarmsystemen van de machinekamer,
en bekwaamheid om de verschillende soorten alarm te onderscheiden,
m‘l_\é)c tiejzonde;cgct COralar‘rin; . N bruik

iv) kennis bezitten van- de plaats en het gebruik van de brand-
bestrijdingsmiddelen machineruimten. & '

_b) Wanneer het schip vaart, ‘dient de wacht te allen tijde zo te
Zijn samengesteld dat 2ij tcereikénd is om de veilige bediening te
verzekeren van alle werktuigen die van belang zijn voor de veiligheid
van het schip, zowel voor geautcmatiseerde bediening als voor hand-
bediening en is aangepast aan de heersende omstandigheden en toe-
standen. Om dit te berciken dient onder andere met het volgende
rekening te wotden gehouden: .

{i) eeri voortdurend yoldoende toezicht op de wetktuigen die van
belang zijn voor veilige bedrijf van het schip;
(ii} de staat en betrouwbaarheid van alre op afstand bediende appa-

ratuur voor de yoortstuwings- en de stuurinrichting, ¢n van de bedie- ]

ning daarvan, de ruimte waar zZich de b,edicnini;sapparatuur bevindt,
alsmede de p ures die moeten worden gevoigd om over te gaan
.op handbediening in geval van machineschade of een noodsituatie;

{iii) plaats en werking van de vast opgestelde middelen en appa-
fratuur voor het ontdekken, blussen en beperken van brand;

oﬁ? het gebruik en de bedrijfsklare staat van hulp-, ‘reserve- en
nocduitrustirig die van belang zijn voor de veilige navigatie, of het
veilig ten anker gaan of meren van het schip; ’

(v} maatregelen en procedures, nodig om de-machineinstallatie in
staat te houden ren einde het doelmatige bedsijf daarvan te
:;:rﬁkemn, ongeacht op welke wijze het bedrijf van het schip plaats

rindt; ' )
(vi) alle andere aan de wacht te stellen eisen die naar voren zou-
en komen ten gevolge van bijzondere bedrijfsomstandig-

3

) Op cen onbeschutte ankerplaats moet de hoofdwerktuigkunds
‘overleg. voeren met de kapiteinrpove: de vrasg otfma! ‘cvieain t;::gt wna:: ‘:

moet worden gchouden op dezelfde wijze als wanneer het schip

- Péquipage, D'officier mécanicien chargé du

te geven alle mogelijke maatregelen te nemen -

1l convient d’accorder Pattention voulue i la maintenance et i
Perttretien de toutes les machines, y compris des systémes miécani-
ques, électriques, hydrauliques et pnelnatiques, de leurs commandes
et du matériel connexe de sécurité, du matériel de tous les systémes
de service des locaux, ainsi qu’s la consignation des deonnées concer-
nant Putilisation des approvisionnements et du matériel de rechunge.

h) Le chef mécanicien doit veiller 3 ce gue Pofficier mécanicien
chargé du quart soit informé de toutes les opérations d’entretien
réventif, de lutte contre les avaries ou de réparation qui doivent
tre exécurées pendant le quart. Lofficier mécanicien chargé du quart
doit veiller a isoler, mettre hors circuit et régler toutes les machines
dont il a la responsabilité et sur lesqueles il faut travailler, et il doit
noter tous les travaux effectuds. :

i) Avant d'étre relevé, Dofficier mécanicien chargé du quare doit
S'assuter que tous les événements relatifs aux machines principales ct
auxiliaites ont éd¢ diment consignés.

i) Afin d’viter, de mettre en danger la séouritt du navire et de

uart doit aviser immé-
diatemnent Ia passerelle dans les cas suivants : incendie, manceuvres sur
le point d’étre effectuées dans les Jocaux des machines qui peuvent

.entrainer une réduction de Vallure du navire, défaillance imminente

de I'appareil 4 gouverner, arrét de Pappareil de propulsion du navire,
ou encore toute variation de la production d’énergie électrique on me-

‘nace similaire pour la sécurité du navire. Cette notification doit étre

faite si possible avant que les changements ninterviennent, de facon
2 donner & la passerelle un maximum de temps pour prendre toutes
les mesures possibles en vue d’éviter un éventuel accident de mer.

k} Quand {2 chambre des miachines est mise en attente, Pofficier
mécanicien chargé du quart doit veiller 2 ce que toutes les machines

| et tout I’équipement pouvant servir A la manccuvre soient préis A

fonctionner immédiatement et  ce qu'il existe une réscrve d’émergie
suffisante pour Pappareil A gouverner et pour les autres besoins. -

6. Prescriptions applicables au quart

. a) Tout membre de Péquipe de quiart doit bien connaltre les fonc
tions de veille qui Ini sont assignées, De plus, il doit, en ce qui con-
cerne le navire : o

{i) connaitre le fonctionnement.des systémes de communication inté-
ricure appropriés;

(ii) connaitre les issues de secours partant des locaux de machines;

(iii) connaitie les systtmes d’alarme de 1a chambre des machines er
pouvoir distinguer les différentes alacmes, et spécialement Palarme du

Os;
{iv) connaitre les cmrlaccments et Yutilisation du matériel de lutte
contre Pincendie dans les locaux de machines.. - .

b) Lorsque-le navire fait route, Ia composition de Péquipe de quart
doit étre en tout temps adéquate pour faire fonctionner en toute séoue
rité toutes les machines qui servent & l'exploitation du navire, que
ce soit automatiquement ou manuellement, et doit dtre adaptée aux
circonstances ¢t aux conditions du moment, A cette fin, il convient
notamment de prendre en considération ce qui suit:

(i} la surveillance adéquate, en tout temps, des machines servant 3
exploiter le navire en toute sécurité; -

(i) Pérat et la fiabilité ‘de tout appareil de propulsion et appareil
3 gouverner télécommandé etr’ de leurs commandes, Pemplacement
des commandes et les consignes du passage 3 un mode de fonction-
nement manuel en’ cas.de panne ou en cas de situation critique;

{iii) lemplacemient et le fonctionnement des appareils er des dispo-
siti%_ fixes permettant de détecter, d’éteindre et de circonscrire lin-
cendie; . ) .

(iv) Putilisation et P'état de fonctionnement du matériel auxiliaire,
de réserve et-de secours nécessaire A Ja sécurité de la pavigation et
des opérations de mouillage ou d’accostage du navire; .

(v) les apérations et méthodes qui sont nécessaires pour entretenit
les installations de machines et en assurer le bon fonctionnement
dans toutes les conditions d’exploitation du navire;

{vi) tontes les aurres tiches. que I"équipe de quart peut &tre ame-
née & accomplir par suite de circonstances d’exploitation particulidres.

" ¢) A un mouillage non abrité, le chef mécanicien doit demander an
capitaine si les dispositions relatives au quart seront ou non scmbla.
bles a celles prévues lorsque le navire fair route.
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7. Geschiktheid voor de wacht

D¢ wachtindeling moet zodanig zijn dat de doelmarigheid vin de
wacht niet door vermoeidheid wordt verminderd. De diensten moeten
z0 worden georganiseerd dat degene dic aan het begin van een reis
belast is met de eerste wacht, en degenen die vervolgens de wacht
aflossen, voldoende zijn uitgerust en ook in andere opzichten bere- |
kend zijnn voor hun mafc

8, Bascherming vaw het zee-milieu

Alle officieren-werktuigkundigen en scheepsgezellen, dienst doende
in de machinckamer, dienen zich bewust te zijn van de ernstige ge-
volgen van verontreiniging van het zee-milieu ten gevolge van E:t
bedrijif van het schip of van een ongeval, en dienen alle mogelijke
voorzorgsmaatregelen te nemen om een dergelijke verontreiniging te
voorkomen, in het
internacionale voorschriften en havenvoorschriften.

Voorschrift /2

Verplichte minimumeisen inzake brevettering
van hoofdwerktuigkundigen en tweede officieren-werkiuigkundigen
van schepen met een book/dyoortstuwingsinstalldzie
van 3000 kW of meer

1, ledere hoofdwerktuigkﬁndige en iedere tweede officier-werktuig- |

kundige van een zeeschip met een hoofdvoortstuwingsinstallatie van
3000 kW of meer dient in, het bezit te zjn van een passend diploma.

t 2. leder die gen brevet wenst t¢ verkrijgen, moet :

“2) ten genocgen van de Administratie aantonen dac hij lichamelijk
geschike is, met inbegrip van zijn gezichts- en gehoororgaan; .

b) voldoen aan de cisen inzake brevettering als officier-werktuig-
kundige belast met de wacht; en ;

(i) wat brevettering als tweede officier-werktuigkundige betrefr, goed-
gekeurde diensttijd op zée hebben behaald van ten minste 12 maau-
den als assistent-werkmigkundige of ofﬁciepwerkmiﬁnndige;

(ili) wat brevettering als hoofdwerktuigkundige betreft, goedge-
keurde diensttijd hebben behaald van ten minste 36 maanden, waar-
van ten minste 12 maanden dienst is gedaan als officier-wetktuigkun-
dige in een verantwoordelijke functie en in het bezit van het brevet
voor tweede officier-werktuigkundige. . .

¢) hebben deelgenomen aan een goedgekeurde praktijkcursus brand-
bestrijding; }

d) ten. gencegen van de Administratie een desbetreffend examen
hebben afgelegd. Dit examen omvat de stof, vermeld in het Aan-
harigsel hij dit Voorschrift, maa de Administratie kan - wijzigingen
aanbrengen in deze exameneisen voor officieren van schepen met
een beperkt voortstuwingsvermogen die worden gebruike voor reizen
fangs.de kust, in zoverre zij dat noodzakeliik acht, waarbij rekeriing
moet worden gehouden met de gevolgen voor de veiligheid van alle
schepen die zich in dezelfde wateren kunnen bevinden.

3. Bij de opleiding, dienende om de nodige theoretische kennis te
verkriigen en de nodige praktijkervaring op te doen, dient met des-
betreffende internationale voorschriften en aanbevelingen sckening e
worden gehouden. .

4. Het niveau vam de volgens de verschillende onderdelen van het
Aanhangsel verciste kennis kan verschillen nasr gelang het brevet
wordt afgegeven op het niveau van hoofdwerktuigkundige of tweeds
officier-werkmigkundige, .

Aanhangsel bij Vioorschife Iz

" Kennis tew minsie vergist voor de brevettering
van hoofdwerkinigkumdigen en tweede officieren-werktuighundigen
van schepen met sen hoofdvortstmwingsinstallatie
vam 3 000 kW of meer

1. Het onderstaande programma is opgesteld voor de examinering
van hen die een brevet als hoofdwerktuigkundige of tweede officier-
werktuigkundige wensen te verkrijgen van met een hoofd-
voortstuwingsinstallatie van 3000 kKW of meer. Gezien her feit dat
een er-werktuigkundige in staat moet zijn de verantwoor-
delijkheid van cen hoofdwerkm‘:lgkundige op ieder tijdstip over_ te
nemen, moet de examinering in deze onderwerpen gericht zijn op het
onderzoek naar de bekwaamheid van de kandidaat in het verwerken
van kbare gegevens die de

tuigen van het schip beinvl

2. De Administratie kam mee betrekking tot Lid 4a) hieronder
eisen iuzake kennis® van andere ty, voortstuwingswerktuigen dan

bijzonder m het kader van de desbetreffende }

veilige bediening van de werk- |

degene waarvoor het brevet zal laten wervaflen. Eeq breves |

7. Aptitude an quart

Pefficacité du quart ne soit

Lc.aystémedequmdoit&utdc%:;m ot
' nicien doit répartir les

pas compromise par la fatigue. Le
tiches de fagon que, lors premier guart am commencement d'um
voyage et lors des releves wltérie es équipes de quare soieng
suffisamment reposées et aptes ¥ remplir leurs taches,

8. Protection du miliew marin

. Tous les officiers mécaniciens et Jes mécaniciens doivent ére conew

cients de la gravité des conséquences que peut avoir wne poliutiom
opérationnelle ou accidentelle du milieu marin; ils doivent dre
toutes les précautions possibles r empécher nne telle ution,
notamment en appliquant les régles internationales et les s
portuaires pertinents, - :

Regle 1M72

Prescriptions minimales obligatoires pour la délivrance des brevets
de chef mécanicien et de second mécanicien des navires dont Pappareil
de propulsion principal a une puissance égale on supérieure & 3000 K

1. Tout chef mécanicien et tour second mécanicien d’un navire da ‘
mer dont Pappareil de propulsion principal 2 une puissance égale ow;
supéricure 2 3000 kW doit é&ee titulaire d’un brevet approprié.

2. Tout candidat  un brevet doit 3

a) prouver & PAdministration son aptitude physique, nozammeny
en ce qui concerne son acuité vistelle et auditive; . .
b) satisfaire aux prescriptions relatives & la délivance d’un breveyy
dofficier mécanicien Chatgf du guart; et
(i) pour le brevet de sccond mécanicien, justifier d’au moins 12 mois
de service en mer approuvé en qualité d'officier mécanicien adjoint om
dlofficier mécanicien; i
(i) pour le brevet de chef mécanicien, justifier d’au moins 36 moia
service en mer a?muvé, dont au moins 12 cn tant quofficies
mécamicien assumant des fonctions de responsabilité avec les qualifis
cations gequises pour occuper un poste de second mécanicien;

&) avoir suivi un cours pratique approuvé d'entrainement.d la lutte,
contre lincendie; ) ‘

d) avoir Eassg les-examens appropriés & la satisfaction de PAdmi-
nistration. Ces examens doiveat porter sur sciplines énoncéesi
dans V’appendice & la présenve mais I'Administration -peut :
fier ces prescriptions si elle le juge nécessaire, dans Je cas des-
ciers des navires dont la puissince propulsive est limitée et qui ef
mentdeavoyagesig amité du ki , en tenant compte de Lin
dence de cette modification sur la sécurité de tous
vant se trouver dans les mémes caux.

3. La formation visant ¥ fournir les connaissances théoriques e
Pexpérience pratique nécessaires doit tenir compte des régles et deg
recommandations internationales pertinentes.

4. Létendue des connmssancel requises au titre des différents paras
graphes dé Pappendice peur varier selon que le brevet est déliveé & uny
chef mécanicien ou & un second nicien.

Appendice A Ia régle A2

Connaissances minimales '2'““ powr la délivrance des brevets,
d ﬁ‘;”#ﬂ%«zfﬁm ot d :xond';llmmdcmm ;
ont propulsion principal 4 une
apr ou supérienre 3 3 000 kW

1. Le programme ci‘aprés & été énabli pour Peximen des candidate
d_éqireusje& gmi:dt::“blr’em dréqhaeefmécanmondcdm&méca
nicien de navires appal propulsion cipal a une puise
sance égale on supérieurepi 3000 kW. Etant m& que e second
mécanicien doit étre prét em toutes circonstances & assumer les res-
mnsabilités qui incombent au chef mécanicien, P'examen doit permetire

vérifier l’agﬁmde des candidats 2 assimiler toutes les informations
qui ont traic 4 Pexploitation en toute sécurité des machines du navire,

2. Sagissant de Palinéa a) du aragraphe 4 ci-aprls, I'Administras
tion peut dispenser un candidat c%fnafaitp les caractéristiques des
ma propulsives awres que Pappareil de propulsion auquek
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“dat vp die basis worde afgegeven, is niet geldig voor soorten machi- | 'applique le brever. Un brevet déliveé 3 ce titre mest pas_valable
neinstallaties met betrekking waartoe geen kennis i vereist, tordst | pour les catégories de machines qui font: Pobjet de cette dispense,
sauf si Pofficier mécanicien prouve A I'Administration quil posséde

.werktuigkandige ten genoegen van de Administratie zijn
bekwasmbeid wat die onderwexrpen betreft, aantoont. ledere zoda-
_mige bepecking dicnt im et brevet te worden vermeld. )

3. Jedere kandidaat moet theoretische kennis bezitten van de vol-
gende onderwerpen :

&) thermodynamica en warmteoverdracht;

®) mechanica en hydromechanica;
<) principes van het bedrijf van de krachtinstallaties aan boord van
schepen (diescimotoren, HOOMm:- o g/asmrbinu)_, en koelinstallaties;

-

' O).mu;km:ﬁge en stheikundige cigenschappen van brandstoffen,

‘e smeermiddelen;
\ ) magevialenkennis; : .
£) scheikundige en natuurkundige eigenschappen van en_verschijn-
bij brand en brandblusmiddelen; .
¢ @) eleksrotechnick, elektronika en elektrische uitrusting voor de

s

vaart; .
L) grondi;cginselen van automatisering, ibstrumentatic en bedienings-
rm.“ n3
Siging.
! & Tedere kandidaat moet toereikende praktische kennis bezitten van
Sen minste de volgende onderwerpen :

ontwerpen en scheepsbouw ,met inbegrip van scheepsbevei-

#) werking en onderhoud van
{i) scheepsdieselmotoren;
(i) stoomvoortstuwingsinstal
Lid) turbines;
.. ) wetking en_ondechond yan hulpwerktuigen,
pomp- en pijpleidingsystemen, hulpketelinstallaties en stuurin
N ¢} werking, beproeving en ondethoud van elektrische uitrusting en

faties aan boord van schepeu

+

met inbegrip van
richtingen;

ingsapparatiuus; . .
¢ d) werking en pnderhoud van laad- en losgerei en van aan dek |

i €) ontdekken van. slecht functioneren van werktuigen, het opsporen
von: maatregelen ter voorkoming van,schade;
tf) o van procedures voor veilig ondechoud ¢n veilige repa-
satiewerkzaamheden; ,
§) methoden en hulpmiddelen voor het vootkomen, opsporen en.
van brand; -
. 8) methoden en hulpmiddelen ter voorkoming van verontreiniging
vax het see-miliew door schepen; '
% in scht ve nemen voorschriften
gevolgen vaa seeverontreiniging
i %) eerme dulp met betrckking, tot
wachting souden kunnes woordoen in ma
bruik vaa eerstebulpui ?
", l)’doel en gebmuik ‘m Bbciingltpi_ddelen;
m van veiliging;
) Y riften,
)

8. federe kandidaar moet kennis bezitten wan de internationale.
sartwetgeving, neergelegd in internationale verdragen en andere
sten, voor zover deze betickking hebben op de bijzondere

overeenkom:
vesplichtinges én verantwoordelij
Sinek » - e

ter voorkoming van verontreiniging

voor het miliews
verwondingen die zich naar ver-
amerruimten, en ge-

methoden

e

' van bet personcel van de

. het bi die inzake deweiligheid en

bescherming van het zee-milicw. De mate van kerinis van, de nationale

cheepvaartwetgeving wordt overgelaten aan het oordee] van de Admi-

nistratie; deze kennis dient in elk geval de nationale bepalingen ter

witvoering van de internationale verdragen en andere overeenkomsten
i omvatien,

.6 Sedere kandidsar moet kennis bezitten van persqueelsbeleid en de 1
organisatie en op[e:dm; van het personeel aan boord van schepen.

Voorschrift 111/3
Kennis ten

. ex tweede officieren-werktuigkundigen von schepen
. et een

Boofdvoortstmuingsinstallatie tussen 750 en 3000 kW

»

1. Yedere hoofdwerkmuigkundige en federe tweede officier-werktuig-
kandice van een zeeschip met {een) hoofdvoontstuwingsinstallatie tus-
sen 750 en 3000 kW dient in het bezit te zijn van een passend brevet,

" 2. Jeder die cen diploma wenst t¢ verkrijgen, moet :

o) ten gen van 3¢ Admhistratle n dat hij licameli
geschikt b, met lbegelp via Bie wicht:xgn:!&@&n:h -

i

- internationaux

minste vereist voor brevettering vax b;:ofdwerk&igkmdig;g :

Jes compéeences requises dans ce domaine, Toute dispense de cor ordre
t 8tre consignde sur le brever

3. Tout candidat doit justi

! a fier de connaissances théoriques dans les
domaines suivants : ' .

a) thermodynamique et transmission de chaleur;
b} mécanique et hydromécanique;
<) principes du fonctionnemenr des installations motrices Jde bord
é:zlotgun dicsel, turbines 2 vapeur er & gaz) et des appareils de réfri-
gération;
a d) propridtés physiques et chimignes des combustibles et lubric
iants; .
¢) technologie des matériatx;
) propriétés chimiques et p
dlextinction;
g) électrotec!

hysiques de Pincendic et des agents

hnique et électronique marines &t équipement dectrique

| maring

h) principes fondamentaux de Pautomatisation, de Vinstrumentation

et des dispositifs de commande;
i) architecture navale et consttuction du navire, y compris les me-

sures de contrdle de Pavatie,

4. Tout candidat doit justifier de connaissances pratiques suffisantes
au moins dans les domaines suivants :

a) fonctionnement et entretien :

(i) des moteurs diesel marins;’ .
(ii) des groupes de propulsion & vapeur marins;
(3ii) des turbines.d gaz marines;

b) fonctionnement et entretien des machines auxilizires, et notam-
ment des systémes de pompage et de tuyautages, des chauditres ot des
appareils & gouverrier auxiliaires;

<) fonctionnement, mise & Pessai et entre

ques et des commandes; ) L
mpamls de manutention de la

d) fonctionnement et _entretien des
cargaison et des appareils mécaniques de pont; - .
¢) détection des pannes de machines, localisation des pannes et pré-
vention des dommages;

S
£} méthodes concernant la séeurité de I'entretien et des réparations;

]’_g) ngé_thodcs et moyens de prévention, de_ détection et dextinction de

incendie;

h} méthodes et moyens de prévention de la pollution de Peaviton~

nement par les navires; . i
i) régles & observer pour prévenir

© ) effets de Ta pollution marine sur Penvironnement; o
k) premiers soins 2 apporter aux_blessures qui peuvent se produire
dans les locaux de machines et utilisation du matériel de soins d'ur-

tien des appareils électris

Ja potlution du milieuw maring

ce; .
sMl') r8le et utilisation des engins de sauverage;

m) méthode de contrdle de Pavarie;

n) régles de sécuritﬁ du travail.

§. Tout candidat doit justifir d'nne connaissance des rgles de droit
maritime international énoncées dans les conventions et les accorde
dans la mesure ol elles concetnent les nbhg_a;uqm et
responsabilités particulitres du personnel du service « machine »; et
notamment de. celles qui ont trait & Ia sécurité et & Ja protection du
miliey marin, L’%éude de la connaissance de Ja Iégislation maritime est
Taissée & 1a discrétion de I'Administration, mais cette connaiseance doit
englober les dispositions nationales cn vue de la mise en ceuvre des
convéntions et accords internationaux.

6. Tout candidat doit justifier d’une connaissance de la gestion, de
Porganisation et de fa formation du pers rd des navires.

Régle T/3

Prescriptions minimales obligatoires pbnr la délivrance des brevets
de chef tzéca;?:cim ct?ds second vyécd:tffc;?b adl’ navires

ont Lapparest ae P"Oﬂfdﬂﬂ'l
qune puissanogp,comprise entre 750 kW et 3 000 kW

1. Tout chef mécanicien et tout second mécanicica d'un navire de -
mer dont Panpareil de propulsion principal & une puissance comprise
entre 750 KW et 3000 kW doit ftre titulaire dun brevet approprié,

[ '2._T,qg§ «candidat & un brevet doit =;".';‘."

L S

& PAdministeation son aptitude physique, notamment en;
e e m;guiu visneng_et%udiﬁmw’;“qw’ ,

. 8} P
_¢¢ qui concerne 0B
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b} woldoen aan de eisen Inzake brevertering als officier-werktuig-
kimdige belast met de wacht; en : 5

i) wat brevettering als tweede officier-werktuigkundige betreft, goed-
gekeurde diensttijd op zee hiebben behaald van ten minste twaalf maan-
den als assistent-werkruigkundige of officier-werktuigkundige;

{ii) wat brevettering als hoofdwerktuigkundige betreft, goedgekeurde
diensttijd op zee hebben behaald van ten minste vierentwintig maan-
den, waarvan ten minste twaalf maanden dienst is gedaan als officier-
werkruigkundige in het bezit van het brever voor tweede officier-werk-
wigkandige;

¢) hebben declgenomen aan een goedgekeurde praktyk-cursus brand-
bestrijding; :

d) ren
hebben 3
hangsel bij dic Voorschrif, maar de Administratie kan wijzigingen
aan "“'f“ in; deze eisen inzake examens en diensttijden voor officieren-
werkruigkundigen van schepen die worden gebruike voor reizen tangs
de kust, waarbij rekening moet worden gehouden mer de soorten auto-
matisering en afstandsbediening waarmee die schepen zijn uitgernse,
en met de gevolgen voor de veiligheid van alle schepen die zich in
dezelfde wateren kunnen bevinden.

enoegen van d¢ Administratic een desbetreffend examen
gelegd. Dit examen omvat de stof, vermeld in het- Aan-

3. Bij de opleiding, strekkende om de nodige theoretische kennis te
verkrijgen en de nodige praktijkervating op te doen, dient rekening te
worden gehouden met de deshetreffende intefnationale voorschriften
en aanbevelingen.

4. Het niveau van de volgens de verschillende onderdelen van het
Aanhangsel vereiste kennis kan verschillen naar gelang het brevet worde
afgegreven op het niveau van hoofdwerktuigkundige of tweede officier-
wcrl%tuigkundige.

$. Yedere officier-werktuigkundige die bevoegd is dienst te doen als
tweede officier-werktuigkundige van schepen met een hocfdvootistu-
winisinsnllatie van 3 000 meer kan dienst doen als hoofd-
werktuigkundige van schepein met (een) hoofdvoortstuwingsinstallatie
van minder dan 3 kW, mits ten minste twaalf maanden goedge-
keurde diensteijd op zee is behaald als officier-werktnigkundige in een
verantwoordelijke tunctie,

~ Aanhangsel bij Voorschrift 1II/3

Renriis ten ministe vereist voor brevettering van hoofdwerktuigkundigen
en tweede officieren-werkiuigkundigen van schepen
. met een hoofdvoortstuwingsinstallatie tussen 750 en 3 000 kW

1. Het onderstaande programma is opgesteld voor de examinering, |

van_hen die een brevet als hoofdwerkiuigkundige of tweede officier-
werktuigkundige wensen te verkrijgen van schepen met cen hoofd-
yoortstuwingsinstallatie. tussen 750 en 3 000 kW. Gezien het feit dat
een rweede officier-werktuigkundige jn stadr moet zijn de verantwoor-
delijkcheid van de hoofdwerktuigkundige op ieder tijdstip over te nemen,
moet de examinering in deze onderwerpen gerichr zijn op het onder-
20eken van bekwaamheid van de kandidaat in het verwerken van

tlle beschikbare gegevens die van belang zijn voor de veilige werking |

van e werktuigen van het schip.

2, De Administratie kan met betrekking tot de leden 3 d) en 4 a)
hieronder eisen inzake kennis van andere typen voortstuwingswerktui-
gm‘ dan degene waarvoor het brevet zal ae,l)den,, laten ‘vervallen, Een

revet dat op dic basis wordt afgegeven, is nicr geldig voor de soorten
machineinstallaties met betrekking waartoe geen kennis is vereist, tot-
dat de officier-werktuigkundige ten genoegen van de Administratie zijn
bekwaamheid wat die onderwérpen be asntoont. ledere zodanige
beperking dient in het brevet t¢ worden vermeld, . .

'3, Federe kandidaat moer voldoende slementaire theoretische kennis
bezitten om_de grondbeginselen, betrokken bij de volgende onderwer
pen, ve begrijpen ,

ag verbrandingsprocessen;

b} wammteoverdracht;
¢} mechanica en hydromechanica;

d) (i) scheepsdieselmotoren; e
{ii) stoomvoortstuwingsinstallaties aand boord van schepen;
(iii) scheepsgasturbines; .

e) stuurinrichtingen; .

)1 eigenschappen van brandstoffen en wmeermiddelen;
} eigenschappen van materialen; - ’

ﬁ) brandblusmiddelen; :

i) elektische vitrusting aan boord van_ schepen;

i) automatisering, instrumenten en bedieningssystemen;
L) scheepsbduw, met inbegrip van scheepsheveiliging;

1)* hulpsystemen.

- ot dofficier

b) satisfaire aux prescriptions relatives & l1a délivrance d’un brever

- . z

dPotficier mécanicien chaigé du quart et ; i

(i) pour le brevet de second mécanicien, justifier d’au moins doure
mois de service en mer approuvé en qualité dofficier mécanicien adjoing
mécanicien; ' ]

(i) pour le brevet de chef mécanicien, justifier d'au moins vingte
quatre mois de service en mer approuvé dont au moins doure moi
avec Jes qualifications requises pour occuper un poste de second mecan
nicien; : ‘

€) avoir auivi un cours pratique approuve dentrainemient i la Juste?
contre Pincendie; . o . ]

. Avoir passé les examens appropriés A la satisfacvion de ¥Adminis-
tration. Ces examens doivent porter sur les disciplines' énoncées dane
¥ ice & la présenee régle, fais I’Administration peut modifier Jes
prescriptions en matiere d’examesn et de service en mée dans le cas des
officiers des mavires qui effectucnt des voyages 2 proximité du mnl.
en ‘tenant compte des types de commandes automariques et de vlécom
mandes dont le navire est éguipé er de lincidence de cotse modificas
tion sur la sécurité de tous les navires pouvant se trouver dans e

eaux. . ’
- 1

3. La formation visant & fournir Jes connaissances théoriques et
Pexpérience pratique nécessaires. doit tenir- compte des régles et des
recommandations internationales pertinentes.

4. Lérendue des connaissances requises au titre des différents péra-il
graphes de l'appendice peut varier scloa que le brevet est délivee &)
un chef mécanicien ou 3 un second mécanicien. .

.8, Tout officiet mécanicien qualifié pour servir em tant que second
mécanicien 4 de navires dont Fappareil de propulsion principal
& une puissance égale ou supéricure A 3 000 kKW, peut servir en tamg:
que chef mécanicien 4 bord dé mavires dont Pappareil de sion:
principal 2 une puissance inféticure 2 3 000 kW, & condition qu'il puises
justifier d’au- moins mois de service en mer approuvé en qnaﬁ@
dofficier mécanicien occupant des fonctdons de responsabilitd.

Appendice & I rgle V3

Connaissances minimales requises powr la délivrance des bmzeu-
de chef me‘ca?icien ‘:al 5 second tmémricien 4: navires
. domt Pappareil de propwlsion priscip
& une puissance comprise entre 750 Iz’W ot 3000 kW

1. Le programme ci-apsés a &té établi pour Pexamen des candidare
c[ésir?itxex d’obtendir unl’bmct ?edechef mélcanicim ou 'al seconi‘m&ﬁm atie-
cieh de navires dont Yappareil de propulsion principal a une pu
comprise entre 750 kW et 3000 kW. Etant donné gue le second méca-
nicien doit étré prét en toutes circonstances 4 assurer les responsabilités
qui incombent au chef mécanicien, Pexamen doit permettre de vérifiex
Faptitude des capdidats ¥ assimiler toutes les informations qui ong
trait 4 Uexploitation en toute sécurité. des machines du navire.

2. Sagissant de lalinéa d} du paragraphe 3 et de Palinéa a) dw
paragraphe 4 ci-aprés, "Administration dispenser un candidar du
connaitre les caractéristiques des machines propulsives sutres que
Pappateil de propulsion awquel s',agdique le brever. Un beeves délived
A Ce tithe nest valable pour catégories de machines vi fomt
T'objer de cette dispense, sauf si Pofficier mécanicien prouve & FAdmi
nistration qu'il les ces requises dane ce .domainey
Toute dispense de cet ordre doit &tre consignée sur Je brévee.

3. Tout candidat doit justifier de connaissances théoriques Eémens
taires suffisantes pour comlprendre Tes principes fondamentmx des quen
tions suivantes : .

procédés de combustion;

ﬁ transmission de chaleurs

¢) mécanique et hydromécanique;

& %.m“,. d?propuh&inpen mari

) ] e LIN8;
{iii) turbines & gaz matines;
reils 3 gouverners

& R ciits tis combusibles et des lubiifiants;

8) propriéés des we

h) agents d’extinction de l'incendie;

i) dquipement dlectrique maring

gmmnﬁngmmuudl fs de commande;

" )r;on'mmon'dn navive, ¥ compris lea mcsures de contrdle ww
ava . . ) .
)] sy:dmu suxiliaires,
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4. Jedere kandidaat moet toeseikende, praktische kennis besitten
van ten minste de volgende onderwerpen :

#) werking en onderhoud van :

) ieselmotoren; .
ii) stoomvoorstuwingsinstallaries aan boord van schepes,
GGid) scheepagastushines; ‘

b) werking en onderhoud van hulpmachineinstallaties, met }nbegxip

2 werking, beproeving en onderhoud van elekirische uitsusting en

d) ing en onderhoud van laad- en losgerei, en van dekwerkeui-

’:)’ opeporen vas gevallen van slecht functioneten van werktuigen,
vam sofingen en maatregelen rer voorkoming van schade;

5 opetellen van procedures voor veilig onderhoud en reparatiewerk-

saamheden; i
g) methaden en hulpmiddelen voor het voorkomen, opiporen en

Diussen van beand;

h) im acht re nel;len vooeschriften inzake verontreiniging van het zee- |
- -

o en hulpmiddelen ter voorkoming van zodanige

i) ecrwe m met betrekking tor verwondingen die zich naar ver-
wachting 20uden kunnen voordoen in machinekamerruumnten, en gekruik
van cerstehulpuitrusting; |, :

2 functie en gebruik van reddingmiddelen; . .

) :clwepsbcmllgim.. in het bijzonder met betrekking tot te nemen
val van het binnénkomen van zeewater in de machine-

kamer; .
- N veiligheidsvoorschriften.
8. Jedete kandidaat moer kemnis bezitten van de internationale
va ving, als neergelegd in internationale verdragen em
sndere overeenkoms voOr zOVer
sondere m en verantwoordelijkheden van het person
dienee in machinekamer, in het bijzonder die inzake de
wveiligheid en bescherming van het zee-milicu. De mate van kennis van
de mationale acheepvaartwetgeving wordt overgelaten aan het oordeel
van de Administraric; dese kennis dient in elk geval de nationale bepa-
ter ‘witvoering van de internationale verdragen en andere over-
o s omvatten. '

&. Sedere kandidase moer kennis bezitten van personeelsbeleid an de

organisatie en opleiding van het personeel aan boord van schepen.

Voorschrift I1i/4

Verplichte minimumeisex inzake brevettering van officier-werktuiglun-
- digen, balast mat de wacht in een traditioneel bemande machin

een machinekamer die onbemand is :

nekamer en jedere officier-werktuigkundige, aangewezen
dieast t¢ does in cen machinekamer die onbemand is, van een
‘ ip met exn hoofdvoortstuwingsinstallatie van ten minste 750 kW
ient in het bezit te zijn van een passend brevet.

W

-5

e

2 Yeder die een brevet wenst te verkrijgen, moet

' l)ﬁumm dan 18 jaar;
b) sea genocgen van de Administeatie aantonen’ dat hij lichamelijk
s, met inbegrip van zijn gezichts- en gehoororgaan;
onderwiis en opleiding hebben antvangen van in totaal ten minste
dric jaar, met betrekkm;nﬂsx de taken van een scheepswerktuigkundige;

d) papsende_diensttijd op zee hebben behald van een voldoende
nge duur, die kan zijn

fa
penode van drie jsar;

e) sen g *van de Administratie aantonen dar &ij theoretische
I T e R e
igen, voor veryullen v ta
Clficser weektuigkundige;. ‘ "' ven een
diﬂ hebben deefgenomen aan een goedgekeurde cursus brandbestrij-
ng; :
2) kennis bezitten van de ve,ilis!zeidwoorwh:i!een.

De Administratie wijzigingen saanbrengen in de in de onder-
delen. ©) :u d) .I:do.eﬂe eisen voor officieren-werkmigkundi vi!n

1

hoofdvoortstnwingsinsrallatie van _min dan

o Kot - il il el Rt B i

3 h{ vel (Jd1
o aT1E schepen e Tich o dezclide wateren beviadcn.

L)

dezebetzekkinghebbenopdeﬁ-"

, mer |
ﬂ san officier-werktuigkundigen, aangewezen om dienst te doen in

1. Jedere officier-werktuigkundige, belast met de wacht in een be- "
ande machi ’

grepen in de in onderdecl ¢} genoemde |

4. Tout candidat doir justifier de connalssances pratiques suffisantes,”
a1 meins dans les domaines suivants :

a) fonctionnement et entyeten :

{i) des moteurs dicsel marins;
{ii)- des groupes de propulsion 3 vapewr murips:
(i) des turbines 3 gaz marines;

b) fonctionnement et entreticn des machines_ et aystémes auxiliaires,
y compris les apparcils 3 gouverner; .

<) fonctionnement, mise a l'essai et entretien des appareils €lectriques
et des commandes;

d) fonctionnement et entretien des apparcils de manutention de la
cargaison et des appareils mécanigues de post; )

¢) dérection des pannes de machines, localisation des pannes et pré-
vention des dommages; .

f) méthodes concemant la sécurité de Pentretien et des réparations;

g) méthodes et moyens de prévention, de détection er d'extinction
de Pincendie; .

h) régles & observer pour prévenir la polluion du milien marin, et
méthodes et moyens de prévention de cette pollution;

i) premiers soins 4 apporter aux_blessurés qui peuvent se produire
dans les locaux de machines et utilisation du matériel de soins d'ur-

- gence

5 I .
i) role et utilisation des engins de sauvetage; .

) méthodes de contrdle de I'avarie, notamment mesures a prendre
en cas d’envahissement de la chambre des machines par I’eau de mer; -

D régles de séourité du t;avaiél.

§. Tout candidat doit justifier d’une connaissance des régles de droit
maritime international énoncées dans les conventions et les accords
internationaux dans Ja mesure ot elles concernent les obligations et
responsabilités particuliéres du personnel du service « machine », et
notamment de celles qui ont trait 2 la sécurité et & Ja protection du
milien marin. 1’étendue de Ia connaissince de la législation maritime
nationale est laissée a la discrétion de IAdministration, mais cette
connaissance doit englober les dispositions nationales en vue de la
mise en ceuvre des conventions et accords intermationaux.

6. Tout candidat doit justifier d’ane connsissance de la gestion, de

" Porganisation et de la formation du personne & bord des navires.

Regle Hi4

Prescription: minimales obligatoires pour la délivrance des brevets

d’officier mécanicien churgé du quart dans une chambre des machi-
nes gardée de type classique ou d'officier mécaricien de service dans
wne cbaszre des machines exploitée sans présence permanente de
personn . o

1. Tout officier mécanicien chargé du quart dans une chambre des
machines gardée de type classique er tout officier mécanicien de ser-
vice dans une chambre des machines exploitée sans présence permanen-
te de personnel a bord d’un navire de mer dont Papparei propulsif
f:incipai 2 une puissance égale ou supérieure & 750 kW doit étre titu-

aire d'un brevet approprié.
2. Tout candidat @ un brevet dun

‘a) avoir 18 ans au moins;

b) prouver & PAdministration sop aptimde physique,: notamment
en <e qui concerne son achité visuelle et auditive; N

¢) avoir suivi pendant au moins trois ans au total un enscignement
ou une formation en sapport avec les fonctions de mécanicien de
navite; .

d) avoir servi en mer pendant une période suffisante, cette période
pouvant étre comprise dans celle de trois ans mentionnée 3 I'alinéa c);

¢) prouver. & PAdministration qu'il posséde une connaissance, théo-
rique ec pratique suffisante du fonctionnemene et de Ventretieni des

. machines marines pour pouvoir assumer les fonctions d'officier méca-

nicien;
f) avoir suivi un cours pratique approuvé de Jutte contre Vincendie;

g) connaitre les régles de sécurivé du travail,

L'Administration peut modifier les prescriptions des alinéas c) et d)
dans le cas des officiers mécaniciens des navires Pappareil propul-
sif princ.igal a une puissance inférienre 4 3 000 KW et 3:! effectuent des .
voyages & proximité du littoral, en tenant compte Pincidesce de
cette modification sur [a sécurité de tous les navires pouvant se trouver

- dans les mémes eaux
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3. Iedere kandidaat moet kennis bezitten van de werking en het
ondethoud van de hoofd- en hulpwerktuigen, waarin moet: Zijn begre-
n kennis van de desbetreffende voorschriften en reglementen, alsmede

’ i:nnis van ten minste de volgende onderwerpen : -

a) Houden van de wacht

(i) taken in verband met hct_ overgeven en overnemen van de wacht;
(ii} coutinewerkzaamheden tijdens de wache;

(iit) bijhouden van het machinekamerjournaal van de machineruimte |

en de betekenis van de verrichte aflezingen;
{iv) taken in verband met her overdragen van de wache.

b) Hoofd- en h-ulpwerkmigm

(i) hulp veclenen bij het bedrijfsklaar miaken ‘van hoofd- en hulp-
wetktuigen; . - ’ . T :
{ii) werking van ketels, met inbegrip van vetbrandingssystemen;

{iii) nﬁethoden voor het, controleren van het waterpeil in ketels en
noodzakelijke maatregelen in ﬁev-al van abnormaal waterpeil;
{iv} opsporen van veel voorkomende staringen van de werktuigen en

de installatic in de ruimten voor werktuigen en ketels, en de nodige |

maatregelen ter voorkoming van schade.
) Pompsystemen k
(i) routinewerkzaamheden met betrekking tot het pompen;
(i} werking van pompsystemen voor vullingsballast en' fadine.
d) Generatoren

Bedrijfsklaar maken, starten,
selstroomdynamd’s en andere generatoren.

¢ Veiligl:ex‘dsmaatregelen en .maatregelen in noodsitugties

’ (i) tiidens de wacht te nemen veiligheidsmaatregelen, en onmidde-

lijk te nemen maatregelen in geval van brand of van een ongeval, in

het bijzonder met betiekking tor de olieleidingsystemen; :
(ii) het geheel of gcdeeltcHEc buiten werking stellen van installaties

en uisrusting, zowel elekerisch

-personeel toestemming verkrijgt aan zodanige installaties en uitrusting

te werken, . :

£} Maatregelen-tegen verontreiniging

D¢ tg nemen voorzorgsmaatregelen ter voorkoming. van verontreini-
ging van het miliew door olie, ladingresten, sanitair afval, water, rook
of andere ‘W:ontrcinig‘cn.dg stoffen. Het gebruik van uitrusting ter voor~
koining van verontreiniging, mer inbegrip van olie-waterafscheiders,
sloptanksystemen en zuivegingsinstallaties voor afvalwater,

g) Eerste hulp bij ongelikken

- Elementaire eerste hulp in verbana met verwondingen die zich naar

verwacliting zouden kunnen voordoen in ‘machinekamerruimeen,

4. Ingeval geen ketels deel uitmaken van de werktuigen van het schip
kan de Administratie de cisen inzake kennis van de in de leden.3 b)
(i) en (i) genoemde opderwerpen laten vervallen. Een brevet dat op
die basis wordt afgegeven, is niet geldig voor de dienst op schepen
waidr ketels deel uirmaken van de werktuigen van het schip, totdar de
officieren-werkiigkundige ten gcnoeg:n van de Administrati¢ zijn
bekwaamheid. wat die onderwérpen | treft, aantoont, Alle zodanige
beperkingen dienen op het brevet te worden vermeld, -

5. Bij de opleidigs, dienénde om de nodige theoretische kennis te

verkrijgen en de n dige praktijkervaring op te doen, dienen de des-

ll;:treiﬁndc internationale voorschriften en aanbevelingen te warden
trokken. Tl . .

Voorschrift /5

Verplichte minimumeisen om te verzekeren '
dat de vaardigheden pificierwerktuighundigen worden bebouden
] en-bun kennis word} bijgebouden .

1. Van jedere officier-werktuigkundige; in het bezit van een brevet
die op zee dienst doet of die voornemens is weer op zee dienst te gaan
doen na een periode aan de wal, wordt verlangd dat bij ten einde bij
voortduting geschikt te worden bevonden voor de dienst op zet in de
met zijn brevet ovéreenkomende rang, met vaste fussenpozen van hiet

ij

orgaan; én

aansluiten &t ovetschakelen yan wis- |

¢ .als van een ander type, voordat het

P'ex

- en mer ou a
.~ service en mer au rang correspondant
%‘gpger dan vijf jaar ten genoegen ¥an de Administratie aantoont dat |

a) lichamelijk geschikt is, met inbegrip van zijn gezichts- en gehoor- |

3. Tout candidat doit connaitre le fonctionnement et Tentretien des
machines principales et auxiliaires, ajinsi que les dispositions réglemen-
Taires’ pettinentes, Ses connaissances doivent également porter sur les
points spécifiés ci-aprés au moins : L :

a) Tenue ;iu quart

(i) consignes & observer lors de 1a prise du quart

(i1} tiches 3 exéguter réTuliérement pendant le quart;

(iii) tenue du journal de la machine et importance des indications qui
¥ sont consignées; . .

(iv) consignes 2 observer lors de la reléve du quart.

by M't‘:chiass principales et machines auxiliaires

(i) concouts & apporter pour la mise en service des machines prin-
cipales et des machines. auxiliaires; ; T

(i) fonctionnement des chaudiéres 3 vapeur, et notammeént des sys-
témes de combustion; : : : _

(iii) méthodes de vérification du niveau de Peau dans les chaudiéres
A vapeur et mesures A prendre si ce niveau est anommal; ]
- (iv) localisition des défaillances classiques des machinies et appareils
de la chambre des machines et des chaufferies et mesures 3 prendre
pour éyiter les dommages. ‘ :

<) Systémes de pompage

(i) opérations courantes de pom{::'gc; i )
(if) fonctionnement des dispositifs d’asséchement des cales er de pom-

' page du ballast et de Ia cargaison.

d) Station génératrice

Préparation; mise en route, raccordement: et permutation des alter-
nateurs ou des gépératrices, -

© €) Mésures de sécurité et consignes en cas de sityation. critique

(i) précautions '3 observer pendant e quart et mesures 3 prendre
immédiatement en cas d'incendie ou d’acaident, notamment en ce qui
concerne les circuits dhydrocarbures; : e

(ii) mesures 3 prendre pour isoler de manidre stire les machines et
appareils électriques et autres avant .d’autoriser les membres du per-
sonnel i y effectuer des travaux. i )

f).vMesures contre la pollution

-Précautions 1 prendre pour prévenir la pollution de Penvironnement
par les hydrocacbures, ies résidus de cargaisons, les eaux usées, la
fumée et autres polluants, Utilisation du matériel de prévention de la
pollution, y compris les séparateurs d'eaus et d’hydrocarbures, les citer-

nes de décantation et les dispositifs d’évacuation des eaux usdes,

8) Premiers soins

produire dans un local de machines.

" Premiers soins élémentaires 2 apporter dux blessures qui penvent se

4. Si les installations de machines d’un miavire. ne comprennent’ pas
de chanditre A vapenr, PAdministration peut dispenser on candidat
d'avoir les' connaissances requises aux alinéas b) (i) et b) (ifi) du
paragraphe 3. Un brevet déliveé A ce titre nest pas valable pour ser-
vir 4+bord des navires dont les installations de machines compreqnent
des chauditres A vapeur, sauf si Tofficier mécanicien ptouve 3 PAdmi-
nisttation quw’il posséde les compétences requises “dans “ce “domaine,

“Toute dispemse de cet ordre doit étre consignée sur Ie?!:rem; .

5. La-formation visant 3 fournir ‘Jés connaissances théoriques et
périence pratique nécessaires doit- 2nir compte des régles et des
recommandations internationales pertinentes, - - :

Régle 11/

Prescriptions minimales obligatoires pour farantt‘r Ie maintion -
des compétences et la mise jour
des connaissances des officiers mécamiciens

1. Tout officier mécanicien qui est titulaire d'un brever et qui sert
Pintention ‘de reprendre du service en mer aprés une
période 3 terre doit, .pour pouvoir continuer - étre reconnu spte: au

son brevet, prouver -4 FAdmi.

nistration 2 intervalles réguliers ne dépassant: pas cinq ans 3 ..

) son aptitude physique, notamment en ce qui concetne son scuicé
visuelle et auditive; ‘ . . T
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b) uit het oogpunt van beroepsuitoéfening bekwaami is

durende ten minste één jaar tiljsdcns de voorafgaande vijf

(i) door $ ]
officier-werkruigkundige;

jaar diensttijd aan dek te hebben behaald a

of
(ii) door een functie te hebben uitgecefend dic overcenkomt met de

taken die hij volgens het brever dac hij bezit, mag vervullen, en die
geacht wordt ten minste gelijkwaardig te zijn aan de dienst op zee,
vereist in lid 1 b} (i); of ’

{iii} do?r één van de volgende omstandigheden :
-~ dfleggen van een goedgekeurde test; of

— met lﬁunstig resultaar een goedgekeurde cursus of goedgekeurde
cursussen hebben gevolgd; of

. — naar genoegen dienst op zee hebben gedaan als officier-werkmig- |

kundige of in een lagere .rang dan die waarvoor hij ecn brever bezit,
gedurende ten minsté drie maanden onmiddellijk voorafgaande aan het
ogenblik waarop hij de rang weer gaat bekleden waartoe hij krachtens
zijn brevet is gerechrigd. :

2. De in' lid 1 b) (iii) bedoelde cursussen dienen in het bijzonder de '

wijzigingen in te bouden in de van toepassing zijnde internationale
voorschriften en aanbevelingen inzake de beveiliging van mensenlevens
- op zee en de bescherming van het zeemilicu.

3. De Administratic dient ervoor te zotgen dat de teksten van de
laatste wijzigingen van de intemnationale voorschriften inzake de bevei-
liging van mensenlevens op zee en de bescherming van het zee-milieu
aan ge schepen die onder haar rechtsmacht vallen ter beschikking wor-

den gesteld.
Voorschrife 111/6

Verph‘chte— minimumeisens voor scheepsgezellen
die deel uitmaken van de machinekimersvacht

1. De minimumeisen voor scheepsgezellen die deel uitmaken van de
machinekamerwacht dienen te zijn Zzoals vermeld in het tweede lid.
Deze eisen gelden niet voor : :

a) scheepsgezellen die zijn aangewezen om de officier-werktuig-
kundige, belast met de wacht, bij te staan (*);

b) scheepsgezellén die in opleiding zijn; :

<) scheepsgezellen die tijdens de wacht geen taken verrichten waar-
voor bijzondere bekwaamheden zijn vereist.

2. ledere scheepsgezel die deel vitmaakt van de machinekamerwache
moet : .

a} niet jonger Zijn dan 16 jaar; . )
b) ten genoegen van .de Administratie aantonen dat hij lichamelijk
geschiks is, met inbegrip van zijn gezichts- en gehoororgaan;

<) ten genoegen van de Administratic aantonen dat hij :

(i) ervaring bezit of cen opleidinf heeft gevolgd inzake brandbestrij-
ding, grondbeginselen van ¢erste hulp bij ongelukken, technicken inzake
g:rsoonlijkc overleving, factoren die gevaar opleveren voor de gezond-
eid en persoonlijke veiligheid; )
(ii} in staat zijn bevelen te begrijpen en zichzelf begrijpelijk uit te
rukken in aangelegenheden die zijn taken betreffen; -

_ d) ten genoegen van de Administratie aantonen dat hij '

(i) ervaring heeft aan de wal, verband houdend met zijn taken aan |

boord, aangevuld door een passende diensttijd op zee als vereist door
dc(_%dminiit{ade;d of eidine heefe led, b e B

(ii) een bijzondere opleiding heefc gevolgd, hezij védr, heexij tij-
dens het verblijf aan boord, met inbegrip vant een p’asscn e dien;ttijii
op zee als vereist door de Administratie; of .

(iii) goedgekeurde diensttijd op zee heeft behaald van ten minsee
zes maanden. . .

v

3. Jedere zodanige scheepsgezel moet : .

a) kennis bezitten van de procedures inmake de machinekamerwacht,
en bekwaamheid de routinewerkzaamheden met betrekking tot de
Pl e e e

} kennis bezitten van de veiligheidsvoo: iften met ing tot
de we::kz;:mhedcn in de machinekamer; " ™

() Verwezen wordt naar Resolutie 9, « Aanbevelingen betreffende
minimumeisén voor scheepsgezellen, aangewezen om officier-werkwig-
kundigen, belast met de wacht, bij te staan », aangenomen door
Internationale Conferentie inzake opleiding en brevetteting van zee-
varenden, 1978.

| récernment apport

b) sa compéténg:e professionnelle :

(i) en justifiant d'un service approuvé d’au moins un an en tant
qu'officier méeanicien au cours des ¢ing dernitres années; ou

" (i) ‘en ayant assumé des fonctiops correspondant. & celles que prés-
crit le brevet dont il est titulaire et qui sont considérées comme equi-
valant su moins au service en mer prescrit 3 Palinéa (i) gi-dessus; ou

(i) en remplissant P'une des conditions suivantes :

~— avoir passé un test approuvé; ou
— avoir suivi avee succés un ou plusieurs cours approuvés; ou

~— avoir effectué un service en mer approuvé d’au moins trois mois
en tant qu'officier mécanicien surnuméraire ou 3 un grade inférieur
3 celui qui correspond A son brevet, immédiatement avant de reprendre
le rang qui est le sien en vertu de son brevet, :

2. Le cours ou les cours mentionnés 3 Palinéa (iii) ci-dessus doivent
tenir compte, notamment, des changements intervenus dans Jes regles
et recommandations internationalés pertinentes relatives 4 la sauvegarde
de 1a vie humaine en mer et 2 la protection du milieu matin,

3. L’Administration doit faire en sotte que le texte des modifications
ées aux reglements internationaux relatifs ¥ la sauve~
garde de la vie humaine en mer et A la provection du miliew marin
soit mis A la dispasition des navires qui reltvent de sa juridiction,

Regle 111/6

Prescriptions minimales. obligatoires applicables aux mécaniciens
faisant partie d'une équipe de quart
X dans la chambre des machines .
1. Les prescriptions minimales applicables 4 un mécanicien qui fait
pattie d’une équipe de quart dans la chambre des machines sont énon-
cées au paragraphe 2. Ces préscriptions ne concerrient pas ;

2) ug)mécanicien nommé adjoint de Dofficier mécanicien chargé du
quart (*); . ) .

b) un mécanicien en cours de formation;

¢) un mécanicien qui s’acquitte, lors du quart, de fonctions non

spécialisées.

2. Tout mécanicien faisant partie dune équipe de quart dans la
chambre des machines doit : .

a) .avoir 16 ans ap ioins; N :
b) prouver & I'Administeation son aptitude physique, notamment en
o qui ‘concerne son acuité visuelle et auditive; .

¢y prouver & 'Administration :

(i) qu’il 2 acquis une expérience ou snivi une formation en ce qui
concerne la lutte contre incendie, les premiers soins &lémentaires, les
tochniques de survie' des personnes, les risques pour la santé et la
séeurité personnelle; . . '

{ii) quil peéut com;lxendre les ordres qui lui sont donnés et se
faire comprendre sur les questions qui intéressent ses fonctions;

d) prouver 3 I’Administration :

(i) qu'il 2 acquis une expérience A terre intéressant ses fonctions en

mer et compl par une péricde adéquate de service en mer, confor-
ent aux prescriptions de ’Administration; ocu ’

(i) quil a suivi une formation spéciale soit avint I"embarquement,

soit & bord, qui comprend une période adéquate de service en mer,

{ conformément aux prescriptions de I'Administration; ou

i) qu'il a accompli un service en mer approuvé de six mois au
moins.

a:i;' Tout mécanicien faisant partie d’une équipe de quart doit con-
naitre : L )

a) les procédures 3 suivre lors du quart dans la chambre des
machines ¢t les opérations notmalement prévues dans le cadre d'un
quart qui intéressent ses fonctions;

b) les rigles de sécurité du travail 3 observer lors des opérations
effectuées dans la chambre des machines;

M convient de s¢ reporter & la résolution 9, « Recommandation
sur fes prescriptions minimales applicables 3 un mécanicien nommé
adjoint de lofficier mécanicien chargé du quart » adoptée par la
Conférence internationale de 1978 sur la formation des gens dpe mer
et fa délivrance des brevets. . :
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t
¢) kennis bezitten van de in de machineruimten

¢ gcbruikte termen en
de namen vin de werktuigen en uitrusting, verban

hottdend met zijn

taken; . .
d) kennis bezitten van de elementaire -procedures ter bescherming

van het milieu.

4. ledere scheepsgezel van wie wordt vetlangd ketelwacht te houden,
moet kennis bezitten van de veiligheidsvoorschriften in verband met
de werking van ketels, en moet in staat zijn te zorgen voor een juist
waterpeil en een juiste stoomdruk, . _

5. Tedere scheepsgezel die deel unitmaakt van de mak:hineﬁnﬁnerwacht
- moet bekend zijn met zijn taken met
machineruimten van het schip waarshcxii‘ dienst moet doen. De scheeps-

gezel moet met beteekking tot dat schip in het bijzonder : 7. .

a) kennis bezitten van het gobruik van do desbetreffende interne

commupicatiesystemen;

b) kenriis bezitten van de viuchtwegen uit de machinekamerruimten;

c) kennis bezitten van de alarmsystemen -van de machinekamer, en
bekwaamheid om de verschillende soorten alarm te onderscheiden,
in het bijzonder alarm in verband met het toelaten van gas bij het
blussen van brand;

d} kennis bezitten van de plaats en het gebruik van de brandbestrij-
dingsapparatuur in de machineruimten, i

6. Een zeevarende kan door de Administratic worden beschouwd als
aan de eisen van dit Voorschrift t¢ yoldoen indien hij in de desbetref-
fende hoedanigheid dienst heeft gedaan in de machinekamer gedurende
cen periode van ten minste één jaar binnen de laarste vijf jaar vooraf-
gaande aan de inwerkingtreding vati het Verdrag voor die Adminis~
tratie.

HOOFDSTUK "IV

) Radiodienst
Radioluisterwacht en onderhoud

“Verklarende noot

Dwingende bepalingen inzake de radioluisterwacht zijn opgenomen
in het Radioreglement, én de bepalingen inzake de luisterwaghgt en.het
onderhoud met het oog op de veiligheid zijn opgenomen in het Inter-
nationaal Verdrag voor de beveili%ng van mensenlevens op zec en
in bet Radioreglement, zoals deze beide akten zijn gewijzigd en van
kracht zijn. De aandacht wordt ook gevestigd op’ fe
resoluties, aangenomen door de Intérnationale Conferentie inzake
opleiding en brevettering van zeevarenden, 1978,

Voorschrift TV/1

Z’erplichte minimumeisen
inzake brevettering van radio-officieren

1, Tedere mdio;ofﬁc'ier die belast is met radiotaken op een schi
of deze vervult, dient in het bezit te zijn van een asscr?d revet. 3
passeggeb:uer.men afgqggztenno‘fﬁ e;eksc]n,d door dedlA mnls;m krach-
tens palin van | adioreglement, en dient -
fessionele staset%j? hebben behaald. vAo e o

. 2. Bovendien moet een radio-officier :

a) niet jonger zijn dan 18 jaar;

b) ten genoegen van de_Administratie aantonen dat hij lichamielijk
geschike is, in het bijzonder wat zijn gezichts-, gehoor- en spraak-
orgaan betreft;

_©) voldoen aan de in het”Aanhangsel bij dit Voorschrift vervatte |

eisen,

.3. Van ieder die een brevet wenst te verkrijgen, worde verlangd dat

g?' ten genoegen van de Administratie met goed gevolg een examen
examens: aflegt. ]

4, Het vo(:; hr:;lettc& :
te zijn voor de radio-officier.om op veilige en doeltreffende wijze zijn
taken te vervullen. Bij e bepaling van het desbetreffende 'nivelau vln
kennis en van de og}eldm%‘ no&}e om die kennis alsmede praktische
vaardigheid te verkrijgen, dient de Administratie rekening te houden
met de eisen van het .aézogeglement en het Aanhangsel bij dit Voor-
schrift. De Administraties dienen everieens rekening te houden met de
toepasselijke resoluties, aangenomen door de Internationale Conferentie
inzake opleiding en breyettering van zeevarenden, 1978, en de van toe-
passing zijnde aanbeyelingen van de LM.C. O,

ing tot de wacht in de |

desbetreffende |

vereiste niveau van kennis dient voldoende.

<) les termes utilisés dans les locaux de machines ainsi que les noms
des machines et des équipements qui intéressent ses fonctions;

d) les méthodes élémentaires de protection de l'envirorinement.

4. Tout mécanicien chargé de surveiller une chanditré doit connaitre
les consignes de sécurité lides au fonctionnement des chauditres et

| pouvoir maintenir Peau et la pression de vapeur aux piveaux voulus.

5, Tout mécanicien faisant partie d’une équipe de quart dans la
chambre des machines doit étre familiarisé avec les fonctions dont il
'~ doit s'acquitter lors du quart dans les locaux d¢ machines 3 bord du
navire sur lequel il doit sexvir. En particulier, il doit, en ce qui concerne

ce’ navire :

_4) savoir se servir des systémes appropriés de communication inté-
rieure; ) -
b) connaitre les issues de secours partant des locaux de machines;
¢) connaltre les dispositifs d’alarme de la chambre des machines,
uvoir distinguer les différentes alarmes et reconnaitre ngtamment
r; alarmes aux gaz dextinction de lincendie;

d) .connaitre l‘cmfluemeﬁt_ et Pemploi du matériel de lutte contre
Pincendie dans les locaux de machines.

6. L'Administration peut considérer qu'un marin satisfait aux pres-
 criptions de la présente régle s'il a sexvi, dans des fonctions appropriées,
dans le service «machine » pendant une période d'un an au moins
au cours des cing années qui ont précédé Pentrée en vigueur de la
Convention pour ladite Administration.

CHAPITRE IV

Service radiodlectrique
Veille radioélectrique et entretien du matériel

Note explicative

Les dispositions obligatoires relatives 3 Ja veille radioélectrique sont
énoncées dans les Réjcmqats des radiocommunications et les dispo-
sitions relatives 2 la veille radioélectrique de sécurité et 3 Pentretien
du matériel sont énoncées.dans 1a Convention internationale sour la
sauvegarde de la vie humaine en mer et dans les Réglemenrs des
radiocommunications, tels que <es instruments peuvent étre modifiés
| et sous leur forme en vigueur. I convient de se reporter également
aux résolutions pertinentes adoptées par Ja Conférence internationale

{ de 1978 sur la formation des gens de mer et 1a délivrance des brevets.

Régle IV/1

Prescriptions. minimales obligatoires
pour la délivrance des brevets d'officier radiodlectricien

1. Tout officier radioélectricien chargé de diriger ou deffectuer
les tiches relatives au service radioflectrique & bord d'un navire doit
&tre titulaire d’un ou de plusieurs brevets appropriés déliviés ou
reconnus par PAdministration conformément aux dispositions det
Reglements des radiocommunications et avoir accompli un stage profes-
sionnel suffisant.

2. En outre, un officier radioélectricien doit ¢

a) avoir 18 ans au 'moins; .
b) prouver 3 PAdministration son aptitude physique, notamment
en o¢ qui concerne son acuité visuelle et auditive et son élocution;

) satisfaire aux prescriptions de I'appendice A la présente’ rigle.

3. Tout candidat 3 un brevet doit &tre tenu de passer un ou plusieurs
examens 2 la satisfaction de I'Administration intéress

4, Le niveau des connaissances requises g)ur Ta ddliveance des
brevets doit dtre suffisant pour permettre a Tofficier radioélectricien de
s'acquitter de ses fonctions en toute sécurité et avec efficacité, L'Admi-
nistration doit fixer le niveau spproprié des connaissances et fa |

mation perméttant de donner ces connaissances ot une expérience
pratique eni tenant compte des prescriptions des R ents des radio.
communications et de Pappendice & la présente régle. Les Adntinistra-
tions doivent également prendre en considération les résolutions perti-
nentes adoptées par la Conférence internationale de 1978 sur la forma-

tion des gens de mer et la délivrance des breyets et les recommanda-
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Aanhangsel bij VOOl‘SCll‘tift wn

Aanvdlende kennis en opleiding,
ten minste vereist voor radio-officieren

Behalve dat zij mocten voldoen aan de eisen voor de afgifte van
een brevet in overeenstemming met het Radio-réglement, moeten radio-
officieren kennis bezitten van en cen opleidinﬁ en genoten —

hebb
. waaronder een prakdjkopleiding — inzake de volgende enderwerpen :

a} verlenen van radiodiensten in noodsituaties, waaronder :

* (i) schip verlaten;
(ir) brand aan bodord van het schip; .
(ili) geheel of gedeeltelijk uitvallen van het radiostation;

b) her id:mik van redéingsboten, reddi
stellen, in het bijzonder draagbare en. vaste ra
van reddingboten, én noodradiebakens;

Jotten, drijvende toe-
ioapparatuur aan boord

) hert overleven op zee;

d) eerste hulp bij ongelukken;

€} het voorkomen en. bestrijden van brand, in het bijzonder in ver-
band ntet de radioinstallatie; ‘ :

f) preyentieve maatregelen voor de veiligheid van het schip en het
Kersoneel in verband met mogelijk gevaar tengevolge van de aanwezig-

eid en het gebruik-van radio-apparatuur, met inbegrip van elektrici-
teits- of stralingsgevaar en gevaar vari chemische of mechanische aard;

g) het gebruik van het « Merchant Ship Searclr and Rescue Manual »
(MERSAR) {handboek opsporing en redtfi,ng op zee) van de L. M. C. O,
in het bjjzonder wat het radioverkeer betreft; .

h) systemeén en procedures voor het opgeven van de positie van het -

ips

Marine Vocabulary » (standaardwoordenlijst voor de scheepvaart);
j) systemen. en procedures ter verkrijging van radio-medisch advies.

Voorschrift 1V/2

.Vzrplic.hte minimumeisen om te verzekeren
dat de vaardigheden van radio-officieren worden bebouden
en bun kennis wordt bijgehouden

1. Van iedere radio-officiér, in het bezit van een door de -Administra-
tie afgegeven of erkend brevet of zodanige brevetten wordt verlangd
dat hij, ten einde bij voortduring geschikt te worden bevonden voor
de dienst op zee, ten genoegen van de Administratie het volgende
aantoont :

2) dat hij lichamelijk geschikt is, in het bijzonder wat zijn gezichts-, |

ehoor- en spradkorgaan betreft, met vaste tussenpozen van niet
anger dan vijf jaar;

b) dat hij vit het oogpunt van beroepsuitoefening bekwaam is :

(i) door goedgekeurde dienstiijd op het gebied Van de radio-commu--

nicatie te hebben behaald als radio-officier zonder één enkele onder-
breking van die diensttijd van langer dan vijf jaar;

(ii) door na een zodanige onderbreking een goedgekeurd examen
af te leggen of met gunstig resultaat een goedgekeurde opleidings-
cursus of zodanige cursussen te hebben gevolgd, op zee of aan de wal,
waarin zaken, van rechtstreeks belang voor de veiligheid van mensen-
levens op zee, moeten worden behandeld, alsmede moderne apparatuur

voor de radio-communicatic, en waarin tevens radionavigatie-appa-

ratuur kan worden behandeld,

2. De Administratie kan, wanneer aan boord van schepen die zijn
gerechtigd haar vlag te voeren, nicuwe werkwijzen, uitrusting of pro-
cedures wotden ingevoérd, van radio-officieren verlangen dat zij een
goedgekeurd examen afleggen of mer gunstig -resultaar een goed-

. gekeurde opleidingscursus of zodanige cursussen volgen, op zee of
aan de wal, in het bijzonder in verband met taken op het gebied van
de veiligheid. . ’ ) ~

3. Tedere radio-officier moet, ten- einde bij voortduring- geschikt te |

worden bevonden yoor de dienst dan boord van schepen van een bij-
zonder type, waafvoor internationaal bijzondere opleidingseisen zijn
overeengekomen, met (?unstig resultaat een goedgekeurde opleiding
terzake - volgen of goedgekeurde examens afleggen, waarbij rekening
wordt gehouden et de desbetreffende internarionale voorschriften en
aanbevelingen.

4. De Administratic dient ervoor te zorgen dat de teksten van de
laatste wijzigingen van de internationale voorschriften inzake de
radiocommunicatie wat de veiligheid van mensenlevens op zce betrefe
aan de- schiepen die onder haar rechtsmacht vallen tér beschikking
worder gmcﬁn .

iy het gebruik van her Internationale Seinboek en de « Standard-

Appendice i Ia régle IV/1

Connaissances et formation supplémentaires minimales
requises des officiers radioélectriciens

Qutre les  connaissances et la formation requises pour la délivrance
d'un brever conformément aux Réglements des radio-communications,
les officiers radioélectricigns doivent avoir acquis des connaissances et
une formation, y compris une formation pratiqué, dans les domaines
suivants : ,

Aa) services radioélectrigues devant étre assurés dans les situations
Critiques, y compris : : i

{i) abandon du navire;
(i) incendie & bord dn navire;
(ii1) panne partielle ou torale de la station radioélectrique;

b} manceuvre des embarcations et radeaux de sauvetage ainsi que
des engins flottants et utilisation. de leur équipement, et potamment
des appareils radioélectriques portatifs et fixes pour embarcations et
radeaux de sauyetage et des radiobalises pour la localisation des
sinistres; -

. €) survie en mer;

d) premiers soins; .

e) protection et lutte contre I'incendie, notamment en ce qui concerne
Pinstallation radioélectrique; .

f) mesures préventives destinées a assurer la sécurité du navire et

- du_ personnel en ce qui concerne les risques afférents au matériel

radioélectrique, v compris les dangers dus & Dlélectricité ou aux
rayonnements ct les dangers dorigine chimique ou mécanjque;

g) utilisation du Manuel de recherche et de sauvetage A Pusage des
navires d¢ commerce (MERSAR) de I'O.M. C.I, notamment en ce
qui concerne les radiocommunications;

h) systémes et méthodes d'indicationi de la position . des navires;
- i) utilisation du Code international de signaux et du Vocabulaire
normalisé de la navigation maritime de PO/ M. C.1; i

i) systémes et méthodes d’obtention d’avis médicaux par fadio.

Regle Iv/2

Prescriptions minimales obligatoires
_ pour garamtir le maintien des compétences
et la mise a jour des comnaissances des officiers radioélectriciens

1. Tout officier radioélectricien titulaire d'un ou de plusieurs brevets
déliveés ou reconnus par PAdministration doit, afin de pouvoir consi-
nuer 3 étre reconnu apte au service en mer, étre tenu de prouver
I’Administration :

a) A intervalles réguliers ne dépassant pas cing ans, son aptitude
physique, notamment en ce qui concegne son acuité visuelle et audi-
tive et son élocution; R

b) ses compétences professionnelles : -

(i) en-justifiant d’un service approuvé dans les radiocommunications
en tant quofficier radiodlectricien, sans idterruption continue d’une
durée supérieure 4 cinq aus;

{ii) dans le cas d’une telle interruption, en passant un test approuvé
ou en suivant avec succes un ou plusieurs cours approuvés de forma-

' tion en mexr ou & terre qui doivent notammient porter sur les questions
q

concernant directement la sauvegarde de la vie humaine en mer et le
matérie} moderne -de_radiocommunications, mais qui peuvent porter
également sur Je matériel de radionavigasion. .

" 2. Lossque des méthodes, des appareils on des pratiques d’un carac-
tére nouveau sont introduits 2 bord des navires autorisés & bartre son.
pavillon, ' Administration peut exiger que les officiets radioglectriciens
passent un test approuvé ou suivént avec succés un conrs ou plusieurs
cours appropriés de formation en mer ou 2 terre qui portent tout parti-
culitrement sur les fonctions en matitre de sécurité,

3. Afin de pouvoir continuer 3 &tre reconnu apte au service en mer
a bord de navites de types particuliers pour lesquels des prescriptions
spéciales en matitre de formation ont été adoptées & Péchelle inter-
nationale, tout officier radioélectricien doit recevoir avec succes la

- forination ou étre requ aux examens approuvés, qui doivent tenir

compte des régles et recommandations internationales pertinentes.

4.. L’Administration doit faire en sorte que le texte des modifications
apportées récemment aux réglements internationaux rejatifs aux tadio-
communpications en ce qui concerne la_saavegarde de la vie humaine
en mer soit mis & lg disposition des navires qui relévent de sa juri-

L diction,
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5. Aan de Administraties wordt vérzocht, in overleg met de betrok-
kenen, een reeks bij- en nascholingscursussen te organiseten of de
organisatic daarvan te bevorderen, hetzij op vrijwillige, hetzij op ver-
plichte basis, naar gelang het geval, op zee of aan de wal, voor radio-
officieren dic op zee dienst doen, in het bijzonder voor diegenen die
opuieuw op zee dienst gaan doen. In de cursus of cursussen dienen
zaken, van rechtitrecks clanF voor de_taken het gebied van de.
radio, te worden behandeld, alsmede wijzigingen i de technologie van
de radio-communicatiec op-zee en de to:gasseliﬁ:e internationale voor-
schriften en sanbevelingen (1) betreffende de veiligheid van mensen-
levens op ze¢e,

Voorschrift IV/3

. Verplichte mimumeisen
inzake brevettering van radiotelefonisten

1. Iedere radjo-telefonist die belast is met radio-taken op een schip
of deze vervult, dient in het bezit te zijn van een passend brevet of
passende brevetten afgegeven, of erkend door de Administratie krach-
tens de bepalingen van het Radioreglement.

2. Bovendien mott ecn zodanige radiotelefonist van een schip dat
ingevolge het Internationaal Verdrag-voor de beveiliging van mensen-
levens op zee met een radio-telefoonstation dient te zijn witgerust =

a) niet jonger zijh dat 18 jaar;

b) ten genoegeén van de Administratie aantonen dat hij lichamelijk
eschékt is, in het bijzonder wat zijn gezichts-, gehoor- en spraskorgaan
etreft; )

©) voldoen aan de in het Aahhangsel bij dit Voorschrift vervatte

sisen. : . '

3. Van ieder die een brevet wenst te verkrijgen worde verlangd dat

h}i ten genuc%en van de Administratic met gevolg een examen
o

examens aflege.

4, Het voor brevettering vereiste niveau van kennis dient voldoende
te zijn voor de radiotelefonist om op veilige en docltreffende wijze
zijn taken te vervullen. Bij de vaststelling van het. desbetreffende
niveau van kennis én van de opl'eldirf, nodig om die kennis alsmede
praktische vaardigheid te verkeijgén, dienc de Adminitsteatie rekening
te houden met de eisen vaii het Radioreglement en het Aanhangsel bij-
dit Voorschrift. De Administraties dienen evencens rekening te ﬁouden
met de desbetreffende resoluties, aangenomen door de Internationale
Conferenti¢ inzake opleiding en brevettering van zeevarenden, 1978,
en de desbetreffende aanbevelingen van de L. M. C. O,

Aanhangsel bij Voorscheift 1V/3

Aanvullende kennis en opleiding,
-+ ‘ten minste vereist voor radiotelefonisten

Behalve dat zij moeten voldoen aan de cisen voor de afgifie van
ecn brevet in  overeenstemming met het Radioreglement, mosten
radiotelefonisten kennis begitten van en cen opleiding hebben genoten
— met inbegrip van een praktijkopleiding = inzake de volgende
onderwerpen 3 , .

3

a) het verlenen van radiodiensten in noodsituaties, waaronder :

{1) schip verlaten;
{ii) -brand aan boord van het ‘schip;
(iii) geheel of gedeeltelijk uitvallen van het radiostation;

len, en uitrusting daarvan, in het bijzonder draagbare en vast
opgestelde radioapparatuur aan boord van reddingboten, en nood-
radiobakens; ‘

¢) het overleven op zee;

d) eerste hulp bij ongelukken;

¢) het voorkomen en bestrijden van brand, in"het bijzonder

verband met de radioinstallatie;

f) preventieve maatregelen voor de veiligheid van her schip en het
ersonee! in verband met mogelijk gevaar tcngqv9!§e van de aanwezig-
¢id ‘en het gebruik van radio-apparatuur, met inbr grip van elektrici-

teits- of stralingsgevaar en gevaar van chemische of mechanische aard;

.

m

1) Met inbegrip van.alle aanbelingen van de L. M. C. O. betreffende

b) het féqbrﬁik van rééc_lingsbotcn, reddingvlotten, drijvende toestel- |

. sinistress

de ontwikkeling van het systeem voor schepen in nood.

5. Les Administrations sont invitées, en consultation avec les inté-
ressés, 3 assurer out encouraget la mise au point d'un en le de
cours de recyclage et de mise 2 jour, facultatifs ou obligatoites selon
le cas, en mer ou i terre, X lintention des officiers ragioélcctricienl
qui setvent ¢n mer, et notamment de ceux qui reprennent du service
en mer. Ces cours doivent porter sur les questions qui concernent
direcrement les fonctions de Pofficier radioélectricien en’ matidre de
radiocommunications et ils doivent inclure les changements intervenus
dans la technique des radiocommunications maritimes, ainsi que dans
les régles et recommandations (1) internationales pertinentes relatives
% la sauvegarde de la vie humaine en mer.

Regle 1V/3

Prescriptions minimales abligatoires
“pour ia délivrance des brevets d'opérateur radiotéléphoniste

" 1. Tout opératenr radiotéléphoniste chargé de diriger ou d'effectuer
les tdches relatives au service radioélectrique & bord d'un navire doit
étre titulaire d'un ou de plusieurs brevets appropriés délivrés ou
reconnus par IAdministration conformiément aux dispositions des
Réglements des radiocommunications,

2. En outre, ledit opérateur radiotéléphoniste d’us navire % bord
duquel la présence d’une station radiotéléphonigue est prescrite par
la Convention intarnationale pour la sauvegarde de la vie humaine

en mer doit :
a) avoir 18 ans au moins;

b) prouver i I'Administr,atipn son aptitude physique, notamment en
¢e qui concerne son acuité visuclle ev auditive et son élocution;

¢) satisfaice aux prescriptions de Pappendice 3 la présente régle.

3. Tout candidat & un brevet doit étre tenu de passer un ou plu-
sieurs examens 2 la satisfaction de I'Administration intéressée.

4. L¢ niveau des conmissances requises pour la déliviance des
brevets doit étre suffisant pour permettre 3 Popérateur radiotélépho-

-niste de s’acquitter de ses fonctions en toute sécurité et avec efficacité.

L’Administration doit fixer le niveau appropri¢ des connaissances et Ia
formation permettant de donner ces connaissances et une Expérience
pratique et tenant compte dés prescriptions des Réglements des radio-
communications et de I'appendice 4 la présente rigle. Les Administra-
tions doivent également prendre en censidération les résolutions perti-
nentes adoptées par la Conférence internationale de 1978 suc la forma-
tion des gens de mer et la délivrance des brevets et les recommanda-

“tions pertinentes de. PO. M. €. L

Appendice 3 la régle 1V/3

Connaissances et formation supplémentaires minimales
requises des opérateurs radiotéléphonistes N

Outre les connaissances et la formation requises pour la délivrance
d’'un brevet conformément aux Réglements des radiocommunications,
les opérateurs radiotéléphonistes doivent avoir acquis des connaissances .
et unc formation, y compsis une formation pratique, dans les
domaines suivants : .

{a) services radioélectriques devant &tre assurés dans les situations
critiques, 'y compris :

{i) abandon dua navire;
(ii) incendie & bord du navire; . -
-(iif) panne partielle ou totale de la station radioélectrique;

b} maneuvre des embarcations et radeaux de sauvetage ainsi que
des engins flottants et utilisation de leur équipement, et notamment
des apparejls radioélectriques. portatifs et fixes pour embarcations et
radeaux de sauvetage et des radiobalises pour la localisation

c) survie.en mer;

d) premiers soias; 3

e) protection ¢t lutte contre lincendie, notamment en ce qui congerne
Pinstallation radioélectrique;

£ mesures préventives destindes 2 assurer la sécurité du navire et da

rsonnel en.ce qui concerne les risques ents au matériel radio-

| electrique, y obzgptis les dangers dus & Pélectricité ou aux rayonnements

et les dangers dorigine.chimique ou mécanique;

{1) Y compris toute recommandation de PO.M.C.I. relative ‘i,
Pamélioration du systéme de détresse maritime. )
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gebruik van het « Mexchant Ship Search and Rescue Manual »
(M.E.R.S.A.R)) (handboek opsporing en xeddmgbcop zee) van de |
LM.C. O, in het bijzonder wat hét radioverkeer betreft;
b} systemen en procedures voor het opgeven van de positie van het

v i) gebruik van het Internationale Seinbock en de « Standard Marine
Vocaiulazy» (ssandaard woordenlijst voor de scheepvaart);
§ systemen en proceduges ter verkrijging van radio-medisch advies.

HOOFDSTUK V
Bijzondere eisen voor tankschepen
Voorschrift V/1
Verplichte minimumeisen inzake de opleiding en brevettering

van kapiteins, scheepsofficieren en’ scheepsgezellen dek en maciine
van olietankers

1. Scheepsofficieren en scheepsgezellen dek en machine, aan wie |

bijzondere taken zullen worden opgedragen en bijzondere verantwoor-
delijkheden in verband met dic taken zullen worden opgelegd met
betrekking tot de lading en de daarbij behorende uitrusting op olie-
tankers, en die geen dienst hebben gedaan aan boord
tanker, als lid van de bemianning, mocten, alvorens die raken te ver-
vn}le;x, eén passende cursus brandbestrijding aan de wal hebben ge-
volgd; en .

#) diensttijd aan boord van een schip onder toezicht en van een
passende tijdsduur hebben behaald ten einde toereikende kennis te
weskrijgen van veilige operationele handelwijzen; )

b) een goedgekeurde cursus hebben gevolgd om zich vertrouwd te
maken met de dienst aan boord van olietankers, waarin de belang-
rijkste voorzorgsmaatregelen en procedures inzake veiligheid en voor-

ming van verontreiniging worden behandeld, alsmede de inrichting
van de verschillende typen olietankers, soorten lading, de gevaren die
deze miet zich b‘:enﬁen en de uitrusting voor hun behandeling, de alge-
mene gang van zaken bij de werkzaamheden ¢n de terminologie op
op gebied van olictankers. _

2. Kapiteins, hoofdwerktuigkundigen, eerste officieren-lieden, tweede
.officieren-werkeuigkundigen en allen die niet hiervoor zijn vermeld en
die rechtstreeks verantwoordelijk zijm voor het laden, lossen en de te
nemen voorzorgsmaatregelen tijdens de reis of de behandeling van de

lading mosten, naast het in het eersae lid bepaalde :

a) ter zake dienende ervaring bezitten op het gebied van hun taken
op olietankers; en

b) een gespecialiseerd opleidingsprogramma hebben gcvolﬁr,d
gebied van hun taken, met inbegrip van de veiligheid van olietankers,
maatregelen en systemen voor brandbeveiliging, voorkoming en be-
E:rking van verontreiniging, bedrijfswérkzaamheden en verpﬁchtingen

achtens van toepassing zijnde wetten en voorschriften,

3. Een zeevarende kan binnen twee jaar pa de inwerkingtreding van
het Verdrag voor een Partij worden geacht aan de in lid 2 b) ver-
vatte eisen te hebben voldaan indien hij in een periode van ten minste
een jaar binnen de voorafgaande vijf jaar in desbetreffende functie
dienst heeft gedaan aan boord van een olietanker.

Voorschrift V/2

Verplichie mintmumeisen inzake de opleiding en brevetterin

van kapiteins, scheepsofficieren en scheepsgezellen dek en machine
' van chemicaliéntankers N
1. Scheepsofficieren en scheepsgezellen, dek en machine aan wie bij- |

zondere taken zullen worden opﬁdragm en bijzondere verantwoor-
delijkheden in ‘verband met die taken zullen worden opgelegd met be-
trekking tot de Iading en de daarbij behorende uitrusting op chemi-
ahén_m_k”:rs, en die geen dienst hebben gedaan aan boord van een
chemicaliéntanker als die van de bemanning, moeten, alvorens dic
taken te veryullen, een passende cursus brandbestrijding aan de wal
hebben gevolgd; en '

a) diensttijd_aan boord van een schip onder toezicht en van cen
passende tijdsduur hebben behaald ten einde toereikende kennis te
verkeijgen van veilige operationele handelwijzen; of ‘

b) een goedgekeurde cursus hebben gevolgd tencinde zich vertrouwd
te maken met de dienst aart boord van chemicaliéntankers, waarin de
belangrijkste voorzorgsmaatregelen en dpmcedures‘ inzake veiligheid en
vaotkoming van verontreiniging worden behandeld, alsmede de in-
sichting van de verschillende type chemicaligntankers, soorten lading,

gevaren die deze met zich brengen en de uittusting voor hun
behandeling, de algemene gandg van zaken bij de werkzaamheden en
fed

de terminologic op het gebied van chemicalitntankers,

van cen olie- | A 1 |
" un cours approprié de lutte contre I'incendie; et

op, het |

- pour produits chimiques et qui n’ont pas servi 3 bord d'un de

- le déro

g utlisation du Manuel de recherche et de sauverage 4 l'usage des
navires de commerce (M. E, R.S. A.R.) de PO. M, C. I, notamment cn
ce qui concerne les radiocommunications;

h) systémes et méthodes d’indication de Ia position des navires;

i) utilisation du Code intemnational de signaux er du Vocabulaire
normalisé de la navigation maritime de PO. M. C. 1;
i) systémes et méthodes d'obtention d'avis médicaux par radio.

CHAPITRE V
Prescriprions spéciales applicables aux navires-citernes

Régle V/1

Prescriptions minimales obligatoires concernant la formation
et les qualifications-des capitaines, des officiers,
des matelots et des mécaniciens des pétroliers

i. Les officiers, les. matelots et les mécaniciens devant accomplic
des tiches er assumer des responsabilités particulidéres en ce qui
concerne la cargaison et le matériel connexe i bord des pétroliers
et qui n'ont pas servi 3 bord d’un pétrolier en tant” que membres de
I'équipage doivent, -avant d'accomplir ces tiches, avoir suivi & terre

a) avoir achevé une période appropriée de scrvice 4 bord, sous
surveillance, afin d’acquérir une connaissance suffisante des pratiques
stires en matitre d’exploiration; ou .

b) avoir suivi un cours approuvé de préparation au setvice 3 bord
des pétroliers, portant notamment sur les précautions &t consignes
fondamentales en matitre de sécurité et de prévention de la &oilution,
Paménagement des différents types de pétroliers, les types cargai-
sons, les risques qu'elles présentent et fe matéricl utilisé pour leur
manutention, le déroulement général des opérations et la terminologie
relative aux pétroliers. '

2. Les capitaines, les chefs mécaniciens, les scconds et les seconds
mécaniciens, ainsi que toutes les personnes, s'il en est d’autres, qui sont
directement responsables du chargement, du. déchargement et des
précautions. 3 prendre pendant le transport ou la manutention des
catgaisons doivent, en plus des dispositions du paragraphe 1:

a) avoir acquis unec expérience appropriée relative aux tiches qu'ils
doivent accomplis & bord des pétroliers; et .

b) avoir suivi un programme de formation spécialisée relatif aux
tiches quils doivent accomplir, portant notamment sur la sécurité
des pérroliers, les mesures et dispositifs de protection contre Vincendie,
la prévention et le contrdle de'la pollution, les pratiques en maticre
d’exploitation et les obligations découlant des lois et des réglements
applicables.- .

3. Pendant les deux anndes qui suivent Pertrée en vigueur de la
Convention A Pégard d'une Partie, on peut considérer qu'un marin
satisfait aux prescriptions de Palinéa b} du ﬂ:mgraphe 2 5%l a exercé
des fonctions™ appropriées 3 bord de pétroliers pendant wne périede
d’au moins un an au cours des cinq années qui préctdent.

Régle V/2

Prescriptions minimales obligatoires concernant la formation
- et les qualifications des capitaines, des officiers, des matelots
et des mécaniciens des navires-citernes powr produits chimiqites

1, Les officiers, les matelots et les mécaniciens devant accomplir

. des tiches et assumer des responsabilitds particulidres en ce qui con-

.cetne la cargaison et le matériel connexe & bord des navires-citernes

ces
navires en tant que membtes de I'équipage doivent, avant d’accomplir
ces tiches, avoir suivi 3 terre un cours approprié¢ de lutte conitre in-

cendie, et

a) "achevé une période apgropriée de service A bord, sous surveillance,
afin d'acquérir une connaissance suffisante des pratiques sires en
matidre d'exploitation; ou .

b) siivi un cours approuvé de prépiration au scrvice 4 bord des
navires-citernes pour produits chimigues, portant notamment suc les
précautions et consignes fondamentales en matitre de sécurité et de
prévention de Ia pollution, Paménagement des différents types de
navires-citerries pour produits chimiques, les types "de cargaisons, les
risques 41u’ellcs présentent et Je matériel utilisé pour leur. manutention,

ulement général des opérations et la terminologie relative aux
navires-citernes pour produits chimigues,
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2, Kapiteins, hoofdwerkeuigdkundigen, eesste officieren, tweede offi- |
cicren-werktuigkundigen en-allen di¢ miet hicrvoor zijn vermeld en
die rechtstreeks verantwoordelijk zijn voor het laden, lossen en de te
nemen, voorzorgsmaatregelen tijdens de reis of de behandeling van de |
lodiug moeten, naast het in hee cerste lid bepadlde: ©

" a) ten zake dienende ervaring bezitten op het gebied_yan hun taken
op chemicaliéntankers; en .

b) een gespecialiscerd opleidingsprogramma hebben gevolgd op het
gebied van hun taken, met inbegrip van de veiligheid van chemicalién-
tankers, maatregclen en systemen voor brandbeveiliging, voorkoming
e beperking van verontreiniging, operationele verrichtingen en ver-
plichtingen krachtens van toepassing zijnde werten en voorscheiften,

3. Eén zeevdrende kan binnen twee jaar na de inwerkingteeding van
het Verdrag voor cen Partij worden geacht aan de in lid 2_b) ver:
vatte cisen te hebben voldaan indien hij in een periode van ten minste
een jaar binnen de voorafgaande vijf jaar in een desbetreffende functie
dienst heeft gedaan aan boord van een chemicaliéntanker.

Voorschrift V/3

Verplichte minimumeisen inzake de opleiding en brevettering
van kapiteins, scheepsofficieren en scheepsgezellen dek en machine
van vloeibaar-gastankers

1. .Schceﬁsofﬁciercn‘en scheepsgezellen, dék en machine aan wie bij-
zondere taken zullen worden opgedragen en bijzondere verantwoorde-
lijkheden in verband met di¢ takén zullen worden opgelegd met be-
trekking tot de lading en de daarbij behorende uitrusting op vioeibaar-
gastankers, en dic geen dienst hebben gedaai aan boord van een
vioeibaar-gastanker als lid van de bemanning, moeten, alvorens die
taken te vervullen, een passende cursus brandbestrijding aan de wal
hebben gevolgd; en

a) diensttijd aan boord van een schip onder. toezicht en van een
passende tijdsduur hebben behaald ten einde toereikende kennis te
verkrijgen van veilige operationele handelwijzen; of

b) een goedgekeurde cursus hebben gevolgd ten einde zich vertrouwd
te maken met de dienst aan boord van vloeibaar-gastankers, waarin
de belangrijkste voorzorgsmaatregelén en l’gérooev;hu‘w inzake-veiligheid
en voorkoming van verontreiniging worden behandeld, alsmede
intichting van de verschillende type vloeibaar-gastankers, soorden
lading, de- dg:varen.die deze met zic bre:fen en de uitcusting voor
hun behandeling, de algemene gang van zaken bij de werkzaamheden
en de terminologie op het gebied van vloeibaar-gastankers.

2. Kapiteins, hoofdwertuigkundigen, eerste officieren, tweede offi-
cieren-werktuigkundigen en allen dic niet hicrvoor zijn vermeld en die
rechtstreeks verantwoordelijk zijn voor het laden, lossen en de w
nemen voorzorgsmaatregelen tijdens de doorvoer of de behandeling

van de lading mocten, naast het in hey cerste lid bepaalde:

8) ter zake dicnenide ervaring bezitten op het gebied van hun taken |

op vloeibaar-gastankers; en -

b) een gespecialiseerd opleidingsprogramma hebben gevolgd in ver-
band met hun taken, met inbegrip van de veiligheid van vloeibaar-
gastankers, maatregelen en systemen voor brandbeveiliging, voorkoming
en beperking van verontreiniging, bedrijfswerkzaamheden en verplich--

tingen krachtens van toepassing zijndé wetten ent voorschriften.

3. Een zcevarende kan binuen. twee jaar na de inwerkingtreding van
het Verdeag voor cen Partii worden geacht aan de in Hd 2 b) vervatie
eisen te hebben voldasn intlien hij in cen periode van teh minste cen
jaar binnen de' voorafgadnde vijf jaar in een desbetreffende functie
dienst heeft gedaan asn boord van cen viocibaar-gastanker.

HOOFDSTUK VI
Bekwaamheid in het gebruik van reddingboten ci -viotten

Voorschrift VI/1

Verplichte minimiimeisen betreffende de afgifte v, brevetten
*" inzake bet gebruik van reddfngbo:engen -viotten

| des fonctions appropriées & bord de navites-citernes pour

Iedere zeevarende die een brevet inzake het gebruik van reddings ',‘

boten en ~vlotten weast we verkrijgen, mocts B

"8) niet Jqnietr Zfis dan 175 jaany

2. Les capitaines, les chefs mécaniciens, les seconds et les seconds
mécaniciens, ainsi que toutes les personnes, s’il en cst dautres, gui
sont directement responsables du chargement, du déchargement et
des précautions & prendre pendant le transport ou la manutention
des cargaisons doivent, en plus des dispositions du paragraphe 1:

a) avoir- acquis une cxpéricncc appropride relative aux taches qu'ils
doivent accomplir & bord des navires-citernes pour produits chimiques;
o i

b) avoir suivi un programme de formation spécialisée celatif sux

- tiches quils doivent accomplir, portant notamment sur la sécurité des

navires-citernes pour produits chimiques, les mesures et - dispositifs

| de protection contre lincendie, la prévention et le contrdle de lo

poliution, les pratiques en matidre d'exploitation ¢t les obligations

| découlant des lois et des réglements applicables.

}+ 3 Pendant les deux années qui suivent Pentrée en vigueur de ls

Convention a I'égard d'une Partie, on

gcut considérer qu'un marky
satisfait aux prescriptions de*I'alinéa b) du

paragraphe 2 #il a exercé
I : Eﬁroduiu
chimiques pendant une période d’au moins un an an cours cing
années qui précédent.

Regle V/3

Prescriptions minimales obligatoires concernani la formation
¢t les qualifications des capitaines, des officiers; des matelots
et des mécaniciens des mavires-citermes powr gax liquéfiés

1. Les officiers, les matelots et les mécaniciens devant accomplie
des tiches et assumer des responsabilités particulires en ce qui con-
cerne la cargaison et Je matériel connexe 3 bord de mavires-citernes
pour gaz liquéfiés et qui n’ont pas servi § bord d'un de ces navires en
tant que -membres de Péquipage doivent, avant d’exercer ces tiches,
avoir suivi A terre un cours approprié de lutte contre I'incendie et

~ a) achevé une période appropriée de service' 3 botd, sous surveile
lance, afin d’acquérir une connaissance suffisante des pratiques siires
en matidre d’exploitation; ou

b) suivi yn cours approuvé de préparation an service 2 bord des
navires<citernes pour gaz liquéfiés, portant notamment sur les pré
cautions et consignes fondamentales en matiére de sécurité et de pré

de | vention de la pollution, Paménagement des différents types de navires-

citernes pour gaz liquéfiés, les types de cargaisons, les risques quelles
présentent et le matériel utilisé pour leur manutention, l¢ déroulement
-général des opérations et 1a rerminologie relative aux navires-citernes

pour gaz liquéfids.

2. Les capitaines, les chefs mécaniciens, les seconds et les seconds
mécaniciens, ainsi que toutes les personnes, s'il en est d"autres, qui sont
directement responsables du chargement, du déchargement et des
précautions * prendre fendant Je transport ou la manutention des
<cargaisons doivent, en plus des dispositions du paragraphe 1:

a) avoir acquis une expérience appropriée relative aux tiches qu'ile
ﬂoiaent a(:(:mlfli ir 3 bord des. navires-citetnes pour g% liquéfiés; et

b} avoir suivi un programme de formation spécialisée relatif aux
tiches qu'ils doivent accomplir, portant notammetit sur la sécurité
navires-citernes pour faz Tiquéfids, les mesures et dispositifs de proe
tection contre Pincendie, la prévention et le contrdle de la pollutiony’
Jes pratiques en matitre dexploitation et les obligations découlant dep
lois et des réglements applicables.

3. Pendant les deux années qui suivent Pentrée en vigueur de Ja
Convention & P'égard d'une Partie, on considérer qu'un marim,
satisfaic aux prescriptions de Ualinéa b) du paragraphe 2 s'il 2 exerch
des fonctions appropriées A dord de navires-Citernes pour gaz lig

B

- pendant une période d’au moins un an au cours des cing années qul
‘précident. .
' CHAPITRE VI
A Pexploitation des embarcations

Aptitude
. ¢t radeaux de sauvetage

Rigle VI/1

Prescriptions minimales obligatoires ‘pour la délivrance
du brevet d'aptitude & Pexploitation des embarcations

s ¢f radeaux de sanvetage ,

¢ Tout marin candidat @ un brevet daptitude A lexploitation des

embarcations ¢t radcaux de tauvetape doit satisfaice aux conditiond

" } euivanteary -

wavolr 17 any’ ot denl su moinsg
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Hichamelijk

¢) goedgekeurde diensttijd op zee hebben behaald van ten minste
12 maanden, of een goedgekeurde opleidingscursus hebben gevolgd en
goedggé:curde diensttijd op zee hebben behaald van ten minste negen
masnden;

d) ten genoegen van de Administratie, door middel van een examen
of van voortdurende beoordeling tijdens een goedgekeurde opleidings-
cursus, aantonen dat hij kennis bezit van de inhoud van het Aan-
hangsel bij dit Voorschxift;

¢) ten genoegen van de Administratie, door middel van een examen
of van voortdurende beoordeling tijdens een goedgekeurde opleidings-
cursus, aantonen dat hij de bekwaamheid beait om : .

b) itle(:\cl_gnem::'egen van de Administrétie aantonen dat hij
is; : :

(i) een reddinggordel op de juiste wijze aan te doen; vanaf een
bepaalde hoogte op veilige wijze in het water te springen; uit het
water aan boord van cen reddingboot of -vlor te komen met een
reddinggordel aan; ‘ .
" (i) een omgekeerd reddingvlot te keren met een reddinggordel aan;

(iii) de metken op reddingboten en -vlotten te onderkennen wat het
aantal persongn betreft waarvoor zij zijn bestemd;

(iv) de juiste commando’s te geven om reddingboten en -viotren
te water te laten en er aan boord te gaan, om daarmee van het schip
weg te komen en deze te behandelen en te verlaten;

(v) reddingboten en -viotten klaar te maken, deze op veilige wijze:

s watér te laten en daarmee snel van het schip wég te komen;
(vi) voor gewonden te zorgen, zowel gedurende als na schip verlaten;
{vii) te rocien en te sturen, een mast op te richten, zeil te zetten, met
een boor onder zejl te varen, en te stufen met behulp van een kompas;
{viii} seinmiddelen e gebruiken, met inbegrip van pyrotechnische
noodsignalen; . o
(ix) draagbare radioapparatuur voor reddingboten en -viotten ve
gebruiken,

Aanhangsel bij Voorschrift VI/1

Kennis ten minste vereist voor de afgifte van brevetien
inzake het gebruik van veddingboien en. -vlotten

1, Scotten noodsituaties die zich‘ kunnen voordoen, zoals aanvarin-
gen, brand en vergaan van het schip;

2. Grondbeginsel van overleven, met inbegtip van:

2) her belang van instructie en oefeningen;

b) de noodzaak voorbereid te ziin op iedere noodsituatie;

¢} t¢ nemen maatregelen wanneer her commando wordt gegeven
zich z:iaar de plaatsen te begeven waar zich de reddingboten en -vlosten

en; :

d} te nemen maatregélen wanneer het nodig is het schip ve verlaten;

¢) in het water w verrichten handelingen; . :

f) t« nemen maatregelen azn boord van reddingboten en -vlotten;

8 de belangrijkste gevaren die overlevenden bedreigen,

‘1.3. Bijzondere t,akc:t:ie 'ged;agen aa]n icderroi.'an c‘k:‘lxilzxga\rtix;;ingslecll:en,t
slongegeven op rand- en sloepenrol met inl van
ondencg:."ﬁf wssen de seinen waarmee de gehele bemanning naar de

reddingboren en -viotven en naar de brandposten wordt opgeroepen.

4. Soobn:hgdfinsmﬂddelw dic zich in de regel aast boord wan

" §. Constructie en inrichting van reddingboten en -viotten en de
afzonderlijke onderdelen van de zich aan boord dearvan bevindende

yiuulting;
6. Bijzondere eigenschappen van reddingboten em -viotten en b

voorziepingen die zich aan boord daarvan bevinden

7. Verschillende soorten toestellen om reddingl;orcn en -viotten e
water te laten, .

8. Methoden om seddingboten en =vlotten te water te Yaten in siwe

9. Te nemen mastregelen, na schip verlaten’
0. Behandeling van reddingboten en viotien bij ruw weer;

J

b) prouver & PAdministration son aptitude physique;

c) avoit accompli wn service en mer approuvé dune durde de
12 mois au moins on avoir suivi un cours de forntation approuvé of
avoir accompli un service en mer approuvd dune durde de neuf mois
au moins; >

d) gmuvcr 2 PAdministration, au moyen d'un examen ou d'un
controle permanent effectud pendant un cours de formation approuvé,
quil possede les connaissances mentionnées dans Pappendice a Ja
présente régle;

¢) prouver, a4 la satisfaction de PAdministration, an moyen d'wn
examen ou d’un contrSle permanent pendant un cours de formation
approuvé quil sait:

(i) mertre correctement une brassiére de sauvetage; sauter ¥ Pean
en toute sécurité 4 partir dune certaine hauteur; embarquer a partir
de 'eau & bord d’une embarcation 6u d'un radeau de sauvetage tout
en porrant une biassidre de saunvetage;

(i) redresser un radeau chaviré tout en portant une brassitre de
sauverage;

{ili) reconnajere les inscriptions figurant sur Jes embarccations et les
tadeaux de sauverage et indiquant le nombre de persopnes qui peuvent
y prendre place; ‘

(iv) donner les ordres corrects requis pour mettre a Peau les embar-
cations et les radeaux -de sauvetage, pour les éloigner du navire et pour
les mancuvrer, ainsi que pour débarquer des embarcations et des
radeaux de sauvetage; .

(v) prépater et mettre & Peau en toute sécurité les embarcations et
les radeaux de sauvetage et les éloigner rapidement du navire;

{vi) s’occuper des blessés pendant et aprés Pabandon;

{vii) ramer er manauvrer, dresser un mat, mettre les voiles, conduire
une embarcation sous voiles et la diriger ou compas;

(viii) utiliser le matériel de signalisation, y compris les engins
pyrotechniques;

(ix) utiliser le matérie]l radioélectrique portatif pour embarcations et
radeaux de sauvetage. ;

Appendice’  la rigle VIt

Connaissances minimales ‘requises pour Pobiention
du brevet d'aptitude & Pexploitation des embarcations
et radeaux de sauvetage

1. Types de sitvations critiques pouvant se produire, telles qu'abor-
dage, incendie, perte par le fond.

2. Principes de survie, y compris :

a) importance de la formation et des exercices;
b) nécessité déure prét A faire face A toute situation critiue;
€) mesures 4 prendre en cas dappelaux postes d’embarquement;

d) mesures & prendre en cas d’abandon du navire;

e} mesures 3 prendre dans Peau;

f) mesures & prendre & bord d’une embarcation on d'wn radeau de
sauvetage; :

8) pricipanx dangers auxquels sont exposés les survivants,

3, Fonctions spéciales assignées 3 chaque membre de Péquipage,
telles qu'elles sont indiquées sur le réle d’alppel, ct différence entre f:s
signaux qui appellent tous les membres de 'equipage aux postes d'em-
barquement et ceux gui les appellent aux postes d’incendie,

4. Types d’enging de sauvetage normalement transportés & bord des
navires,

. 5. Construction et équipement ‘des embarcations et des radeaux de
sauvetage et divers éléments de leur armement,

6. Caractéristiques particuliéres et installations des embarcations et
des radeaux de sauvetage,

7. Divers types de dispositifs utilisés

pour la mise A Peau des embar-
cations et des radeaux de sauvetage, :

8. Méthodes de mise 2 Pean des embarcations et des radeaux de
sauvetage par mer agitée.

9, Mesuzes & prendre aprés avoir quitté le navire,

10. Manceuvre des embarcations et des radeaux de sauvetage par

| mauvais temps,
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" 11, Gebruik van vangliihen, drijfankers en alle andére uitrusting;
12. Rantsoenering van voedsel en water in :cdg:‘lingboteﬁ en -vlotten;

13, Methoden van redding met bChulp< van helikopters;

14. Gebeuik van de cerstchulpuitrusting en roepassing van reanima- |

tiemethoden;

15, Aan boord van reddinghoten en -vlotten aanwezige radio-appa-
ratuur, met inbegeip van noodradiobakens;

16. Geyolgen van hypothermie en de voorkoming daarvany gebruik
van beschermende middelen en kieding; .

17. Methoden om de miotor met toebehoren te starten en te be-
dienen, alsmede het gebruik van de aanwezige blustoestellen

18, Gebruik van man-over-boordboten en motorredingboten om de
reddingylotten te begeleiden, en redding van de overlevenden en per-
sonen die zich in zee bevinden; )

19, Aan land brengen yan reddingsboten en -vlotten.

De bekrachtigingsoorkonde van Belgié werd neergelegd op
14 september 1982, : :
Dit Verdrag is nog niet in werking getreden. ‘
De lijst van de gebonden Staten, alsmede de datum van inwerking-
treding zullen later gepubliceerd worden. -

N. 82 — 1639

Internationaal Verdrag tot bestraffing van de valsmunterij, en
Protocol, ondertekend op 20 april 1929 t¢ Genéve (1). — Toe-
treding )

oot

[Neerlegging van 'de toetredingsoorkonde van Indonesi : 18 janua- ‘

ri 1982 (inwerkingtreding : 1 november '1982).

De akte van toetreding bevat. het volgende voorbehoud :

(Vertaling.) « De Regering van de Republiek Indonesit acht zich
niet gebonden door het bepaalde in artikel 19 van dit Verdrag,
daar zij van mening is dat seder geschil betreffende de uitlegging
of de toepassing van het Verdrag sléctits ter arbitrage of ter beslis-
sing aan het Internationaal Gerechtshof kan worden voorgelegd
indien alle partijen bij het geschil daarmede instemmen. »

(1) Zie Belgisch Staatsblad van 20 augustus 1932,

i

N. 82. — 1640

Douaneovereenkomst inzake containers, Bijlagen en Protocol van

ondertekening; ondertekend te-Gendve op 18 mei 1956 (1). —

Opvolging

Neerlegging van de kennisgeving van opvolging van Salomons
Eitanden i3 september 198L. )

Ps—

K1) Zie Belgisch Staatsblad van 24 juni 1960.
» R irv——
N. 82 — 1641

Douaneovereenkomst betreffende de tijdelijke invoer voor persoon-
lijk gebruik van pleziervaartuigen en van Tuchtvaartuiger, Bij-

lagen en Protocol van ondertekening, ondertekend op 18 mei 1956.

te Gendve (1). — Opvolging -

Neerlegging van de kennisgeving van opvolging van Salomons
Eilaniden 5 3 ‘september 1981, .

K1y Zie Belgisch Staatsblad van 24 juni 1964.
[

| tage

11. Utilisation de Pamarre, de Pancre flottante et de tout autre
matériel.

12. ‘Répartition des vivres et de Pean & bord des embarcations et

| des radeaux de sauvetage,

13. Méthodes de sauvetage par hélicoptére.

14. Utilisation du nécessaire pharmaceutique de premilre urgence et
techniques de réanimation, i :

15. Dispositifs radioélectriques transportés & bord des embarcations
et des radeaux de sauvetage, y comptis les radiobalises pour {a loca-
lisation des sinistres,

‘ 16. Effets, et-prévention de Phypothermie; utilisation des thoyens et
des véements de protection, *

17. Méthodes permestant de faire démarrer et fonctionner I¢ moteur
d'une embarcation ou d'un radeau de sauvetage et d’utiliser ses acces-
soires, et urilisation de P'éxtincteur dincendie.

18, Utilisation des bateaux de secours et des embarcations de sauve-
4 moteur pour rassembler les radeaux de sauvetage er sauvetage
des survivants et des personnes 3 la met.

19, Maniére d’¢chouer une embarcator ou un radeau de sauvetage.

. v———

Linstrument de ratification de la Belgique a été déposé le

| 14 septembre 1982. v

Cette Convention#’est pas encore entrée en vigueur,

La liste des Etats liés, ainsi que la date de entrée en vigueur
seront publiées ultérieurement,

F. 82 — 1639

Convention internationale
pour fa répression du faux monnayage, et Protocole,
signés & Gendve le 20 avril 1929 (1), — Adhésion

f—

Dépot de Plinstrument d'adhésion de IIndonésie : le 18 jan-

| vier 1982 (entrée en vigueur < le ‘ler novembre 1982).

IL'instrument ‘d’adhésion contient la réserve suivante :

{Traduction) « Le Gouvernement de fa Républigue d'Indonésie
ne se considdre par lié par les dispositions de l'article 19 de cette
Convention, car it est d'avis que tout différend relatif a linter-
prétation ou i application de la Convention ne saurait &tre soumis
a arbitrage ou a la Cour internationale de Justice pour décision
quavec l'accord 'de toutes les parties au 'différend. »

(1) Voir Moniteur belge du 20 aoat 1932,

F, 82 — 1640

Convention. donanidre relative anx containers, Annexes et Proto-
cole de signature, signés & Gendve le 18 mai 1956 (1). — Suc-
cession

Dépdt de la ratification de succession des Iles Salomon : le 3 sep-
tembre 1981. .

(1) Voir Moniteur belge ‘du 24 juin 1960.

F. 82 — 1641

Convention douanidre relative a Pimportation temporaire pour
usage privé des embarcations de plaisance et des aéronefs,
Annexes et Protocole de signature, signés - Gentve le
18 mai 1956 (1). — Succession

. +—

Dépot de la notification de succession des lles Salomon ; le
3 septembre 1981,

K1) Voir Moniteur belge ‘du 24 juin 1964,
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Verdrag over de erkenning en tenuitvoerlegging van baltenla:dse
scheidsrechterlijke uitspraken, opgemaakt t¢ New York- op
10 juni 1938 (1). — Toetredingen en hekrachtiging

Neerlegging van Qe toetredingsoorkonde van Indonesié : 7 okto-
ber 1981 (inwerkingtreding : § januari 1982).

De toe'tredihgsoorkonde bevat de navolgende vefkl-aring :

(Vertaling)

& Overeenkomstig het bepaalde in hel derde lid van artikel één
van het Verdrag verklaart de Regering van de Republiek Indonesit
dat zij op basis van wederkerigheid het Verdrag slechts zal toepas-
.sen op de erkenning en tenuitvoerlegging van scheidsrechterlijke
uitspraken gewezen op het grondgebied van een andre ‘Verdragslui-
‘teride Staat, en dat zij het Verdrag slechis zal toepassen op geschil-
Ten welke voortvioeien uit al dan niet contractuele rechtshetrekkin-
gen die volgens het Indonesisch recht als Handelsrechtelijke betrek-
kingen worden beschouwd. »

Neerlegging vdn de toetredingsoorkonde van Joegoslavié
26 februari 1982 (inwerkingtreding : 27 mei 1982),

De toetredingsoorkonde bevat de navolgende voorbehouden ;

(Vertaling van de oorspronkelijke Engelse tekst)

Il. De Socialistische Federatieve Republiek Joegcslavié zal het
Verdrag slechts toppassen op scheidsrechterlijke uitspraken gewe-
zen na de inwerkingtreding van het Verdrag. :

2. De Socialistische Fedematieve Republiek Joegoslavid zal het
Verdrag op basis van wederkerigheid slechts toepassen op scheids-
rechterlijke uitspraken gewezen op het grondgebied van een andere
Staat die partij is bij het Verdrag,

B. De Socialistische Federatieve Republiek Joegoslavid zal het
Verdrag slechts %oepassen op geschillen welke voortviceien uit al
dan niet contractuele rechisbetrekkingen die volgens haar natie-
nale wetgeving als economische betrekkingen worden beschouwd.

Neerlegging van de bekrachtigingsoorkonde wvan Monaco
2 juni 1982 (inwerkingtreding : 31 augustus 1982).

iDe bekrachtigingsoorkonde bevat de navoigende verklaring :

KOQorspronkelijke tekis ; Frans)

& Gebruik makend van de mogelijkheid geboden door het derde
lid van artikel één van het Verdtiag, zal het Vorstendom Monaco dit
Verdrag op basis van wederkerigheid slechts toepassen op de
erkenning en tenuitveerfegging van scheidsrechterlijke uitspraken
gewezen op het grondgebied van een -arrdere Verdragsiuitende Staat;
tevens zal het Vorstendom het Verdrag slechts toepassen op geschil-
Jen die voortvloeien uit al 'dan niet contractuele rechtsbetrekkingen
die volgens zijn nationale recht @ls handelsrechtelijke betrekkingen

worden 'beschyuwd. » :

{1) Zie Belgisch Staatsblad van 15 november 1975.

B ——

M. 82 — 1643

Internationaal Verdrag betreffende de meting van schepen, en
Bljlagen, opgemaakt te Londen op 23 juni 1969 (1), — Aanvaar-
dingen en togt;edingen ) -

Neerlegging van de aanvaardingsoorkonde van Nederland
(Koninkrijk in.Europa en de Nederlandse- Antilleny : 16 junj 1981
inwerkingtreding : 18 juli '1982). :

Neerlegging van de toetredingsoorkonde wvan Bangladesh )

6 november 1981 (inwerkingtreding : 18 juli 1982), .
‘Neerlegging van de toetredingsoorkonde wvan Australié
21 mei 1982 (inwerkingtreding : 21 augustus 1982).

(enirée en vigueur : le 31 aoat 1982).

F. 82 — 1642

Convention pjur la reconmaissance et Pexécution des sentemces
arbltrales étrangércs, signée 2 New York le 10 jw'n 1958 (1). —-
_ Adhésions et ratification

Dépot de Pinstrument d’adhésion de I'Indomésie : le 7 octo-

‘bre 1981 {entrée en vigueur ; le 5 janvier 1982),

L’instrument d'adhésion contient la déclaration suivante :
(Traduction)

« Copformément aux dispositions du paragraphe 3 de I'article pre-
mier de la Convention, le Gouvernement de la République d'Indo-
négie déclare qu’il appliquera la Convention sur la base de la réci-
procité, a la reconnaissance et 3 Pexécution des seples sentences
rendues sur le territoire. d’un autre Etat coniractant, et qu'il

appliquera la Convention uniquement aux différends issus de rap-

ports de drit, contractuels ou non contractuels, qui soat considérés
comme comimerciaux par la loi indemésienne, »

Dépodt de Pinstrument d'adhésion de fa Yougoslavie : le 26 fé-
vrier 1982- (entrée en viguaur ; le 27 mai 1982).

L’instrument ¢’adhés’on contient les rézerves sulvantes :

KTraduction) (original : anglais).

1. La Convention s'applique en ce qui concerne la Répuyblique
fédérative sccialiste de Yougoslavie aux seules sentences arbitrales
rendues aprés son entrée en vigueur. '

2. La République fédérative soeialiste de Yougoslavie appliquera
la Convention sur la base de la réciprocité aux seules sentences .
arbitrales rendues sur le territoire d'un autre Etat partie 3 la Con-
vention. . .

3. La République fédérative socialiste de Yougoslavie appliquera
la Convention sau'ement anx différends js~us de mppo-ts de
droit, contractuels ou non contractuels, considérés comme écono-
miques par sa législation nationale.

IDépo: de instrument de ratification de Monaco : le 2 juin 1982
iL'instrument de ratification contient la déclaration suivante ¢
{Original : frangais.) ,

« Se référant a la possiblité offerte par I'article premier, alinéa 3,
de la Convention, la Principauté de Monaco appliquera cette Con- .
vention sur Ia base de a réciprociié, & Ia reconnaissance et a 'exé-
cution des seules sentences rendues sur le territoire d'un aiitre
Etat contractant; elle appliquera en cutre la Convention uniguement
aux différends issus de rapporis de 'droit, contractuels ou non con-

| tractuels, qui sont considérés comme commerciaux par sa loi natio-

nale. » :

I(1) Voir Moniteur belge du 15 novembre 1975,

. .

'F. 82 — 1643

Convention internationale sur le jaugeage des navires, et Annexes,
faites & Lendres le 23 juin 1769 (1). —~ Accepta’icns et gdlié-
- sions

Dépdt de Pinstrument d’acceptation des Pays-Bas (Rayaume en
Europe et Antilles néerlandaises) : le 16 juin 1981 (entrée en
vigueur : le 18 juillet 1982). .

1D€pot de Finstrument d’adhésion du Bangladesh : e 6 novem-
bre 1981 (entrée en vigueur : le 18 juillet 1982). .

JDépdt de Tinstrument diadhésion de 'Austrakie : le 21 mai 1982
(entrée en vigueur : le 21 aont 1982).
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lNéer!egging van de aaniraardin'gsoorkonde van Denemarken |
22 juni 1982 (inwerkingtreding : 22 september 1982). .

IDe aanvaardingsgorkonde bevat de navolgende verklaring :
(Vertaling) « Hoewel het Verdrag van Denemarken nog niet in

Dé&pot de Yinstrument dacceptation dy Danemark : le 22 juin 1982

{entrée en vigueur : le 22 septembre 1982).

IL’instrument d’acceptation contient la déclaration suivante ;
(Traduction.) « Bien gue Ja Convention nre soit pas ¢ncore entrée

werking is getreden, zal de Deense Regering de bepalingen van hiet ) en vigueur pour le Danemark, le Gouvernement danois appliquera

Verdrag reeds ‘toepassen vanaf 18 juli 1982, zowel ten aanzien van
Deense schepen als van schepén van Staten voor welke het Ver-
drag in werking zal treden op 18 juli 1982 of op een dag tussen de
genoemde datum en de dag van de officidle inwerkingtreding van
het Verdrag voor Denemarken. » .

tus 1981,
-
MINISTERIE VAN NATIONALE OPVOEDING
, EN NEDERLANDSE CULTUUR
N, 82 — 1644 -

Wet yan 7 mei 1982 houdende de begroting van Nationale Opvoe-
ding — Nederlandstalig regime — van het begrotingsjaar 1981.

Errata

Belgisch Staatsblad nr. 164 van donderdag, 26 augustus 1982 :
— Bladzijde 9750 : :
Artikel 11.01 : men leze « 1,7 » in plaats van « Q »;

Artikel 12.06 : men leze « 7.2 » in plaats van «.0 ».

— Bladzijde 9778 :

Artikel 44,02 ; men léze « 3.997,0 » in plaats van « 997,0 »,
— Bladzijde 9802 : ’

Artikel 63.01 : men leze « 0,2 » in plaats van « 0 »,

(1) Zie Belgisch Staatsblad van 4 augustus 1976 en & augus-

les dispositions de Ia Convention A partir du 18 juillet 1982, tant 2
I'égard de navires danois que de navires appartenant i des Etats
| pour lesquels Ta Convention entrera en vigueur Te 18 juillet 1982
ou & une date comprise entre la date susnmentionnée et celle de
Pentrée en vigueur officielle de la Convention pour le Danemark. »

(1) Voir Moniteur belge-des 4 aotit 1976 et 6 aolt 1981,

T

MINISTERE DE L’EDUCATION NATIONALE
ET DE LA CULTURE NEERLANDAISE

F. 82 — 1644 _
Lol du 7 miai 1982 contenant le budget de PEducation natio-
nale — régime néerlandais — de I'année budgétaire 1981.
Errata : .
Moniteur belge n° 164 du jeudi 26 aoGt 1982 :
— Page 9750 : - .
Article 1101 : & lire « 1,7 » au dieu de « 0 »;
Article 12.06 : A lire « 7,2 » an lieude « 0 »,
- —Page 9778 :
Article 44.02 : A lire 3.997,0 » au lieu de « 997,0 »,
— Page 9802 ; . )

" Article 63.01 : dlire « 0,2 » au lieude « 0>,

EXECUTIEVEN — EXECUTIFS

MINISTERE DE LA COMMUNAUTE FRANCAISE

F, 82 — 1645

9 JUIN 1982. — Arrété de 'Exécutif de la Communauté frangaise,
fixant la sitnation des crédits reportés-de lannée 1976 pour PEducation nationale, régime frangais
Crédits adoptés par ke Conseil culture!

Nous, Exécutif de Ja Communauté frangaise,

Vu la loi du 28 juin 1963 modifiant et complétant les lois sur la
comptabilité de 'Etat, notamment Patticle 18, § ler; i

Vau le décret du 30 juillet 1976 contenant le budget de PEducation
nationale, régime frangdis, pour l'année 1976. Crédits adoptés par le
Conseil culturel; ’

Vu le décret du 9 mars 1977 ajustant le budget de ’Education
nationale, régime frangais, de "année budgétaire 1976, crédits a affec-
ter par le Conseil culturel; o ‘ :

Vu Parrété royal du 12 janvier 1977 portant répartition du crédit
provisionnel inscrit au budget du Ministére de I’Education nationale,
régime frangais, pour I'année budgétaire 1976. Crédits a affecter par le
Conseil culturel;

Vu Parrété royal du 20 décembre 1978 fixant la situation des
crédits reportés de Pannée 1975 pour I'Education nationale, régime
frangais, Crédits adoptés par le Conseil culturel;:

Vu larrété de PExécutif de la Commuhauté frangaise du
3 février 1982, réglant la signature des actes de 'Exécutif;

Sur la proposition du Ministre-Président de PExécutif de Ia
Communauté frangaise et vu la délibération de PExécutif du
11 mai 1982, )

Arrétons :

Article "1ler. Sont reconnus « sans emploi » i concurrence de
4573927 F conformément au tableau-annexe 1, les crédits -dispo-
nibles au 31 décembre 1976 sur le titre I (dépenses courantes), du
budget du Ministére de I’'Education nationale, régime frangais,

Art, 2. Conformément au tableau-annexe 2, les crédits disponibles

-an 31 décembre 1976 sur le” titre 1 (dépenses courantes, crédits

supplémentaires pour les années antéricures) du budget du Ministdre
de PEducation nationale, régime frangais, ne comportent auncun
-~ crédit sans emploi.

Art. 3. Sont reconnus « sans emploi » A concurrence de
741741 F conformément au- tablean-annexe 3, les crédits dispo-
nibles au 31 décembre 1976, sur le titre II {dépenses de capital)
du budget du Ministére de I'Education nationale, régime francais.

Bruxelles, le 9 juin 1982.

Pour PExécutif de la Communauté francaise;
Le Ministre-Président, _
Ph, MOUREAUX



