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FEDERALE OVERHEIDSDIENST BINNENLANDSE ZAKEN
[C — 2024/004003]

20 JANUARI 2021. — Wet tot wijziging van de wet van 30 augus-
tus 2013 houdende de Spoorcodex. — Duitse vertaling van
uittreksels

De hierna volgende tekst is de Duitse vertaling van de artikelen 1 tot
23, 25 tot 61, 64, 65 en 70 tot 190 van de wet van 20 januari 2021 tot
wijziging van de wet van 30 augustus 2013 houdende de Spoorcodex
(Belgisch Staatsblad van 23 februari 2021).

Deze vertaling is opgemaakt door de Centrale dienst voor Duitse
vertaling in Malmedy.

SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR
[C — 2024/004003]

20 JANVIER 2021. — Loi modifiant la loi du 30 aotit 2013
portant le Code ferroviaire. — Traduction allemande d’extraits

Le texte qui suit constitue la traduction en langue allemande des
articles 1 a 23, 25 a 61, 64, 65 et 70 a 190 de la loi du 20 jan-
vier 2021 modifiant la loi du 30 aofit 2013 portant le Code ferroviaire
(Moniteur belge du 23 février 2021).

Cette traduction a été établie par le Service central de traduction
allemande a Malmedy.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST INNERES

[C - 2024/004003]

20. JANUAR 2021 — Gesetz zur Abinderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches — Deutsche Ubersetzung von Ausziigen

Der folgende Text ist die deutsche Ubersetzung der Artikel 1 bis 23, 25 bis 61, 64, 65 und 70 bis 190 des Gesetzes
vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches.
Diese Ubersetzung ist von der Zentralen Dienststelle fiir Deutsche Ubersetzungen in Malmedy erstellt worden.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN

20. JANUAR 2021 — Gesetz zur Abinderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

PHILIPPE, Konig der Belgier,

Allen Gegenwirtigen und Zukiinftigen, Unser Grufi!

Die Abgeordnetenkammer hat das Folgende angenommen und Wir sanktionieren es:
KAPITEL 1 - Allgemeine Bestimmungen

Art. 1 - Vorliegendes Gesetz regelt eine in Artikel 74 der Verfassung erwihnte Angelegenheit.

Art. 2 - Vorliegendes Gesetz setzt die Richtlinie (EU) 2016/798 des Europédischen Parlaments und des Rates vom
11. Mai 2016 iiber Eisenbahnsicherheit und die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europédischen Parlaments und des Rates
vom 11. Mai 2016 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union teilweise um.

KAPITEL 2 - Abinderung des Eisenbahngesetzbuches

Art. 3 - Artikel 1 des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches, zuletzt abgedndert
durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt ersetzt:

”Artikel 1 - Vorliegendes Eisenbahngesetzbuch regelt eine in Artikel 78 der Verfassung erwdhnte Angelegenheit,
mit Ausnahme von Titel 7/1, der eine in Artikel 77 der Verfassung erwidhnte Angelegenheit regelt.

Vorliegendes Eisenbahngesetzbuch setzt folgende Richtlinien teilweise um:

1. Richtlinie 2007/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 {iiber die
Zertifizierung von Triebfahrzeugfiihrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fiihren,
wie durch die Richtlinie 2016/882 der Kommission vom 1. Juni 2016 zur Anderung der Richtlinie 2007/59/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates in Bezug auf sprachliche Anforderungen abgeédndert,

2. Richtlinie 2012/34/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur Schaffung eines

einheitlichen europédischen Eisenbahnraums,

3. Richtlinie (UE) 2016/797 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die Interoperabilitat

des Eisenbahnsystems in der Européischen Union,

4. Richtlinie (EU) 2016/798 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber Eisenbahnsicher-

heit.”

Art. 4 - Artikel 2 § 2 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 15. Juni 2016, wird wie folgt

abgedndert:

1. In Nr. 1 werden die Worter “und auf Fahrzeuge, die nur auf diesen Infrastrukturen benutzt werden und
ausschliefllich zur Nutzung durch ihre Eigentiimer fiir den eigenen Giiterverkehr bestimmt sind” durch die Woérter ”,
einschliefSlich der Gleisanschliisse, die vom Eigentiimer oder von einem Betreiber fiir den eigenen Giiterverkehr oder
fiir die Personenbeférderung zu nichtgewerblichen Zwecken genutzt werden, sowie auf ausschliefllich auf diesen

Infrastrukturen genutzte Fahrzeuge” ersetzt.
2. Nummer 2 wird wie folgt ersetzt:

”2. Netze, die vom {ibrigen Eisenbahnsystem der Union funktional getrennt sind und die nur fiir die
Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden, und auf Unternehmen, die

ausschliefllich diese Netze nutzen,”.

3. In Nr. 4 werden zwischen den Wortern “schienengebundenen Betriebsmodi” und den Wértern

”

, insofern

Letztere” die Worter “sowie auf Infrastrukturen, die ausschliefllich von diesen Fahrzeugen genutzt werden” eingefiigt.
Art. 5 - Artikel 3 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt

abgedndert:

1. In Nr. 2 werden die Worter “vergleichbare Unfille” durch die Worter “Unfille mit den gleichen Folgen und”

ersetzt.
2. Nummer 5 wird wie folgt ersetzt:

”5.”Agentur”: die Eisenbahnagentur der Europdischen Union, eingesetzt durch die Verordnung (EU) 2016/796 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016,”.
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3. Nummer 9 wird durch die Wérter “oder eine Stelle, die von mehreren Mitgliedstaaten mit diesen Aufgaben
betraut ist, um eine einheitliche Sicherheitsordnung zu gewahrleisten” erganzt.

4. Nummer 10 wird aufgehoben.

5. Nummer 13 wird wie folgt ersetzt:

”13. “Sonderfall”: jeder Teil des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer Vorkehrungen voriibergehender oder
dauerhafter Art bedarf, da geografische, topografische, stadtebauliche oder die Kohdrenz mit dem bestehenden System
betreffende Zwénge vorliegen, insbesondere Eisenbahnstrecken und -netze, die vom Netz des iibrigen Gebiets der
Union abgeschnitten sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite oder der Gleisabstand sowie Fahrzeuge ausschliefllich
fir den lokal oder regional begrenzten Einsatz oder ausschliefllich fiir historische Zwecke und Fahrzeuge aus
Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern,”.

6. Nummer 16 wird wie folgt ersetzt:

”16. “einheitliche Sicherheitsbescheinigung”: das Dokument, mit dem nachgewiesen werden soll, dass das
betreffende Eisenbahnunternehmen ein Sicherheitsmanagementsystem eingefithrt hat und in der Lage ist, einen
sicheren Betrieb im geplanten geografischen Tatigkeitsgebiet durchzufiihren,”.

7. [Abinderung des franzosischen und des niederlindischen Texts]

8. In Nr. 21 werden die Worter “als solche” durch die Worter “als solcher” ersetzt.

9. In Nr. 25 werden die Worter “Bei dieser Stelle kann es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen
Infrastrukturbetreiber, einen Fahrzeughalter oder den mit der Durchfiihrung eines Vorhabens beauftragten Auftrag-
nehmer handeln” aufgehoben.

10. In Nr. 28 werden zwischen den Wortern “das Eisenbahnsystem” und den Wortern ”, die Teilsysteme” die
Woérter “der Union” eingefiigt.

11. Nummer 31 wird wie folgt ersetzt:

”31. ”Storung”: ein anderes Ereignis als ein Unfall oder ein schwerer Unfall, das den sicheren Eisenbahnbetrieb
beeintrachtigt oder beeintrachtigen konnte,”.

12. Nummer 34 wird wie folgt ersetzt:

”34. "Interoperabilitat”: die Eignung eines Eisenbahnsystems fiir den sicheren und durchgehenden Zugverkehr,
indem den erforderlichen Leistungskennwerten entsprochen wird,”.

13. Nummer 37 wird wie folgt ersetzt:

”37. "gemeinsame Sicherheitsmethoden (CSM)”: die Methoden zur Beschreibung der Art und Weise, wie die
Sicherheitsniveaus, die Erreichung der Sicherheitsziele und die Einhaltung der anderen Sicherheitsanforderungen
beurteilt werden,”.

14. In Nr. 40 werden die Worter “oder ein Fahrzeug in seine nominale Betriebsbereitschaft versetzt wird” durch die
Worter “in Dienst gestellt wird” ersetzt.

15. Nummer 41 wird wie folgt ersetzt:

”41. "harmonisierte Norm”: jede europdische Norm im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ der
Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur européaischen
Normung, zur Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG,
94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des
Europédischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des
Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europdischen Parlaments und des Rates,”.

16. Nummer 42 wird wie folgt ersetzt:

”.

”42. "gemeinsame Sicherheitsziele (CST)”: die Mindestsicherheitsniveaus, die das Gesamtsystem und, soweit
moglich, die einzelnen Bereiche des Eisenbahnsystems der Union (wie das konventionelle Eisenbahnsystem, das
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem, lange Eisenbahntunnel oder Strecken, die ausschliefllich fiir den Giiterverkehr
genutzt werden) erreichen miissen,”.

17. Nummer 45 wird aufgehoben.
18. Nummer 46 wird aufgehoben.
19. Nummer 49 wird wie folgt ersetzt:

”49. "Zugpersonal”: das Personal, das sich einerseits aus den Zugfiihrern und anderseits aus den Begleitern von
Personenziigen zusammensetzt. Zu diesem Personal zihlt nicht das Personal von Securail,”.

20. Nummer 51 wird wie folgt ersetzt:

”51. ”"Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium”: Vorhaben, deren Planung oder Bau so weit
fortgeschritten ist, dass ihre Tragfahigkeit in der geplanten Form durch eine Anderung der technischen Spezifikationen
beeintrachtigt werden kénnte,”.

21. Nummer 52 wird wie folgt ersetzt:

52, "Umriistung”: umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, die eine
Anderung des der EG-Priiferklarung beigefiigten technischen Dossiers, soweit dieses vorhanden ist, zur Folge haben
und mit denen die Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird,”.

22. Nummer 54 wird aufgehoben.
23. Nummer 55 wird aufgehoben.
24. Nummer 56 wird wie folgt ersetzt:

”56. "nationale Vorschriften”: alle vom Konig gemaf3 Artikel 68 § 2 Nr. 1 erlassenen verbindlichen Vorschriften, in
denen die Eisenbahnsicherheit betreffende oder technische Anforderungen - mit Ausnahme der durch Unions- oder
internationale Vorschriften festgelegten Anforderungen - enthalten sind, die auf dem belgischen Eisenbahnnetz fiir
Infrastrukturnutzer gelten,”.

25. [Abinderung des franzosischen und des niederlindischen Texts]
26. Nummer 59 wird wie folgt ersetzt:
”59. "Netz":

a) hinsichtlich Interoperabilitdt und Eisenbahnsicherheit: Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfeste Einrichtun-
gen jeglicher Art, die fiir die Gewahrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs des Eisenbahnsystems der
Union erforderlich sind,
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b) hinsichtlich Marktverwaltung und -zugang: die gesamte von einem Infrastrukturbetreiber verwaltete
Eisenbahninfrastruktur,”.

27. Nummer 65 wird wie folgt ersetzt:

”65. "Teilsysteme”: die strukturellen oder funktionellen Teile des Eisenbahnsystems der Union, wie in Anlage 15
bestimmt,”.

28. Nummer 66 wird wie folgt ersetzt:

”66. "europdische Spezifikation”: eine Spezifikation, die einer der folgenden Kategorien zuzuordnen ist:
- eine gemeinsame technische Spezifikation im Sinne von Anhang VIII der Richtlinie 2014/25/EU,

- eine europdische technische Zulassung im Sinne von Artikel 60 der Richtlinie 2014/25/EU oder

- eine europdische Norm im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur europdischen Normung, zur Anderung der
Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG,
97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates und zur Aufhebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des
Européischen Parlaments und des Rates,”.

29. In Nr. 67 wird das Wort “Eisenbahnsystems” durch die Worter “Eisenbahnsystems der Union” ersetzt.
30. Nummer 69 wird wie folgt ersetzt:

”69.”Sicherheitsmanagementsystem”: die von einem Infrastrukturbetreiber oder einem Eisenbahnunternehmen
eingerichtete Organisation und die von ihm getroffenen Vorkehrungen und festgelegten Verfahren, die die sichere
Steuerung seiner Betriebsabldufe gewéahrleisten,”.

31. Nummer 70 wird wie folgt ersetzt:

”70. “Eisenbahnsystem”: die Infrastruktur, die durch die Strecken und ortsfeste Einrichtungen des Eisenbahnnetzes
und durch die auf dieser Infrastruktur verkehrenden Fahrzeuge jeder Kategorie und Herkunft gebildet wird,”.

32. Nummer 71 wird wie folgt ersetzt:
”71. "Eisenbahnsystem der Union”: die in Anlage 14 aufgefiihrten Bestandteile,”.

33. In Nr. 72 werden die Worter “einer einzigen EG-Baumusterpriifbescheinigung nach Anhang II Modul B des
Beschlusses Nr. 768/2008/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber einen gemeinsamen
Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates” durch
die Worter “einer in dem einschldgigen Priifungsmodul beschriebenen Baumuster- oder Entwurfspriifbescheinigung”
ersetzt.

34. In Nr. 73 werden die Worter “auf eigenen Radern” durch die Worter “auf Radern” ersetzt und die Worter “oder
Teilen davon” aufgehoben.

35. Nummer 78 wird aufgehoben.

36. In Nr. 82 werden die Worter “nationalen Sicherheitsvorschriften” durch die Worter “nationalen Vorschriften”
ersetzt.

37. In Nr. 83 werden die Worter “Richtlinie 2004 /49/EG” durch die Worter “Richtlinie 2016/798 /EG” ersetzt.
38. Nummer 84 wird wie folgt abgedndert:

1. In Buchstabe a) werden die Worter ”, und ihre Hilfsunternehmen” aufgehoben.

2. In Buchstabe b) werden die Worter “und ihre Hilfsunternehmen” aufgehoben.

39. Artikel 3 wird durch die Nummern 85 bis 115 mit folgendem Wortlaut erganzt:

”85. “Konformititsbewertungsstelle”: eine Stelle, die als zustidndige Stelle fiir Konformitdtsbewertungstatigkeiten,
einschliefllich Kalibrierung, Priifung, Zertifizierung und Inspektion, benannt oder bestimmt wurde; eine Konformi-
tatsbewertungsstelle gilt nach der Benennung durch einen Mitgliedstaat als “benannte Stelle”; eine Konformitatsbe-
wertungsstelle gilt nach der Bestimmung durch einen Mitgliedstaat als “bestimmte Stelle”,

86. "Hersteller”: jede natiirliche oder juristische Person, die Produkte in Gestalt von Interoperabilitdtskomponen-
ten, Teilsystemen oder Fahrzeugen herstellt beziehungsweise konstruieren oder herstellen ldsst und sie unter ihrem
eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke in Verkehr bringt,

87. “Absender”: ein Unternehmen, das Giiter entweder fiir sich selbst oder fiir einen Dritten versendet,

88. "Verlader”: ein Unternehmen, das verpackte Giiter, Kleincontainer oder ortsbewegliche Tanks in oder auf einen
Wagen oder Container verlddt oder das einen Container, einen Schiittgutcontainer, einen Gascontainer mit mehreren
Elementen, einen Tankcontainer oder einen ortsbeweglichen Tank auf einen Wagen verladt,

89. “Entlader”: ein Unternehmen, das einen Container, einen Schiittgutcontainer, einen Gascontainer mit mehreren
Elementen, einen Tankcontainer oder einen ortsbeweglichen Tank von einem Wagen entlddt, oder jedes Unternehmen,
das verpackte Giiter, Kleincontainer oder ortsbewegliche Tanks von einem Wagen oder Container entlddt, oder jedes
Unternehmen, das Giiter aus einem Tank (Tankwagen, abnehmbarem Tank, ortsbeweglichem Tank oder Tankcontai-
ner), aus einem Batteriewagen oder Gascontainer mit mehreren Elementen, aus einem Wagen, Groficontainer oder
Kleincontainer fiir Giiter in loser Schiittung oder aus einem Schiittgutcontainer entladt,

90. “Befiiller”: ein Unternehmen, das Giiter in einen Tank (einschliefllich Tankwagen, Wagen mit abnehmbarem
Tank, ortsbeweglichem Tank oder Tankcontainer), in einen Wagen, Groficontainer oder Kleincontainer fiir Giiter in
loser Schiittung oder in einen Batteriewagen oder Gascontainer mit mehreren Elementen einfiillt,

91. “Entleerer”: ein Unternehmen, das Giiter aus einem Tank (einschliefflich Tankwagen, Wagen mit abnehmbarem
Tank, ortsbeweglichem Tank oder Tankcontainer), einem Wagen, einem Groficontainer oder Kleincontainer fiir Giiter
in loser Schiittung oder aus einem Batteriewagen oder Gascontainer mit mehreren Elementen entleert,

92. "Beforderer”: ein Unternehmen, mit Ausnahme eines Eisenbahnunternehmens, das eine Beforderung nach
Mafigabe eines Beférderungsvertrags durchfiihrt,

93. "Betriebsart”: die Art des Betriebs, gekennzeichnet durch die Personenbeférderung unter Einschluss oder
Ausschluss von Hochgeschwindigkeitsdiensten, die Giiterbeférderung unter Einschluss oder Ausschluss der
Beforderung gefdhrlicher Giiter und den ausschliefilichen Rangierbetrieb,

94. "Betriebsumfang”: den Umfang des Betriebs, gekennzeichnet durch die Beférderungsleistung im Personen-
/Gliterverkehr und/oder die tiberschldgige Grofie eines Eisenbahnunternehmens hinsichtlich der Zahl der im
Eisenbahnbereich titigen Mitarbeiter (zum Beispiel als ein Kleinstunternehmen, Kleinunternehmen, mittelgrofSes
Unternehmen oder Groffunternehmen),
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95. “geografisches Tatigkeitsgebiet”: ein Netz oder mehrere Netze in einem oder mehreren Mitgliedstaaten, in
denen ein Eisenbahnunternehmen seine Tatigkeit auszuiiben beabsichtigt,

96. ”"mobiles Teilsystem”: das Teilsystem “Fahrzeuge” und das Teilsystem “fahrzeugseitige
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”,

97. "Produkt”: ein Erzeugnis, das in einem Fertigungsprozess hergestellt worden ist, einschliefSlich Interoperabi-
lititskomponenten und Teilsystemen,

98. ”Antragsteller”:

a) fur die Zwecke von Titel 6 Kapitel 4 Abschnitt 2 Artikel 13, 80, 81, 88 und 95, Titel 6 Kapitel 4/1 Artikel 159,
Artikel 199 und Titel 6 Kapitel 6: eine natiirliche oder juristische Person, die eine Genehmigung oder eine Fahrerlaubnis
beantragt, wobei es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen Infrastrukturbetreiber oder andere natiirliche oder
juristische Personen wie einen Hersteller, einen Eigentiimer oder einen Halter handeln kann,

b) fiir die Zwecke von Titel 6 Kapitel 4 Abschnitt 3 Unterabschnitt 1: einen Auftraggeber, einen Hersteller oder
deren Bevollméchtigte,

c) fiir die Zwecke von Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 1 und Anlage 29 im Falle von Vorhaben in Bezug auf die
streckenseitige ERTMS-Ausriistung eine natiirliche oder juristische Person, die eine Entscheidung der Agentur zur
Genehmigung von technischen Losungen fiir Vorhaben in Bezug auf die streckenseitige ERTMS-Ausriistung beantragt,

99. “nominale Betriebsbereitschaft”: die normale Betriebsart und die vorhersehbaren erschwerten Bedingungen
(einschliellich Verschleifl) innerhalb des Bereichs und unter den Einsatzbedingungen, die in den technischen und den
Instandhaltungsunterlagen spezifiziert sind,

100. "Verwendungsgebiet eines Fahrzeugs”: ein Netz oder Netze in einem Mitgliedstaat oder einer Gruppe von
Mitgliedstaaten, in dem beziehungsweise denen ein Fahrzeug verwendet werden soll,

101. "Inverkehrbringen”: die erstmalige Bereitstellung einer Interoperabilititskomponente, eines Teilsystems oder
eines Fahrzeugs in nominaler Betriebsbereitschaft auf dem Unionsmarkt,

102. “Bevollmédchtigter”: jede in der Union anséssige natiirliche oder juristische Person, die von einem Hersteller
oder Auftraggeber schriftlich beauftragt wurde, im Namen dieses Herstellers oder Auftraggebers bestimmte Aufgaben
wahrzunehmen,

103. ”Akkreditierung”: die Akkreditierung im Sinne von Artikel 2 Nr. 10 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008,

104. "nationale Akkreditierungsstelle”: eine nationale Akkreditierungsstelle im Sinne von Artikel 2 Nr. 11 der
vorerwéhnten Verordnung (EG) Nr. 765/2008,

105. "Konformitdtsbewertung”: das Verfahren zur Bewertung, ob bestimmte Anforderungen an ein Produkt, ein
Verfahren, eine Dienstleistung, ein Teilsystem, eine Person oder eine Stelle erfiillt sind,

106. “Person mit Behinderung” und “Person mit eingeschrankter Mobilitit”: jede Person mit einer dauerhaften oder
voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen Beeintrachtigung, die in Wechselwirkung
mit verschiedenen Hindernissen der vollen, tatsachlichen und gleichberechtigten Benutzung von Befoérderungsmitteln
durch diese Person entgegenstehen konnen, oder eine Person, die aufgrund ihres Alters bei der Benutzung von
Beférderungsmitteln nur eingeschrankt mobil ist,

107. "Empfanger”: jede natlirliche oder juristische Person, die Giiter nach Mafigabe eines Beforderungsvertrags
erhilt; wenn die Beforderung ohne Beforderungsvertrag erfolgt, gilt die natiirliche oder juristische Person, die die
Giiter bei Ankunft tibernimmt, als der Empfanger,

108. “Verordnung 2016/796/EU”: die Verordnung (EU) 2016/796 des Européischen Parlaments und des Rates vom
11. Mai 2016 tber die Eisenbahnagentur der Europdischen Union und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 881/2004,

109. “Richtlinie 2012/34/EU”: die Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom
21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums,

110. “Sicherheitspersonal”: das Personal, das - wenn auch nur gelegentlich - eine oder mehrere sicherheitskritische
Aufgaben wahrnimmt,

111. “Richtlinie 2016/797/EU”: die Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
11. Mai 2016 iiber die Interoperabilitidt des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union,

112. "Richtlinie 2016/798/EU”: die Richtlinie (EU) 2016/798 des Europédischen Parlaments und des Rates vom
11. Mai 2016 tiber Eisenbahnsicherheit,

113. “RID”: die Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giiter, angenommen durch die
Richtlinie 2008/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber die Beférderung
gefdhrlicher Giiter im Binnenland,

114. "Verordnung (EG) Nr. 765/2008”: die Verordnung des Europédischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008
iiber die Vorschriften fiir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von
Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates,

115. "Verordnung (EU) 2016/679”: die Verordnung (EU) 2016/679 des Européischen Parlaments und des Rates vom
27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 95/46/EG.”

Art. 6 - In Artikel 4/2/1 § 2 Absatz 2 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 11. Januar 2019,
werden die Worter ”Artikel 94” durch die Worter “Artikel 67/1 § 3” ersetzt.

Art. 7 - Artikel 8 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 15. Juni 2015, wird wie folgt
abgeédndert:

1. Das Wort “Sicherheitsvorschriften” wird jeweils durch die Worter “nationalen Vorschriften” ersetzt.
2. Die Worter “Benutzer der Eisenbahninfrastruktur” werden durch das Wort “Infrastrukturnutzer” ersetzt.

Art. 8 - In Artikel 23 Absatz 2 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 23. Novem-
ber 2017, wird das Wort “Sicherheitsvorschriften” durch die Worter “nationalen Vorschriften” ersetzt.
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Art. 9 - Artikel 62 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 11. Januar 2019, wird wie
folgt abgeandert:

1. [Abinderung des niederlindischen Texts]
2. Paragraph 3 wird durch eine Nr. 12 mit folgendem Wortlaut erganzt:

”12. kontrolliert den fairen und nichtdiskriminierenden Zugang zu Ausbildungsmdoglichkeiten zu einem
angemessenen und nichtdiskriminierenden Preis, der kostenorientiert ist und eine Gewinnspanne umfassen kann,
gemif den Artikeln 124/2 und 143.”

Art. 10 - Artikel 63 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 11. Januar 2019, wird wie
folgt abgedndert:

1. Paragraph 3 wird wie folgt ersetzt:

”§ 3 - In Ausfiihrung seines Auftrags zur Behandlung administrativer Beschwerden ergreift das Kontrollorgan alle
notwendigen Mafinahmen, Sicherungsmafinahmen und administrative Geldbuflen einbegriffen, um den Verstéfien
gegen die Schienennetz-Nutzungsbedingungen, die Kapazititszuweisung, die Erhebung von Entgelten fiir die
Nutzung von Infrastruktur und die Bestimmungen fiir den Zugang und insbesondere fiir den Zugang zu den
Serviceeinrichtungen gemafd Artikel 9 und fiir den fairen und nichtdiskriminierenden Zugang zu Ausbildungsmog-
lichkeiten zu einem angemessenen und nichtdiskriminierenden Preis, der kostenorientiert ist und eine Gewinnspanne
umfassen kann, gemafl den Artikeln 124/2 und 143 ein Ende zu setzen.”

2. Paragraph 4 wird wie folgt ersetzt:

”§ 4 - Das Kontrollorgan ist befugt, Audits vorzunehmen oder externe Audits beim Infrastrukturbetreiber, bei
Betreibern von Serviceeinrichtungen und gegebenenfalls Eisenbahnunternehmen einzuleiten, um festzustellen, ob die
Bestimmungen zur getrennten Buchfiihrung gemaf} Artikel 4, die Bestimmungen zur finanziellen Transparenz gemafd
Artikel 4/2/1 § 3 und die Bestimmungen zum fairen und nichtdiskriminierenden Zugang zu Ausbildungsmoglich-
keiten zu einem angemessenen und nichtdiskriminierenden Preis, der kostenorientiert ist und eine Gewinnspanne
umfassen kann, eingehalten werden. Diesbeziiglich ist das Kontrollorgan befugt, alle sachdienlichen Informationen zu
verlangen. Das Kontrollorgan ist insbesondere befugt, vom Infrastrukturbetreiber, von Betreibern von Serviceeinrich-
tungen sowie von samtlichen Unternehmen oder sonstigen Stellen, die unterschiedliche Leistungen im Bereich des
Schienenverkehrs oder des Infrastrukturbetriebs gemafs Artikel 4 § 1 und Artikel 9 erbringen oder in sich integrieren,
zu verlangen, dass sie alle oder einen Teil der in Anlage 26 erwahnten Buchfiihrungsdaten so hinreichend detailliert
vorlegen, wie es fiir erforderlich und angemessen erachtet wird.

Unbeschadet der Befugnisse der fiir staatliche Beihilfen zustindigen Behorden kann das Kontrollorgan aus diesen
Finanzdaten auch Riickschliisse auf staatliche Beihilfen ziehen, die sie diesen Behorden mitteilt.”

Art. 11 - In Titel 4 desselben Gesetzbuches wird vor Kapitel 1 ein Kapitel 0 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

“Kapitel 0 - Rolle der Akteure des Eisenbahnsystems der Union bei der Entwicklung und Verbesserung der
Eisenbahnsicherheit”.

Art. 12 - In Titel 4 Kapitel 0 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 11, wird ein Artikel 67/1 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 67/1 - § 1 - Mit dem Ziel, die Eisenbahnsicherheit zu entwickeln und zu verbessern, sorgen die zustiandigen
nationalen Behorden im Rahmen ihrer jeweiligen Zustindigkeiten dafiir, dass:

1. die Eisenbahnsicherheit allgemein aufrechterhalten und, soweit in angemessener Weise durchfiihrbar,
kontinuierlich verbessert wird, wobei die Entwicklung des Unionsrechts und internationaler Regelungen sowie der
technische und wissenschaftliche Fortschritt berticksichtigt werden und die Verhiitung von Unféllen Vorrang erhalt,

2. alle geltenden Rechtsvorschriften auf offene und nichtdiskriminierende Weise durchgesetzt werden und so die
Entwicklung eines einheitlichen européischen Eisenbahnverkehrssystems gefordert wird,

3. Mafinahmen zur Entwicklung und Verbesserung der Eisenbahnsicherheit der Notwendigkeit eines systemba-
sierten Ansatzes Rechnung tragen,

4. die Verantwortung fiir den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems der Union und die Begrenzung der damit
verbundenen Risiken dem Infrastrukturbetreiber und den Eisenbahnunternehmen jeweils fiir ihren Teil des Systems
auferlegt wird, indem diese verpflichtet werden,

a) die in den CSM festgelegten erforderlichen Mafinahmen zur Risikobegrenzung - gegebenenfalls in gegenseitiger
Zusammenarbeit - durchzufiihren,

b) Unionsvorschriften und nationale Vorschriften anzuwenden,

c) Sicherheitsmanagementsysteme gemafi dem vorliegenden Eisenbahngesetzbuch einzufiihren,

5. der Infrastrukturbetreiber und jedes Eisenbahnunternehmen fiir seinen jeweiligen Systembereich und dessen
sicheren Betrieb, einschliefSlich der Materialbeschaffung und der Vergabe von Dienstleistungsauftragen, gegeniiber
Nutzern, Kunden, den betroffenen Arbeitnehmern und anderen in § 4 erwdhnten Akteuren, unbeschadet einer
zivilrechtlichen Haftung gemaf3 den bestehenden Rechtsvorschriften, haftet,

§ 2 - Der Konig bestimmt die Stelle, die fiir die Ausarbeitung und Veroffentlichung eines jdhrlichen
Sicherheitsplans zustandig ist, in dem die geplanten Mafinahmen zur Erreichung der CST aufgefiihrt werden.

Dieser Plan tragt den Abanderungen der in Artikel 69 § 6 Absatz 2 erwahnten nationalen Vorschriften Rechnung.

§ 3 - Unbeschadet der zivilrechtlichen Haftung gemafl den bestehenden Rechtsvorschriften haftet der
Infrastrukturbetreiber und jedes Eisenbahnunternehmen fiir seinen jeweiligen Systembereich und dessen sicheren
Betrieb, einschliefllich der Materialbeschaffung und der Vergabe von Dienstleistungsauftragen, gegeniiber Nutzern,
Kunden, den betroffenen Arbeitnehmern und Dritten, und fiir die Begrenzung der damit verbundenen Risiken.

Insbesondere miissen der Infrastrukturbetreiber und jedes Eisenbahnunternehmen:

1. Unionsvorschriften und nationale Vorschriften anwenden,

2. ein Sicherheitsmanagementsystem geméafi dem vorliegenden Eisenbahngesetzbuch einfiihren,

3. die in den CSM festgelegten erforderlichen Mafinahmen zur Risikobegrenzung - gegebenenfalls in gegenseitiger
Zusammenarbeit und in Zusammenarbeit mit anderen Akteuren - durchfiihren,

4. in ihrem Sicherheitsmanagementsystem den Risiken, die mit den Téatigkeiten anderer Akteure und Dritter
verbunden sind, Rechnung tragen,

5. gegebenenfalls die in § 4 erwdhnten anderen Akteure, die den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems der Union
potenziell beeinflussen, vertraglich dazu verpflichten, Mafinahmen zur Risikobegrenzung durchzufiihren,
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6. dafiir sorgen, dass seine Auftragnehmer die auf der Grundlage der CSM von jedem Eisenbahnunternehmen und
vom Infrastrukturbetreiber in ihrem Sicherheitsmanagementsystem festgelegten Mafinahmen zur Risikobegrenzung
anwenden, und dass das in den vertraglichen Vereinbarungen vorgeschrieben wird, die auf Verlangen der Agentur
oder der nationalen Sicherheitsbehdrde offenzulegen sind.

§ 4 - Unbeschadet der Verantwortung der Eisenbahnunternehmen und des Infrastrukturbetreibers gemafS § 3
miissen die fiir die Instandhaltung zustdndigen Stellen und alle anderen Akteure, die den sicheren Betrieb des
Eisenbahnsystems der Union potenziell beeinflussen, einschlieflich Herstellern, Instandhaltungsbetrieben, Haltern,
Dienstleistern, Auftraggebern, Beforderern, Absendern, Empfangern, Verladern, Entladern, Befiillern und Entleerern:

1. die erforderlichen Mafinahmen zur Risikobegrenzung gemaf § 3 Nr. 4 - gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit
anderen Akteuren - durchfiihren,

2. dafiir sorgen, dass die von ihnen gelieferten Teilsysteme, Zubehorteile und Ausriistungen sowie erbrachten
Dienstleistungen den vorgegebenen Anforderungen und Einsatzbedingungen entsprechen, sodass sie vom betreffen-
den Eisenbahnunternehmen und/oder Infrastrukturbetreiber sicher betrieben werden kénnen.

§ 5 - Unbeschadet von Artikel 179/13 und im Rahmen ihrer jeweiligen Zustdndigkeiten miissen Eisenbahnunter-
nehmen, der Infrastrukturbetreiber und jeder in § 4 erwédhnte Akteur, die ein Sicherheitsrisiko aufgrund von Mangeln,
nicht konformer Bauweise oder Fehlfunktionen von technischer Ausriistung, einschliefllich bei strukturellen
Teilsystemen, erkennen oder davon Kenntnis erhalten:

1. etwaige erforderliche Abhilfemainahmen ergreifen, um das erkannte Sicherheitsrisiko auszurdumen,
2. diese Risiken den Betroffenen melden, damit diese etwaige weitere erforderliche Abhilfemainahmen ergreifen

konnen, um die fortdauernde Aufrechterhaltung der sicherheitsbezogenen Leistung des Eisenbahnsystems der Union
zu gewdhrleisten.

§ 6 - Im Fall eines Austauschs von Fahrzeugen zwischen Eisenbahnunternehmen iibermitteln alle betroffenen
Akteure einander alle fiir einen sicheren Betrieb relevanten Informationen; hierzu zihlen unter anderem Informationen
zum Zustand und zur Vorgeschichte des betreffenden Fahrzeugs, Teile der Instandhaltungsunterlagen fiir Riickver-
folgungszwecke, Informationen zur Riickverfolgbarkeit von Verladevorgingen und die Frachtpapiere.”

Art. 13 - In Titel 4 desselben Gesetzbuches wird die Uberschrift von Kapitel 1 wie folgt ersetzt:

“Kapitel 1 - Nationale Vorschriften”.

Art. 14 - Artikel 68 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt abgedndert:

1. In den Paragraphen 1 und 2 werden die Worter “nationalen Sicherheitsvorschriften” jeweils durch die Worter
“nationalen Vorschriften” ersetzt.

2. [Abinderung des niederlindischen Textes]

Art. 15 - Artikel 69 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt ersetzt:

"Art. 69 - § 1 - Der Konig kann nur in den folgenden Féllen neue nationale Vorschriften festlegen:

1. wenn Vorschriften in Bezug auf vorhandene Sicherheitsmethoden nicht von einer CSM abgedeckt sind,

2. wenn Betriebsvorschriften des Eisenbahnnetzes von TSI noch nicht abgedeckt sind,

3. als dringende Vorbeugungsmafinahme, insbesondere nach einem Unfall oder einer Stérung,

4. wenn eine bereits notifizierte Vorschrift {iberarbeitet werden muss,

5. wenn Vorschriften mit Anforderungen fiir Personal, das sicherheitskritische Aufgaben wahrnimmt, einschlief-

lich Auswahlkriterien, kérperliche und psychische Eignung und Berufsausbildung, noch nicht von einer TSI oder durch
Titel 5 Kapitel 1 des vorliegenden Eisenbahngesetzbuches abgedeckt sind,

6. wenn eine TSI den grundlegenden Anforderungen nicht in vollem Umfang entspricht oder wenn bestimmte,
grundlegende Anforderungen betreffende Aspekte - einschlieflich der in der entsprechenden Anlage aufgefiihrten
offenen Punkte - in den TSI nicht oder nicht vollstindig behandelt werden,

7. wenn geméf3 Artikel 159 ein Antrag auf die vollstindige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer
TSI eingereicht wurde,

8. wenn ein Sonderfall die Anwendung technischer Vorschriften, die in der einschlagigen TSI nicht enthalten sind,
erfordert,

9. bei nationalen Vorschriften zur Spezifizierung bestehender Systeme, mit denen lediglich auf die Bewertung der
technischen Vereinbarkeit des Fahrzeugs mit dem Netz abgestellt wird,

10. bei Netzen und Fahrzeugen, die nicht von TSI erfasst werden.

Wenn der Konig geméf3 Absatz 1 eine neue nationale Vorschrift annimmt, tut Er dies unter Einhaltung der in den
Paragraphen 3 und folgenden vorgesehenen Bedingungen.

Der Konig bestimmt die Stelle, die fiir die Umsetzung dieser Bedingungen zustandig ist.

§ 2 - Bei Abédnderungen einer nationalen Vorschrift, auf deren Grundlage eine Typgenehmigung fiir Fahrzeuge
ausgestellt wurde, wird in dieser Vorschrift bestimmt, ob die bereits ausgestellte Typgenehmigung fiir Fahrzeuge
weiterhin giiltig ist oder erneuert werden muss.

§ 3 - Bei der Gestaltung des nationalen Regelungsrahmens hort die vom Konig bestimmte Stelle alle Akteure und
Beteiligten, einschliefSlich der Sicherheitsbehorde, des Infrastrukturbetreibers, Eisenbahnunternehmen, Herstellern und
fiir die Instandhaltung zustdndigen Stellen sowie Nutzern und Personalvertretern an.

§ 4 - Die vom Konig bestimmte Stelle iibermittelt der Agentur und der Européischen Kommission mithilfe des
geeigneten IT-Systems gemaf$ Artikel 27 der Verordnung 2016/796/EU den vollstindigen Text des Entwurfs fiir eine
neue nationale Vorschrift zusammen mit einer Begriindung fiir die Einfiihrung zur Priifung; die Ubermittlung erfolgt
rechtzeitig und binnen der in Artikel 25 Absatz 1 der Verordnung 2016/796/EU erwahnten Fristen vor Inkrafttreten der
vorgeschlagenen neuen Vorschrift, wobei die Stelle gegebenenfalls die Notwendigkeit dieser Vorschrift zur Erfillung
einer grundlegenden Anforderung nachweist, die von der einschldgigen TSI noch nicht abgedeckt ist. Die vom Koénig
bestimmte Stelle stellt sicher, dass der Entwurf ausreichend ausgearbeitet ist, damit die Agentur die Priifung gemafs
Artikel 25 Absatz 2 der Verordnung 2016/796/EU durchfiihren kann.

§ 5 - Im Fall dringender Vorbeugungsmafinahmen kann der Konig eine neue Vorschrift unverziiglich erlassen und
anwenden.

Diese Vorschrift wird gemafl Artikel 27 Absatz 2 der Verordnung 2016/796/EU notifiziert und unterliegt der
Beurteilung der Agentur gemafs Artikel 26 Absatz 1, 2 und 5 der Verordnung 2016/796/EU.
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§ 6 - Der Koénig tiberarbeitet die notifizierten nationalen Vorschriften oder hebt sie auf, wenn sie nach der
Veroffentlichung oder Uberarbeitung von Unionsvorschriften hinfillig sind oder im Widerspruch dazu stehen,
insbesondere auch zu TSI, CST und CSM.

Insbesondere nimmt der Konig alle Abdanderungen an den nationalen Vorschriften vor, damit zumindest die CST
und die {iberarbeiteten CST nach Mafigabe der fiir sie geltenden Umsetzungszeitplane erreicht werden.

§ 7 - Die vom Konig bestimmte Stelle notifiziert der Agentur und der Europédischen Kommission die erlassenen
nationalen Vorschriften.

Sie nutzt die geeigneten IT-Systeme gemafS Artikel 27 der Verordnung 2016/796/EU.

Die vom Konig bestimmte Stelle sorgt dafiir, dass die bestehenden nationalen Vorschriften, einschliefslich
derjenigen, die die Schnittstellen zwischen Fahrzeugen und Netzen abdecken, leicht und allgemein zugénglich sind
und in einer fiir alle Interessierten verstandlichen Sprache formuliert sind.

Jede Person kann die vom Koénig bestimmte Stelle auffordern, zusitzliche Informationen zu den nationalen
Vorschriften zur Verfiigung zu stellen.

Letztere beantwortet diese Aufforderung.
§ 8 - Die vom Konig bestimmte Stelle teilt keine Vorschriften und Einschrankungen strikt lokaler Art mit.

In diesem Fall gibt der Infrastrukturbetreiber diese Vorschriften und Einschrankungen in den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen an.

§ 9 - Aufgrund des vorliegenden Artikels notifizierte nationale Vorschriften unterliegen nicht dem Notifizierungs-
verfahren der Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europédischen Parlaments und des Rates vom 9. September 2015 iiber ein
Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen Vorschriften und der Vorschriften fiir die Dienste der
Informationsgesellschaft.”

Art. 16 - In Artikel 70 § 1 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird das Wort
”Sicherheitsvorschriften” durch die Worter “nationalen Vorschriften” ersetzt.

Art. 17 - Artikel 74 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt ersetzt:
”Art. 74 - Die Sicherheitsbehorde ist mit folgenden Aufgaben betraut:

1. Genehmigung der Inbetriebnahme der Teilsysteme streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalge-
bung sowie Energie und Infrastruktur des Eisenbahnsystems der Union und Uberpriifung, ob diese entsprechend den
einschldgigen grundlegenden Anforderungen betrieben und instand gehalten werden,

2. Uberwachung der Konformitit der Interoperabilitdtskomponenten mit den grundlegenden Anforderungen,

3. Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf von Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen gemafs Artikel 179/9,

4. Unterstiitzung der Agentur bei Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf von Genehmigungen fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemafd Artikel 21 Absatz 5 der Richtlinie 2016/797 /EU und von Typgenehmigungen
fiir Fahrzeuge gemafl Artikel 24 der Richtlinie 2016/797/EU,

5. Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf der gemaf Titel 4 Kapitel 4 erteilten Sicherheitszulassungen,
einschliefSlich der Uberpriifung der darin enthaltenen Bedingungen und Anforderungen und der Konformitat der
Téatigkeiten des Infrastrukturbetreibers mit den fiir den Erhalt der Zulassung vorgesehenen Anforderungen,

6. Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf der gemdf Artikel 100 erteilten einheitlichen Sicherheitsbe-
scheinigungen, einschliefllich der Uberpriifung der darin enthaltenen Bedingungen und Anforderungen und der
Konformitat der Tatigkeiten der Eisenbahnunternehmen mit den fiir den Erhalt der einheitlichen Sicherheitsbeschei-
nigung vorgesehenen Anforderungen,

7. Unterstiitzung der Agentur bei Ausstellung, Erneuerung, Anderung und Widerruf der gemaf Artikel 10
Absatz 5 der Richtlinie 2016/798/EU erteilten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen,

8. Abgabe einer gleich lautenden Stellungnahme betreffend die technischen Spezifikationen fiir die Nutzung des
Netzes und die Betriebsverfahren fiir den sicheren Betrieb der Eisenbahninfrastruktur, die in Artikel 68 § 3 erwahnt
sind,

9. Fortschreibung und Anpassung des nationalen Fahrzeugregisters und Uberwachung, ob die Fahrzeuge
ordnungsgemaifs im nationalen Fahrzeugregister eingetragen sind und ob die darin enthaltenen Informationen iiber die
Sicherheit richtig und aktuell sind, und zwar gemafS Artikel 105,

10. unbeschadet von Artikel 219, Priifung der Einhaltung der Anforderungen in Bezug auf Ausbildungen, die in
den TSI oder gegebenenfalls in den vom Kénig gemaf$ Artikel 68 § 2 Nr. 1 bestimmten nationalen Vorschriften festgelegt
sind;

11. Aufgaben in Bezug auf die in Titel 5 Kapitel 1 erwédhnte Zertifizierung von Zugfiihrern, einschlieflich der
Ausstellung, der Erneuerung, der Anderung und des Widerrufs von Fahrerlaubnissen fiir Zugfiihrer,

12. Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Bremssystems des Eisenbahnrollmaterials, wie vorgesehen in
Kapitel II des Kéniglichen Erlasses vom 15. September 1976 zur Einfiihrung einer Regelung {iber die Personenbefor-
derung mit Straffenbahnen, Unterpflasterbahnen, U-Bahnen, Linien- und Reisebussen,

13. Auferlegung von administrativen Geldbufien,

14. Uberpriifung, Férderung, Durchsetzung und Mitwirkung an der Entwicklung des rechtlichen Rahmens im
Bereich der Sicherheit,

15. ordnungsgemifle Anwendung der Bestimmungen in Bezug auf die Nutzungsbedingungen von mobilen
Arbeitnehmern, die grenziiberschreitende Interoperabilititsleistungen im Eisenbahnsektor erbringen.
16. Beaufsichtigung von Eisenbahnunternehmen und des Infrastrukturbetreibers gemafs Artikel 74/1,

17. gegebenenfalls Unterstiitzung der Agentur bei ihrem Auftrag zur Uberwachung der Entwicklung der
Eisenbahnsicherheit auf Unionsebene.”

Art. 18 - In Titel 4 Kapitel 2 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 74/1 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 74/1 - § 1 - Die Sicherheitsbehtrde beaufsichtigt die kontinuierliche Einhaltung der Eisenbahnunternehmen

sowie dem Infrastrukturbetreiber obliegenden Verpflichtung, ein Sicherheitsmanagementsystem, wie in den Artikeln 89
bis 92 erwidhnt, anzuwenden.
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Zu diesem Zweck wendet die Sicherheitsbehorde die in der einschldgigen CSM fiir die Aufsicht dargelegten
Grundsitze an und stellt sicher, dass die Aufsichtstitigkeiten insbesondere die Uberpriifung der Anwendung der
folgenden Punkte durch Eisenbahnunternehmen und den Infrastrukturbetreiber einschliefSen:

1. des Sicherheitsmanagementsystems zwecks Uberwachung seiner Wirksamkeit,

2. der einzelnen Komponenten oder Teilkomponenten des Sicherheitsmanagementsystems - einschliefllich der
Betriebstitigkeiten, der Bereitstellung von Instandhaltung und Material sowie des Einsatzes von Auftragnehmern -
zwecks Uberwachung ihrer Wirksamkeit und

3. der einschldgigen CSM. Die diesbeziiglichen Aufsichtstitigkeiten betreffen gegebenenfalls auch die fiir die
Instandhaltung zustédndigen Stellen.

§ 2 - Eisenbahnunternehmen setzen die betreffende(n) Sicherheitsbehdrde(n) spatestens zwei Monate vor der
Aufnahme eines neuen Eisenbahnbetriebs hiervon in Kenntnis, damit Letztere die Planung der Aufsichtstitigkeiten
vornehmen kann (kénnen).

Eisenbahnunternehmen legen ferner eine Aufstellung der Personalkategorien und der Fahrzeugtypen vor.

§ 3 - Unbeschadet von § 2 setzt der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung die betreffende(n)
Sicherheitsbehérde(n) unverziiglich von jeder wesentlichen Anderung der in § 2 erwdhnten Informationen in Kenntnis,
einschliefilich der Einfiihrung neuer Personalkategorien und neuer Rollmaterialtypen.

§ 4 - Die Uberwachung der Einhaltung der geltenden Vorschriften iiber die Arbeits-, Fahr- und Ruhezeiten fiir
Zugfihrer wird vom Foderalen Offentlichen Dienst Beschaftigung, Arbeit und Soziale Konzertierung sichergestellt,
aufSer in dem in Artikel 74 Nr. 15 vorgesehenen Fall.

Im Rahmen der in Absatz 1 erwidhnten Aufgaben arbeitet der Féderale Offentliche Dienst Beschéftigung, Arbeit
und Soziale Konzertierung mit der Sicherheitsbehorde zusammen, damit diese ihre Rolle bei der Uberwachung der
Eisenbahnsicherheit wahrnehmen kann.

§ 5 - Im Rahmen der Zusammenarbeit mit der Sicherheitsbehorde gemdfS § 4 Absatz 2 sorgt der Foderale
Offentliche Dienst Beschiftigung, Arbeit und Soziale Konzertierung dafiir, dass er der Sicherheitsbehérde nur die
personenbezogenen Daten iibermittelt, die erforderlich sind, um die Aufsicht in ausreichendem Umfang zu
gewihrleisten und Informationen auf der Grundlage der von beiden Parteien durchgefiihrten Inspektionen und Audits
abzugleichen.

§ 6 - Stellt die Sicherheitsbehorde fest, dass der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung die
Bedingungen fiir die Bescheinigung nicht mehr erfiillt, so beantragt sie gemdf3 Artikel 10 Absatz 5 der Richtli-
nie 2016/798/EU bei der Agentur die Einschrdnkung oder den Widerruf dieser Bescheinigung.

Im Fall von Meinungsunterschieden zwischen der Agentur und der nationalen Sicherheitsbehorde findet das in
Artikel 10 Absatz 7 der Richtlinie 2016/798/EU aufgefiihrte Schiedsverfahren Anwendung. Endet das Schiedsverfah-
ren mit der Entscheidung, dass die einheitliche Sicherheitsbescheinigung weder eingeschrankt noch widerrufen wird,
so werden die in § 7 erwdhnten vorldufigen Sicherheitsmafinahmen ausgesetzt.

Hat die nationale Sicherheitsbehtrde selbst die einheitliche Sicherheitsbescheinigung gemafs Artikel 100
ausgestellt, so kann sie diese Bescheinigung einschranken oder widerrufen; sie setzt die Agentur davon in Kenntnis.

Der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung, dessen Bescheinigung von der nationalen Sicherheits-
behorde eingeschrankt oder widerrufen wurde, hat das Recht, gemaf3 Artikel 104 Beschwerde einzulegen.

§ 7 - Stellt die Sicherheitsbehorde im Rahmen der Aufsichtstétigkeit ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko fest, so
kann sie zu jeder Zeit vorldufige Sicherheitsmafinahmen treffen, einschliefSlich einer sofortigen Einschrankung oder
Aussetzung des betreffenden Betriebs.

Wurde die einheitliche Sicherheitsbescheinigung von der Agentur ausgestellt, so unterrichtet die Sicherheitsbe-
horde die Agentur unverziiglich dariiber und legt Belege zur Rechtfertigung ihrer Entscheidung vor, und zwar gemafs
dem in Artikel 17 Absatz 6 Unterabsatz 2 und 3 der Richtlinie 2016/798/EU erwéahnten Verfahren.

In diesem Fall konnen die vorldufigen Sicherheitsmafsnahmen unbeschadet von § 6 bis zum Abschluss der
gerichtlichen Kontrolle angewandt werden.

Betrdgt die Geltungsdauer einer vorldufigen Mafsnahme mehr als drei Monate, so ersucht die Sicherheitsbehérde
die Agentur, die einheitliche Sicherheitsbescheinigung einzuschrianken oder zu widerrufen; es gilt dann das in § 6
beschriebene Verfahren.

§ 8 - Die Sicherheitsbehorde beaufsichtigt die Teilsysteme streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung sowie Energie und Infrastruktur und stellt sicher, dass sie den grundlegenden Anforderungen geniigen.

Bei grenziiberschreitenden Infrastrukturen fiihrt sie ihre Aufsichtstitigkeiten in Zusammenarbeit mit anderen
zustdndigen Sicherheitsbehérden durch.

Stellt die Sicherheitsbehorde fest, dass ein Infrastrukturbetreiber, der Inhaber einer Sicherheitszulassung ist, die
dafiir geltenden Bedingungen nicht mehr erfiillt, so schrankt sie die Zulassung ein oder widerruft sie.

§ 9 - Bei der Beaufsichtigung des Infrastrukturbetreibers und der Eisenbahnunternehmen hinsichtlich der
Wirksamkeit der Sicherheitsmanagementsysteme kann die Sicherheitsbehorde die Sicherheitsleistung der Akteure
gemafl Artikel 67/1 § 4 und gegebenenfalls der in Titel 5 Kapitel 1 Abschnitt 6 erwahnten Ausbildungszentren
berticksichtigen, sofern deren Tatigkeiten sich auf die Eisenbahnsicherheit auswirken.

Vorliegender Paragraph gilt unbeschadet der in Artikel 67/1 § 3 erwédhnten Verantwortung der Eisenbahnunter-
nehmen und des Infrastrukturbetreibers.

§ 10 - Die Sicherheitsbehorde arbeitet mit den Sicherheitsbehérden anderer Mitgliedstaaten, in denen ein in Belgien
tatiges Eisenbahnunternehmen seine Tatigkeiten ausiibt, bei der Koordinierung ihrer Aufsichtstatigkeiten in Bezug auf
dieses Eisenbahnunternehmen zusammen, um sicherzustellen, dass alle wesentlichen Informationen zu dem jeweiligen
Eisenbahnunternehmen ausgetauscht werden, insbesondere in Bezug auf bekannte Risiken und die Sicherheitsleistung.

Zudem tauscht die Sicherheitsbehorde Informationen mit anderen zustdndigen Sicherheitsbehoérden und der
Agentur aus, wenn sie feststellt, dass das Eisenbahnunternehmen nicht die erforderlichen Mafinahmen zur
Risikokontrolle trifft.

Ziel dieser Zusammenarbeit ist es, die Aufsicht in ausreichendem Umfang zu gewéhrleisten und Doppelinspek-
tionen und -audits zu vermeiden.

Die Sicherheitsbehdrden konnen einen gemeinsamen Aufsichtsplan aufstellen, mit dem gewahrleistet wird, dass
regelmédBig Audits und andere Inspektionen durchgefiihrt werden, wobei der Art und dem Umfang der Beforderungs-
tatigkeiten in jedem der betroffenen Mitgliedstaaten Rechnung getragen wird.
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§ 11 - Die Sicherheitsbehorde kann Mahnungen an den Infrastrukturbetreiber und an Eisenbahnunternehmen
richten, wenn sie ihren in § 1 dargelegten Verpflichtungen nicht nachkommen.

§ 12 - Die Sicherheitsbehorde verwendet die von der Agentur bei der Bewertung des Dossiers gemafd Artikel 10
Absatz 5 Buchstabe a der Richtlinie 2016/798/EU fiir die Zwecke der Beaufsichtigung eines Eisenbahnunternehmens
nach der Ausstellung seiner einheitlichen Sicherheitsbescheinigung zusammengetragenen Informationen.

Sie verwendet die bei der Erteilung der Sicherheitszulassung gemafs den Artikeln 95 bis 98/1 zusammengetrage-
nen Informationen fiir die Zwecke der Beaufsichtigung des Infrastrukturbetreibers.

§ 13 - Fiir die Erneuerung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen verwendet die Sicherheitsbehtrde im Fall
einer gemdff Artikel 100 ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigung die bei ihrer Aufsichtstatigkeit
zusammengetragenen Informationen.

Fiir die Zwecke der Erneuerung von Sicherheitszulassungen verwendet die Sicherheitsbehorde auch die bei ihrer
Aufsichtstatigkeit zusammengetragenen Informationen.

§ 14 - Die Sicherheitsbehorde trifft in Absprache mit der Agentur die erforderlichen Vorkehrungen, um den
vollstindigen Austausch der in den Paragraphen 11, 12 und 13 erwihnten Informationen zu koordinieren und
sicherzustellen.”

Art. 19 - In Titel 4 Kapitel 2 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 74/2 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

"Art. 74/2 - § 1 - Die Sicherheitsbehorde ist fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten im Sinne der
Verordnung (EU) 2016/679 verantwortlich, und zwar fiir die Daten, die sie im Rahmen ihrer Aufsichtsaufgaben gemaf3
Artikel 74/1 verarbeitet.

Bei den in Absatz 1 erwdhnten personenbezogenen Daten handelt es sich um Namen, Funktion, Sprachrolle,
geschiftliche E-Mail-Adresse und geschiftliche Telefonnummer(n) der Personen, die als Kontaktstellen des betreffen-
den Unternehmens bestimmt sind, und der Personen, die die Sicherheitsbehorde im Rahmen ihrer in Artikel 74/1
erwdhnten Aufsichtsaufgaben tiberwacht, priift oder befragt.

Sie sorgt dafiir, dass die in Absatz 2 erwdhnten Daten in einer gesonderten und gesicherten Datei aufbewahrt
werden, auf die nur die Mitglieder der Sicherheitsbehtrde zuzugreifen befugt sind.

Die Sicherheitsbehérde wendet eine strenge Nutzungs- und Zugriffspolitik an und ergreift technische und
organisatorische Mafinahmen zum Schutz der in Absatz 2 erwdhnten personenbezogenen Daten.

Die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen der in Artikel 74/1 erwdhnten Auftrage der Sicherheits-
behorde dient dazu, die ordnungsgemafie Ausfithrung dieser Aufgaben zu gewahrleisten.

Im Rahmen der Zusammenarbeit mit anderen Sicherheitsbehorden sowie mit der Agentur gemafs Artikel 74/1 § 10
sorgt die Sicherheitsbehorde dafiir, dass sie diesen nur die personenbezogenen Daten iibermittelt, die erforderlich sind,
um die Aufsicht in ausreichendem Umfang zu gewdhrleisten und Doppelinspektionen und -audits zu vermeiden.

§ 2 - Personen, deren personenbezogene Daten in der in § 1 Absatz 3 erwdhnten Datei aufgefiihrt sind, verfiigen
iiber ein Zugriffs- und Berichtigungsrecht in Bezug auf die sie betreffenden Daten.

Bei Berichtigungsantrag teilt die Sicherheitsbehorde jedem Empfianger, dem die personenbezogenen Daten
iibermittelt worden sind, jede vorgenommene Berichtigung personenbezogener Daten mit, sofern sich eine solche
Mitteilung nicht als unmoglich erweist oder kein unverhéltnismaiger Aufwand damit verbunden ist.

Die Sicherheitsbehorde erteilt der betreffenden Person auf Anfrage Informationen tiber diese Empféinger.

Personenbezogene Daten, die gemifs § 1 verarbeitet werden, kénnen fiinf Jahre lang aufbewahrt werden, gerechnet
ab dem Tag, an dem die Sicherheitsbehorde Zugriff auf diese Daten gehabt hat und sie in die in Absatz 1 erwéahnte Datei
aufgenommen hat. Nach Ablauf dieser Frist werden sie entweder vernichtet oder anonymisiert.

Im Rahmen der vorliegenden Verarbeitung personenbezogener Daten haben Personen nicht das Recht auf
Loschung, auf Einschrankung der Verarbeitung, auf Datentibertragbarkeit, auf Widerspruch und auf eine automati-
sierte Entscheidungsfindung im Einzelfall. Diese Rechte sind namlich unvereinbar mit den Zwecken, die mit der
vorliegenden Verarbeitung personenbezogener Daten verfolgt werden, namlich der Aufbewahrung und Analyse von
Daten in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit und auf die Art und Weise, wie die betreffenden Akteure die
Verpflichtungen des rechtlichen Rahmens im Bereich der Sicherheit anwenden. Diese Zwecke beziehen sich namlich
auf einen wichtigen Kontrollauftrag zur Gewahrleistung eines wichtigen Ziels von allgemeinem &ffentlichem Interesse,
namlich der Eisenbahnsicherheit auf dem belgischen Netz.”

Art. 20 - In Artikel 75 desselben Gesetzbuches werden die Worter “zwecks Erfiillung ihrer Aufgaben” aufgehoben.

Art. 21 - Artikel 77 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

"Art. 77 - Die Sicherheitsbehorde fiihrt ihre Aufgaben auf eine durch Offenheit, Nichtdiskriminierung und
Transparenz gekennzeichnete Art und Weise durch, um die Entwicklung eines einheitlichen europaischen Eisenbahn-
verkehrssystems zu fordern.

Insbesondere gibt sie allen Beteiligten Gelegenheit, sich zu dufsern.

Die Sicherheitsbehorde kann unbeschadet der Artikel 213 und 217 alle Audits, Inspektionen und Untersuchungen
durchfithren, die zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben notwendig sind, und erhédlt Einsicht in alle sachdienlichen
Unterlagen sowie Zugang zu Einrichtungen, Anlagen und Ausriistungen des Infrastrukturbetreibers und von
Eisenbahnunternehmen sowie - falls erforderlich - von allen in Artikel 67/1 erwdahnten Akteuren.

Sie reagiert umgehend auf Anfragen und Informationsersuchen und trifft alle ihre Entscheidungen innerhalb von
vier Monaten, nachdem alle einschldgigen Informationen vorgelegt wurden. In bestimmten Fillen kann der Konig
diesen Zeitraum verkiirzen.

Die in Artikel 74 erwahnten Aufgaben diirfen an einen Infrastrukturbetreiber, ein Eisenbahnunternehmen oder
einen Auftraggeber weder iibertragen noch als Auftrag vergeben werden.

Bei der Durchfiihrung der in Artikel 74 Nr. 1 bis 10, 14 und 15 erwdhnten Aufgaben kann die Sicherheitsbehorde
jederzeit die technische Unterstiitzung des Infrastrukturbetreibers, der Eisenbahnunternehmen oder anderer von der
Sicherheitsbehorde ausgewéhlter qualifizierter Stellen anfordern.

Wenn es sich im Rahmen der in Artikel 74 Nr. 1, 2, 5, 6 und 14 erwdahnten Aufgaben als notwendig erweist,
beauftragen die Mitglieder der Sicherheitsbehérde oder die durch die Sicherheitsbehérde bevollméachtigten Personen
den Infrastrukturbetreiber damit, - je nach zu verrichtenden Tétigkeiten - geeignete MafSnahmen zwecks Gewéhrleis-
tung der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs zu ergreifen. Diese MafSnahmen koénnen beinhalten, dass der Eisenbahn-
verkehr hin zu einem oder mehreren Gleisen verboten ist.
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Die Sicherheitsbehorde und der Infrastrukturbetreiber schlieflen ein Protokoll {iber die in Absatz 7 erwdhnten
Mafsnahmen ab.

Die Sicherheitsbehdrde fiihrt insbesondere im Rahmen des von der Agentur eingerichteten Netzes einen aktiven
Meinungs- und Erfahrungsaustausch mit den Sicherheitsbehérden anderer Mitgliedstaaten zur Harmonisierung ihrer
Entscheidungskriterien auf Unionsebene durch.

Die Sicherheitsbehdrde organisiert mindestens einmal im Jahr eine Konzertierung tiber das Sicherheitskonzept, bei
der alle Parteien, die von der Eisenbahnsicherheit betroffen oder an ihr beteiligt sind, und insbesondere die
Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber, die Hersteller und die Untersuchungsstelle zusammenkommen.”

Art. 22 - Artikel 78 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

"Art. 78 - Die Sicherheitsbehorde veroffentlicht einen Jahresbericht {iber ihre Tatigkeiten des Vorjahres und
tibermittelt ihn der Agentur bis zum 30. September. Der Bericht enthdlt Angaben tiber:

1. die Entwicklung der Eisenbahnsicherheit einschliefilich einer Zusammenstellung der in Anlage 4 definierten
gemeinsamen Sicherheitsindikatoren,

2. wichtige Abanderungen von Gesetzen und Vorschriften im Bereich der Eisenbahnsicherheit,
3. die Entwicklung bei Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitszulassungen,

4. die Ergebnisse und Erfahrungen im Zusammenhang mit der Kontrolle des Infrastrukturbetreibers und von
Eisenbahnunternehmen, einschliefllich der Anzahl und der Ergebnisse von Inspektionen und Audits,

5. die gemifs Artikel 109 festgelegten Abweichungen,

6. die Erfahrungen der Eisenbahnunternehmen und des Infrastrukturbetreibers mit der Anwendung der
einschlagigen CSM.”

Art. 23 - Artikel 79 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

"Art. 79 - § 1 - Im vorliegenden Abschnitt werden die Gebiihren festgelegt, die fiir die Vergtitung der von der
Sicherheitsbehorde in Anwendung des vorliegenden Gesetzbuches erbrachten Leistungen zu entrichten sind, um die
Betriebskosten der Sicherheitsbehérde zu decken.

Diese Gebiihren werden dem durch Artikel 5 des Programmgesetzes vom 23. Dezember 2009 geschaffenen Fonds
fiir die Arbeitsweise der Eisenbahnsicherheitsbehorde zugefiihrt.

§ 2 - Die in den Artikeln 80, 81 und 85 erwahnten Gebiihren werden jedes Jahr am 1. Januar nach folgender Formel
an den Gesundheitsindex angepasst: Basisbetrag, wie in diesen Artikeln festgelegt, multipliziert mit dem neuen Index
und geteilt durch den Anfangsindex.

Fiir die in den Artikeln 81 und 85 erwahnten Gebiihren:

1. ist der neue Index der Gesundheitsindex des Monats November des Jahres vor dem Jahr, in dem die Betrdge
gemafs Absatz 1 angepasst werden,

2. ist der Anfangsindex der Gesundheitsindex von November 2009.
Fiir die in Artikel 80 erwahnten Gebiihren:

1. ist der neue Index der Gesundheitsindex des Monats November des Jahres vor dem Jahr, in dem die Betrdge
gemafl Absatz 1 angepasst werden,

2. ist der Anfangsindex der Gesundheitsindex von November 2019.

Das Ergebnis wird:

1. auf den nédchsthoheren Euro aufgerundet, wenn der Dezimalteil mindestens fiinfzig Cent betrégt.

2. auf den néchstniedrigeren Euro abgerundet, wenn der Dezimalteil weniger als fiinfzig Cent betrédgt.
Absatz 4 findet keine Anwendung auf die in Artikel 85 erwédhnte Gebiihr.

Der anwendbare indexierte Betrag ist der Betrag, der an dem Tag gilt, an dem die Fristen einsetzen, die durch oder
aufgrund des vorliegenden Gesetzbuches fiir die Ausfithrung der beantragten Leistung festgelegt wurden.

§ 3 - Die Gebiihren werden spétestens dreifsig Tage nach dem Datum der Versendung der Rechnung und gemafd
den darin enthaltenen Anweisungen an die Sicherheitsbehérde gezahlt.

§ 4 - Die Gebiihr wird nicht zuriickerstattet, wenn die Situation, die dazu Anlass gab, nicht mehr besteht oder sich
verandert, ungeachtet dessen, ob diese Verdnderung dem Gebiihrenschuldner oder der Sicherheitsbehtrde zuzuschrei-
ben ist.

In Abweichung von Absatz 1 erstattet die Sicherheitsbehorde die in Artikel 81 erwidhnten Gebiihren, wenn der
Antragsteller seinen Antrag zuriickzieht, bevor die Sicherheitsbehérde mit der Untersuchung begonnen hat.”

(.)
Art. 25 - Artikel 81 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, dessen heutiger Text
§ 1 bilden wird, wird durch einen Paragraphen 2 mit folgendem Wortlaut erganzt:

”§ 2 - Antragsteller entrichten die in § 1 erwahnte Gebiihr bei der Einreichung ihres Antrags.”

Art. 26 - Artikel 82 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird aufgehoben.
Art. 27 - Artikel 83 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird aufgehoben.
Art. 28 - Artikel 84 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird aufgehoben.
Art. 29 - Artikel 86 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird aufgehoben.
Art. 30 - Artikel 87 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird aufgehoben.
Art. 31 - Artikel 88 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird aufgehoben.

Art. 32 - Artikel 88/1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird
aufgehoben.

Art. 33 - Artikel 88/2 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 88/2 - § 1 - Der Inhaber einer Sicherheitszulassung und die Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbeschei-
nigung, die das Netz befahren, entrichten eine jahrliche Gebiihr, die sich auf ein Viertel des Jahresbetrags pro Quartal
belauft.

Der Koénig legt durch einen im Ministerrat beratenen Erlass den Betrag dieser Gebiihr fest.
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§ 2 - Die Gebiihr wird zwischen dem Inhaber einer Sicherheitszulassung und den Inhabern einer einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung wie folgt aufgeteilt:

1. Dreif8ig Prozent des Gesamtbetrags gehen zu Lasten des Inhabers einer Sicherheitszulassung.

2. Siebzig Prozent des Gesamtbetrags gehen zu Lasten der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung.

Der in Absatz 1 Nr. 2 erwdhnte Anteil wird zwischen den Inhabern im Verhiltnis zur Anzahl Zugkilometer

aufgeteilt, die sie in dem Quartal geleistet haben, das drei Monate vor dem von der Gebiihr betroffenen Quartal
abgeschlossen wurde.

Die von jedem Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung geleisteten Zugkilometer werden vom Inhaber
der Sicherheitszulassung sofort nach Abschluss jedes Quartals an die Sicherheitsbehorde {ibermittelt.

§ 3 - Bei Nichtzahlung kann die Sicherheitsbehérde die Giiltigkeit der Sicherheitszulassung oder der einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung, die sie ausgestellt hat, aussetzen.”

Art. 34 - Artikel 89 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt ersetzt:

”Art. 89 - § 1 - Der Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen fithren unter Einhaltung der einschlagigen
Bestimmungen des rechtlichen Rahmens im Bereich der Sicherheit und insbesondere der gemeinsamen Sicherheitsziele,
der in den TSI festgelegten Sicherheitsanforderungen und der einschldgigen Elemente der gemeinsamen Sicherheits-
methoden ihr Sicherheitsmanagementsystem ein.

§ 2 - Das Sicherheitsmanagementsystem wird in allen wichtigen Elementen dokumentiert; insbesondere wird die
Zustandigkeitsverteilung innerhalb der jeweiligen Organisation beschrieben.

§ 3 - Das Sicherheitsmanagementsystem beschreibt, auf welche Weise:

1. die Geschiftsleitung die Kontrolle in den verschiedenen Bereichen sicherstellt,

2. das Personal und seine Vertreter auf allen Ebenen einbezogen werden,

3. die fortlaufende Verbesserung des Sicherheitsmanagementsystems gewdéhrleistet wird.

Es enthilt ein eindeutiges Bekenntnis zur durchgiangigen Anwendung von Kenntnissen des Faktors Mensch und
von Methoden zum Umgang damit.

Mit dem Sicherheitsmanagementsystem fordern der Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen eine
Kultur des gegenseitigen Vertrauens und des wechselseitigen Lernens, durch die das Personal ermutigt wird, zum
Ausbau der Sicherheit beizutragen, wahrend gleichzeitig die Vertraulichkeit gewéhrleistet wird.”

Art. 35 - Artikel 90 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt ersetzt:

”Art. 90 - Das Sicherheitsmanagementsystem erfiillt die einschldgigen Bestimmungen des rechtlichen Rahmens im
Bereich der Sicherheit und insbesondere die in den TSI festgelegten Sicherheitsanforderungen, enthilt die in Anlage 5
festgelegten Elemente und trégt der Betriebsart, dem Betriebsumfang und dem geografischen Tatigkeitsgebiet und
anderen Merkmalen der ausgeiibten Tatigkeit Rechnung.

Es gewihrleistet die Kontrolle aller Risiken, die mit der Tatigkeit des Infrastrukturbetreibers oder des
Eisenbahnunternehmens, einschliefllich Instandhaltungsarbeiten, unbeschadet der Artikel 105 bis 108, und der
Materialbeschaffung sowie des Einsatzes von Auftragnehmern, verbunden sind.

Unbeschadet der nationalen und internationalen Haftungsregeln berticksichtigt das Sicherheitsmanagementsys-
tem, soweit angezeigt und angemessen, auch die Risiken, die sich aus der Tatigkeit anderer in Artikel 67/1 §§ 3 und
4 erwdhnter Akteure ergeben.”

Art. 36 - Artikel 91 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 91 - Das Sicherheitsmanagementsystem des Infrastrukturbetreibers beriicksichtigt die Folgen, die sich aus der
betrieblichen Tatigkeit verschiedener Eisenbahnunternehmen auf dem Netz ergeben, und gewihrleistet, dass alle
Eisenbahnunternehmen im Einklang mit den TSI, den nationalen Vorschriften und den Anforderungen ihrer
einheitlichen Sicherheitsbescheinigung titig sein konnen.

Es wird ferner mit dem Ziel entwickelt, die Notfallverfahren des Infrastrukturbetreibers mit allen Eisenbahnun-
ternehmen, die seine Infrastruktur nutzen, und mit den Notfalldiensten zu koordinieren, um ein schnelles Eingreifen
der Rettungsdienste zu erleichtern, sowie mit allen sonstigen Akteuren, die in einer Notsituation hinzugezogen werden
konnten.

Der Infrastrukturbetreiber arbeitet mit den grenziiberschreitenden Infrastrukturbetreibern zusammen, um die
Koordinierung und die Vorbereitung der zustindigen Notfalldienste beiderseits der Grenze zu erleichtern.”

Art. 37 - In Artikel 92 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird § 1 wie folgt
ersetzt:

”Art. 92 - § 1 - Der Infrastrukturbetreiber und alle Eisenbahnunternehmen legen der Sicherheitsbehorde jedes Jahr
vor dem 31. Mai einen Sicherheitsbericht vor, der sich auf das vorangegangene Kalenderjahr bezieht. Dieser
Sicherheitsbericht beinhaltet Folgendes:

1. Angaben dariiber, wie der Infrastrukturbetreiber oder das Eisenbahnunternehmen die unternehmensbezogenen
Sicherheitsziele erreicht, sowie die Ergebnisse der Sicherheitspléne,

2. Bericht tiber die Entwicklung von nationalen Sicherheitsindikatoren und den in Anlage 4 definierten
gemeinsamen Sicherheitsindikatoren, sofern diese fiir die berichtende Organisation von Belang ist,

3. Ergebnisse der internen Sicherheitspriifungen,

4. Angaben iiber Miangel und Storungen des Eisenbahn- beziehungsweise Infrastrukturbetriebs, die fiir die
Sicherheitsbehérde von Bedeutung sein konnen, einschliefllich einer Zusammenfassung der von den einschlidgigen
Akteuren gemaf3 Artikel 67/1 § 5 Nr. 2 bereitgestellten Informationen, und

5. Bericht iiber die Anwendung der einschlagigen CSM.

Der Konig legt die auf den Sicherheitsbericht anwendbaren Regeln fest und kann zusitzliche Inhalte fiir diesen
Bericht vorschreiben.

Die Sicherheitsbehorde veroffentlicht auf ihrer Website ein Muster fiir den Sicherheitsbericht.”

Art. 38 - Artikel 93 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 21. April 2016, wird wie folgt
abgedndert:

1. [Abinderung des niederlindischen Textes]
2. Paragraph 5 wird mit folgendem Wortlaut wieder aufgenommen:
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”§ 5 - Nach einem schweren Unfall bietet das Eisenbahnunternehmen den Opfern Hilfe an, indem es sie bei den
Beschwerdeverfahren gemdfs dem Unionsrecht, insbesondere der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die Rechte und Pflichten der Fahrgéste im Eisenbahnverkehr,
unterstiitzt; die Verpflichtungen der anderen Parteien bleiben hiervon unberiihrt.

Bei dieser Hilfe werden Kanéle fiir die Kommunikation mit den Familien der Opfer genutzt, und es wird unter
anderem psychologische Hilfe fiir die Unfallopfer und ihre Familienangehdrigen geleistet.”

Art. 39 - Artikel 94 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 40 - Artikel 94/1 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 94/1 - Ein Eisenbahnunternehmen oder der Infrastrukturbetreiber, das beziehungsweise der im Rahmen der
Wahrnehmung einer sicherheitskritischen Aufgabe einen Auftragnehmer heranzieht, ohne diesen in seine einheitliche
Sicherheitsbescheinigung oder Sicherheitszulassung aufzunehmen, setzt die Sicherheitsbehérde und das Kontrollorgan
davon in Kenntnis.

Ein Eisenbahnunternehmen oder Infrastrukturbetreiber teilt der Sicherheitsbehorde ebenfalls folgende Angaben
mit:

1. Name oder Gesellschaftsname des Auftragnehmers,

2. betreffende sicherheitskritische Aufgabe(n) und Ort, an dem sie ausgeiibt wird /werden.

Bei einer Anderung der in Absatz 2 erwihnten Informationen setzt das Eisenbahnunternehmen oder der
Infrastrukturbetreiber die Sicherheitsbehorde sofort von dieser Anderung in Kenntnis.

Der in Absatz 1 erwédhnte Auftragnehmer verfiigt iiber ein Konformitdtsmanagementsystem, das den Artikeln 89
und 91 des vorliegenden Gesetzbuches entspricht.”

Art. 41 - In Titel 4 Kapitel 3 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 94/2 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 94/2 - § 1 - Ein Eisenbahnunternehmen oder der Infrastrukturbetreiber, das beziehungsweise der im Rahmen
der Wahrnehmung einer sicherheitskritischen Aufgabe unter Verwendung seiner einheitlichen Sicherheitsbescheini-
gung oder seiner Sicherheitszulassung einen Auftragnehmer heranzieht, setzt die Sicherheitsbehérde und das
Kontrollorgan davon in Kenntnis.

Neben dem Namen oder Gesellschaftsnamen des Auftragnehmers teilt ein Eisenbahnunternehmen oder der
Infrastrukturbetreiber der Sicherheitsbehorde ebenfalls folgende Angaben mit:

1. Datum, an dem die als Unterauftrag vergebene Tatigkeit beginnt,

2. die vom Auftragnehmer ausgeiibten sicherheitskritischen Aufgaben,

3. die Abgrenzung der Eisenbahninfrastruktur, die durch die als Unterauftrag vergebene Tatigkeit gedeckt ist,
4. gegebenenfalls die Liste der lokalen Protokolle, die dem Auftragnehmer bekannt sein miissen.

Bei einer Anderung der in Absatz 2 erwihnten Informationen setzt das Eisenbahnunternehmen oder der
Infrastrukturbetreiber die Sicherheitsbehorde sofort von dieser Anderung in Kenntnis.

§ 2 - Das Heranziehen eines in § 1 erwdhnten Auftragnehmers entbindet das Eisenbahnunternehmen oder den
Infrastrukturbetreiber nicht von seiner Verantwortung und seinen Verpflichtungen in Bezug auf Sicherheit und
Ubertragung der Kapazitaten gemafs Artikel 29.

Das Heranziehen eines in § 1 erwahnten Auftragnehmers darf nicht gegen die Anwendung der Wettbewerbsregeln
verstoflen und nicht den Schienenverkehrsmarkt storen gemafs Artikel 62 § 3.

§ 3 - Die Beweislast fiir die Risikokontrolle obliegt in jedem Fall dem Eisenbahnunternehmen oder Infrastruktur-
betreiber, das beziehungsweise der einen in § 1 erwdhnten Auftragnehmer heranzieht.

§ 4 - Das Eisenbahnunternehmen oder der Infrastrukturbetreiber, das beziehungsweise der einen in § 1 erwédhnten
Auftragnehmer heranzieht, bezieht die Zertifizierung des Sicherheitspersonals dieses Auftragnehmers, einschliefllich
der Ausstellung der in Titel 5 Kapitel 1 Abschnitt 3 erwdhnten zusatzlichen Bescheinigung, in sein Sicherheitsmanage-
mentsystem ein.”

Art. 42 - Artikel 95 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Art. 95 - § 1 - Der Infrastrukturbetreiber benétigt fiir die Verwaltung und den Betrieb der Eisenbahninfrastruktur
eine von der Sicherheitsbehorde ausgestellte Sicherheitszulassung.

§ 2 - Die Sicherheitszulassung beinhaltet:

1. die Bestatigung der Zulassung des Sicherheitsmanagementsystems des Infrastrukturbetreibers, wie erwahnt in
Titel 4 Kapitel 3,

2. die Bestdtigung der Zulassung der Verfahren und Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers zur Erfiillung der
fiir eine sichere Planung und Instandhaltung sowie einen sicheren Betrieb der Eisenbahninfrastruktur erforderlichen
Anforderungen, wozu gegebenenfalls die Instandhaltung und der Betrieb des Verkehrssteuerungs- und Signalgebungs-
systems gehoren.”

Art. 43 - Artikel 96 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt ersetzt:

”Art. 96 - Die Sicherheitszulassung ist finf Jahre lang giiltig und kann auf Antrag des Infrastrukturbetreibers
erneuert werden.

Der Infrastrukturbetreiber tiberarbeitet die Sicherheitszulassung vollstindig oder teilweise, wenn die Teilsysteme
Infrastruktur, Signalgebung oder Energieversorgung oder die Grundsitze fiir deren Betrieb und Instandhaltung
wesentlich gedndert werden.

Der Infrastrukturbetreiber unterrichtet die Sicherheitsbehorde unverziiglich iiber alle derartigen Anderungen.

Bei wesentlichen Anderungen der einschldgigen Bestimmungen des rechtlichen Rahmens im Bereich der Sicherheit
kann die Sicherheitsbehorde die Uberarbeitung der Sicherheitszulassung verlangen.

Wenn der Infrastrukturbetreiber, der Inhaber einer Sicherheitszulassung ist, die fiir die Sicherheitszulassung
geltenden Bedingungen nicht mehr erfiillt, kann die Sicherheitsbehérde die Zulassung widerrufen.”

Art. 44 - Artikel 97 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgeandert:

1. Die Worter “binnen einem Monat” werden durch die Worter “unverziiglich und in jedem Fall binnen zwei
Wochen” ersetzt.

2. Das Wort “geandert” wird durch das Wort “iiberarbeitet” ersetzt.
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Art. 45 - In Artikel 98 desselben Gesetzbuches, abgeandert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird das
Wort “Aktualisierung” durch das Wort “Uberarbeitung” ersetzt.

Art. 46 - In Titel 4 Kapitel 4 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 98/1 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 98/1 - Im Fall einer grenziiberschreitenden Infrastruktur arbeitet die Sicherheitsbehérde bei der Ausstellung
von Sicherheitszulassungen mit der Sicherheitsbehérde des betreffenden Mitgliedstaats zusammen.”

Art. 47 - In Titel 4 Kapitel 4 desselben Gesetzbuches wird die Uberschrift von Abschnitt 2 wie folgt ersetzt:
”Abschnitt 2 - Einheitliche Sicherheitsbescheinigung von Eisenbahnunternehmen”.

Art. 48 - Artikel 99 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 99 - Eisenbahnunternehmen benétigen fiir den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur eine einheitliche
Sicherheitsbescheinigung, die entweder von der Agentur gemdfs Artikel 10 Absatz 5 6 und 7 der Richtli-
nie 2016/798/EU oder von der Sicherheitsbehorde gemaf3 vorliegendem Abschnitt ausgestellt wird.”

Art. 49 - Artikel 100 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 100 - § 1 - Ist das geografische Tatigkeitsgebiet eines Eisenbahnunternehmens auf das belgische Staatsgebiet
beschrinkt, kann das Eisenbahnunternehmen einen Antrag auf eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung bei der
Sicherheitsbehorde einreichen, die nach Anwendung des in Absatz 3 erwédhnten Verfahrens entscheidet, ob sie ihm eine
einheitliche Sicherheitsbescheinigung ausstellt.

Die Sicherheitsbehorde tragt fiir die von ihr ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen die Verant-
wortung.

Fiir die Ausstellung, Erneuerung und Anderung einheitlicher Sicherheitsbescheinigungen in Anwendung des
vorliegenden Paragraphen wendet die Sicherheitsbehtrde die Ausfithrungsbestimmungen iiber das Zertifizierungs-
verfahren gemifs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/763 der Kommission vom 9. April 2018 {iiber die
praktischen Festlegungen fiir die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahnunternehmen
gemafs der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europaischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 653/2007 der Kommission an.

Der Konig legt durch einen im Ministerrat beratenen Erlass die Modalitaten fiir die Verlangerung, Aussetzung und
den Widerruf der Sicherheitsbescheinigung fest.

§ 2 - Im Rahmen der Ausstellung einheitlicher Sicherheitsbescheinigungen in Anwendung von § 1 oder der in
Artikel 10 Absatz 5 Buchstabe b der Richtlinie 2016/798/EU erwahnten Bewertungen kann die Sicherheitsbehorde
Vor-Ort-Besuche und -Inspektionen bei den Eisenbahnunternehmen sowie Audits durchfithren und einschldgige
zusdtzliche Angaben anfordern.

Handelt sie im Rahmen der in Artikel 10 Absatz 5 Buchstabe b der Richtlinie 2016/798/EU erwahnten
Bewertungen, stimmt sie zusammen mit der Agentur die Organisation dieser Besuche, Audits und Inspektionen ab.

§ 3 - Unbeschadet von Artikel 74/1 § 6 widerruft die Sicherheitsbehorde die gemafs § 1 ausgestellte einheitliche
Sicherheitsbescheinigung, wenn deren Inhaber:

- die erforderlichen Bedingungen gemaifs der Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/763 der Kommission vom
9. April 2018 iiber die praktischen Festlegungen fiir die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an
Eisenbahnunternehmen gemdf3 der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europédischen Parlaments und des Rates und zur
Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 653/2007 der Kommission nicht mehr erfiillt oder

- diese im Verlauf des Jahres nach ihrer Ausstellung nicht genutzt hat.

Der Widerruf einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung kann vollstandig sein oder auf eine oder mehrere Arten
von Tatigkeiten oder eine oder mehrere der bedienten Strecken beschrankt werden.

§ 4 - Die Sicherheitsbehorde informiert den betreffenden Infrastrukturbetreiber iiber jede gemafs Artikel 74/1 § 7
getroffene Entscheidung zur sofortigen Aussetzung oder Einschrankung oder jede gemaf Absatz 1 und Artikel 74/1§ 6
Absatz 3 getroffene Entscheidung zum vollstindigen oder teilweisen Widerruf der einheitlichen Sicherheitsbescheini-
gung.”

Art. 50 - Artikel 101 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 51 - Artikel 102 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird aufgehoben.

Art. 52 - Artikel 103 desselben Gesetzbuches, abgeéndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 103 - § 1 - Die gemaf3 Artikel 100 von der Sicherheitsbehorde ausgestellte einheitliche Sicherheitsbescheini-
gung kann ferner ohne Erweiterung des geografischen Tatigkeitsgebiets giiltig sein fiir Eisenbahnunternehmen, die die
Bahnhofe benachbarter Mitgliedstaaten mit dhnlichen Netzmerkmalen und Betriebsvorschriften anfahren, wenn sich
diese Bahnhofe in Grenznahe befinden, sofern zuvor die Sicherheitsbehorden dieser Mitgliedstaaten gemdfl der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/763 der Kommission vom 9. April 2018 iiber die praktischen Festlegungen fiir
die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahnunternehmen gemifi der Richtlinie (EU)
2016/798 des Europédischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 653/2007 der
Kommission angehort wurden.

Diese Anhorung kann in einer grenziiberschreitenden Vereinbarung zwischen den Mitgliedstaaten oder den
Sicherheitsbehorden festgelegt sein.

Der Ko6nig kann die Ausfiihrungsbestimmungen in Bezug auf Antrdge auf eine in Absatz 1 erwihnte einheitliche
Sicherheitsbescheinigung erlassen.

§ 2 - Geméafl der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/763 der Kommission vom 9. April 2018 {iiber die
praktischen Festlegungen fiir die Erteilung von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahnunternehmen
gemaf der Richtlinie (EU) 2016/798 des Europadischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 653/2007 der Kommission kann die von einer Sicherheitsbehorde eines benachbarten Mitgliedstaats
ausgestellte einheitliche Sicherheitsbescheinigung nach Anhérung der Sicherheitsbehorde ferner ohne Erweiterung des
geografischen Tatigkeitsgebiets giiltig sein fiir Eisenbahnunternehmen, die auf belgischem Staatsgebiet gelegene
Bahnhofe mit dhnlichen Netzmerkmalen und Betriebsvorschriften anfahren, wenn sich diese Bahnhofe in Grenznihe
befinden.

Diese Anhorung kann in einer grenziiberschreitenden Vereinbarung zwischen den Mitgliedstaaten oder den
Sicherheitsbehérden festgelegt sein.”
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Art. 53 - Artikel 104 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 104 - § 1 - Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang einer ablehnenden Entscheidung der
Sicherheitsbehérde, mit der die Ausstellung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung abgelehnt wird, beantragen,
dass sie diese Entscheidung tberpriift.

Die Sicherheitsbehérde verfiigt nach dem Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung {iber eine Frist
von zwei Monaten, um ihre Entscheidung zu bestatigen oder zu widerrufen.

§ 2 - Wird die ablehnende Entscheidung der Sicherheitsbehorde bestdtigt, kann der Antragsteller den
Marktegerichtshof anrufen.”

Art. 54 - In Titel 4 Kapitel 4 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 104/1 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 104/1 - In einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen werden Art und Umfang des Eisenbahnbetriebs sowie
das von ihnen erfasste geografische Tatigkeitsgebiet angegeben.

Eine einheitliche Sicherheitsbescheinigung kann sich auch auf die im Besitz des Eisenbahnunternehmens
befindlichen Gleisanschliisse erstrecken, wenn diese in sein Sicherheitsmanagementsystem einbezogen sind.”

Art. 55 - In Titel 4 Kapitel 4 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 104/2 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 104/2 - § 1 - Eine von der Sicherheitsbehorde in Anwendung des vorliegenden Abschnitts ausgestellte
einheitliche Sicherheitsbescheinigung wird auf Antrag des Eisenbahnunternehmens spéatestens alle fiinf Jahre erneuert.

Sie wird vollstandig oder teilweise aktualisiert, wenn sich die Art oder der Umfang des Betriebs wesentlich dndert.

§ 2 - Bei wesentlichen Anderungen der einschlédgigen Bestimmungen des rechtlichen Rahmens im Bereich der
Sicherheit kann die Sicherheitsbehorde die Uberarbeitung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen, die sie
ausgestellt hat, verlangen.

§ 3 - Die Sicherheitsbehorde unterrichtet die Agentur unverziiglich, auf jeden Fall aber innerhalb von zwei Wochen,
iiber die von ihr ausgestellten einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen.

Die Sicherheitsbehdrde unterrichtet die Agentur unverziiglich iiber die Erneuerung, die Anderung oder den
Widerruf einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung.

Dabei werden der Name und die Anschrift des Eisenbahnunternehmens, das Ausstellungsdatum, Art und Umfang
des Betriebs, die Giiltigkeitsdauer der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung und das von ihr erfasste geografische
Téatigkeitsgebiet angegeben.”

Art. 56 - Artikel 105 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 105 - Der Inhaber jedes Fahrzeugs weist diesem vor Benutzung auf dem Netz eine Stelle zu, die fiir die
Instandhaltung zustandig ist.

Diese Stelle wird bis zum 16. Juni 2024 in das NFR eingetragen.

Die fiir die Instandhaltung zustidndige Stelle kann unter anderem ein Eisenbahnunternehmen, ein Infrastruktur-
betreiber oder der Inhaber sein.”

Art. 57 - Artikel 106 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgeédndert:

1. In Absatz 1 werden die Worter “Unabhéngig von” durch das Wort “Unbeschadet” und werden die Worter “fiir
die in Artikel 94 erwéhnte sichere Betreibung” durch die Worter “fiir den in Artikel 67/1 § 3 erwdhnten sicheren
Betrieb” ersetzt.

2. Absatz 2 wird wie folgt ersetzt:

"Zu diesem Zweck richtet die fiir die Instandhaltung zustindige Stelle ein Instandhaltungssystem fiir diese
Fahrzeuge ein und verfahrt mittels dieses Systems wie folgt:

1. Sie stellt sicher, dass die Instandhaltung der Fahrzeuge gemifs den Instandhaltungsunterlagen jedes Fahrzeugs
und den anwendbaren Anforderungen, einschliefSlich Instandhaltungsbestimmungen und einschldgiger Bestimmun-
gen der TSI, erfolgt,

2. sie wendet die in den CSM festgelegten erforderlichen Methoden fiir die Evaluierung und Bewertung von
Risiken - gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit anderen Akteuren - an,

3. sie sorgt dafiir, dass ihre Auftragnehmer Mafinahmen zur Risikobegrenzung ergreifen und hierzu die CSM
anwenden, und dass das in den vertraglichen Vereinbarungen vorgeschrieben wird, die auf Verlangen der Agentur
oder der Sicherheitsbehorde offenzulegen sind, und

4. sie stellt die Nachvollziehbarkeit der Instandhaltungstatigkeiten sicher.”

3. Absatz 3 wird aufgehoben.

Art. 58 - In Titel 4 Kapitel 5 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 106/1 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 106/1 - § 1 - Das Instandhaltungssystem umfasst folgende Funktionen:

1. Managementfunktion zur Beaufsichtigung und Koordinierung der in den Nummern 2 bis 4 erwahnten
Instandhaltungsfunktionen und zur Gewéhrleistung des sicheren Zustands von Fahrzeugen im Eisenbahnsystem,

2. Instandhaltungsentwicklungsfunktion mit Zustandigkeit fiir die Verwaltung der Instandhaltungsunterlagen,
einschliefllich des Konfigurationsmanagements, auf der Grundlage von Konstruktions- und Betriebsdaten sowie
Leistung und Erfahrungen,

3. Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementfunktion zur Verwaltung der Abzweigung von Fahrzeugen zur Instand-
haltung und deren Wiederinbetriebnahme nach der Instandhaltung,

4. Instandhaltungserbringungsfunktion zur Erbringung der technischen Instandhaltung eines Fahrzeugs oder von
Teilen davon, einschliefllich der Betriebsfreigabeunterlagen.

§ 2 - Die fiir die Instandhaltung zustandige Stelle fiihrt die Managementfunktion selbst aus, kann die in § 1 Nr. 2
bis 4 erwadhnten Instandhaltungsfunktionen jedoch ganz oder in Teilen an andere Vertragsparteien wie etwa
Ausbesserungswerke untervergeben.

§ 3 - Die fiir die Instandhaltung zustédndige Stelle gewahrleistet, dass alle in § 1 Nr. 1 bis 4 erwdhnten Funktionen
die Anforderungen und Bewertungskriterien von Anlage 27 erfiillen.

§ 4 - Ausbesserungswerke wenden die einschldgigen Abschnitte von Anlage 27 an, die in den von der
Europdischen Kommission erlassenen Durchfithrungsrechtsakten festgelegt werden und sich auf die zu zertifizieren-
den Funktionen und Tétigkeiten beziehen.”
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Art. 59 - Artikel 107 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 107 - Jede fiir die Instandhaltung zustandige Stelle muss zertifiziert sein und von einer Stelle, die gemafs dem
in der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 vorgesehenen Verfahren akkreditiert wurde, mit einer Instandhaltungsstellen-
Bescheinigung (ECM-Zertifikat) versehen werden, und zwar gemaf folgenden Bedingungen:

1. Die Akkreditierungs- und Anerkennungsverfahren im Rahmen des Zertifizierungsverfahrens erfolgen anhand
der Kriterien Unabhéngigkeit, Sachverstand und Unparteilichkeit.

2. Mit dem System der Zertifizierung wird nachgewiesen, dass eine fiir die Instandhaltung zustandige Stelle das
Instandhaltungssystem eingefiihrt hat, um den sicheren Betriebszustand jedes Fahrzeugs, fiir dessen Instandhaltung
sie zustandig ist, sicherzustellen.

3. Die ECM-Zertifizierung beruht auf einer Bewertung der Fahigkeit der fiir die Instandhaltung zustandigen Stelle,
die einschldgigen Anforderungen und Bewertungskriterien von Anlage 27 zu erfiillen und diese durchgingig
anzuwenden. Das schlief3t ein System der Uberwachung ein, um die fortlaufende Erfiillung dieser Anforderungen und
Bewertungskriterien nach Erteilung des ECM-Zertifikats sicherzustellen.

4. Die Zertifizierung von Ausbesserungswerken beruht auf der Erfiillung der einschligigen Abschnitte von
Anlage 27, die auf die entsprechenden zu zertifizierenden Funktionen und Tatigkeiten angewandt werden.

Ist die fiir die Instandhaltung zustandige Stelle ein Eisenbahnunternehmen oder ein Infrastrukturbetreiber, kann
die Einhaltung der in Absatz 1 erwdhnten Bedingungen in Abweichung von Absatz 1 von der Sicherheitsbehorde
gemaf den in den Artikeln 95 bis 98/1 in Bezug auf die Sicherheitszulassung und in den Artikeln 99 bis 104/2 in Bezug
auf die einheitliche Sicherheitsbescheinigung erwahnten Verfahren gepriift und auf den Bescheinigungen, die gemafs
diesen Verfahren erteilt werden, bestétigt werden.”

Art. 60 - Artikel 108 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 108 - Die gemdf3 Artikel 107 ausgestellten Bescheinigungen sind in der gesamten Union giiltig.”

Art. 61 - Artikel 109 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 109 - Der Konig kann bestimmen, dass der Verpflichtung zur Bestimmung der fiir die Instandhaltung
zustandigen Stelle in folgenden Féllen durch andere Mafsnahmen als durch das in den Artikeln 105 bis 108 eingefiihrte
Instandhaltungssystem nachgekommen wird:

1. Fahrzeuge, die in einem Drittland registriert sind und geméf den Rechtsvorschriften dieses Landes instand
gehalten werden,

2. Fahrzeuge, die auf Netzen oder Eisenbahnstrecken genutzt werden, deren Spurweite sich von der des
Haupteisenbahnnetzes der Union unterscheidet und bei denen die Einhaltung der in Artikel 106 erwahnten
Anforderungen durch internationale Vereinbarungen mit Drittstaaten sichergestellt wird,

3. Fahrzeuge, die bei Sondertransporten oder Transporten von militdrischem Gerdt genutzt werden, fiir die eine
Ad-hoc-Genehmigung der Sicherheitsbehorde erforderlich ist, die vor der Inbetriebnahme ausgestellt werden muss. In
diesem Fall werden die Abweichungen fiir Zeitraume von hochstens fiinf Jahren gewahrt,

4. Giiterwagen und Reisezugwagen in gemeinsamer Nutzung mit Drittlindern, deren Spurweite sich von der des
Haupteisenbahnnetzes der Union unterscheidet.

Diese alternativen Mafinahmen werden durch Abweichungen, die von der Sicherheitsbehdrde oder der Agentur
gewidhrt werden, durchgefiihrt:

1. bei der Registrierung von Fahrzeugen gemaf3 Artikel 210, soweit das die Bestimmung der fiir die Instandhaltung
zustandigen Stelle betrifft,

2. bei der Ausstellung von Sicherheitszulassungen und einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen an Eisenbahn-
unternehmen und Infrastrukturbetreiber gemdfl den Artikeln 95 bis 104/2, soweit das die Bestimmung oder
Zertifizierung der fiir die Instandhaltung zustandigen Stelle betrifft.

Die in Absatz 2 erwahnten Abweichungen werden in dem in Artikel 78 erwdhnten Jahresbericht {iber die Sicherheit
ermittelt und gerechtfertigt. Wenn der Eindruck gegeben ist, dass im Eisenbahnsystem der Union ungerechtfertigte
Sicherheitsrisiken eingegangen werden, informiert die Agentur die Europédische Kommission unverziiglich dartiber.
Die Europidische Kommission nimmt Kontakt mit den Beteiligten auf und fordert gegebenenfalls den betreffenden
Mitgliedstaat auf, seine Entscheidung zur Gewdhrung einer Abweichung zurtickzunehmen.”

()

Art. 64 - Artikel 112 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird
wie folgt abgeandert:

1. In § 1 werden die Worter “in Artikel 214 Absatz 1 Nr. 30 und Artikel 215” durch die Worter “in Artikel 216/3
§ 1 Nr. 14 und Artikel 216/4” ersetzt.

2. In § 6 Absatz 2 werden die Worter “Artikel 214 und 215” durch die Worter ”Artikel 216/3 und 216/4” ersetzt.

3. In § 8 einziger Absatz Nr. 2 werden die Worter “gefiihrt hat” durch die Worter “gefiihrt haben” ersetzt.

Art. 65 - Artikel 112/1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 112/1 - § 1 - Der Inhaber einer Sicherheitszulassung und die Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbeschei-
nigung, die das Netz befahren, entrichten als Beteiligung an der Deckung der Kosten der Untersuchungsstelle zur
Untersuchung von Unfdllen und des allgemeinen Sicherheitsniveaus eine jahrliche Gebiihr.

§ 2 - Der Konig legt durch einen im Ministerrat beratenen Erlass den Betrag dieser Gebiihr fest.
Pro Quartal muss ein Viertel des Jahresbetrags entrichtet werden.

§ 3 - Die Gebiihr wird zwischen dem Inhaber einer Sicherheitszulassung und den Inhabern einer einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung aufgeteilt.

Der Anteil des Inhabers einer Sicherheitszulassung betragt dreifig Prozent des Gesamtbetrags.
Der Anteil der Inhaber einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung betragt siebzig Prozent des Gesamtbetrags.

Der Anteil der Inhaber einer in § 1 erwédhnten einheitlichen Sicherheitsbescheinigung wird zwischen den Inhabern
im Verhaltnis zur Anzahl Zugkilometer aufgeteilt, die sie in dem Quartal geleistet haben, das drei Monate vor dem von
der Gebiihr betroffenen Quartal abgeschlossen wurde. Sofort nach Abschluss jedes Quartals werden die von jedem
Inhaber einer in § 1 erwédhnten einheitlichen Sicherheitsbescheinigung geleisteten Zugkilometer vom Inhaber der
Sicherheitszulassung an die Untersuchungsstelle iibermittelt, die diese Information anschliefend an den Féderalen
Offentlichen Dienst Mobilitat und Transportwesen tibermittelt.
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§ 4 - Der Inhaber der Sicherheitszulassung und die Inhaber einer in § 1 erwédhnten einheitlichen Sicherheitsbe-
scheinigung bezahlen die Gebiihr zu Beginn des Quartals an die Untersuchungsstelle, und dies spétestens dreiflig Tage
nach dem Datum der Rechnung und gemifs den darin enthaltenen Anweisungen.

§ 5 - Bei Nichtzahlung informiert die Untersuchungsstelle die Sicherheitsbehorde, die die Giiltigkeit der
Sicherheitszulassung oder der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung aussetzen kann.”

(.-)
Art. 70 - In Titel 4 Kapitel 6 Abschnitt 4 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 116/1 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:
“Art. 116/1 - § 1 - Im Rahmen der Zusammenlegung der Ergebnisse mit anderen Untersuchungsstellen einerseits
und der Ubermittlung von Informationen an Beteiligte andererseits gemafl Artikel 116 sorgt die Untersuchungsstelle
fiir die Anonymisierung personenbezogener Daten, zu denen sie gemafs Artikel 113 Zugang gehabt hat.

§ 2 - Bei der Zusammenarbeit mit anderen Untersuchungsstellen gemaf3 Artikel 115 stellt die Untersuchungsstelle,
sofern diese Zusammenarbeit mit der Verarbeitung personenbezogener Daten im Sinne der Verordnung (EU) 2016/679
einhergeht, sicher, dass die Bestimmungen der vorerwahnten Verordnung eingehalten werden.

Die Untersuchungsstelle als Verantwortliche fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten, iiber die sie im
Rahmen der Austibung ihrer in den Artikeln 111 und 112 erwdhnten Aufgaben verfiigt, stellt gemaf3 Artikel 113 § 2
sicher, dass sie im Rahmen der in Absatz 1 erwdhnten Zusammenarbeit den anderen Untersuchungsstellen nur fiir die
Untersuchung erforderliche personenbezogene Daten tibermittelt.

Die Untersuchungsstelle nimmt diese Daten in eine gesonderte und gesicherte Datei auf, auf die nur
Untersuchungsbeauftragte, beigeordnete Untersuchungsbeauftragte, Untersuchungssachverstandige und das eventu-
ell zugewiesene Verwaltungspersonal sowie die Mitglieder des Personals anderer Untersuchungsstellen, mit denen sie
zusammenarbeitet, zugreifen diirfen.

Die Untersuchungsstelle wendet eine strenge Nutzungs- und Zugriffspolitik an und ergreift technische und
organisatorische Mafinahmen zum Schutz personenbezogener Daten.

Personen, deren personenbezogene Daten in der in Absatz 3 erwédhnten Datei aufgefiihrt sind, verfiigen tiber ein
Zugriffs- und Berichtigungsrecht in Bezug auf die sie betreffenden Daten.

Bei Berichtigungsantrag teilt die Untersuchungsstelle jedem Empfanger, dem die personenbezogenen Daten
iibermittelt worden sind, jede vorgenommene Berichtigung personenbezogener Daten mit, sofern sich eine solche
Mitteilung nicht als unmoglich erweist oder kein unverhiltnismifiiger Aufwand damit verbunden ist. Die
Untersuchungsstelle erteilt der betreffenden Person auf Anfrage Informationen iiber diese Empfanger.

Personenbezogene Daten, die anderen Untersuchungsstellen gemiafs Absatz 2 iibermittelt und gemafl Absatz 4 in
eine gesonderte und gesicherte Datei aufgenommen wurden, sind anderen Untersuchungsstellen nur so lange
zuganglich, wie dies fiir die Untersuchung erforderlich ist, langstens jedoch fiinf Jahre nach Eintritt des Unfalls oder
der Storung. Nach Ablauf dieser Frist werden sie vernichtet oder anonymisiert.

Im Rahmen der vorliegenden Verarbeitung personenbezogener Daten haben Personen nicht das Recht auf
Loschung, auf Einschrankung der Verarbeitung, auf Datentibertragbarkeit, auf Widerspruch und auf eine automati-
sierte individuelle Entscheidungsfindung. Diese Rechte sind ndmlich unvereinbar mit den Zwecken, die mit der
vorliegenden Verarbeitung personenbezogener Daten verfolgt werden, namlich der Aufbewahrung und Analyse von
Daten in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit und auf die Art und Weise, wie die betreffenden Akteure die
Verpflichtungen des rechtlichen Rahmens im Bereich der Sicherheit anwenden. Diese Zwecke beziehen sich ndmlich
auf einen wichtigen Kontrollauftrag zur Gewahrleistung eines wichtigen Ziels von allgemeinem &ffentlichem Interesse,
namlich der Eisenbahnsicherheit auf dem belgischen Netz.”

Art. 71 - In Artikel 120 Absatz 2 desselben Gesetzbuches wird zwischen dem ersten und dem zweiten Satz ein Satz
mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

“Kann der Abschlussbericht nicht binnen zw6lf Monaten veréffentlicht werden, so gibt die Untersuchungsstelle
mindestens zu jedem Jahrestag des Unfalls einen Zwischenbericht heraus, in dem der Untersuchungsfortgang und
etwaige aufgetretene Sicherheitsprobleme dargelegt werden.”

Art. 72 - [Abinderung des franzdsischen und des niederlindischen Textes]
Art. 73 - Artikel 122 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 122 - § 1 - Die von der Untersuchungsstelle ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen werden an die
Sicherheitsbehorde und, sofern es die Art der Empfehlung erfordert, an die Agentur, an andere belgische Stellen oder
Behorden oder an andere Mitgliedstaaten gerichtet. Sie beinhalten auf keinen Fall eine Vermutung von Schuld oder
Haftung.

§ 2 - Die Sicherheitsbehérde und die anderen Behorden oder Stellen ergreifen im Rahmen ihrer jeweiligen
Zustandigkeiten die erforderlichen Mafinahmen, um sicherzustellen, dass die Sicherheitsempfehlungen der Untersu-
chungsstellen berticksichtigt und gegebenenfalls umgesetzt werden.

§ 3 - Die Sicherheitsbehérde und die anderen Behorden oder Stellen, an die die Empfehlungen gerichtet sind,
unterrichten die Untersuchungsstelle regelméfiig, und zwar mindestens jahrlich und jeweils spatestens bis zum
30. Juni, tiber Maflinahmen, die als Reaktion auf diese Empfehlungen ergriffen wurden oder geplant sind.”

Art. 74 - In Titel 5 desselben Gesetzbuches wird ein Kapitel 0 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:
"KAPITEL 0 - Zugang zu Ausbildungsmoglichkeiten”.

Art. 75 - In Titel 5 Kapitel 0 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 74, wird ein Artikel 124/1 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 124/1 - § 1 - Bei der Einstellung von Sicherheitspersonal kénnen Eisenbahnunternehmen und der
Infrastrukturbetreiber alle zuvor bei anderen und einem Infrastrukturbetreiber absolvierten Ausbildungen, Qualifizie-
rungen und dort gemachten Erfahrungen beriicksichtigen.

Zu diesem Zweck sind diese Personalmitglieder zum Zugang zu allen Dokumenten, die ihre Ausbildungen,
Qualifikationen und Erfahrungen belegen, sowie zur Vervielfaltigung und Weiterleitung dieser Dokumente berechtigt.

§ 2 - Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber sind fiir den Ausbildungsstand und die Qualifikati-
onen ihres mit sicherheitskritischen Aufgaben betrauten Personals verantwortlich.”
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Art. 76 - In Titel 5 Kapitel 0 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 74, wird ein Artikel 124/2 mit
folgendem Wortlaut eingeftigt:

”Art. 124/2 - § 1 - Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber gewahren ihrem Sicherheitspersonal
einen fairen und nichtdiskriminierenden Zugang zu Ausbildungsmoglichkeiten, sofern derartige Ausbildungen fiir die
Erbringung von Diensten im Netz notwendig sind.

Werden Ausbildungsleistungen nur von einem einzigen Eisenbahnunternehmen oder dem Infrastrukturbetreiber
angeboten, so sorgt dieses/dieser daftir, dass andere Eisenbahnunternehmen oder der Infrastrukturbetreiber zu einem
angemessenen und nichtdiskriminierenden Preis, der kostenorientiert ist und eine Gewinnspanne umfassen kann,
Zugang zu diesen Ausbildungen erhalten/erhilt.

§ 2 - Vorbehaltlich des Artikels 144 Absatz 1 umfassen Ausbildungsleistungen eine Vermittlung der erforderlichen
Streckenkenntnisse, der Betriebsvorschriften und -verfahren, der Systeme fiir Signalgebung und
Zugsteuerung/Zugsicherung sowie der fiir die betreffenden Strecken geltenden Notfallverfahren.

§ 3 - Die mit der Bereitstellung von Ausbildungsleistungen beauftragten Stellen erteilen dem Personal der
Eisenbahnunternehmen und des Infrastrukturbetreibers auf seinen Antrag eine Bescheinigung {iber die Teilnahme an
einer Ausbildung.”

Art. 77 - In Artikel 132 § 4 desselben Gesetzbuches wird Absatz 2 wie folgt ersetzt:

"Wenn die Sicherheitsbehérde geméaff den Bestimmungen des vorliegenden Artikels eingreift, hilt sie alle
Bestimmungen der Verordnung (EU) 2016/679 und des Gesetzes vom 30. Juli 2018 tiber den Schutz natiirlicher
Personen hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten ein, aufier wenn vorliegendes Eisenbahngesetzbuch
davon abweicht.”

Art. 78 - Artikel 133 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 79 - In Artikel 140 § 4 desselben Gesetzbuches wird Absatz 2 wie folgt ersetzt:

"Wenn der Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen geméafl den Bestimmungen des vorliegenden
Artikels eingreifen, halten sie alle Bestimmungen der Verordnung (EU) 2016/679 und des Gesetzes vom 30. Juli 2018
iiber den Schutz natiirlicher Personen hinsichtlich der Verarbeitung personenbezogener Daten ein, aufler wenn
vorliegendes Eisenbahngesetzbuch davon abweicht.”

Art. 80 - Artikel 142 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
abgedndert:

1. In § 1 Absatz 1 werden die Worter ”Artikels 74 Nr. 9” durch die Worter “Artikels 74 Nr. 10 und 11”7 ersetzt.

2. In § 3 Absatz 1 werden die Worter “Titel 5” durch die Worter “Titel 5 Kapitel 1” ersetzt.

Art. 81 - In Artikel 143 desselben Gesetzbuches werden die Absdtze 2 und 3 wie folgt ersetzt:

“Unbeschadet von Artikel 124/2 § 1 Absatz 2 verpflichtet die Anerkennung die Ausbilder oder Ausbildungszen-
tren zur Gewahrleistung eines fairen und nichtdiskriminierenden Zugangs zu Ausbildungsmoglichkeiten fiir

Zugfiihrer, immer wenn derartige Ausbildungen fiir die Erfiillung von Bedingungen zur Erlangung der einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung oder gegebenenfalls der Sicherheitszulassung notwendig sind.

“Unbeschadet von Artikel 124/2 § 1 Absatz 2 verpflichtet die Anerkennung die Ausbilder oder Ausbildungszen-
tren, den Eisenbahnunternehmen und dem Infrastrukturbetreiber qualitativ hochwertige Ausbildungen zu ermogli-
chen, und zwar zu einem angemessenen und nichtdiskriminierenden Preis, der kostenorientiert ist und eine
Gewinnspanne umfassen kann.”

Art. 82 - Artikel 144 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 144 - Die Ausbildung von Zugfiihrern umfasst einen Teil, der sich auf die Fahrerlaubnis fiir Zugfiihrer bezieht
und die allgemeinen Fachkenntnisse zum Gegenstand hat, und einen Teil, der sich auf die Bescheinigung bezieht und
die spezifischen Fachkenntnisse zum Gegenstand hat.

Gemaf3 Artikel 124/2 § 1 haben die sich bewerbenden Zugfiihrer einen fairen und nichtdiskriminierenden Zugang
zu der Ausbildung, die zur Erfiillung der Voraussetzungen fiir die Erteilung der Fahrerlaubnis und die Ausstellung der
Bescheinigung erforderlich ist.

Art. 83 - Artikel 152 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 152 - Bevor der Konig von einer oder mehreren der in vorliegendem Titel vorgesehenen Erméchtigungen
Gebrauch macht, holt Er die Stellungnahme der Datenschutzbehorde ein.

In Abweichung von Artikel 26 § 1 Absatz 2 des Gesetzes vom 3. Dezember 2017 zur Schaffung der
Datenschutzbehorde gibt die Datenschutzbehdrde ihre Stellungnahme binnen einer Frist von dreifiig Tagen ab,
nachdem ihr alle zu diesem Zweck notwendigen Angaben mitgeteilt worden sind.”

Art. 84 - In Artikel 154 Absatz 1 desselben Gesetzbuches werden zwischen dem Wort “jedes” und dem Wort
"Teilsystem” die Worter “in Anlage 15 beschriebene” eingefiigt.

Art. 85 - Artikel 155 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Art. 155 - Ortsfeste Teilsysteme miissen mit den zum Zeitpunkt des Antrags auf Genehmigung der
Inbetriebnahme geltenden TSI und nationalen Vorschriften tibereinstimmen.

Fahrzeuge miissen mit den zum Zeitpunkt des Antrags auf Genehmigung des Inverkehrbringens geltenden TSI
und nationalen Vorschriften iibereinstimmen.

Nutzer ortsfester Teilsysteme und von Fahrzeugen miissen wahrend der Nutzung standig die in den Absétzen 1
und 2 erwédhnte Konformitat aufrechterhalten.

In jeder TSI werden die fiir bestehende Teilsysteme und Fahrzeuge geltenden Bestimmungen angegeben,
insbesondere in Bezug auf Umriistungen und Erneuerungen, und in diesen Fillen unter Angabe der Anderungsar-
beiten, die einen Antrag fiir eine neue Genehmigung erforderlich machen.”

Art. 86 - Artikel 156 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 87 - Artikel 157 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 88 - Artikel 158 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 89 - In Titel 6 Kapitel 2 desselben Gesetzbuches wird die Uberschrift von Abschnitt 3 wie folgt ersetzt:
”Abschnitt 3 - Nichtanwendung einer TSI”.
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Art. 90 - Artikel 159 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 159 - § 1 - Die Sicherheitsbeh6rde kann dem Antragsteller in folgenden Fillen gestatten, ganz oder teilweise
von der Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen:

1. bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder eines Teils davon oder die Erneuerung oder Umriistung
eines bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon betreffen, oder bei allen das Eisenbahnsystem betreffenden
Phasen oder Bereichen, die bei Inkrafttreten der betreffenden TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder
Gegenstand eines in der Durchfiihrung befindlichen Vertrags sind,

2. bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Umriistung eines bestehenden Teilsystems oder eines Teils
davon betreffen, wenn die Anwendung der betreffenden TSI die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens und/oder die
Vereinbarkeit mit dem belgischen Eisenbahnsystem, wie etwa in Bezug auf das Lichtraumprofil, die Spurweite, den
Gleisabstand oder die elektrische Spannung beeintrachtigen wiirde,

3. wenn die Bedingungen fiir eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem Unfall oder einer
Naturkatastrophe eine teilweise oder vollstindige Anwendung der entsprechenden TSI wirtschaftlich oder technisch
nicht erlauben, und zwar bis zur Wiederherstellung des Netzes,

4. bei Fahrzeugen aus Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern, deren Spurweite sich vom Haupteisenbahn-
netz in der Union unterscheidet.

§ 2 - Unbeschadet von Artikel 225/4 § 1 Absatz 2 reicht der Antragsteller bei der Sicherheitsbehorde einen Antrag
auf Ausnahmeregelung gemafs dem in Artikel 7 Absatz 5 der Richtlinie 2016/797/EU erwéahnten Durchfithrungs-
rechtsakt ein und versieht den Antrag auf Ausnahmeregelung mit Griinden.

§ 3 - In dem in § 1 Nr. 1 erwidhnten Fall tibermittelt die Sicherheitsbehérde der Europdischen Kommission binnen
einem Jahr nach Inkrafttreten einer jeden TSI ein Verzeichnis der Vorhaben, die sich ihres Erachtens in einem
fortgeschrittenen Entwicklungsstadium befinden.

§4-Indenin § 1 Nr. 1 und 3 erwdhnten Féllen unterrichtet die Sicherheitsbehorde die Europaische Kommission
iiber ihre Entscheidung, ganz oder teilweise von der Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen.

§5-Indenin§1Nr. 1, 2 und 4 erwdhnten Fillen tibermittelt die Sicherheitsbehorde der Européischen Kommission
den Antrag auf vollstdndige oder teilweise Nichtanwendung der TSI zusammen mit einem Dossier, in dem der Antrag
begriindet wird, und nennt darin auch die Ausweichbestimmungen, die diese anstatt der TSI anzuwenden beabsichtigt.

§ 6 - Die Sicherheitsbehtrde kann die in § 5 erwdhnten Ausweichbestimmungen umgehend anwenden, bis die
Europédische Kommission gemaf3 Artikel 7 Absatz 4 der Richtlinie 2016/797/EU eine Entscheidung getroffen hat.

Wenn binnen einer Frist von vier Monaten nach Einreichung des Antrags und des vollstindigen Dossiers keine
Entscheidung der Européischen Kommission ergeht, so betrachtet die Sicherheitsbehérde den Antrag als genehmigt.”

Art. 91 - [Abinderung des niederlindischen Textes]

Art. 92 - Artikel 160 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgeandert:
1. [Abinderung des niederlindischen Textes]

2. Absatz 1 Nr. 1 wird wie folgt ersetzt:

”1. wenn sie die Verwirklichung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union ermdglichen und den
grundlegenden Anforderungen entsprechen,”.

3. Absatz 1 Nr. 2 wird wie folgt ersetzt:

”2. wenn sie in ihrem Verwendungsgebiet bestimmungsgemaf verwendet und ordnungsgemaf installiert und
instand gehalten werden.”

Art. 93 - Artikel 161 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgedndert:

1. Die Worter “das Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten zur Verwendung im Eisenbahnsystem
nicht unter Berufung auf das Gesetz verbieten, beschrianken oder behindern, wenn diese Komponenten den
Bestimmungen des vorliegenden Eisenbahngesetzbuches entsprechen” werden durch die Worter “das Inverkehrbrin-
gen von Interoperabilititskomponenten zur Verwendung im Eisenbahnsystem der Union nicht unter Berufung auf das
Gesetz verbieten, beschranken oder behindern, wenn diese Komponenten den Bestimmungen des vorliegenden
Eisenbahngesetzbuches entsprechen” ersetzt.

2. Ein Absatz 2 mit folgendem Wortlaut wird eingefiigt:

“Insbesondere schreibt die Sicherheitsbehorde keine Priifungen vor, die bereits im Rahmen des Verfahrens zur
Ausstellung der in den Artikeln 163 und 164 vorgesehenen EG-Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserkldrung
erfolgt sind.”

Art. 94 - Artikel 162 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Art. 162 - § 1 - Es wird davon ausgegangen, dass Interoperabilititskomponenten den grundlegenden
Anforderungen geniigen, wenn sie die Bedingungen der entsprechenden TSI oder die zur Einhaltung dieser
Bedingungen ausgearbeiteten europdischen Spezifikationen erfiillen.

In der EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung wird bescheinigt, dass die Interoperabilitidtskom-
ponenten den in der entsprechenden TSI festgelegten Verfahren fiir die Bewertung der Konformitit oder der
Gebrauchstauglichkeit unterzogen wurden.

§ 2 - Falls in der TSI verlangt, ist der EG-Erklarung Folgendes beizufiigen:

1. eine von einer oder mehreren benannten Stellen ausgestellte Bescheinigung tiber die Konformitét einer einzelnen
Interoperabilitdtskomponente mit den einschldgigen technischen Spezifikationen,

2. eine von einer oder mehreren benannten Stellen ausgestellte Bescheinigung iiber die Gebrauchstauglichkeit
einer Interoperabilititskomponente, wobei diese in ihrer eisenbahntechnischen Umgebung, insbesondere im Fall
funktionaler Anforderungen, zu priifen ist.

§ 3 - Die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung der Interoperabilititskomponenten wird vom
Hersteller oder seinem Bevollméichtigten datiert und unterzeichnet.

Die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung fiir Interoperabilititskomponenten steht im Einklang
mit der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/250 der Kommission vom 12. Februar 2019 iiber die Muster der
EG-Erklarungen und -Bescheinigungen fiir Eisenbahn-Interoperabilititskomponenten und -Teilsysteme, das Muster
der Typenkonformititserkldrung fiir Schienenfahrzeuge und tiber die EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme gemaf3 der
Richtlinie (EU) 2016/797 des Europédischen Parlaments und des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EU)
Nr. 201/2011 der Kommission.
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§ 4 - In Abweichung von den Paragraphen 1 und 2 konnen Ersatzteile von Teilsystemen, die bei Inkrafttreten der
TSI bereits in Betrieb genommen wurden, in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass fiir sie das Verfahren zur
Bewertung der Konformitit und der Gebrauchstauglichkeit durchgefiihrt werden muss.

Art. 95 - Artikel 163 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgedndert:

1. In den Absétzen 1 und 2 werden jeweils die Worter “in der Europédischen Union anséssiger” gestrichen.

2. In Absatz 3 werden die Worter “Regelungen zur Umsetzung anderer europdischer Richtlinien, die andere
Gesichtspunkte betreffen” durch die Worter “andere Rechtsakte der Union, die andere Angelegenheiten betreffen”
ersetzt.

3. In Absatz 3 werden die Worter “dieser anderen Regelungen” durch die Worter “dieser anderen Rechtsakte”
ersetzt.

Art. 96 - [Abinderung des niederlindischen Textes]

Art. 97 - Artikel 165 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgeandert:

1. In Absatz 1 werden die Worter “den Hersteller oder seinen in der Europédischen Union ansdssigen
Bevollméichtigten” durch die Worter “den Hersteller oder seinen Bevollméachtigten” ersetzt.

2. [Abinderung des niederlindischen Textes]

Art. 98 - Artikel 166 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgeandert:

1. In Absatz 1 werden zwischen den Wortern “ihre Verwendung zu verbieten” und den Wortern “oder sie vom
Markt zu nehmen” die Worter 7, sie zuriickzurufen” eingefiigt.

2. [Abinderung des niederlindischen Textes]

3. In Absatz 2 werden zwischen den Wortern “die Europdische Kommission” und dem Wort "unverziiglich” die
Woérter ”, die Agentur und die anderen Mitgliedstaaten” eingefiigt.

Art. 99 - In Titel 6 Kapitel 3 Abschnitt 4 Unterabschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 166/1 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 166/1 - Hat eine Unzuldnglichkeit in den europidischen Spezifikationen Anlass zu der in Artikel 166
erwahnten Entscheidung gegeben, schligt die Sicherheitsbehérde der Agentur oder der Europaischen Kommission eine
oder mehrere der folgenden Mafinahmen vor:

1. vollstandige oder teilweise Streichung der betreffenden Spezifikation aus den Veroffentlichungen, in denen sie
aufgefiihrt ist,

2. wenn es sich bei der betreffenden Spezifikation um eine harmonisierte Norm handelt, Einschrankung oder
Streichung dieser Norm gemaf$ Artikel 11 der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 25. Oktober 2012 zur europdischen Normung, zur Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG
des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG,
2009/23/EG und 2009/105/EG des Europédischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des Beschlus-
ses 87/95/EWG des Rates und des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europédischen Parlaments und des Rates,

3. Uberarbeitung der TSI durch die Europaische Kommission, wenn Unzuldnglichkeiten in der TSI festgestellt
werden.”

Art. 100 - Artikel 167 Absatz 1 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgedndert:

1. Die Worter “konform ist, so beschriankt sie deren Einsatzbereich, nimmt sie vom Markt oder verbietet ihre
Verwendung und trifft die gebotenen Mafinahmen gegeniiber demjenigen, der” werden durch die Worter “mit den
wesentlichen Anforderungen konform ist, so unterrichtet sie die benennende Behdrde, die die gebotenen Mafsnahmen
gegentiiber der Stelle trifft, die” ersetzt.

2. [Abinderung des franzosischen Textes]

Art. 101 - Artikel 168 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird
aufgehoben.

Art. 102 - Artikel 169 desselben Gesetzbuches wird wie folgt abgedndert:

1. In Absatz 1 werden die Worter “Artikel 168” durch die Worter “Titel 6 Kapitel 4/1” ersetzt.

2. In Absatz 1 wird das Wort “Eisenbahnsystems” durch die Worter “Eisenbahnsystems der Union” ersetzt.

3. In Absatz 2 Nr. 1 werden die Worter “gemaf3 Anlage 18” aufgehoben.

4. In Absatz 2 Nr. 2 werden die Worter “dem 19. Juli 2008” durch die Worter “dem 16. Juni 2016” ersetzt.

Art. 103 - Artikel 170 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 170 - Die Sicherheitsbehorde geht davon aus, dass strukturelle Teilsysteme, die Bestandteil des
Eisenbahnsystems der Union sind und fiir die eine mit Bezug auf die TSI gemdfs Artikel 172 § 1 ausgestellte
EG-Priiferklarung beziehungsweise eine mit Bezug auf die nationalen Vorschriften gemaf} Artikel 172 § 8 ausgestellte
Priiferklarung oder beides vorliegt, den grundlegenden Anforderungen entsprechen.”

Art. 104 - Artikel 171 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 105 - Artikel 172 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Art. 172 - § 1 - Zur Ausstellung der fiir das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme gemafs Kapitel 4/1

erforderlichen EG-Priiferklarung ersucht der Antragsteller die Konformitatsbewertungsstelle oder -stellen seiner Wahl,
das in Anlage 19 erwdhnte EG-Priifverfahren durchzufiihren.

§ 2 - Der Antragsteller gibt die EG-Priiferkldrung fiir ein Teilsystem gemaf3 der Durchfiithrungsverordnung (EU)
2019/250 der Kommission vom 12. Februar 2019 tiber die Muster der EG-Erklarungen und -Bescheinigungen fiir
Eisenbahn-Interoperabilititskomponenten und -Teilsysteme, das Muster der Typenkonformitdtserklarung fiir Schie-
nenfahrzeuge und iiber die EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme gemaf} der Richtlinie (EU) 2016/797 des Européaischen
Parlaments und des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 201/2011 der Kommission ab.

Der Antragsteller erklart in alleiniger Verantwortung, dass das betreffende Teilsystem den jeweiligen Priifverfah-
ren unterworfen wurde und die Anforderungen des einschldgigen Unionsrechts und die eventuell einschldgigen
nationalen Vorschriften erfiillt.

Der Antragsteller datiert und unterzeichnet die EG-Priiferklarung und ihre Anlagen.

§ 3 - Der Auftrag der mit der EG-Priifung eines Teilsystems betrauten benannten Stelle erstreckt sich iiber den
gesamten Zeitraum von der Planung tiber den Bau bis hin zur Abnahme vor Inverkehrbringen oder Inbetriebnahme
des Teilsystems.
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Diese Aufgabe umfasst auch die Priifung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem System, dessen
Teil es bildet, und zwar auf der Grundlage der in der jeweiligen TSI und in den in den Artikeln 210 § 4 Nr. 2 und 211
vorgesehenen Registern verfiigbaren Informationen.

§ 4 - Der Antragsteller ist fiir die Erstellung des technischen Dossiers verantwortlich, das der vom Antragsteller
abgegebenen EG-Priiferklarung beiliegen muss.

Das technische Dossier enthilt alle erforderlichen Schriftstiicke hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie
gegebenenfalls alle Bescheinigungen iiber die Konformitit der Interoperabilititskomponenten.

Es enthdlt ferner alle Angaben iiber Einsatzbedingungen und -beschrankungen, Wartung, laufende oder
periodische Uberwachung, Regelung und Instandhaltung.

§ 5 - Im Fall einer Erneuerung oder Umriistung eines Teilsystems, die eine Anderung am technischen Dossier
bewirkt und die Giiltigkeit der bereits durchgefiihrten Priifverfahren beeintrachtigt, priift der Antragsteller, ob eine
neue EG-Priiferkldrung erforderlich ist.

§ 6 - Die benannte Stelle kann Zwischenpriifbescheinigungen ausstellen, die sich auf bestimmte Phasen des
Priifverfahrens oder bestimmte Teile des Teilsystems beziehen.

§ 7 - Wenn es nach den einschldgigen TSI zuléssig ist, kann die benannte Stelle Priifbescheinigungen fiir ein oder
mehrere Teilsysteme oder fiir bestimmte Teile dieser Teilsysteme ausstellen.

§ 8 - Die bestimmten Stellen, die mit der Durchfithrung des Priifverfahrens nach den nationalen Vorschriften
beauftragt sind, sind fiir die entsprechenden Aufgaben zustindig.

Unbeschadet von Artikel 202 kann eine benannte Stelle als bestimmte Stelle bestimmt werden; in diesem Fall kann
das gesamte Verfahren von einer einzigen Konformitatsbewertungsstelle durchgefiihrt werden.”

Art. 106 - In Titel 6 Kapitel 4 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches wird Unterabschnitt 2, der Artikel 173 umfasst,
aufgehoben.

Art. 107 - In Titel 6 Kapitel 4 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches wird Unterabschnitt 3, der Artikel 174 umfasst,
aufgehoben.

Art. 108 - In Titel 6 Kapitel 4 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches wird Unterabschnitt 4, der Artikel 175 umfasst,
aufgehoben.

Art. 109 - Artikel 176 Absatz 2 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Die Sicherheitsbehorde teilt der Europédischen Kommission unter Angabe der Griinde umgehend mit, welche
ergdnzenden Priifungen beantragt wurden, und gibt an, ob die nicht vollstindige Einhaltung der Bestimmungen des
vorliegenden Gesetzbuches auf Folgendes zurtickzufiihren ist:

1. Nichterfiillung der grundlegenden Anforderungen oder einer TSI oder mangelhafte Anwendung einer TSI,

2. eine unvollstandige TSL.”

Art. 110 - In Titel 6 Kapitel 4 Abschnitt 4 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 176/1 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 176/1 - Bei Interoperabilititskomponenten und Teilsystemen, die mit harmonisierten Normen oder Teilen
davon tibereinstimmen, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europiischen Union verdffentlicht worden sind, wird davon
ausgegangen, dass sie mit den grundlegenden Anforderungen, die in den betreffenden Normen oder Teilen behandelt
werden, im Einklang stehen.”

Art. 111 - In Titel 6 Kapitel 4 desselben Gesetzbuches wird Abschnitt 5, der Artikel 178 umfasst, aufgehoben.

Art. 112 - In Titel 6 desselben Gesetzbuches wird ein Kapitel 4/1 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"KAPITEL 4/1 - Inverkehrbringen und Inbetriebnahme”.

Art. 113 - In Titel 6 Kapitel 4/1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 112, wird ein Abschnitt 1 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Abschnitt 1 - Genehmigungen zur Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen”.

Art. 114 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 113, wird ein
Artikel 179/1 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/1 - § 1 - Die neuen Teilsysteme “streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”,
“Energie” und "Infrastruktur” werden nur in Betrieb genommen, wenn sie so geplant, gebaut und installiert werden,
dass die grundlegenden Anforderungen erfiillt sind, und wenn die erforderliche Genehmigung gemifs den
Paragraphen 3 und 5 erteilt wurde.

§ 2 - Die Sicherheitsbehorde genehmigt die Inbetriebnahme der auf belgischem Staatsgebiet installierten oder
betriebenen Teilsysteme “Energie”, “Infrastruktur” und “streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalge-
bung”.

§ 3 - Die Sicherheitsbehorde gibt ausfiihrliche Hinweise zur Beantragung der Genehmigungen und arbeitet bei der
Verbreitung dieser Informationen mit der Agentur zusammen.

Sie stellt Antragstellern auf ihrer Website unentgeltlich einen Antragsleitfaden zur Verfiigung, in dem die
Voraussetzungen fiir diese Genehmigungen beschrieben und erkldrt und die notwendigen Unterlagen aufgefiihrt
werden.

§ 4 - Vor der Phase der Ausfiihrung des Vorhabens und der in § 5 erwédhnten Beantragung einer Genehmigung zur
Inbetriebnahme reicht der Antragsteller bei der Sicherheitsbehorde ein einleitendes Dossier ein.

Der Inhalt dieses Dossiers ist in Anlage 30 festgelegt.

Die Sicherheitsbehorde gibt binnen vier Monaten nach Einreichung des einleitenden Dossiers eine Stellungnahme
zur technischen Konzeption und zum anwendbaren Bezugsrahmen ab.

Wenn binnen der vorgeschriebenen Frist keine Stellungnahme abgegeben worden ist, kann der Antragsteller mit
seinem Vorhaben fortfahren.

Das Ausbleiben einer Stellungnahme begriindet nicht die Vermutung, dass eine positive Stellungnahme vorliegt.

Bei einer negativen Stellungnahme passt der Antragsteller sein Vorhaben an und reicht ein neues einleitendes
Dossier gemafl Absatz 1 ein.

§ 5 - Nach Erhalt einer positiven Stellungnahme oder in Ermangelung einer Stellungnahme der Sicherheitsbehérde
gemaf § 4 reicht der Antragsteller bei der Sicherheitsbehorde einen Antrag auf Genehmigung zur Inbetriebnahme
ortsfester Einrichtungen ein; dem Antrag wird ein Dossier beigefiigt, in dem Folgendes durch Unterlagen belegt ist:

1. die in Artikel 172 erwdhnten Priiferklarungen,
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2. die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und Register festgestellte technische Kompatibilitat
der Teilsysteme mit dem System, in das sie integriert werden,

3. die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und CSM festgestellte sichere Integration der
Teilsysteme,

4. im Fall von Teilsystemen “streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und streckenseitige Signalgebung”, die
Ausriistung mit dem Europdischen Zugsicherungs- und Zugsteuerungssystem (ETCS) und/oder dem Globalen
Mobilfunksystem fiir Eisenbahnen (GSM-R) umfassen, die positive Entscheidung der Agentur, die gemafs Artikel 19 der
Richtlinie 2016/797/EU getroffen wurde, und im Fall einer Anderung des Entwurfs der Leistungsbeschreibung oder
der Beschreibung der geplanten technischen Losungen, die nach der positiven Entscheidung vorgenommen wurde, die
Ubereinstimmung mit dem Ergebnis des in Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung 2016/796/EU erwahnten Verfahrens.

Der Antragsteller versendet den vollstindigen Antrag per Einschreiben mit Riickschein oder handigt ihn
personlich gegen Empfangsbestatigung aus und tibermittelt ihn in elektronischer Form.

Wenn die elektronische Fassung nicht mit dem Lesesystem der Sicherheitsbehérde kompatibel ist, setzt die
Sicherheitsbehérde den Antragsteller davon in Kenntnis, der ihr daraufhin die erforderliche Software kostenlos zur
Verfiigung stellt.

§ 6 - Binnen einem Monat nach Eingang des Antrags teilt die Sicherheitsbehdrde dem Antragsteller mit, dass das
Dossier vollstandig ist, oder fordert unter Setzung einer angemessenen Frist zusdtzliche zweckdienliche Informationen
an.

Die Sicherheitsbehorde iiberpriift die Vollstandigkeit, Relevanz und Kohérenz des Dossiers und, im Fall von
streckenseitiger ERTMS-Ausriistung, die Ubereinstimmung mit der positiven Entscheidung der Agentur, die gemafs
Artikel 19 der Richtlinie 2016/797/EU getroffen wurde, und gegebenenfalls die Ubereinstimmung mit dem Ergebnis
des in Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung 2016/796/EU erwahnten Verfahrens.

Nach dieser Uberpriifung stellt die Sicherheitsbehérde binnen der in Artikel 77 Absatz 4 erwahnten Frist die
Genehmigung zur Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen aus oder unterrichtet den Antragsteller iiber eine
ablehnende Entscheidung.

§ 7 - Der Antragsteller bewahrt wihrend der gesamten Lebensdauer des Teilsystems ein Exemplar des
vollstandigen Dossiers des Inbetriebnahmeantrags und der ausgestellten Genehmigung auf.

§ 8 - Bei einer Erneuerung oder Umriistung bestehender Teilsysteme reicht der Antragsteller gegebenenfalls vor
dem in § 4 erwdhnten vorlaufigen Dossier bei der Sicherheitsbehorde ein Planungsdossier mit der Beschreibung des
Vorhabens ein.

Der Inhalt dieses Dossiers ist in Anlage 31 festgelegt.

Binnen einem Monat nach Eingang des Dossiers teilt die Sicherheitsbehérde dem Antragsteller mit, dass das
Dossier vollstindig ist, oder sie fordert unter Setzung einer angemessenen Frist zusitzliche zweckdienliche
Informationen an.

Die Sicherheitsbehorde priift das Dossier - im Fall von Vorhaben zu streckenseitiger ERTMS-Ausriistung in enger
Zusammenarbeit mit der Agentur - und entscheidet auf der Grundlage folgender Kriterien, ob eine neue Genehmigung
fiir die Inbetriebnahme erforderlich ist, weil

1. durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Teilsystems beeintrachtigt werden
konnte,

2. die Genehmigung in den einschldgigen TSI vorgeschrieben ist,

3. die Genehmigung in den nationalen Umsetzungsplanen vorgeschrieben ist oder

4. Anderungen an den Werten der Parameter, auf deren Grundlage die Genehmigung bereits erteilt wurde,
vorgenommen werden.

Im Fall von Vorhaben zu streckenseitiger ERTMS-Ausriistung wenden die Sicherheitsbehérde und der
Antragsteller Anlage 29 an.

§ 9 - Ist die Sicherheitsbehorde in einer Phase des Verfahrens der Ansicht, dass zusétzliche Informationen oder
Unterlagen erforderlich sind, so notifiziert sie dies dem Antragsteller, der diese Unterlagen der Sicherheitsbehtrde
tibermittelt.

Die in Artikel 77 § 4 erwidhnte Frist wird ab der Notifizierung bis zum Zeitpunkt des Eingangs der angeforderten
Unterlagen ausgesetzt.

§ 10 - Der Antragsteller kann binnen einem Monat nach Eingang einer ablehnenden Entscheidung beantragen, dass
die Sicherheitsbehorde ihre Entscheidung tiberpriift.

Dieser Antrag wird mit Griinden versehen. Die Sicherheitsbehérde verfiigt dann {iber einen Zeitraum von zwei
Monaten nach dem Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung, um ihre Entscheidung zu bestitigen oder
zu widerrufen.

§ 11 - Unbeschadet der vorhergehenden Paragraphen kann der Konig das Verfahren zur Genehmigung zur
Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen “"Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” erlassen.”

Art. 115 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 113, wird ein
Artikel 179/2 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/2 - Gemifs Anlage 29 kann die Sicherheitsbehorde iiber die in Artikel 12 der Verordnung 2016/796/EU
erwédhnte zentrale Anlaufstelle zu jedem Zeitpunkt des Verfahrens, einschliefSlich in der Phase der urspriinglichen
Verpflichtung, eine Stellungnahme zu dem in Artikel 19 Absatz 3 der Richtlinie 2016/797/EU erwéhnten
Genehmigungsantrag in Bezug auf technische Aspekte und Planung abgeben.”

Art. 116 - In Titel 6 Kapitel 4/1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 112, wird ein Abschnitt 2 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Abschnitt 2 - Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme”.

Art. 117 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 116, wird ein
Artikel 179/3 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/3 - § 1 - Der Antragsteller bringt ein mobiles Teilsystem nur in Verkehr, wenn es so geplant, gebaut und
installiert wird, dass die grundlegenden Anforderungen erfiillt sind.

§ 2 - Insbesondere stellt der Antragsteller sicher, dass die in Artikel 172 erwahnte EG-Priiferklarung vorliegt.”
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Art. 118 - In Titel 6 Kapitel 4/1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 112, wird ein Abschnitt 3 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Abschnitt 3 - Fahrzeuge”.

Art. 119 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/4 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/4 - Der Antragsteller bringt ein Fahrzeug erst in Verkehr, wenn er die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen erhalten hat, die von der Agentur gemdfl Artikel 21 Absitze 5 bis 7 der
Richtlinie 2016/797/EU oder von der Sicherheitsbehorde gemafs Artikel 179/9 ausgestellt wird.”

Art. 120 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/5 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/5 - Um eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs oder eines Fahrzeugtyps zu
erhalten, hélt der Antragsteller das Verfahren und die Modalitdten ein, die in der Durchfithrungsverordnung (EU)
2018/545 der Kommission vom 4. April 2018 iiber die praktischen Modalitdten fiir die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen gemafd der Richtlinie
(EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates aufgefiihrt sind.

Unbeschadet der vorerwidhnten Verordnung enthélt das Dossier, das dem Antrag auf Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen eines Fahrzeugs oder eines Fahrzeugtyps beigeftigt ist, auch die Nachweise fiir das Inverkehrbringen
der mobilen Teilsysteme, aus denen das Fahrzeug besteht, geméaf Artikel 179/3, auf der Grundlage der EG-Priiferklarung.”

Art. 121 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/6 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/6 - Wenn Priiffahrten erforderlich sind, um die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs gemaf3 Artikel 21
Absatz 3 Buchstabe b und d der Richtlinie 2016/797/EU durch Unterlagen nachzuweisen, unternimmt der
Infrastrukturbetreiber unbeschadet von Artikel 8 in Absprache mit dem Antragsteller alle Anstrengungen, um
sicherzustellen, dass eventuelle Priiffahrten binnen drei Monaten nach Eingang des Antrags des Antragstellers
stattfinden.

Gegebenenfalls ergreift die Sicherheitsbehtrde Mafinahmen, um sicherzustellen, dass die Priiffahrten stattfinden.”

Art. 122 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/7 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/7 - Im Rahmen der in Artikel 21 Absatz 5 Unterabsatz 1 der Richtlinie 2016/797/EU erwahnten
Bewertungen kann die Agentur oder die Sicherheitsbehérde im Fall begriindeter Zweifel die Durchfiihrung von
Priiffahrten im Netz verlangen.”

Art. 123 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/8 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

“Art. 179/8 - § 1 - Stimmt die Agentur einer negativen Bewertung der Sicherheitsbehorde nach einer gemaf
Artikel 21 Absatz 5 Buchstabe b der Richtlinie 2016/797/EU durchgefiihrten Uberpriifung nicht zu, so arbeitet die
Sicherheitsbehérde mit der Agentur zusammen, um sich auf eine fiir beide Seiten annehmbare Bewertung zu einigen.

Erforderlichenfalls wird auch der Antragsteller in den Prozess einbezogen, wenn die Agentur und die
Sicherheitsbehorde dies in gegenseitigem Einvernehmen fiir notwendig erachten.

§ 2 - Kann sich nicht binnen einem Monat, nachdem die Agentur die Sicherheitsbehorde iiber ihre
Nichtzustimmung zu einer negativen Bewertung unterrichtet hat, auf eine fiir beide Seiten annehmbare Bewertung
geeinigt werden, so kann die Sicherheitsbehorde die Frage der aufgrund von Artikel 55 der Verordnung 2016/796/EU
eingerichteten Beschwerdekammer im Rahmen eines Schiedsverfahrens vorlegen.”

Art. 124 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/9 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/9 - § 1 - Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze auf belgischem Staatsgebiet beschrankt, so
kann die Sicherheitsbehorde auf Antrag des Antragstellers die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
ausstellen.

Im Hinblick auf die Ausstellung dieser Genehmigungen bewertet die Sicherheitsbehorde Antrige gemifs der
Durchfithrungsverordnung 2018/545/EU der Kommission vom 4. April 2018 iiber die praktischen Modalitaten fiir die
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen
gemafs der Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates.

Die Genehmigung ist ferner ohne Erweiterung des Verwendungsgebiets giiltig fiir Fahrzeuge, die die Bahnhofe
benachbarter Mitgliedstaaten mit dhnlichen Netzmerkmalen anfahren, wenn sich diese Bahnhofe in Grenzndhe
befinden, sofern zuvor die zustindigen Sicherheitsbehtrden geméafl der Durchfithrungsverordnung 2018/545/EU der
Kommission vom 4. April 2018 tiber die praktischen Modalitaten fiir die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen gemafl der Richtlinie (EU) 2016/797 des
Européischen Parlaments und des Rates angehdrt wurden.

Diese Anhorung kann im jeweiligen Einzelfall erfolgen oder in einer grenziibergreifenden Vereinbarung zwischen
Sicherheitsbehorden festgelegt sein.

Der Konig kann die Ausfithrungsmodalitdten in Bezug auf Antrage auf Genehmigung fiir das Inverkehrbringen
eines Fahrzeugs, wie in Absatz 3 erwidhnt, erlassen.

§ 2 - Gemif der Durchfiihrungsverordnung 2018/545/EU der Kommission vom 4. April 2018 tiber die praktischen
Modalitédten fiir die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Schienenfahrzeugen und die Genehmigung von
Schienenfahrzeugtypen gemafs der Richtlinie (EU) 2016/797 des Européischen Parlaments und des Rates kann die von
einer Sicherheitsbehorde eines benachbarten Mitgliedstaats ausgestellte Genehmigung nach Anhérung der Sicherheits-
behorde ferner ohne Erweiterung des geografischen Tatigkeitsgebiets giiltig sein fiir Fahrzeuge, die auf belgischem
Staatsgebiet gelegene Bahnhofe mit dhnlichen Netzmerkmalen und Betriebsvorschriften anfahren, wenn sich diese
Bahnhofe in Grenznédhe befinden.

Diese Anhorung kann im jeweiligen Einzelfall erfolgen oder in einer grenziibergreifenden Vereinbarung zwischen
Sicherheitsbehorden festgelegt sein.

§ 3 - Ist das Verwendungsgebiet auf das belgische Staatsgebiet beschréankt, so stellt im Fall der Nichtanwendung
einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon gemdf3 Artikel 159 die Sicherheitsbehorde die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen erst nach Anwendung des in jenem Artikel festgelegten Verfahrens aus.

§ 4 - Die Sicherheitsbehorde tragt fiir die von ihr ausgestellten Genhemigungen die Verantwortung.”
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Art. 125 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/10 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/10 - Bei der Erneuerung oder Umriistung bestehender Fahrzeuge, die bereits tiber eine Genehmigung fiir
das Inverkehrbringen von Fahrzeugen verfiigen, ist eine neue Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
erforderlich, wenn:

1. Anderungen an den Werten der in Artikel 21 Absatz 10 Buchstabe b der Richtlinie 2016/797/EU erwahnten
Parameter vorgenommen werden, die auflerhalb des Bereichs annehmbarer Parameter geméafd den TSI liegen,

2. durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs beeintrachtigt werden
konnte oder

3. sie in den einschldgigen TSI vorgeschrieben ist.”

Art. 126 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/11 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/11 - Hat der Antragsteller eine Genehmigung geméafl Artikel 179/9 erhalten und mochte er das
Verwendungsgebiet auf belgischem Staatsgebiet erweitern, so erganzt er das Dossier mit den in Artikel 21 Absatz 3 der
Richtlinie 2016/797/EU erwéhnten einschldgigen Unterlagen in Bezug auf das zusétzliche Verwendungsgebiet.

Er legt das Dossier der Sicherheitsbehorde vor, die nach Durchfiihrung der in Artikel 179/9 beschriebenen
Verfahren eine aktualisierte Genehmigung fiir das erweiterte Verwendungsgebiet ausstellt.”

Art. 127 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/12 mit folgendem Wortlaut eingeftigt:

“Art. 179/12 - § 1 - Bevor ein Infrastrukturnutzer ein Fahrzeug in dem in seiner Genehmigung angegebenen
Verwendungsgebiet einsetzt, vergewissert er sich:

1. dass fiir das Fahrzeug eine gemifs den Artikeln 179/4 bis 179/11 ausgestellte Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen ausgestellt wurde und dass es Gegenstand einer giiltigen Registrierung ist,

2. dass das Fahrzeug mit der Strecke kompatibel ist, und zwar auf der Grundlage des Infrastrukturregisters, der
einschldgigen TSI oder anderer, vom Infrastrukturbetreiber gebiihrenfrei und innerhalb einer angemessenen Frist
bereitzustellender Informationen, falls ein derartiges Register nicht besteht oder unvollstindig ist,

3. dass sich das Fahrzeug ordnungsgemaf in die Zusammensetzung des Zuges, als dessen Teil es betrieben werden
soll, einfiigt, und zwar unter Beriicksichtigung des in den Artikeln 89, 90, 91 und 92 erwéhnten Sicherheitsmanage-
mentsystems und der TSI in Bezug auf Betriebsfithrung und Verkehrssteuerung.

§ 2 - Fiir die Zwecke von § 1 und unbeschadet von Artikel 8 kann das Eisenbahnunternehmen in Zusammenarbeit
mit dem Infrastrukturbetreiber Priiffahrten durchfiihren.

Der Infrastrukturbetreiber unternimmt in Absprache mit dem betreffenden Eisenbahnunternehmen alle Anstren-
gungen, um sicherzustellen, dass eventuelle Priiffahrten binnen drei Monaten nach Eingang des Antrags des
Antragstellers stattfinden.”

Art. 128 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/13 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/13 - § 1 - Stellt ein Infrastrukturnutzer wahrend des Betriebs fest, dass ein von ihm genutztes Fahrzeug
eine der geltenden grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt, so ergreift er die erforderlichen Korrekturmafinahmen,
um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs herzustellen.

Dariiber hinaus unterrichtet er die Agentur und jede betreffende Sicherheitsbehorde tiber die ergriffenen
Mafinahmen.

§ 2 - Liegen dem Infrastrukturnutzer Hinweise vor, dass die Nichterfiillung bereits vorlag zum Zeitpunkt:

1. der Ausstellung der Inbetriebnahmegenehmigung gemifs Titel 6 Kapitel 5 in der geltenden Fassung vor
Inkrafttreten des Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Eisenbahngesetzbuches oder

2. der Ausstellung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen,
informiert er die Agentur und alle anderen betreffenden Sicherheitsbehtrden.”

Art. 129 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/14 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/14 - Erhilt die Sicherheitsbehérde Kenntnis davon, dass ein Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp bei
bestimmungsgemafler Verwendung, fiir das beziehungsweise den

1. eine Inbetriebnahmegenehmigung gemaf Titel 6 Kapitel 5 in der geltenden Fassung vor Inkrafttreten des
Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Eisenbahngesetzbuches ausgestellt wurde oder

2. eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen entweder von der Agentur oder von ihr selbst gemafS den Artikeln
179/4 bis 179/11 beziehungsweise 179/20 erteilt wurde,

eine der geltenden grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt, unterrichtet sie den Infrastrukturnutzer, der das
Fahrzeug oder den Fahrzeugtyp einsetzt, und fordert ihn auf, Korrekturmaffnahmen zu ergreifen, um die
Ubereinstimmung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge binnen einer von ihr festgelegten Frist herzustellen.

Die Sicherheitsbehorde informiert die Agentur und die anderen betreffenden Sicherheitsbehérden, wenn sie tiber
Informationen verfiigt, aus denen hervorgeht, dass diese Behdrden betroffen sind, insbesondere weil sie einen Antrag
auf Genehmigung fiir das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs desselben Typs bearbeiten.”

Art. 130 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/15 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/15 - § 1 - Wenn der Infrastrukturnutzer in den in den Artikeln 179/13 und 179 /14 erwahnten Fallen nicht
binnen der vorgegebenen Frist gewihrleistet, dass die angewandten Korrekturmafinahmen mit den geltenden
grundlegenden Anforderungen iibereinstimmen und dass die Nichtiibereinstimmung zu einem schwerwiegenden
Sicherheitsrisiko fiihrt, kann die Sicherheitsbehérde im Rahmen ihrer Uberwachungsaufgaben gemaf3 Artikel 74/1 § 7
voriibergehende Sicherheitsmafinahmen ergreifen.

Die Sicherheitsbehtrde oder die Agentur kann parallel dazu voriibergehende Sicherheitsmafinahmen in Form
einer Aussetzung der Fahrzeugtypgenehmigung ergreifen.
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§ 2 - Unbeschadet von Artikel 26 Absatz 4 der Richtlinie 2016/797/EU kann die Sicherheitsbehoérde, die die
Genehmigung ausgestellt hat, in den in § 1 erwahnten Fillen nach einer Uberpriifung der Wirksamkeit der zur
Beseitigung des schwerwiegenden Sicherheitsrisikos ergriffenen Mafinahmen entscheiden, die Genehmigung zu
widerrufen oder zu dndern, wenn erwiesen ist, dass eine grundlegende Anforderung zum Zeitpunkt der Ausstellung
der Genehmigung nicht erfiillt wurde.

Sie notifiziert ihre Entscheidung dem Inhaber:

1. der Inbetriebnahmegenehmigung, die gemaf3 Titel 6 Kapitel 5 in der geltenden Fassung vor Inkrafttreten des
Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Eisenbahngesetzbuches ausgestellt wurde, oder

2. der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen oder der Fahrzeugtypgenehmigung.

Der Inhaber kann binnen einem Monat nach Eingang der Entscheidung der Sicherheitsbehérde beantragen, dass
die Entscheidung tiberpriift wird.

In diesem Fall wird die Widerrufsentscheidung ausgesetzt.

_ Die Sicherheitsbehorde verfiigt iiber einen Zeitraum von einem Monat nach Eingang des Antrags auf
Uberpriifung, um ihre Entscheidung zu bestitigen oder zu widerrufen.

§ 3 - Gegebenenfalls ist im Fall von Meinungsverschiedenheiten zwischen der Agentur und der Sicherheitsbehérde
hinsichtlich der Notwendigkeit, die Genehmigung einzuschranken oder zu widerrufen, das in Artikel 179/8 § 2
erwéhnte Schiedsverfahren zu befolgen.

Endet dieses Verfahren mit der Entscheidung, dass die Fahrzeuggenehmigung weder eingeschrinkt noch
widerrufen wird, so werden die in § 1 erwédhnten voriibergehenden Sicherheitsmafsnahmen ausgesetzt.”

Art. 131 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/16 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/16 - Beschlief3t die Sicherheitsbehérde:

1. eine Inbetriebnahmegenehmigung, die gemaf3 Titel 6 Kapitel 5 in der geltenden Fassung vor Inkrafttreten des
Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Eisenbahngesetzbuches ausgestellt wurde, oder

2. eine von ihr erteilte Genehmigung fiir das Inverkehrbringen zu widerrufen,

so unterrichtet sie unverziiglich die Agentur unter Angabe der Griinde fiir ihre Entscheidung.”

Art. 132 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/17 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/17 - § 1 - Die Entscheidung der Sicherheitsbehorde, die Genehmigung zu widerrufen, wird in das
entsprechende Fahrzeugregister gemaf3 Artikel 210 beziehungsweise im Fall einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp
in das Europdische Register fiir genehmigte Fahrzeugtypen gemafl Artikel 179/20 § 6 eingetragen.

§ 2 - Die Sicherheitsbehorde unterrichtet Infrastrukturnutzer, die Fahrzeuge des gleichen Typs des vom Widerruf
betroffenen Fahrzeugs oder Typs einsetzen.

Diese Infrastrukturnutzer priifen zunéchst, ob das gleiche Problem der Nichterfiillung vorliegt. Gegebenenfalls
findet das in den Artikeln 179/14 und folgenden vorgesehene Verfahren Anwendung.”

Art. 133 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/18 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/18 - § 1 - Wird eine Inbetriebnahmegenehmigung, die gemaf3 Titel 6 Kapitel 5 in der geltenden Fassung
vor Inkrafttreten des Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Eisenbahngesetzbuches ausgestellt wurde,
widerrufen, so wird das betreffende Fahrzeug nicht mehr eingesetzt.

§ 2 - Wird eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen widerrufen, wird das betreffende Fahrzeug nicht mehr
eingesetzt und sein Verwendungsgebiet nicht erweitert.

§ 3 - Wird eine Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug widerrufen, so werden darauf aufbauende Fahrzeuge nicht in
Verkehr gebracht oder, falls sie bereits in Verkehr gebracht wurden, aus dem Verkehr genommen.

§ 4 - Eine neue Genehmigung kann beantragt werden geméfl dem Verfahren:

1. der Artikel 179/4 bis 179/11 fiir Einzelfahrzeuge beziehungsweise

2. des Artikels 179/20 §§ 1, 2, 4 Absatz 1 und 2 und §§ 5 und 6 fiir Fahrzeugtypen.”

Art. 134 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 118, wird ein
Artikel 179/19 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 179/19 - Beschrankt sich in den in den Artikeln 179/13 und 179/14 erwédhnten Féllen die Nichterfiillung der
grundlegenden Anforderungen auf einen Teil des Verwendungsgebiets des betreffenden Fahrzeugs und bestand diese
Nichterfiillung bereits zum Zeitpunkt der Ausstellung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen, so wird diese so
gedndert, dass die betreffenden Teile des Verwendungsgebiets ausgeschlossen werden.”

Art. 135 - In Titel 6 Kapitel 4/1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 112, wird ein Abschnitt 4 mit
folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Abschnitt 4 - Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge”.

Art. 136 - In Titel 6 Kapitel 4/1 Abschnitt 4 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 135, wird ein
Artikel 179/20 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 179/20 - § 1 - Die Sicherheitsbehorde kann gemdf3 dem in den Artikeln 179/4 bis 179/11 festgelegten
Verfahren Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge ausstellen.

Der Antrag auf eine Typgenehmigung sowie Informationen {iber alle Antrédge, {iber den Stand der entsprechenden
Verfahren und ihr Ergebnis sowie gegebenenfalls iiber die Ersuchen und Entscheidungen der Beschwerdekammer
werden tiber die in Artikel 12 der Verordnung 2016/796/EU erwahnte zentrale Anlaufstelle gestellt.

§ 2 - Stellt die Sicherheitsbehorde eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs aus, so stellt sie auf
Antrag des Antragstellers gleichzeitig die Typgenehmigung fiir das Fahrzeug aus, die sich auf das gleiche
Verwendungsgebiet fiir das Fahrzeug bezieht.

§ 3 - Ein Fahrzeug oder eine Serie von Fahrzeugen, fiir das beziehungsweise fiir die die Konformitat mit einem
genehmigten Fahrzeugtyp gegeben ist, erhdlt auf der Grundlage einer vom Antragsteller vorgelegten Typenkonfor-
mitdtserklarung ohne weitere Priifungen eine in den Artikeln 179/4 bis 179/11 vorgesehene Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen.

§ 4 - Wird eine Typgenehmigung fiir Fahrzeuge erneuert, so betreffen die von der Sicherheitsbehorde
durchgefiihrten Priifungen nur die gednderten Vorschriften.
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Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen, die aufgrund der fritheren Genehmigung fiir das Inverkehrbringen des
betreffenden Fahrzeugtyps ausgestellt wurden, bleiben von der Erneuerung von Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge
unbertihrt.

§ 5 - Die Ausstellung der Typenkonformitétserklarung erfolgt:

1. nach den Priifverfahren der einschldgigen TSI,

2. - fiir Fahrzeuge, fiir die TSI nicht angewandt werden - gemédfS den Konformitdtsbewertungsverfahren der
Module B+D, B+F und H1 des Beschlusses 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008

tiber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des Beschlus-
ses 93/465/EWG des Rates.

§ 6 - Die Sicherheitsbehorde trdgt die Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge in das in Artikel 48 der Richtli-
nie 2016/797/EU erwéhnte Europédische Register genehmigter Fahrzeugtypen ein.

Art. 137 - In Titel 6 desselben Gesetzbuches werden Kapitel 5 und die darin enthaltenen Artikel aufgehoben.

Art. 138 - In Titel 6 desselben Gesetzbuches werden die Worter “Kapitel 6 - Benannte und bestimmte Stellen” durch
folgende Worter ersetzt: “Kapitel 6 - Konformitdtsbewertungsstellen”.

Art. 139 - In Titel 6 Kapitel 6 desselben Gesetzbuches wird ein Abschnitt 0 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Abschnitt 0 - Benennende Behorde”.

Art. 140 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 0 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 139, wird ein
Artikel 200/1 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 200/1 - § 1 - Der Konig bestimmt die benennende Behorde, die fiir“die Einrichtung und Anwendung der
erforderlichen Verfahren fiir die Begutachtung, Benennung, Bestimmung und Uberwachung von Konformitatsbewer-
tungsstellen, einschliefllich der Einhaltung von Artikel 204/1, zustandig ist.

§ 2 - Die benennende Behorde:

1. stellt sicher, dass die Stellen, die befugt sind, als Dritte in Artikel 163 Absatz 2 und Artikel 172 § 1 vorgesehene
Konformitatsbewertungsaufgaben wahrzunehmen, gegeniiber der Europdischen Kommission und den anderen
Mitgliedstaaten benannt werden,

2. unterrichtet die Europaische Kommission und die anderen Mitgliedstaaten {iber die in Artikel 172 § 8 erwahnten
bestimmten Stellen.

§ 3 - Der Konig kann beschliefen, dass die in § 1 erwdhnte Begutachtung und Uberwachung von einer nationalen
Akkreditierungsstelle im Sinne und gemaf} der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 durchgefiihrt wird.

§ 4 - Die benennende Behorde trégt die Verantwortung fiir die von dieser Stelle durchgefiihrten Tatigkeiten.

§ 5 - Die benennende Behorde unterrichtet die Europaische Kommission iiber die Verfahren zur Begutachtung,
Benennung und Uberwachung von Konformitatsbewertungsstellen sowie iiber Anderungen an diesen Verfahren.”

Art. 141 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 0 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 139, wird ein
Artikel 200/2 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 200/2 - Die benennende Behorde:
1. wird so eingerichtet, dass jeder Interessenkonflikt mit Konformitdtsbewertungsstellen vermieden wird,

2. wird so strukturiert und gefiihrt, dass bei der Ausiibung ihrer Tatigkeit Objektivitdt und Unparteilichkeit
gewahrt ist,

3. wird so strukturiert, dass jede Entscheidung {iber die Notifizierung einer Konformitétsbewertungsstelle von
kompetenten Personen getroffen wird, die nicht mit den Personen identisch sind, die die Begutachtung durchgefiihrt
haben,

4. bietet weder Tatigkeiten, die Konformitatsbewertungsstellen durchfiihren, noch Beratungsleistungen auf
gewerblicher oder wettbewerblicher Grundlage an, noch erbringt sie diese,

5. wahrt die Vertraulichkeit der von ihr erlangten Informationen,

6. verfligt liber kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl, sodass sie ihre Aufgaben ordnungsgemafd
wahrnehmen kann.”

Art. 142 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 0 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 139, wird ein
Artikel 200/3 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 200/3 - § 1 - Auf Verlangen der benennenden Behorde und der zustindigen Marktiiberwachungsbehorden
hilt jede benannte Stelle ihre Akten zu deren Verfiigung, wenn ihre Benennung eingeschrankt, ausgesetzt oder
widerrufen wird oder wenn die benannte Stelle ihre Tatigkeit einstellt.

§ 2 - Die benennende Behorde erteilt der Europaischen Kommission auf Verlangen samtliche Informationen iiber
die Grundlage der Benennung oder die Erhaltung der Kompetenz der betreffenden Stelle.”

Art. 143 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 0 desselben Gesetzbuches, eingefligt durch Artikel 139, wird ein
Artikel 200/4 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 200/4 - Die benennende Behorde stellt sicher, dass die Konformitatsbewertungsstellen, die die in den
Artikeln 202 und 203 und in Anlage 21 erwdhnten Anforderungen erfiillen, gegentiiber der Europdischen Kommission
und den anderen Mitgliedstaaten mithilfe des elektronischen Benennungsinstruments, das von der Europdischen
Kommission entwickelt und verwaltet wird, benannt werden.

Die Benennung enthilt vollstindige Angaben zu den Konformitdtsbewertungstatigkeiten, dem/den Konformi-
tatsbewertungsmodul(en) und dem/den Produkt(en) sowie die einschldgige Akkreditierungsurkunde.

Die benennende Behérde informiert die Europdische Kommission und die anderen Mitgliedstaaten iiber jede
spatere wesentliche Anderung der Benennung.”

Art. 144 - Artikel 201 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 201 - Die Stelle, die benannt wird, darf nur dann die Aufgaben einer benannten Stelle wahrnehmen, wenn
weder die Europdische Kommission noch die iibrigen Mitgliedstaaten binnen zwei Wochen nach ihrer Benennung
Einwédnde erhoben haben.”
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Art. 145 - Artikel 202 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

“Art. 202 - § 1 - Um im Hinblick auf ihre Benennung zugelassen werden zu kdnnen, miissen in Belgien anséssige
Konformitatsbewertungsstellen bei der benennenden Behorde einen Antrag auf Zulassung einreichen.

Der Antrag:
1. enthilt:

a) eine Beschreibung der Konformitidtsbewertungstatigkeiten, des Konformitdtsbewertungsmoduls oder der
-module und des Produkts oder der Produkte, fiir die diese Stelle Kompetenz beansprucht,

b) eine Akkreditierungsurkunde, die zum Zeitpunkt der Einreichung des Antrags und jederzeit danach giiltig ist,
von einer nationalen Akkreditierungsstelle gemafi den Betimmungen der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 ausgestellt
wurde und in der diese bescheinigt, dass die Konformitatsbewertungsstelle die in Artikel 2(10) der vorerwdhnten
Verordnung erwdhnten harmonisierten Normen und die in den Artikeln 202 bis 204 festgelegten zusédtzlichen
Anforderungen erfiillt,

2. bescheinigt, dass Konformitatsbewertungsstellen die in Anlage 21 festgelegten Anforderungen erfiillen.

§ 2 - Der Konig legt die Modalitéten fiir die Einreichung des Zulassungsdossiers, das Verfahren fiir die Ausstellung
der Zulassung und die Regeln in Bezug auf Kontrolle, Einschrankung, Aussetzung und Widerruf der Zulassung fest.”

Art. 146 - Artikel 203 desselben Gesetzbuches, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie
folgt ersetzt:

"Art. 203 - § 1 - Konformitdtsbewertungsstellen wirken an den einschligigen Normungstatigkeiten und den
Tatigkeiten der Koordinierungsgruppe benannter Konformitatsbewertungsstellen mit, die im Rahmen des einschlagi-
gen Unionsrechts geschaffen wurde, beziehungsweise sorgen dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dariiber informiert
wird, und wenden die von dieser Gruppe erarbeiteten Verwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine
Leitlinien an.

§ 2 - Konformitatsbewertungsstellen, die fiir die Teilsysteme “streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung” oder “fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung” benannt sind, wirken an den
Tatigkeiten der in Artikel 29 der Verordnung (EU) 2016/796 erwdhnten ERTMS-Arbeitsgruppe mit beziehungsweise
sorgen dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dariiber informiert wird. Sie wenden die von dieser Gruppe erarbeiteten
Leitlinien an. Sollten sie die Anwendung fiir nicht angebracht oder unmoglich halten, so teilen die betreffenden
Konformitatsbewertungsstellen ihre Bemerkungen der ERTMS-Arbeitsgruppe zur Erérterung und fortlaufenden
Verbesserung der Leitlinien mit.”

Art. 147 - Artikel 204 desselben Gesetzbuches, zuletzt abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird
wie folgt ersetzt:

”Art. 204 - Weist eine Konformitdtsbewertungsstelle nach, dass sie die Kriterien in einschldgigen harmonisierten
Normen oder in Teilen davon erfiillt, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europiischen Union veréffentlicht worden sind,
so wird davon ausgegangen, dass sie die in den Artikeln 202 und 203 und in Anlage 1 festgelegten Anforderungen
erfiillt, soweit die anwendbaren harmonisierten Normen diese Anforderungen abdecken.”

Art. 148 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 1 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 204/1 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 204/1 - Vergibt eine benannte Stelle bestimmte mit der Konformitdtsbewertung verbundene Aufgaben an
Unterauftragnehmer oder tibertragt sie diese einem Tochterunternehmen, stellt sie sicher, dass der Unterauftragnehmer
oder das Tochterunternehmen die in den Artikeln 201 § 1 Absatz 1, 202 und 203 und in Anlage 21 festgelegten
Anforderungen konstant erfiillt.

Die benannte Stelle unterrichtet die benennende Behorde {iber die Inanspruchnahme eines Unterauftragnehmers
oder eines Tochterunternehmens.

Benannte Stellen tragen die volle Verantwortung fiir die von Unterauftragnehmern oder Tochterunternehmen
durchgefiihrten Aufgaben, unabhingig davon, wo diese niedergelassen sind.

Die Tatigkeiten benannter Stellen diirfen nur mit Zustimmung des Auftraggebers an einen Unterauftragnehmer
vergeben oder einem Tochterunternehmen tibertragen werden.

Benannte Stellen halten die einschldgigen Unterlagen iiber die Begutachtung der Qualifikation des Unterauftrag-
nehmers oder des Tochterunternehmens und die von ihm gemaf den einschlagigen TSI ausgefiihrten Arbeiten fiir die
benennende Behorde bereit.”

Art. 149 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 1 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 204/2 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:
”Art. 204/2 - § 1 - Benannte Stellen:

1. fithren Konformititsbewertungen im FEinklang mit den Konformitdtsbewertungsverfahren gemafl den
einschldgigen TSI durch,

2. fithren Konformitdtsbewertungen unter Wahrung der VerhiltnisméafSigkeit durch, wobei unnétige Belastungen
der Wirtschaftsteilnehmer vermieden werden,

3. iiben ihre Tatigkeiten unter gebiihrender Beriicksichtigung der Grofle eines Unternehmens, der Branche, in der
es tatig ist, seiner Struktur, des Grads der Komplexitat der jeweiligen Produkttechnologie und des Massenfertigungs-
oder Seriencharakters des Herstellungsprozesses aus,

4. gehen dabei so vor, wie es fiir die Bewertung der Konformitdt des Produkts mit den einschlagigen TSI
erforderlich ist.

§ 2 - Stellt eine benannte Stelle fest, dass ein Hersteller die Anforderungen nicht erfiillt hat, die in der einschldgigen
TSI oder in den entsprechenden harmonisierten Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, so fordert sie
den Hersteller zu geeigneten Korrekturmafinahmen auf und stellt keine Konformititsbescheinigung aus.

§ 3 - Hat eine benannte Stelle bereits eine Bescheinigung gemafs dem Beschluss 2010/713/EU der Kommission vom
9. November 2010 iiber Module fiir die Verfahren der Konformitats- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der
EG-Priifung, die in den gemafS Richtlinie 2008/57/EG des Europédischen Parlaments und des Rates angenommenen
technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit zu verwenden sind, ausgestellt und stellt im Rahmen der
Uberwachung der Konformitit fest, dass das Produkt die Anforderungen, die in der einschldgigen TSI oder in den
entsprechenden harmonisierten Normen oder technischen Spezifikationen festgelegt sind, nicht mehr erfiillt, so fordert
sie den Hersteller zu geeigneten KorrekturmafSinahmen auf und setzt die Bescheinigung falls notig aus oder widerruft
sie.
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§ 4 - Werden keine Korrekturmafinahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die nétige Wirkung, versieht die benannte
Stelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen mit Einschrankungen, setzt sie aus beziehungsweise widerruft sie.

Art. 150 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 1 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 204/3 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 204/3 - § 1 - Benannte Stellen melden der benennenden Behorde:

1. jede Verweigerung, Einschrankung, Aussetzung oder jeden Widerruf einer Bescheinigung,

2. alle Umstdnde mit Auswirkungen auf den Geltungsbereich und die Bedingungen der Benennung,

3. jedes Auskunftsersuchen iiber Konformitatsbewertungstatigkeiten, das sie von den Marktiiberwachungsbehor-
den erhalten haben,

4. auf Verlangen, welchen Konformitatsbewertungstitigkeiten sie im Geltungsbereich ihrer Benennung nachge-
gangen sind und welche anderen Tatigkeiten sie ausgefiihrt haben, einschliefSlich grenziibergreifender Tatigkeiten und
der Vergabe von Unterauftragen.

Benannte Stellen unterrichten die zustandigen Sicherheitsbehdrden auch iiber jede Verweigerung, Einschrankung,
Aussetzung und jeden Widerruf einer in Nr. 1 erwdhnten Bescheinigung.

§ 2 - Benannte Stellen iibermitteln {ibrigen Stellen, die im Rahmen der Benennung nach der Richtli-
nie 2016/797/EU benannt wurden und &hnlichen Konformitatsbewertungstitigkeiten fiir dieselben Produkte
nachgehen, einschldgige Informationen iiber negative und auf Verlangen auch iiber positive Ergebnisse von
Konformitdtsbewertungen.

§ 3 - Benannte Stellen {ibermitteln der Agentur die EG-Priifbescheinigungen fiir Teilsysteme sowie die
EG-Konformitats- und die EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen fiir Interoperabilitdtskomponenten.

§ 4 - Benannte Stellen beteiligen sich an der Arbeit der in Artikel 44 der Richtlinie 2016/797/EU erwdhnten
sektoralen Gruppe direkt oder tiber bestimmte Bevollméachtigte.”

Art. 151 - Artikel 205 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

"Art. 205 - § 1 - Um als mit der Durchfithrung des Priifverfahrens nach den nationalen Vorschriften beauftragte
Stelle bestimmt zu werden, miissen Konformitatsbewertungsstellen:

1. den in den Artikeln 203, 204, 204/1 und in Anlage 21 erwdhnten Verpflichtungen nachkommen, aufler in Bezug
auf die gemafs Artikel 204/1 Absatz 4 fiir die benennende Behorde bereitzuhaltenden Dokumente, wenn die bestimmte
Stelle die Dokumente, die sich auf die von Tochterunternehmen oder Unterauftragnehmern gemaf3 den einschlidgigen
nationalen Vorschriften durchgefithrten Tatigkeiten beziehen, beiftigen muss,

2. sowohl zum Zeitpunkt der Einreichung des Antrags als auch wéhrend der Dauer ihrer Benennung im Besitz
einer giiltigen Akkreditierungsurkunde sein, die von einer nationalen Akkreditierungsstelle gemifs den Bestimmungen
der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass die Konformitatsbewertungs-
stelle die in Nr. 1 erwdhnten Anforderungen erfiillt.

§ 2 - Der Konig legt die Modalitdten fiir die Einreichung des Antrags auf Bestimmung, das Verfahren fiir die
Zuerkennung und die Modalitaten der Kontrolle, Aussetzung und Widerruf der Bestimmung fest.”

Art. 152 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 205/1 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 205/1 - Die in Artikel 204/2 vorgesehenen Verpflichtungen in Bezug auf die Tatigkeit gelten fiir die gemaf3
Artikel 172 § 8 bestimmten Stellen, aufler wenn diese Verpflichtungen sich auf nationale Vorschriften anstatt auf TSI
beziehen.”

Art. 153 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 205/2 mit folgendem Wortlaut
eingefiigt:

”Art. 205/2 - Die in Artikel 204/3 § 1 vorgesehene Meldepflicht gilt fiir die bestimmten Stellen, die die benennende
Stelle entsprechend unterrichten.”

Art. 154 - In Titel 6 Kapitel 6 desselben Gesetzbuches wird ein Abschnitt 3 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Abschnitt 3 - Akkreditierte interne Stellen”.

Art. 155 - In Titel 6 Kapitel 6 Abschnitt 3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch Artikel 154, wird ein
Artikel 205/3 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 205/3 - § 1 - Antragsteller konnen die Konformititsbewertungsverfahren, die in den Modulen A1, A2, C1 oder
C2 gemaf3 Anhang II des Beschlusses Nr. 768/2008/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008
tiber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses
93/465/EWG des Rates und in den Modulen CA1 und CA2 geméafi Anhang I des Beschlusses 2010/713/EU der
Kommission vom 9. November 2010 tiber Module fiir die Verfahren der Konformitéts- und Gebrauchstauglichkeits-
bewertung sowie der EG-Priifung, die in den gemifs Richtlinie 2008/57/EG des Europédischen Parlaments und des
Rates angenommenen technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit zu verwenden sind, festgelegt sind, von
einer akkreditierten internen Stelle durchfiihren lassen.

Diese Stelle stellt einen eigenen und gesonderten Teil des betreffenden Antragstellers dar und darf sich nicht an der
Planung, Herstellung, Lieferung, Installation, Verwendung oder Wartung der durch sie bewerteten Produkte beteiligen.

§ 2 - Akkreditierte interne Stellen erfiillen folgende Anforderungen:
1. Sie sind geméafl der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 akkreditiert.

2. Die betreffende Stelle und ihre Mitarbeiter miissen vom Unternehmen, dem sie angehoren, organisatorisch
unterscheidbar sein und darin tiber Berichtsverfahren verfiigen, die ihre Unparteilichkeit gewéahrleisten, und miissen
das gegentiber der zustindigen nationalen Akkreditierungsstelle nachweisen.

3. Weder die Stelle noch ihre Mitarbeiter sind fiir die Planung, die Herstellung, die Lieferung, die Installation, den
Betrieb oder die Wartung der von ihnen zu bewertenden Produkte verantwortlich, und sie gehen keiner Tétigkeit nach,
die der Unabhéngigkeit ihres Urteils oder ihrer Integritdt im Zusammenhang mit den Bewertungsaufgaben schaden
konnte.

4. Die Stelle erbringt ihre Leistungen ausschliefSlich fiir das Unternehmen, dem sie angehort.

§ 3 - Akkreditierte interne Stellen werden den Mitgliedstaaten oder der Europdischen Kommission nicht benannt,
allerdings werden der benennenden Behorde auf deren Verlangen Informationen iiber ihre Akkreditierung von dem
Unternehmen, dem sie angehort, oder von der nationalen Akkreditierungsstelle iibermittelt.”



63980

BELGISCH STAATSBLAD — 21.05.2024 — MONITEUR BELGE

Art. 156 - Artikel 207 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.
Art. 157 - Artikel 208 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.
Art. 158 - Artikel 209 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Art. 209 - Die Sicherheitsbehorde weist jedem Fahrzeug bei seiner Registrierung geméafd Artikel 210 § 5 eine
europdische Fahrzeugnummer (European vehicle number - im Folgenden "EVN”) zu. Jedes Fahrzeug wird mit der
zugeteilten EVN gekennzeichnet.

Die Spezifikationen der EVN sind in den von der Europédischen Kommission erlassenen Durchfiihrungsrechtsak-
ten nach Mafigabe der jeweiligen TSI festgelegt.

Jedem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugeteilt, es sei denn, dass in den von der Europdischen Kommission
erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten nach Mafigabe der jeweiligen TSI etwas anderes bestimmt ist.

In Abweichung von Absatz 1 kann Belgien bei Fahrzeugen, die auf Fahrten aus oder nach Drittlindern eingesetzt
werden oder eingesetzt werden sollen und deren Spurweite sich von der im Haupteisenbahnnetz in der Union
unterscheidet, akzeptieren, dass Fahrzeuge nach einem anderen Kennzeichnungscode eindeutig identifiziert sind.”

Art. 159 - Artikel 210 desselben Gesetzbuches, abgeandert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie
folgt ersetzt:

”Art. 210 - § 1 - Bis zum 16. Juni 2024 wird ein nationales Register der in Belgien zugelassenen Fahrzeuge erstellt.

§ 2 - Das Register wird von der Sicherheitsbehorde gefiihrt und aktualisiert. Die Sicherheitsbehérde iibernimmt in
ihr Register die Anderungen, die ein anderer Mitgliedstaat der Europdischen Union fiir Daten vorgenommen hat, die
das belgische Netz betreffen.

Solange die nationalen Fahrzeugregister der Mitgliedstaaten nicht miteinander verbunden sind, aktualisiert die
Sicherheitsbehérde ihr Register, indem sie bei den betreffenden Daten Anderungen iibernimmt, die ein anderer
Mitgliedstaat in seinem eigenen Register vorgenommen hat.

§ 3 - Das Register ist den in den Artikeln 16 und 22 der Richtlinie 2016/798/EU erwéhnten Sicherheitsbehorden
und Untersuchungsstellen zugéanglich.

Aufgrund von Artikel 55 der Richtlinie 2012/34/EU bestimmte Regulierungsstellen, die Agentur, Eisenbahnun-
ternehmen, Infrastrukturbetreiber und Personen oder Organisationen, die mit der Registrierung von Fahrzeugen
beauftragt sind oder im Register erwéahnt sind und ein berechtigtes Interesse geltend machen, haben ebenfalls Zugang
zum Register.

§ 4 - Das Register entspricht den gemeinsamen Spezifikationen, die im Rahmen des Durchfiihrungsbeschlusses
(EU) 2018/1614 der Kommission vom 25. Oktober 2018 zur Festlegung der Spezifikationen fiir die Fahrzeugeinstel-
lungsregister nach Artikel 47 der Richtlinie (EU) 2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates sowie zur
Anderung und Aufhebung der Entscheidung 2007/756/EG der Kommission festgelegt wurden.

Dieses Register enthélt mindestens folgende Angaben:

1. die EVN,

2. Angaben zur EG-Priiferkldrung und ausstellenden Stelle,

3. Angaben zu dem in Artikel 179/20 § 6 erwahnten Europaischen Register genehmigter Fahrzeugtypen,
4. Identifizierung des Fahrzeugeigners und des Fahrzeughalters,

5. Betriebsbeschrankungen fiir das Fahrzeug,

6. Angaben zu der fiir die Instandhaltung zustandigen Stelle.

Die Sicherheitsbehorde ist fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten im Sinne der Verordnung (EU) 2016/679
verantwortlich, und zwar fiir die im Register aufgefiihrten Daten. Zu den Daten des Halters, des Eigners und der fiir
die Instandhaltung des Fahrzeugs zustandigen Stelle gehoren: der Name einer Kontaktperson, eine Geschéftsadresse,
eine Telefonnummer und eine E-Mail-Adresse.

Die Sicherheitsbehorde stellt sicher, dass das Register in Bezug auf die Verarbeitung dieser Daten, auf die nur die
Mitglieder der Sicherheitsbehtrde und die in § 3 erwahnten Stellen zuzugreifen befugt sind, gesichert ist.

Die Sicherheitsbehtrde wendet eine strenge Nutzungs- und Zugriffspolitik an und ergreift technische und
organisatorische Mafinahmen zum Schutz personenbezogener Daten.

Die Verarbeitung personenbezogener Daten im Rahmen des Registers dient dem Zweck, die ordnungsgemaifse
Ausfiihrung der Aufgaben der in § 3 Absatz 1 erwédhnten Sicherheitsbehérden und Untersuchungsstellen zu
gewdhrleisten oder dem berechtigten Interesse der in § 3 Absatz 2 erwdhnten Einrichtungen zu dienen, um die
Riickverfolgbarkeit und die Sicherheit von Fahrzeugen zu gewéhrleisten.

Personen, deren personenbezogene Daten im Register aufgefiihrt sind, verfiigen tiber ein Zugriffs- und
Berichtigungsrecht in Bezug auf die sie betreffenden Daten.

Bei Berichtigungsantrag teilt die Sicherheitsbehorde jedem Empfinger, dem die personenbezogenen Daten
tibermittelt worden sind, jede vorgenommene Berichtigung personenbezogener Daten mit, sofern sich eine solche
Mitteilung nicht als unmoglich erweist oder kein unverhaltnisméafiger Aufwand damit verbunden ist.

Die Sicherheitsbehorde erteilt der betreffenden Person auf Anfrage Informationen tiber diese Empféanger.

Personenbezogene Daten, die geméf} vorliegendem Paragraphen verarbeitet werden, werden so lange aufbewahrt,
bis das Fahrzeug, fiir das die Daten {ibermittelt wurden, abgewrackt oder seine Registrierung endgiiltig gestrichen
wird. Nach Ablauf dieser Fristen werden die in das Register aufgenommenen personenbezogenen Daten vernichtet
oder anonymisiert.

Im Rahmen der vorliegenden Verarbeitung personenbezogener Daten haben Personen nicht das Recht auf
Loschung, auf Einschrankung der Verarbeitung, auf Datentibertragbarkeit, auf Widerspruch und auf eine automati-
sierte Entscheidungsfindung im Einzelfall. Diese Rechte sind ndmlich unvereinbar mit den Zwecken, die mit der
vorliegenden Verarbeitung personenbezogener Daten verfolgt werden, namlich der Aufbewahrung und Analyse von
Daten in Bezug auf die Eisenbahnsicherheit und auf die Art und Weise, wie die betreffenden Akteure die
Verpflichtungen des rechtlichen Rahmens im Bereich der Sicherheit anwenden. Diese Zwecke beziehen sich namlich
auf einen wichtigen Kontrollauftrag zur Gewéahrleistung eines wichtigen Ziels von allgemeinem 6ffentlichem Interesse,
namlich der Eisenbahnsicherheit auf dem belgischen Netz.

§ 5 - Vor der ersten Nutzung und nach Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen geméaf3 Artikel 179/4
und wenn das Verwendungsgebiet auf das belgische Staatsgebiet beschrankt ist, beantragt der Halter die Eintragung
des Fahrzeugs in das in § 1 erwdhnte Register.
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Erstreckt sich das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das belgische Staatsgebiet und das Hoheitsgebiet anderer
Mitgliedstaaten, beantragt der Halter die Eintragung des Fahrzeugs entweder in das in § 1 erwihnte Register oder in
das Register eines der anderen betreffenden Mitgliedstaaten.

§ 6 - Der Halter informiert die Sicherheitsbehérde anhand der auf ihrer Website zur Verfiigung gestellten
Formulare unverziiglich iiber etwaige Anderungen in Bezug auf die Daten im nationalen Fahrzeugregister, die
Abwrackung eines Fahrzeugs oder seinen Antrag auf endgiiltige Streichung der Registrierung eines Fahrzeugs.

Erfahrt die Sicherheitsbehorde oder wird sie dariiber informiert, dass der Halter den in Absatz 1 erwdhnten
Anforderungen nicht nachkommt, oder stellt sie fest, dass Daten unvollstindig sind oder fehlen, setzt sie die
Registrierung aus.

Sie notifiziert dem Registrierungsinhaber ihre Entscheidung und fordert ihn auf, die Situation zu regularisieren.

In Ermangelung einer solchen Regularisierung binnen sechs Monaten ab der Notifizierung streicht die
Sicherheitsbehorde endgiiltig die Registrierung.

Fahrzeuge, deren Registrierung ausgesetzt oder gestrichen worden ist, diirfen auf dem Schienennetz nicht
eingesetzt werden.

Um erneut eingesetzt werden zu diirfen, muss fiir das Fahrzeug, dessen Registrierung gestrichen wurde, ein neuer
Antrag auf Genehmigung fiir das Inverkehrbringen gemaf3 Titel 6 Kapitel 4/1 eingereicht werden.

§ 7 - Im Fall von Fahrzeugen, fiir die erstmals in einem Drittland eine Genehmigung erteilt wurde und die
anschlieflend auf belgischem Staatsgebiet eingesetzt wurden, sorgt die Sicherheitsbehdrde dafiir, dass die Fahrzeug-
daten, die mindestens Angaben iiber den Halter des betreffenden Fahrzeugs, die fiir die Instandhaltung zustindige
Einrichtung und Betriebsbeschrankungen fiir das Fahrzeug einschliefien, iiber ein Fahrzeugregister abgefragt werden
koénnen oder unverziiglich auf andere Weise in einem leicht lesbaren Format nach den gleichen nichtdiskriminierenden
Grundsitzen bereitgestellt werden, wie sie fiir dhnliche Daten eines Fahrzeugregisters gelten.”

Art. 160 - Artikel 211 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt
ersetzt:

“Art. 211 - Der Infrastrukturbetreiber veroffentlicht ein Infrastrukturregister und schreibt es gemdfi der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/777 der Kommission vom 16. Mai 2019 zu gemeinsamen Spezifikationen fiir das
Eisenbahn-Infrastrukturregister und zur Aufhebung des Durchfiihrungsbeschlusses 2014/880/EU der Kommission
fort.

Die Sicherheitsbehorde iiberwacht, dass das Register veroffentlicht und aktualisiert wird.”

Art. 161 - Artikel 212 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

”Art. 212 - Im Infrastrukturregister werden gemafl der jeweiligen TSI fiir die jeweiligen Teilsysteme oder Teile
davon die Werte der Netzparameter angegeben, die zusammen mit den Werten der Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen dazu verwendet werden, die technische Kompatibilitidt zwischen Fahrzeug und
Netz zu priifen.

Das Infrastrukturregister kann Bedingungen fiir ortsfeste Einrichtungen und sonstige Beschrankungen enthalten.”

Art. 162 - Artikel 216/2 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie
folgt abgeandert:

1.In § 1 Nr. 1 werden die Worter “Sicherheitsvorschriften” durch die Worter “nationalen Vorschriften” ersetzt.

2.In § 1 Nr. 3 werden die Worter ”Artikel 77 Absatz 4” durch die Worter “Artikel 77 Absatz 6” ersetzt.

3.In § 1 Nr. 6 werden die Worter ”Artikel 96 Absatz 1”7 durch die Worter ”Artikel 96” ersetzt.

4.In § 1 Nr. 7 werden die Worter ”Artikel 102 Absatz 2” durch die Worter ”Artikel 104/2 § 2” ersetzt.

5.In § 1 Nr. 11 werden die Worter “Artikel 210 § 5” durch die Worter “Artikel 210 § 6” ersetzt.

6. In § 1 wird eine Nr. 12 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”12. das Nichteinhalten der in Artikel 94/2 erwahnten Verpflichtungen,”.

7. [Abinderung des niederlindischen Textes]

Art. 163 - Artikel 216/3 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. November 2017 und
abgedndert durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt abgedndert:

1. Paragraph 1 Nr. 7 wird aufgehoben.

2. In § 1 Nr. 16 werden die Worter “Artikel 180” durch die Worter “Artikel 179/4” ersetzt.

Art. 164 - In Titel 7 desselben Gesetzbuches wird die Uberschrift von Kapitel 4 wie folgt ersetzt:

“Kapitel 4 - Uberpriifung durch die Sicherheitsbehérde in Bezug auf die in Titel 5 Kapitel 1 erwihnte
Zertifizierung”.

Art. 165 - Artikel 221/3 Absatz 1 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 30. August 2013 und
abgedndert durch das Gesetz vom 25. Dezember 2016, wird wie folgt ersetzt:

“Jede Person, die ein Interesse nachweist, kann beim Marktegerichtshof, der wie im Eilverfahren tagt, gegen die
von der Sicherheitsbehérde in Anwendung des vorliegenden Gesetzbuches getroffenen Entscheidungen Beschwerde
einreichen.”

Art. 166 - Artikel 221 /4 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 30. August 2013 und abgeandert
durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird wie folgt ersetzt:

"Art. 221/4 - Zur Vermeidung der Unzuléssigkeit, die vom Gerichtshof von Amts wegen ausgesprochen werden
kann, wird die in Artikel 221/3 erwédhnte Beschwerde binnen einer Frist von einem Monat ab der Notifizierung der
Entscheidung eingereicht oder, fiir die Interesse habenden Personen, denen die Entscheidung nicht notifiziert werden
musste, binnen einer Frist von einem Monat ab dem Zeitpunkt, zu dem die Sache, die ihr Handlungsinteresse
rechtfertigt, sich zugetragen hat.

Wenn sich die Beschwerde auf die in Artikel 179/15 § 2 erwéahnte Widerrufsentscheidung bezieht, wird sie in
Abweichung von Absatz 1 binnen einer Frist von zwei Monaten eingereicht.

Was das Verfahren betrifft, findet das Gerichtsgesetzbuch Anwendung, aufier wenn die Bestimmungen des
vorliegenden Gesetzbuches davon abweichen.

Die Beschwerde hat keine aufschiebende Wirkung, aber der Gerichtshof kann von Amts wegen oder auf einen in
der einleitenden Ladung ordnungsgeméafl mit Griinden versehenen Antrag der einen oder der anderen Partei hin die
Aussetzung der angefochtenen Entscheidung anordnen.
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Vorbehaltlich auSergewohnlicher, vom Gerichtshof mit Griinden versehener Umstande, die mit der Einhaltung der
Verteidigungsrechte in Zusammenhang stehen, befindet der Gerichtshof spétestens binnen zehn Tagen nach Einleitung
des Verfahrens iiber den Antrag auf Aussetzung.

Die Sicherheitsbehorde iibermittelt dem Antragsteller und dem Gerichtshof spatestens am Tag der Hinterlegung
seines ersten Schriftsatzes eine Kopie der Verwaltungsakte.

In Abweichung von Absatz 4 hat die Beschwerde gegen eine in Artikel 74 § 1 Nr. 13 und in Artikel 111 § 1 Nr. 5
erwihnte Entscheidung aufschiebende Wirkung.

Art. 167 - In Artikel 221/5 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 30. August 2013 und
abgedndert durch das Gesetz vom 25. Dezember 2016, werden die Worter “die Inbetriebnahme” durch die Worter “das
Inverkehrbringen” ersetzt.

Art. 168 - Artikel 224 desselben Gesetzbuches wird aufgehoben.

Art. 169 - Artikel 225 desselben Gesetzbuches wird wie folgt ersetzt:

"Art. 225 - § 1 - Sicherheitsbescheinigungen, die gemifs dem Eisenbahngesetzbuch vor Inkrafttreten des Gesetzes
vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Eisenbahngesetzbuches ausgestellt wurden, sind bis zu ihrem Ablaufdatum
giiltig.

Die Bestimmungen von Titel 3 Kapitel 6 Abschnitt 4, Titel 4 Kapitel 2 Abschnitt 4, Kapitel 3 und Kapitel 4
Abschnitt 2, Kapitel 6 Abschnitt 2/1, Titel 7 Kapitel 2 und 3 und Anlage 5 des vorliegenden Gesetzbuches, wie sie vor
Inkrafttreten des Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Eisenbahngesetzbuches in Kraft waren, bleiben auf
die in Absatz 1 erwahnten Sicherheitsbescheinigungen bis zu ihrem Ablaufdatum anwendbar.

§ 2 - Sicherheitszulassungen, die gemifi dem Eisenbahngesetzbuch vor Inkrafttreten des Gesetzes vom
20. Januar 2021 zur Abanderung des Eisenbahngesetzbuches ausgestellt wurden, sind bis zu ihrem Ablaufdatum giiltig.

Die Bestimmungen von Titel 3 Kapitel 6 Abschnitt 4, Titel 4 Kapitel 2 Abschnitt 4, Kapitel 3 und Kapitel 4
Abschnitt 1, Kapitel 6 Abschnitt 2/1, Titel 7 Kapitel 2 und 3 und Anlage 5 des vorliegenden Gesetzbuches, wie sie vor
Inkrafttreten des Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Eisenbahngesetzbuches in Kraft waren, bleiben auf
die in Absatz 1 erwahnten Sicherheitszulassungen bis zu ihrem Ablaufdatum anwendbar.”

Art. 170 - Artikel 225/2 desselben Gesetzbuches, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. Juni 2020, wird wie folgt
ersetzt:

”Art. 225/2 - Der Konig bestimmt durch einen im Ministerrat beratenen Erlass das Datum der Anwendung:

1. der Artikel 68 und 70 § 3, wie sie durch das Gesetz vom 23. Juni 2020 zur Abdnderung des Gesetzes vom
30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches und das Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des
Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches abgedndert worden sind,

2. der Artikel 69, 74 § 1 Nr. 8, 94/1 und 94/2, wie sie durch das Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des
Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches abgedndert worden sind,

3. des Artikels 216/3 § 1 Nr. 1 und 2, wie er durch das Gesetz vom 23. Juni 2020 zur Abénderung des Gesetzes vom
30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches abgedndert worden ist.

Infrastrukturnutzer, der Infrastrukturbetreiber, bestimmte Stellen, die Sicherheitsbehérde und die vom Konig
gemafl Artikel 69 § 1 Absatz 3 bestimmte Stelle miissen die in Absatz 1 erwdhnten Bestimmungen an dem vom Kénig
gemaf Absatz 1 festgelegten Datum einhalten.

Im Hinblick auf die Anwendung von Absatz 2 finden die Artikel 68, 69,70 § 3,74 § 1 Nr. 5, 94/1 und 216/3 § 1
Nr. 1 und 2, wie sie vor Inkrafttreten des Gesetzes vom 23. Juni 2020 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches in Kraft waren, bis zu dem Tag vor dem gemédfl Absatz 1 festgelegten
Datum weiterhin Anwendung.”

Art. 171 - In Titel 8 Kapitel 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 225/3 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 225/3 - § 1 - Gemidfl dem Eisenbahngesetzbuch vor Inkrafttreten des Gesetzes vom 20. Januar 2021 zur
Abédnderung des Eisenbahngesetzbuches erteilte Genehmigungen fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen -
einschliefSlich Genehmigungen, die aufgrund von internationalen Ubereinkiinften, insbesondere des RIC (Regolamento
Internazionale Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), erteilt wurden - bleiben zu den
Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin giiltig.

§ 2 - Fahrzeuge, deren Inbetriebnahme in Anwendung von § 1 genehmigt wurde, erhalten eine neue Genehmigung
fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, damit sie auf einem oder mehreren Netzen, auf die sich ihre Genehmigung
noch nicht erstreckt, betrieben werden konnen.

Das Inverkehrbringen in diesen zusédtzlichen Netzen unterliegt den Artikeln 179/4 bis 179/11.”

Art. 172 - In Titel 8 Kapitel 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 225/4 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

"Art. 225/4 - § 1 - Anlage 6 ist bis zum Datum des Inkrafttretens der in Artikel 24 Absatz 2 der
Richtlinie 2016/798/EU erwahnten Durchfiihrungsrechtsakte anwendbar.

Anlage 22 ist bis zum Datum des Inkrafttretens des in Artikel 7 Absatz 5 der Richtlinie 2016/797/EU erwahnten
Durchfiihrungsrechtsakts anwendbar.”

Art. 173 - In Titel 8 Kapitel 2 desselben Gesetzbuches wird ein Artikel 225/5 mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”Art. 225/5 - § 1 - Bis zum 16. Juni 2031 unterliegen Optionen in vor dem 15. Juni 2016 unterzeichneten Vertragen
iiber Vorhaben im Zusammenhang mit streckenseitiger ERTMS-Ausriistung nicht der Vorabgenehmigung durch die
Agentur gemafs Artikel 19 der Richtlinie 2016/797 /EU; dies gilt auch dann, wenn sie nach dem 15. Juni 2016 umgesetzt
werden.

§ 2 - Vor der Genehmigung der Inbetriebnahme streckenseitiger ERTMS-Ausriistung, die nicht der Vorabgeneh-
migung durch die Agentur gemafd Artikel 19 der Richtlinie 2016/797/EU unterlag, arbeitet die Sicherheitsbehdrde mit
der Agentur zusammen, um sicherzustellen, dass die technischen Losungen entsprechend Artikel 30 Absatz 3 und
Artikel 31 Absatz 2 der Verordnung 2016/796/EU in vollem Umfang interoperabel sind.”

Art. 174 - Dasselbe Gesetzbuch wird wie folgt abgedndert:

1. Der Begriff “Sicherheitsbescheinigung” wird jedes Mal durch den Begriff “einheitliche Sicherheitsbescheinigung”
ersetzt.

2. [Abinderung des niederlindischen Textes]

3. Der Begriff “Betreiber der Eisenbahninfrastruktur” wird jedes Mal durch den Beriff “Infrastrukturbetreiber”
ersetzt.
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Art. 175 - In Anlage 2 desselben Gesetzbuches, ersetzt durch das Gesetz vom 15. Juni 2016, werden in Nr. 4 die
Worter “Richtlinie 2004/49/EG” durch die Worter “Richtlinie 2016/798/EU” ersetzt.

Art. 176 - Anlage 4 zu demselben Gesetzbuch, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird durch
Anlage 1 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 177 - Anlage 5 zu demselben Gesetzbuch wird durch Anlage 2 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 178 - Anlage 14 zu demselben Gesetzbuch, abgedndert durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird durch
Anlage 3 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 179 - Anlage 15 zu demselben Gesetzbuch wird durch Anlage 4 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 180 - Anlage 16 zu demselben Gesetzbuch, abgedndert durch das Gesetz vom 15. Juni 2015, wird durch
Anlage 5 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 181 - Anlage 17 zu demselben Gesetzbuch wird aufgehoben.
Art. 182 - Anlage 18 zu demselben Gesetzbuch, ersetzt durch das Gesetz vom 20. Oktober 2015, wird aufgehoben.

Art. 183 - Anlage 19 zu demselben Gesetzbuch, ersetzt durch das Gesetz vom 20. Oktober 2015, wird durch
Anlage 6 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 184 - Anlage 20 zu demselben Gesetzbuch wird aufgehoben.
Art. 185 - Anlage 21 zu demselben Gesetzbuch wird durch Anlage 7 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 186 - Anlage 27 zu demselben Gesetzbuch, eingefiigt durch das Gesetz vom 23. November 2017, wird durch
Anlage 8 zum vorliegenden Gesetz ersetzt.

Art. 187 - In dasselbe Gesetzbuch wird eine Anlage 29 eingefiigt, die vorliegendem Gesetz als Anlage 9 beigefiigt
ist.

Art. 188 - In dasselbe Gesetzbuch wird eine Anlage 30 eingefiigt, die vorliegendem Gesetz als Anlage 10 beigefiigt
ist.

Art. 189 - In dasselbe Gesetzbuch wird eine Anlage 31 eingefiigt, die vorliegendem Gesetz als Anlage 11 beigefiigt
ist.

KAPITEL 3 - Inkrafttreten

Art. 190 - Vorliegendes Gesetz tritt am Datum der Umsetzung der Richtlinien (EU) 2016/797 und 2016/798, das
in Artikel 57 (2a) beziehungsweise in Artikel 33 (2a) der erwdhnten Richtlinien festgelegt ist, in Kraft.

Wir fertigen das vorliegende Gesetz aus und ordnen an, dass es mit dem Staatssiegel versehen und durch das
Belgische Staatsblatt veroffentlicht wird.

Gegeben zu Briissel, den 20. Januar 2021

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET
Die Ministerin des Offentlichen Dienstes, der Offentlichen Unternehmen,
des Fernmeldewesens und der Post
P. DE SUTTER

Mit dem Staatssiegel versehen:

Der Minister der Justiz
V. VAN QUICKENBORNE

Anlage 1 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 4 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 4 - GEMEINSAME SICHERHEITSINDIKATOREN

In vorliegender Anlage werden die gemeinsamen Sicherheitsindikatoren (CSI) festgelegt, die in dem Bericht
enthalten sein miissen, den die Sicherheitsbehorde gemaf3 Artikel 78 verdffentlicht und der Agentur iibermittelt.

Ergeben sich nach der Vorlage des Berichts neue Sachverhalte oder werden Fehler entdeckt, so dndert
beziehungsweise berichtigt die Sicherheitsbehérde die Sicherheitsindikatoren eines bestimmten Jahres bei nichster
Gelegenheit, spétestens jedoch im folgenden Jahresbericht.

Die Anlage zu vorliegender Anlage enthilt gemeinsame Definitionen fiir die CSI und Methoden fiir die
Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen von Unféllen.

1. Unfallbezogene Indikatoren

1.1 Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der schweren Unfille,
aufgeschliisselt nach folgenden Unfallarten:

- Kollision eines Zuges mit einem Schienenfahrzeug,

- Kollision eines Zuges mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils,

- Zugentgleisung,

- Bahniibergangsunfall, einschliefflich Unféllen mit Fuflgdngerbeteiligung, aufgeschliisselt nach den unter
Punkt 6.2 aufgefiihrten fiinf Arten von Bahniibergangen,

- Unfall mit Personenschaden, an dem ein in Bewegung befindliches Eisenbahnfahrzeug beteiligt ist, mit
Ausnahme von Suiziden und Suizidversuchen,

- Fahrzeugbrand,
- sonstiger Unfall.
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Jeder signifikante Unfall wird in Bezug auf die jeweils ursdchliche Unfallart aufgefiihrt, auch wenn die Folgen
eines Sekundarunfalls schwerwiegender sind (beispielsweise bei einem Brand nach einer Entgleisung).

1.2 Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Schwerverletzten und
Getoteten je Unfallart, aufgeschliisselt nach folgenden Kategorien:

- Fahrgaste (auch im Verhiltnis zu den gesamten Personenkilometern und Personenzugkilometern),
- Mitarbeiter oder Auftragnehmer,

- Benutzer von Bahniibergiangen,

- unbefugte Personen,

- sonstige Personen auf einem Bahnsteig,

- sonstige Personen auflerhalb eines Bahnsteigs.

2. Indikatoren fiir gefdhrliche Giiter

Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Unfélle bei der Eisenbahnbe-
forderung gefahrlicher Giiter, aufgeschliisselt nach folgenden Kategorien:

- Unfall, an dem mindestens ein Eisenbahnfahrzeug beteiligt ist, das gefahrliche Giiter nach der Definition in der
Anlage befordert,

- Zahl von Unféllen dieser Art, bei denen gefahrliche Giiter freigesetzt werden.

3. Indikatoren fiir Suizide

Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Suizide und Suizidversuche.
4. Indikatoren fiir Vorldufer von Unfillen

Gesamtzahl und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) durchschnittliche Zahl der Vorldufer von Unfillen,
aufgeschliisselt nach folgenden Arten:

- Schienenbruch,

- Schienenverbiegung oder sonstiger Gleislagefehler,

- Signalisierungsfehler,

- liberfahrenes Haltesignal mit Erreichen des Gefahrpunkts,

- liberfahrenes Haltesignal ohne Erreichen des Gefahrpunkts,

- Radbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug,

- Achs- beziehungsweise Wellenbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug.

Alle Vorlaufer sind zu melden, unabhéngig davon, ob sie zu Unfillen fithren oder nicht. (Ein Vorldufer, der zu
einem signifikanten Unfall fiihrt, ist auch unter den Indikatoren fiir Vorldufer zu melden; ein Vorldufer, der nicht zu
einem signifikanten Unfall fiihrt, ist nur unter den Indikatoren fiir Vorldufer zu melden.)

5. Indikatoren fiir die Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen von Unfillen
Gesamtbetrag in Euro und (auf gefahrene Zugkilometer bezogene) Durchschnittswerte fiir:

- die Zahl der Toten und Schwerverletzten multipliziert mit dem Wert der Vermeidung von Unfallopfern (Value of
Preventing a Casualty, "VPC”),

- die Kosten im Zusammenhang mit Umweltschaden,
- die Kosten von Sachschidden an Fahrzeugen oder Infrastruktur,
- die Kosten unfallbedingter Verspatungen.

Die Sicherheitsbehérde gibt die wirtschaftlichen Auswirkungen signifikanter Unfélle in dem in Artikel 78
erwéhnten Sicherheitsbericht an.

Der VPC ist der Wert, den die Gesellschaft der Vermeidung eines Unfallopfers beimisst, und als solcher kein
Bezugswert fiir Ausgleichsleistungen zwischen Unfallbeteiligten.

6. Indikatoren fiir die technische Sicherheit der Infrastruktur und ihre Umsetzung

6.1 Prozentualer Anteil der mit Zugsicherungssystemen (TPS) betriebenen Strecken und prozentualer Anteil der
unter Nutzung fahrzeugseitiger TPS gefahrenen Zugkilometer, wobei diese Systeme Folgendes umfassen:

- Warnung,

- Warnung und selbsttidgiges Anhalten,

- Warnung und selbsttitiges Anhalten sowie abschnittsweise Geschwindigkeitsiiberwachung,
- Warnung und selbsttitiges Anhalten sowie kontinuierliche Geschwindigkeitsiiberwachung.

6.2 Zahl der Bahniiberginge (insgesamt, pro Streckenkilometer und pro Gleiskilometer), aufgeschliisselt nach
folgenden fiinf Arten:

a) passiv gesicherter Bahniibergang,

b) aktiv gesicherter Bahniibergang:

i) manuell,

ii) automatisch mit benutzerseitiger Warnung,
iii) automatisch mit benutzerseitigem Schutz,

iv) mit bahnseitigem Schutz.
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Anlage

Gemeinsame Definitionen fiir die CSI und Methoden fiir die Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen
von Unfillen

1. Unfallbezogene Indikatoren

1.1 “Signifikanter Unfall”: jeder Unfall, an dem mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug
beteiligt ist und bei dem mindestens eine Person getotet oder schwer verletzt wird oder erheblicher Sachschaden an
Fahrzeugen, Schienen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt entstanden ist oder betrdchtliche Betriebsstérungen
aufgetreten sind, mit Ausnahme von Unfillen in Werkstétten, Lagern und Depots.

1.2 “Erheblicher Sachschaden an Fahrzeugen, Gleisen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt”: Schaden in Hohe von
mindestens 150 000 EUR.

1.3 "Betrachtliche Betriebsstorung”: Verkehrsunterbrechung auf einer Haupteisenbahnstrecke fiir mindestens sechs
Stunden.

1.4 ”Zug”: Einheit aus einem oder mehreren Eisenbahnfahrzeugen, die von einer oder mehreren Lokomotiven oder
Schienenfahrzeugen gezogen werden, oder allein fahrender Triebwagen, der/die unter einer bestimmten Nummer
oder einer besonderen Bezeichnung zwischen einem festen Ausgangspunkt und einem festen Endpunkt fahrt,
einschlie8lich Leerlokomotiven (einzeln fahrender Lokomotiven).

1.5 "Kollision eines Zugs mit einem Schienenfahrzeug”: Zusammenstof3 der Spitze eines Zuges mit der Spitze oder
dem Schluss eines anderen Zuges, eines anderen Schienenfahrzeugs oder einer Rangiereinheit oder seitlicher
Zusammenstofs zwischen einem Teil eines Zuges und einem Teil eines anderen Zuges, eines anderen Schienenfahrzeugs
oder einer Rangiereinheit.

1.6 “Kollision eines Zugs mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils”: Zusammenstof8 zwischen einem
Teil eines Zuges und festen Gegenstanden oder zeitweilig im oder am Gleis befindlichen Gegenstanden (mit Ausnahme
von Gegenstinden auf Bahniibergéngen, die von einem kreuzenden Fahrzeug oder Benutzer verloren wurden),
einschliefSlich des Zusammenstofles mit Oberleitungen.

1.7 "Zugentgleisung”: Fall, bei dem mindestens ein Rad eines Zuges die Schiene verlassen hat.

1.8 “Bahntiibergangsunfall”: jeder Unfall auf Bahniibergéngen, an dem mindestens ein Eisenbahnfahrzeug und ein
oder mehrere den Schienenweg kreuzende Fahrzeuge, andere kreuzende Benutzer wie Fufiginger oder andere
Gegenstdnde, die sich zeitweilig im oder am Gleis befinden und von einem kreuzenden Fahrzeug oder Benutzer
verloren wurden, beteiligt sind.

1.9 “Unfall mit Personenschaden, an dem ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist”: Unfall mit
einer oder mehreren Personen, die von einem Eisenbahnfahrzeug oder einem Gegenstand erfasst werden, der mit dem
Eisenbahnfahrzeug verbunden ist oder sich von diesem gelost hat; dazu zédhlen auch Personen, die aus Eisenbahn-
fahrzeugen fallen, sowie Personen, die an Bord der Fahrzeuge fallen oder von losen Gegenstianden getroffen werden.

1.10 “Fahrzeugbrand”: Feuer oder Explosion in einem Eisenbahnfahrzeug (einschlieflich dessen Ladung) wahrend
der Fahrt zwischen Abfahrts- und Zielbahnhof, beim Halt an diesen Bahnhofen und bei Zwischenhalten sowie bei
Unterwegsbehandlung.

1.11 “Sonstiger Unfall”: Unfall, bei dem es sich nicht um eine Kollision eines Zuges mit einem Schienenfahrzeug,
eine Kollision eines Zuges mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils, eine Zugentgleisung, einen
Bahniibergangsunfall, einen Unfall mit Personenschaden, an dem ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug
beteiligt ist, oder einen Fahrzeugbrand handelt.

1.12 “Fahrgast”: jede mit der Eisenbahn reisende Person mit Ausnahme des Zugpersonals; nur hinsichtlich der
Unfallstatistik zdhlen dazu auch Fahrgiste, die versuchen, in einen fahrenden Zug einzusteigen oder ihn zu verlassen.

1.13 "Mitarbeiter oder Auftragnehmer”: jede Person, die im Zusammenhang mit der Eisenbahn beschiftigt ist und
zum Zeitpunkt des Unfalls arbeitet, darunter auch Mitarbeiter von Auftragnehmern, selbstindige Auftragnehmer,
Zugpersonal sowie Personen, die Fahrzeuge und Infrastrukturanlagen bedienen.

1.14 “Benutzer von Bahniibergingen”: jede Person, die einen Bahniibergang benutzt, um die Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsmittel oder zu Fuf zu iiberqueren.

1.15 ”“Unbefugte Person”: jede Person, die sich entgegen den Vorschriften auf Eisenbahnanlagen aufhalt,
ausgenommen Benutzer von Bahniibergangen.

1.16 "Sonstige Person auf einem Bahnsteig”: jede Person auf einem Bahnsteig, bei der es sich nicht um einen
“Fahrgast”, "Mitarbeiter oder Auftragnehmer”, “Benutzer von Bahniibergdngen”, eine “sonstige Person aufSerhalb eines
Bahnsteigs” oder eine “unbefugte Person” handelt.

1.17 "Sonstige Person aufierhalb eines Bahnsteigs”: jede Person aufierhalb eines Bahnsteigs, bei der es sich nicht um
einen “Fahrgast”, "Mitarbeiter oder Auftragnehmer”, “Benutzer von Bahniibergdngen”, eine “sonstige Person auf einem
Bahnsteig” oder eine “unbefugte Person” handelt.

1.18 "Toter (Getéteter)”: jede Person, die entweder unmittelbar nach einem Unfall oder innerhalb von 30 Tagen an
den Unfallfolgen stirbt, mit Ausnahme von Personen, die Suizid begangen haben.

1.19 “Schwerverletzter”: jede verletzte Person, die nach einem Unfall fiir mehr als 24 Stunden in ein Krankenhaus
eingewiesen wurde, mit Ausnahme von Personen, die einen Suizidversuch unternommen haben.

2. Indikatoren fiir gefihrliche Giiter

2.1 “Unfall, an dem Gefahrguttransporte beteiligt sind”: jeder Unfall oder Zwischenfall, der gemafs RID/ADR
Abschnitt 1.8.5 meldepflichtig ist.

2.2 "Gefédhrliche Giiter” beziehungsweise “Gefahrgut”: Stoffe und Gegenstiande, deren Beforderung gemaf RID
verboten oder nur unter darin bestimmten Bedingungen gestattet ist.

3. Indikatoren fiir Suizide

3.1 ”Suizid (Selbstmord)”: Handlung vorsétzlicher Selbstverletzung mit Todesfolge, wie von der zustindigen
nationalen Behorde entsprechend registriert und klassifiziert.

3.2 "Suizidversuch”: Handlung vorsitzlicher Selbstverletzung, die zu einer schweren Verletzung fiihrt.
4. Indikatoren fiir Vorlaufer von Unfillen

4.1 "Schienenbruch”: wenn eine Schiene in zwei oder mehr Teile aufgetrennt ist oder sich ein Metallstiick von ihr
gelost hat, wodurch in der Lauffliche eine mehr als 50 mm lange und mehr als 10 mm tiefe Liicke entstanden ist.

4.2 ”Schienenverbiegung oder anderer Gleislagefehler”: jeder Mangel im Hinblick auf Gleiskontinuitdt und
Gleisgeometrie, der eine sofortige Gleissperrung oder Geschwindigkeitsreduzierung erfordert.
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4.3 "Signalisierungsfehler”: technischer Fehler im Signalisierungssystem (streckenseitig oder fahrzeugseitig), der
zu einer weniger restriktiven Signalisierung als erforderlich fiihrt.

4.4 "Uberfahrenes Haltesignal mit Erreichen des Gefahrpunkts”: jedes Ereignis, bei dem ein Teil des Zuges iiber
den zuldssigen Endpunkt seiner Zugfahrt hinaus fahrt und den Gefahrpunkt erreicht.

4.5 “Uberfahrenes Haltesignal ohne Erreichen des Gefahrpunkts”: jedes Ereignis, bei dem ein Teil des Zuges iiber
den zuldssigen Endpunkt seiner Zugfahrt hinaus fahrt, aber den Gefahrpunkt nicht erreicht.

Eine Zugfahrt iiber den zuldssigen Endpunkt hinaus im Sinne der Punkte 4.4 und 4.5 ist die Vorbeifahrt an:

- einem streckenseitigen haltzeigenden farbigen Licht- oder Formsignal oder einem sonstigen Haltsignal, wenn
kein Zugsicherungssystem (TPS) in Betrieb ist,

- einem sicherheitsbedingten Endpunkt der Fahrterlaubnis in einem TPS,
- einem durch vorschriftsmaBlige miindliche oder schriftliche Anweisung iibermittelten Punkt,
- Haltetafeln (mit Ausnahme von Prellbocken) oder Handsignalen.

Alle Fille, in denen Fahrzeuge ohne angekoppeltes Triebfahrzeug oder unbesetzte Ziige entlaufen und ein
Haltesignal {tiberfahren, sind ausgenommen. Ebenso sind alle Félle ausgenommen, in denen das Signal aus
irgendeinem Grund erst so spat auf Halt gestellt wird, dass der Zugfiihrer keine Moglichkeit hatte, den Zug rechtzeitig
vor dem Signal anzuhalten.

Die Sicherheitsbehorde kann die unter den Gedankenstrichen aufgefiihrten vier Kategorien von Zugfahrten iiber
den zuldssigen Endpunkt hinaus separat iibermitteln, muss aber mindestens einen aggregierten Indikator mit Daten zu
allen vier Kategorien angeben.

4.6 "Radbruch an einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug”: jeder Bruch, bei dem ein Rad beschiddigt wird und aus
dem sich eine Unfallgefahr (Entgleisung oder Kollision) ergibt.

4.7 ”Achs- beziehungsweise Wellenbruch an in einem Betrieb befindlichen Fahrzeug”: jeder Bruch, bei dem eine
Achse beziehungsweise Welle beschadigt wird und aus dem sich eine Unfallgefahr (Entgleisung oder Kollision) ergibt.

5. Gemeinsame Methoden fiir die Berechnung der wirtschaftlichen Auswirkungen von Unfillen
5.1 Der Wert der Vermeidung von Unfallopfern (VPC) setzt sich zusammen aus:

1) dem Wert der Sicherheit an sich: Wert fiir die Zahlungsbereitschaft (Willingness to Pay, WTP) auf der Grundlage
von “Stated-Preference”-Studien, die in Belgien durchgefiihrt werden, wo dieser Wert verwendet wird,

2) direkten und indirekten wirtschaftlichen Kosten: die in Belgien veranschlagten Kosten, bestehend aus:
- Kosten fiir medizinische Behandlung und Rehabilitation,

- Prozesskosten, Kosten fiir Polizei, private Unfallermittlungen, Rettungsdienste und Verwaltungskosten der
Versicherungen,

- Produktionsausfallen: dem Wert der Giiter und Dienstleistungen fiir die Gesellschaft, die von der Person hitten
geschaffen werden konnen, wenn der Unfall nicht eingetreten wire.

Bei der Berechnung der mit Unfallopfern verbundenen Kosten werden Todesopfer und Schwerverletzte separat
betrachtet (unterschiedlicher VPC fiir Todesopfer und Schwerverletzte).

5.2 Gemeinsame Grundsitze fiir die Ermittlung des Wertes der Sicherheit an sich und der direkten und indirekten
wirtschaftlichen Kosten:

Fiir den Wert der Sicherheit an sich werden bei der Beurteilung der Frage, ob die vorliegenden Abschitzungen
angemessen sind, folgende Faktoren zugrunde gelegt:

- Die Abschdtzungen miissen sich auf ein System zur Bewertung des verringerten Sterblichkeitsrisikos im
Verkehrsbereich beziehen und dem WTP-Ansatz auf der Grundlage der “Stated-Preference”-Methodik entsprechen.

- Die zur Wertermittlung herangezogene Stichprobe der Befragten muss fiir die betreffende Bevolkerungsgruppe
reprasentativ sein. Die Stichprobe muss insbesondere die Alters- und Einkommensverteilung zusammen mit anderen
relevanten soziodkonomischen und/oder demografischen Merkmalen der Bevolkerung abbilden.

- Methode zur Ermittlung der WTP-Werte: Die Umfrage muss so gestaltet sein, dass die Fragen fiir die Befragten
klar und sinnvoll sind.

Die direkten und indirekten wirtschaftlichen Kosten sind auf der Grundlage der von der Gesellschaft getragenen
realen Kosten zu ermitteln.

5.3 Definitionen

5.3.1 "Kosten von Umweltschidden”: die Kosten, die Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber, geschatzt
auf der Grundlage von Erfahrungswerten, zu tragen haben, um den von einem Unfall betroffenen Bereich in den
Zustand vor dem Unfall zurtickzufiihren.

5.3.2 "Kosten von Sachschdden an Fahrzeugen oder Infrastruktur”: bei irreparablen Schiden die Kosten der
Beschaffung neuer Fahrzeuge oder Infrastruktureinrichtungen mit den gleichen funktionalen und technischen
Parametern sowie die Kosten der Reparaturen, mit denen Fahrzeuge oder Infrastruktureinrichtungen wieder in den
Zustand vor dem Unfall zurlickversetzt werden, die von Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern auf der
Grundlage von Erfahrungswerten zu schatzen sind, einschliefSlich aller Kosten fiir die Anmietung von Fahrzeugen zur
Uberbriickung des Ausfalls beschadigter Fahrzeuge.

5.3.3 "Kosten unfallbedingter Verspatungen”: der Geldwert der den Bahnbenutzern (Fahrgaste oder Giiterver-
kehrskunden) infolge von Unféllen entstandenen Verspatungen, der anhand des folgenden Modells berechnet wird:

VT = Geldwert von Reisezeiteinsparungen

Wert der Zeit fiir einen Fahrgast im Zug (eine Stunde):

VTP = [VT von Geschiftsreisenden] * [durchschnittlicher prozentualer Anteil der Geschiftsreisenden pro Jahr]
+ [VT von sonstigen Fahrgasten] * [durchschnittlicher prozentualer Anteil der sonstigen Fahrgaste pro Jahr]
VTP wird in Euro pro Fahrgast pro Stunde gemessen.

"Geschéftsreisender”: Fahrgast, der im Zusammenhang mit seiner beruflichen Téatigkeit reist, mit Ausnahme von
Pendlern.

Wert der Zeit fiir einen Giiterzug (eine Stunde):

VTF = [VT von Giiterziigen] * [(Tonnenkilometer)/(Zugkilometer)]

VTEF wird in Euro pro Frachttonne pro Stunde gemessen.

Durchschnittlich pro Zug und pro Jahr beférderte Tonnen von Giitern = (Tonnenkilometer)/(Zugkilometer)
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CM = Kosten fiir 1 Minute Verspatung eines Zuges

Personenzug

CMP = K1 * (VTP/60) * [(Personenkilometer)/(Zugkilometer)]

Durchschnittliche Zahl der Fahrgéste pro Zug und pro Jahr = (Personenkilometer)/(Zugkilometer)

Giiterzug

CMF= K2 * (VTF/60)

Die Faktoren K1 und K2 liegen zwischen dem Wert der Zeit und dem Wert der Verspatung, die in den genannten

“Stated-Preference”-Studien ermittelt wurden, um der Tatsache Rechnung zu tragen, dass der Zeitverlust infolge der
Verspéatung erheblich negativer wahrgenommen wird als die normale Reisezeit.

Kosten unfallbedingter Verspatungen = CMP * (Minuten Verspatung von Personenziigen) + CMF * (Minuten
Verspatung von Gliterziigen)

Anwendungsbereich des Modells

Die Kosten von Verspédtungen sind fiir signifikante Unfille folgendermaflen zu berechnen:

- am Endbahnhof gemessene tatsdchliche Verspatungen auf den Eisenbahnstrecken, auf denen sich Unfille
ereignet haben,

- tatsdchliche Verspatungen oder, falls nicht verfiigbar, geschitzte Verspatungen auf den anderen betroffenen
Strecken.

6. Indikatoren fiir die technische Sicherheit der Infrastruktur und ihre Umsetzung

6.1 "Zugsicherungssystem” (“TPS”): System, das dazu beitrdgt, dass Haltesignale und Geschwindigkeitsbegren-
zungen beachtet werden.

6.2 "Fahrzeugseitige Systeme”: Systeme, die dem Zugfiihrer dabei helfen, streckenseitige Signale und Fiihrerstand-
signalisierung zu beachten, und somit den Schutz von Gefahrpunkten und die Einhaltung von Geschwindigkeitsbe-
grenzungen sicherstellen. Fahrzeugseitige Zugsicherungssysteme werden wie folgt beschrieben:

a) Warnung, Abgabe einer automatischen Warnung an den Zugfiihrer,

b) Warnung und selbsttitiges Anhalten, Abgabe einer automatischen Warnung an den Zugfiihrer sowie
selbsttdtiges Anhalten im Fall eines iiberfahrenen Haltesignals,

¢) Warnung und selbsttédtiges Anhalten sowie abschnittsweise Geschwindigkeitsiiberwachung zur Sicherung von
Gefahrpunkten, wobei “abschnittsweise Geschwindigkeitsiiberwachung” die Geschwindigkeitsiiberwachung an
bestimmten Stellen (Geschwindigkeitspriifabschnitten) bei der Anndherung an ein Signal bezeichnet,

d) Warnung und selbsttatiges Anhalten sowie kontinuierliche Geschwindigkeitsiiberwachung zur Sicherung von
Gefahrpunkten und zur kontinuierlichen Uberwachung der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Strecke, wobei

“kontinuierliche Geschwindigkeitsiiberwachung” die kontinuierliche Anzeige der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf allen Streckenabschnitten und die Sicherstellung ihrer Einhaltung bezeichnet.

Typ d) gilt als automatisches Zugsicherungssystem (Automatic Train Protection, ATP).

6.3 “Bahniibergang”: jede vom Infrastrukturbetreiber als Ubergang eingestufte hohengleiche Kreuzung zwischen
einer Bahnstrecke und einer Strafe oder einem Uberweg mit offentlichem oder privatem Verkehr. Durchgiénge
zwischen Bahnsteigen in Bahnhofen sind ebenso ausgenommen wie Gleisiiberginge, die ausschlieflich fiir
Bahnbedienstete vorgesehen sind.

6.4 "StraBe”: fiir die Zwecke der Eisenbahnunfallstatistik jede offentliche oder private Strafle oder Schnellstrafle,
einschliefflich der angrenzenden Fuf3- und Fahrradwege.

6.5 "Uberweg”: jeder fiir Menschen, Tiere, Fahrzeuge oder Maschinen zur Uberquerung von Bahnstrecken
bestimmte Weg mit Ausnahme von Strafien.

6.6 "Passiv gesicherter Bahniibergang”: Bahniibergang ohne Schutz- oder Warneinrichtungen, die aktiviert werden,
wenn das Uberqueren der Gleise fiir den Benutzer nicht sicher ist.

6.7 "Aktiv gesicherter Bahniibergang”: Bahniibergang, an dem die Bahniibergangsbenutzer bei Annéherung eines
Zuges durch Aktivierung von Einrichtungen geschiitzt oder gewarnt werden, wenn das Uberqueren der Gleise fiir den
Benutzer nicht sicher ist.

- Zu den physischen Schutzeinrichtungen zihlen:

- Halb- oder Vollschranken,

- Tore, Gatter.

- Die Warnung durch Einsatz fest installierter Einrichtungen an Bahniibergingen erfolgt durch:

- sichtbare Einrichtungen: z. B. Lichtsignale,

- horbare Einrichtungen: z. B. Glocken, Hupen, Sirenen usw.

Aktiv gesicherte Bahniibergdnge werden wie folgt eingeteilt:

a) manuell: Bahniibergang, bei dem der benutzerseitige Schutz oder die benutzerseitige Warnung von einem
Bahnmitarbeiter manuell aktiviert wird,

b) automatisch mit benutzerseitiger Warnung: Bahniibergang, bei dem die benutzerseitige Warnung durch den
heranfahrenden Zug aktiviert wird,

c) automatisch mit benutzerseitigem Schutz: Bahniibergang, bei dem der benutzerseitige Schutz durch den
heranfahrenden Zug aktiviert wird. Dies umfasst auch einen Bahniibergang mit beiden Merkmalen, d. h. mit
benutzerseitigem Schutz und benutzerseitiger Warnung,

d) mit bahnseitigem Schutz: Bahniibergang, bei dem ein Signal oder ein anderes Zugsicherungssystem einen Zug
nur dann weiterfahren lasst, wenn der Bahniibergang vollstindig benutzerseitig geschiitzt und frei von Hindernissen
ist.

7. Definitionen der MafSeinheiten

7.1 "Zugkilometer”: MafSeinheit fiir die Bewegung eines Zuges iiber eine Entfernung von einem Kilometer. Zu
beriicksichtigen ist - sofern bekannt - die tatsachlich zuriickgelegte Entfernung; andernfalls wird die Standardnetzent-
fernung zwischen Ausgangs- und Endpunkt zugrunde gelegt. Es wird nur die Wegstrecke im Hoheitsgebiet des
Meldelandes berticksichtigt.

7.2 "Personenkilometer”: Mafleinheit fiir die Beforderung eines Fahrgastes mit der Eisenbahn tiber eine Entfernung
von einem Kilometer. Es wird nur die Wegstrecke im Hoheitsgebiet des Meldelandes berticksichtigt.
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7.3 “Streckenkilometer”: in Kilometern gemessene Linge des Eisenbahnnetzes in den Mitgliedstaaten, dessen
Umfang in Artikel 2 der Richtlinie 2016/798/EU festgelegt ist. Bei mehrgleisigen Eisenbahnstrecken zihlt nur die
Entfernung zwischen Ausgangs- und Endpunkt.

7.4 "Gleiskilometer”: in Kilometern gemessene Lange des Eisenbahnnetzes in den Mitgliedstaaten, dessen Umfang
in Artikel 2 der Richtlinie 2016/798/EU festgelegt ist. Bei mehrgleisigen Eisenbahnstrecken zéhlt die Linge jedes
einzelnen Gleises.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abidnderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfithrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitdt der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER

Anlage 2 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 5 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 5 - SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEME
Unbeschadet der Delegierten Verordnung (EU) 2018/762 der Kommission vom 8. Mérz 2018 {iber gemeinsame
Sicherheitsmethoden beziiglich der Anforderungen an Sicherheitsmanagementsysteme geméfi der Richtlinie (EU)
2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnungen (EU) Nr. 1158/2010 und
(EU) Nr. 1169/2010 enthalt das Sicherheitsmanagementsystem folgende Grundelemente:
1. eine Sicherheitsordnung, die vom Unternehmensleiter genehmigt und dem gesamten Personal mitgeteilt wird,

2. die Organisation betreffende qualitative und quantitative Ziele zur Erhaltung und Verbesserung der Sicherheit
sowie Plane und Verfahren fiir die Erreichung dieser Ziele,

3. Verfahren zur Einhaltung bestehender, neuer und gednderter Normen technischer und betrieblicher Art oder
anderer Vorgaben, die in TSI, nationalen Vorschriften gemafl Artikel 68 § 1 Nr. 1, sonstigen einschlagigen Vorschriften
gemaf Artikel 68 § 1 Nr. 2 oder Entscheidungen der Sicherheitsbehdrde festgelegt sind,

4. Verfahren, mit denen sichergestellt wird, dass die Normen und anderen Vorgaben wahrend der gesamten
Lebensdauer des Materials und wéhrend des gesamten Betriebs erfiillt werden,

5. Verfahren und Methoden fiir die Ermittlung von Risiken, die Durchfithrung von Risikobewertungen und die
Anwendung von Mafinahmen zur Risikokontrolle fiir den Fall, dass sich aus gednderten Betriebsbedingungen oder
dem Einsatz von neuem Material neue Risiken fiir die Infrastruktur oder die Schnittstellen zwischen Mensch, Maschine
und Organisation ergeben,

6. Ausbildungsprogramme fiir das Personal und Systeme, die sicherstellen, dass die Qualifikation des Personals
aufrechterhalten und die Arbeit dementsprechend ausgefiihrt wird, einschliefllich Vorkehrungen fiir die physische und
psychische Eignung,

7. Vorkehrungen fiir einen ausreichenden Informationsfluss innerhalb der Organisation und gegebenenfalls
zwischen Organisationen des Eisenbahnsystems,

8. Verfahren und Formate fiir die Dokumentierung von Sicherheitsinformationen und Bestimmung von Verfahren
zur Kontrolle der Konfiguration von entscheidenden Sicherheitsinformationen,

9. Verfahren, die sicherstellen, dass Unfille, Storungen, Beinaheunfille und sonstige gefahrliche Ereignisse
gemeldet, untersucht und ausgewertet werden und die erforderlichen Vorbeugungsmafinahmen ergriffen werden,

10. Bereitstellung von Einsatz-, Alarm- und Informationsplanen fiir den Notfall in Absprache mit den zustédndigen
offentlichen Behorden,

11. Bestimmungen {tiber regelméaflige interne Nachpriifungen des Sicherheitsmanagementsystems.

Der Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen nehmen entsprechend den Ergebnissen der Bewertung der
Risiken, die sich aus ihren eigenen Tatigkeiten ergeben, jedes andere Element auf, das erforderlich ist, um
Sicherheitsrisiken abzudecken.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER
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Anlage 3 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 14 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 14 - BESTANDTEILE DES EISENBAHNSYSTEMS DER UNION
1. Netz
Fiir die Zwecke des vorliegenden Eisenbahngesetzbuches umfasst das Netz der Union folgende Bestandteile:

a) eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige gebaute Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von im Allgemeinen
mindestens 250 km/h ausgelegt sind,

b) eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von rund 200 km/h
ausgelegt sind,

c) eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich aus der Topografie, der
Oberflachengestalt oder der stadtischen Umgebung ergebenden Zwénge von spezifischer Beschaffenheit sind und
deren Geschwindigkeit im Einzelfall angepasst werden muss. Dazu gehdren auch die Verbindungsstrecken zwischen
dem Hochgeschwindigkeits- und dem konventionellen Bahnnetz, Bahnhofsdurchfahrten, Anschliisse zu Terminals,
Betriebswerken usw., die von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen mit Normalgeschwindigkeit befahren werden,

d) fiir den Personenverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,

e) fir den gemischten Verkehr (Personen- und Giiterverkehr) vorgesehene konventionelle Strecken,
f) fiir den Giiterverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,

8) Personenverkehrsknoten,

h) Giiterverkehrsknoten, einschliefllich Terminals fiir kombinierten Verkehr,

i) Verbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme, Datenverarbeitungs- und Telekom-
munikationseinrichtungen, die fiir den Personenfernverkehr und den Giiterverkehr auf diesem Netz zur Gewahrleis-
tung eines sicheren und ausgewogenen Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.

2. Fahrzeuge

Fiir die Zwecke des vorliegenden Eisenbahngesetzbuches gehoren zu den Fahrzeugen der Union alle Fahrzeuge,
die fiir den Verkehr auf der Gesamtheit oder einem Teil des Netzes der Union geeignet sind:

a) Lokomotiven und Fahrzeuge fiir den Personenverkehr, einschliefllich Diesel- oder elektrischen Triebfahrzeugen,
Diesel- oder elektrischen Triebziigen, und Reisezugwagen,

b) Giiterwagen, einschliefllich Tiefladewagen, die fiir das gesamte Netz der Union ausgelegt sind, und Fahrzeuge
zur Beforderung von Lastkraftwagen,

c) Spezialfahrzeuge, z. B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.

Diese Liste von Fahrzeugen schliefit auch jene Fahrzeuge ein, die speziell fiir den Betrieb auf den verschiedenen
in Punkt 1 beschriebenen Typen von Hochgeschwindigkeitsstrecken konzipiert sind.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfithrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitéat
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht tiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER

Anlage 4 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 15 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 15 - TEILSYSTEME
1. Verzeichnis der Teilsysteme

Fiir die Zwecke des vorliegenden Eisenbahngesetzbuches wird das Eisenbahnsystem der Union wie folgt in
Teilsysteme untergliedert:

a) strukturelle Bereiche:

- Infrastruktur,

- Energie,

- streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,
- fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,
- Fahrzeuge,

b) funktionelle Bereiche:

- Betriebsfiihrung und Verkehrssteuerung,

- Instandhaltung,

- Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr.
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2. Beschreibung der Teilsysteme

Fiir jedes Teilsystem oder jeden Teil von Teilsystemen wird von der Agentur bei der Erarbeitung des
entsprechenden TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitit verbundenen Elemente und Aspekte vorgeschla-
gen. Unbeschadet der Festlegung dieser Aspekte oder der Interoperabilititskomponenten und unbeschadet der
Reihenfolge, in der die Teilsysteme in die TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:

2.1 Infrastruktur

Gleise, Weichen, Bahniiberginge, Kunstbauten (Briicken, Tunnel usw.), eisenbahnbezogene Bahnhofsbestandteile
(u. a. Eingdnge, Bahnsteige, Zugangs- und Servicebereiche, Toiletten und Informationssysteme sowie deren
Zugianglichkeitsfunktionen fiir Personen mit Behinderung und Personen mit eingeschrankter Mobilitét), Sicherheits-
und Schutzausriistung.

2.2 Energie

Elektrifizierungssystem, einschliellich Oberleitungen und streckenseitiger Teile der Stromverbrauchsmess- und
Ladeeinrichtungen.

2.3 Streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausriistungen zur Gewdhrleistung der Sicherung, Steuerung und Kontrolle
der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

2.4 Fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen fahrzeugseitigen Ausriistungen zur Gewahrleistung der Sicherung, Steuerung und Kontrolle
der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

2.5 Betriebsfiihrung und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehorige Ausriistungen, die eine kohdrente Ausnutzung der verschiedenen strukturellen
Teilsysteme erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb als auch bei Betriebsstorungen, einschlieflich insbesondere
der Zugbildung und Zugfiihrung, der Planung und der Abwicklung des Verkehrsbetriebs.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Qualifikationen fiir die Durchfiihrung von Eisenbahnverkehrsdiens-
ten.

2.6 Telematikanwendungen

Dieses Teilsystem umfasst gemafl Anlage 14 zwei Teile:

a) Anwendungen im Personenverkehr, einschliefilich der Systeme zur Information der Fahrgaste vor und wéhrend
der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme, Reisegepdckabfertigung, Anschliisse zwischen Ziigen und zwischen
der Eisenbahn und anderen Verkehrstragern,

b) Anwendungen im Giiterverkehr, einschliefSlich der Informationssysteme (Verfolgung der Giiter und der Ziige
in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme, Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse
zu anderen Verkehrstrdagern, Erstellung elektronischer Begleitdokumente.

2.7 Fahrzeuge

Wagenkastenstruktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die dazugehdrigen Einrichtungen des
Zuges, Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und Energieumwandlungseinrichtungen, fahrzeugseitige
Stromverbrauchsmess- und Ladeeinrichtungen, Bremsanlagen, Kupplungen, Laufwerk (Drehgestelle, Achsen usw.)
und Aufhdngung, Tiiren, Mensch-Maschine-Schnittstellen (Zugfiihrer, Zugbegleitpersonal und Fahrgaste, einschliefs-
lich Zuganglichkeitsfunktionen fiir Personen mit Behinderung und Personen mit eingeschrankter Mobilitét), passive
oder aktive Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fiir die Gesundheit der Fahrgéste und des Zugbegleitpersonals.

2.8 Instandhaltung

Verfahren, zugehorige Ausriistungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven zur Durchfiihrung
vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender Instandhaltung im Hinblick auf die Gewéahrleistung der
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems der Union und der erforderlichen Leistungsfahigkeit.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Koénigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht tiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -storungen austibt

P. DE SUTTER

Anlage 5 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abénderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 16 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 16 - GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN
1. Allgemeine Anforderungen
1.1 Sicherheit

1.1.1 Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung der sicherheitsrele-
vanten Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen die Sicherheit auch unter
bestimmten Grenzbedingungen auf dem fiir das Netz festgelegten Niveau halten.

1.1.2 Die Kennwerte fiir das Rad-Schiene-System miissen die Kriterien der Laufstabilitdt erfiillen, damit bei der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewdhrleistet ist. Die Kennwerte fiir die Bremsausriistung
miissen gewahrleisten, dass bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgelegten Bremswegs
moglich ist.
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1.1.3 Die verwendeten Bauteile miissen wéhrend ihrer gesamten Nutzungsdauer den spezifizierten gewohnlichen
oder Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete Mittel ist sicherzustellen, dass sich die Sicherheitsauswir-
kungen eines unvorhergesehenen Versagens in Grenzen halten.

1.1.4 Die Auslegung der ortsfesten Einrichtungen und der Fahrzeuge und die Auswahl der Werkstoffe miissen das
Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von Feuer und Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.1.5 Die fiir die Betdtigung durch die Fahrgdste vorgesehenen Einrichtungen miissen so konzipiert sein, dass
weder das sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die Gesundheit und Sicherheit der Benutzer beeintrachtigt
werden, wenn sie in einer voraussehbaren Weise betdtigt werden, die jedoch den angebrachten Hinweisen nicht
entspricht.

1.2 Zuwerlissigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Planung, Durchfithrung und Héufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der festen und beweglichen
Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen deren Funktionsfdhigkeit unter den vorgegebenen Bedingungen
gewdhrleisten.

1.3 Gesundheit

1.3.1 Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die Zugang zu ihnen haben,
gefdhrden konnen, diirfen in Ziigen und Infrastruktureinrichtungen nicht verwendet werden.

1.3.2 Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe miissen eine gesundheitsschédliche
oder -gefdhrdende Rauch- und Gasentwicklung insbesondere im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.4 Umuweltschutz

1.4.1 Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Eisenbahnsystems sind bei der Planung dieses Systems
entsprechend geltendem Unionsrecht zu berticksichtigen.

142 In Ziigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe miissen eine umweltschiddliche oder
-gefahrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall eines Brandes, verhindern.

1.4.3 Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie mit Anlagen,
Einrichtungen und o&ffentlichen oder privaten Netzen, bei denen Interferenzen moglich sind, elektromagnetisch
vertrédglich sind.

1.44 Konzeption und Betrieb des Eisenbahnsystems diirfen nicht zu einer Uberschreitung der zuldssigen
Grenzwerte der vom System ausgehenden Larmemissionen an folgenden Orten fiihren:

- in den Gebieten, die in der Nihe einer Eisenbahninfrastruktur gelegen sind, wie sie in Artikels 3 Nr. 3 der
Richtlinie 2012/34/EU beschrieben ist, und

- im Fiihrerstand.

1.4.5 Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fiir die in der Néhe des
Fahrwegs gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzuldssigen Bodenschwingungen verursachen.

1.5 Technische Kompatibilitit

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen miissen untereinander und mit denen
der Ziige, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein. Diese Anforderung erstreckt sich auch auf die
sichere Integration des Teilsystems Fahrzeuge in die Infrastruktur.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als schwierig, so konnten
Zwischenldsungen, die eine kiinftige Kompatibilitdt gewahrleisten, eingefiihrt werden.

1.6 Zugiinglichkeit

1.6.1 Die Teilsysteme “Infrastruktur” und “Fahrzeuge” miissen fiir Personen mit Behinderung und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt mithilfe von Barrierevermeidung und Barriereabbau sowie anderen geeigneten Mafsnahmen
zugénglich sein, um ihnen einen gleichberechtigten Zugang zu gewéhrleisten. Dies erstreckt sich auf Planung, Bau,
Erneuerung, Umriistung, Instandhaltung und Betrieb der einschldgigen Bestandteile der Teilsysteme, die der
Offentlichkeit zugénglich sind.

1.6.2 Die Teilsysteme “Betriebsfithrung” und “Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr” miissen die
erforderlichen Funktionen aufweisen, um Personen mit Behinderung und Personen mit eingeschrankter Mobilitat
mithilfe von Barrierevermeidung und Barriereabbau sowie anderen geeigneten Mafinahmen einen gleichberechtigten
Zugang zu ermdglichen.

2. Besondere Anforderungen an die einzelnen Teilsysteme

2.1 Infrastruktur

2.1.1 Sicherheit

Es miissen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen oder deren unbefugtes
Betreten zu verhindern.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren fiir Personen, insbesondere bei der Durchfahrt der
Ziige in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zugénglich sind, miissen so konstruiert und gebaut werden, dass
die Risiken fiir die Sicherheit von Personen (Stabilitit, Brand, Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in Grenzen
gehalten werden.

Zur Berticksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen Tunneln und Viadukten
sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

2.1.2 Zugénglichkeit

Offentlich zugingliche Teilsysteme “Infrastruktur” miissen fiir Personen mit Behinderung und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt gemafd Punkt 1.6 zugénglich sein.

2.2 Energie

2.2.1 Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Ziigen und Personen (Fahrgéste, Betriebsper-
sonal, Anlieger und Dritte) nicht gefahrden.

2.2.2 Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine tiber die festgelegten
Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.
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2.2.3 Technische Kompatibilitat

Die Energieversorgungssysteme (elektrisch oder thermisch) miissen:

- den Ziigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten,

- im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der Ziige kompatibel sein.
2.3 Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

2.3.1 Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen einen Zugverkehr
entsprechend den Sicherheitsvorgaben fiir das Netz ermoglichen. Die Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalge-
bungssysteme miissen weiterhin den sicheren Verkehr von Ziigen ermdglichen, deren Weiterfahrt unter vorgegebenen
Einschrankungen gestattet ist.

2.3.2 Technische Kompatibilitat

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung kompatibler
Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder entwickelt werden, miissen sich fiir die
Verwendung dieser Systeme eignen.

Die in den Fiihrerstinden der Ziige eingebauten Einrichtungen fiir die Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung miissen unter den vorgegebenen Bedingungen einen fliissigen Betrieb des Eisenbahnsystems gewihr-
leisten.

2.4 Fahrzeuge
2.4.1 Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Uberginge zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert sein, dass die
Fahrgast- und Fiihrerstandraume bei Zusammenstofien oder Entgleisungen geschiitzt sind.

Die elektrischen Anlagen diirfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalanlagen
nicht beeintrachtigen.

Die Bremsverfahren und -kréfte miissen mit der Auslegung des Oberbaus, der Kunstbauten und der Signalanlagen
vereinbar sein.

Es miissen Vorkehrungen fiir den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen getroffen werden, um eine
Gefdhrdung von Personen zu vermeiden.

Bei Gefahr miissen Vorrichtungen den Fahrgasten die Moglichkeit bieten, den Zugfiihrer zu unterrichten, und es
dem Zugbegleitpersonal ermoglichen, sich mit den Fahrgésten in Verbindung zu setzen.

Die Sicherheit der Fahrgéste beim Ein- und Aussteigen in die Ziige beziehungsweise aus den Ziigen muss
gewihrleistet sein. Die Schliefl- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muss die Sicherheit der Fahrgéste
gewdhrleisten.

Es miissen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Berticksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen Tunneln sind geeignete
Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstirke und Autonomie ist an Bord der Ziige zwingend
vorgeschrieben.

Die Ziige miissen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das Zugbegleitpersonal Mitteilungen an
die Fahrgéste durchgeben kann.

Den Fahrgésten sind die fiir sie geltenden Regelungen sowohl in den Bahnhéfen als auch in den Ziigen in leicht
verstdndlicher Weise und umfassend mitzuteilen.

2.4.2 Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und Bremsanlagen sowie
Zugsteuerung und Zugsicherung miissen unter vorgegebenen Einschrankungen eine Weiterfahrt des Zuges
ermoglichen, ohne dass die in Betrieb verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintrachtigt werden.

2.4.3 Technische Kompatibilitat

Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalanlagen
kompatibel sein.

Bei elektrischem Antrieb miissen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den Stromsystemen des
Eisenbahnsystems ermdglichen.

Die Fahrzeuge miissen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken verkehren kénnen, auf denen ihr Einsatz
vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu berticksichtigen.

2.4.4 Kontrolle

Die Ziige sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerat aufgezeichnet werden,
und die Verarbeitung der Daten miissen harmonisiert werden.

2.4.5 Zuganglichkeit

Offentlich zugingliche Teilsysteme “Fahrzeuge” miissen fiir Personen mit Behinderung und Personen mit
eingeschrankter Mobilitit gemafl Punkt 1.6 zugénglich sein.

2.5 Instandhaltung
2.5.1 Gesundheit und Sicherheit

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken miissen den sicheren Betrieb des
betreffenden Teilsystems gewéahrleisten und sie diirfen keine Gefahr fiir Gesundheit und Sicherheit darstellen.

2.5.2 Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken ausgehenden Umweltbelas-
tungen diirfen die zuldssigen Werte nicht {iberschreiten.

2.5.3 Technische Kompatibilitat

In den Instandhaltungsanlagen fiir Fahrzeuge miissen die Sicherheits-, Hygiene- und Komfortarbeiten, fiir die sie
ausgelegt wurden, an allen Ziigen durchgefiihrt werden konnen.
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2.6 Betriebsfiihrung und Verkehrssteuerung

2.6.1 Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Zugfiihrer und des Zugbegleitper-
sonals und des Personals der Priifstellen miissen einen sicheren Betrieb gewédhrleisten, wobei die unterschiedlichen
Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu beriicksichtigen sind.

Die Art und Héufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instandhaltungsper-
sonals und des Personals der Priifstellen sowie das Qualitdtssicherungssystem in den Priifstellen und Instandhaltungs-
werken der betreffenden Betreiber miissen ein hohes Sicherheitsniveau gewahrleisten.

2.6.2 Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und Héufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instandhaltungsper-
sonals und des Personals der Priifstellen sowie das von den betreffenden Betreibern eingerichtete Qualitdtssicherungs-
system in den Priifstellen und Instandhaltungswerken miissen ein hohes Niveau an Zuverlassigkeit und Betriebsbe-
reitschaft gewéhrleisten.

2.6.3 Technische Kompatibilitat

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Zugfiihrer, des Zugbegleitpersonals
und des Personals der Betriebsleitstellen miissen einen effizienten Betrieb des Eisenbahnsystems gewahrleisten, wobei
die unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu berticksich-
tigen sind.

2.6.4 Zugéanglichkeit

Es sind geeignete Mafsnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Betriebsvorschriften die Funktionen
vorsehen, die erforderlich sind, um die Zugénglichkeit fiir Personen mit Behinderung und Personen mit eingeschrank-
ter Mobilitdt zu gewdhrleisten.

2.7 Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr

2.7.1 Technische Kompatibilitat

Die grundlegenden Anforderungen fiir den Bereich der Telematikanwendungen gewéhrleisten eine Mindestqua-
litdt der Dienstleistung fiir Fahrgdste und Giliterverkehrskunden, insbesondere hinsichtlich der technischen Kompati-
bilitat.

Bei diesen Anwendungen ist sicherzustellen:

- dass Datenbanken, Software und Datentiibertragungsprotokolle so erstellt werden, dass ein moglichst vielféltiger
Datenaustausch zwischen verschiedenen Anwendungen und zwischen verschiedenen Betreibern gewdihrleistet ist,
wobei vertrauliche Geschiftsdaten hiervon ausgeschlossen sind,

- dass Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.

2.7.2 Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken, Software und
Dateniibertragungsprotokolle miissen die Effizienz der Systeme und die Leistungsqualitdt gewdéhrleisten.

2.7.3 Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme miissen den Mindestregeln fiir Ergonomie und Gesundheitsschutz
entsprechen.

2.7.4 Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fiir angemessene Integritat und
Zuverlassigkeit zu sorgen.

2.7.5 Zugéanglichkeit

Es miissen geeignete Mafnahmen getroffen werden, damit die Teilsysteme “Telematikanwendungen fiir den
Personenverkehr” die erforderlichen Funktionen aufweisen, um die Zugéanglichkeit fiir Personen mit Behinderung und
Personen mit eingeschrankter Mobilitdt zu gewdahrleisten.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:
Der Minister der Mobilitét
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER
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Anlage 6 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 19 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 19 - EG-PRUFVERFAHREN FUR TEILSYSTEME

1. ALLGEMEINE GRUNDSATZE

"EG-Priifung” ist ein Verfahren, das der Antragsteller im Sinne von Artikel 172 durchfiihrt, um nachzuweisen, dass
die Anforderungen des einschlagigen Unionsrechts und aller einschldgigen nationalen Vorschriften an ein Teilsystem
erfiillt sind und das Teilsystem genehmigt und in Betrieb genommen werden kann.

2. VON EINER BENANNTEN STELLE AUSGESTELLTE PRUFBESCHEINIGUNG

2.1 Einleitung

Fiir den Zweck des vorliegenden Eisenbahngesetzbuches ist die Priifung unter Bezugnahme auf die TSI das
Verfahren, bei dem eine benannte Stelle priift und bescheinigt, dass das Teilsystem den einschldgigen technischen
Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt (TSI) entspricht.

Hiervon unberiihrt bleiben die Pflichten des Antragstellers zur Einhaltung der anderen anwendbaren Rechtsakte
der Union, auch moglicherweise in den anderen Vorschriften vorgesehener Uberpriifungen durch die Bewertungsstel-
len.

2.2 Zwischenpriifbescheinigung (ISV)

2.2.1 Grundsiitze

Auf Antrag des Antragstellers koénnen die Uberpriifungen fiir bestimmte Teile eines Teilsystems durchgefiihrt oder
auf bestimmte Stufen des Priifverfahrens beschrankt werden. In solchen Fillen kénnen die Ergebnisse der Uberpriifung
in einer "Zwischenpriifbescheinigung” (ISV) dokumentiert werden, die die vom Antragsteller gewahlte benannte Stelle
ausstellt.

In der Zwischenpriifbescheinigung miissen die TSI aufgefiihrt sein, deren Einhaltung beurteilt worden ist.

2.2.2 Teile des Teilsystems

Der Antragsteller kann eine ISV fiir jeden Teil, in den er das Teilsystem unterteilt, beantragen. Jeder Teil ist in jeder
der in Punkt 2.2.3 beschriebenen Stufen zu priifen.

2.2.3 Stufen des Priifverfahrens
Das Teilsystem oder bestimmte Teile des Teilsystems werden auf jeder der folgenden Stufen gepriift:
a) Gesamtkonzeption,

b) Herstellung: Bau, insbesondere einschliefllich Tiefbauarbeiten, Fertigung, Montage der Komponenten und
Abstimmung des gesamten Teilsystems,

c) Abnahmepriifung.

Der Antragsteller kann eine ISV fiir die Konzeptionsphase (einschliefflich der Typpriifungen) und fiir die
Herstellungsphase fiir das gesamte Teilsystem oder fiir jeden Teil, in den er das Teilsystem unterteilt, beantragen (siehe
Punkt 2.2.2).

2.3 Priifbescheinigung

2.3.1 Die benannten Stellen, die mit der EG-Priifung beauftragt sind, bewerten die Konzeption, Herstellung und
Abnahme des Teilsystems und stellen die Priifbescheinigung fiir den Antragsteller aus, der seinerseits die
EG-Priiferklarung abgibt. In der Priifbescheinigung miissen die TSI aufgefiihrt sein, deren Einhaltung beurteilt worden
ist.

Wurde ein Teilsystem nicht im Hinblick auf die Einhaltung aller einschldgigen TSI bewertet (z. B. bei Ausnahmen,
Teilanwendung von TSI fiir Umriistung oder Erneuerung, Ubergangszeitraumen in einer TSI oder Sonderfallen), ist in
der Priifbescheinigung genau anzugeben, in Bezug auf welche TSI oder Teile davon die Einhaltung von der benannten
Stelle im Zuge des Priifverfahrens nicht gepriift worden ist.

2.3.2 Sind bereits Zwischenpriifbescheinigungen ausgestellt worden, werden diese von der benannten Stelle, die
mit der Priifung des Teilsystems beauftragt ist, beriicksichtigt; die Stelle priift vor Ausstellung ihrer Priifbescheinigung:

a) die ordnungsgemaifle Erfiillung der einschligigen Anforderungen der TSI durch die Zwischenpriifbescheini-
gungen,

b) alle Aspekte, die von den ISV nicht abgedeckt sind,

c) die Abnahme des gesamten Teilsystems.

2.3.3 Im Fall einer Anderung eines Teilsystems, fiir das bereits eine Priifbescheinigung vorliegt, fiihrt die benannte
Stelle nur jene Priifungen und Versuche durch, die zweckdienlich und erforderlich sind, d. h., die Bewertung bezieht
sich nur auf die verdnderten Teile des Teilsystems und deren Schnittstellen zu den unverdnderten Teilen des
Teilsystems.

2.3.4 Jede benannte Stelle, die an der Uberpriifung eines Teilsystems beteiligt ist, legt fiir ihre Tatigkeiten ein
technisches Dossier geméfs Artikel 172 § 4 an.

2.4 Der EG-Priiferklirung beigefiigtes technisches Dossier

Das der EG-Priiferkldrung beigefiigte technische Dossier wird vom Antragsteller zusammengestellt und muss
folgende Unterlagen enthalten:

a) technische Merkmale der Auslegung, einschliefilich der mit der Ausfiihrung {ibereinstimmenden Gesamt- und
Teilplane, Plane der elektrischen und hydraulischen Einrichtungen, Pline der Steuerstromkreise, Beschreibung der
Datenverarbeitungs- und Automatiksysteme in der zur Dokumentation der durchgefithrten Konformitétspriifung
erforderlichen Ausfiihrlichkeit sowie Betriebs- und Wartungsanleitungen usw. fiir das betreffende Teilsystem,

b) ein Verzeichnis der in das Teilsystem eingebauten Interoperabilititskomponenten gemaf3 Artikel 4 Absatz 3
Buchstabe d der Richtlinie 2016/797/EU,

c) die in Artikel 172 § 4 erwéhnten technischen Dossiers, die von jeder der an der Uberpriifung eines Teilsystems
beteiligten benannten Stelle angelegt wurden, mit folgenden Unterlagen:

- Kopien der EG-Priiferklarungen und gegebenenfalls der EG-Gebrauchstauglichkeitserklarungen, die fiir die in
Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe d der Richtlinie 2016/797/EU erwéhnten Interoperabilititskomponenten ausgestellt
wurden, gegebenenfalls zusammen mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen und einer Ausfertigung der
Berichte {iber die Versuche und Priifungen, die aufgrund der gemeinsamen technischen Spezifikationen von den
benannten Stellen durchgefiihrt wurden,
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- eventuell vorhandene Zwischenpriifbescheinigungen, die der Priifbescheinigung beigefiigt sind, einschliefSlich
des Ergebnisses der Uberpriifung ihrer Giiltigkeit durch die benannte Stelle,

- die Priifbescheinigung mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen, unterzeichnet von der benannten Stelle,
die mit der Priifung beauftragt ist, die bestitigt, dass das Teilsystem den Anforderungen der einschlidgigen TSI
entspricht, gegebenenfalls unter Angabe der wahrend der Durchfiihrung der Arbeiten gedufierten Vorbehalte, die nicht
ausgeraumt werden konnten; der Priifbescheinigung sind auch die von der benannten Stelle im Rahmen ihres Auftrags
erstellten Besichtigungs- und Nachpriifungsberichte gemafl den Punkten 2.5.2 und 2.5.3 beizufiigen,

d) Priifbescheinigungen, die gemaf3 anderer Rechtsakte der Union ausgestellt wurden.

e) Ist eine Priifung der sicheren Integration geméaf Artikel 179/1 § 5 Nr. 3 und Artikel 21 Absatz 3 Buchstabe c der
Richtlinie 2016/797/EU erforderlich, so muss das betreffende technische Dossier den/die Bewertungsbericht(e) iiber
die CSM fiir die Risikobewertung gemaf} Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ der Richtlinie 2016/798/EU enthalten.

2.5 Beaufsichtigung durch die benannten Stellen

2.5.1 Der benannten Stelle, die mit der Priifung der Herstellung beauftragt ist, ist stindig Zutritt zu den Baustellen,
den Fertigungsstatten, den Lagerpldtzen und gegebenenfalls zu den Vorfertigungsstédtten, zu den Versuchsanlagen
sowie generell zu allen Orten zu gewéhren, deren Uberpriifung sie im Rahmen ihres Auftrags fiir notwendig erachtet.
Die benannte Stelle muss vom Antragsteller alle zweckdienlichen Unterlagen erhalten, insbesondere die Konstrukti-
onszeichnungen und die technischen Unterlagen zum Teilsystem.

2,52 Die benannte Stelle, die mit der Priifung der Ausfithrung beauftragt ist, nimmt in regelmafiigen
Zeitabstanden Nachpriifungen (“Audits”) vor, um sich von der Einhaltung der einschldgigen TSI zu {iberzeugen. Sie
erstellt bei dieser Gelegenheit einen Nachpriifungsbericht fiir die mit der Ausfiihrung Beauftragten. Ihre Hinzuziehung
kann in bestimmten Bauphasen erforderlich sein.

2.5.3 Dartiber hinaus ist die benannte Stelle berechtigt, die Baustelle und die Fertigungsstatten unangemeldet zu
besuchen. Bei dieser Gelegenheit kann die benannte Stelle vollstindige oder Teilbereiche betreffende Nachpriifungen
durchfiihren. Sie erstellt einen Besichtigungsbericht und liefert den fiir die Ausfiihrung verantwortlichen Fachleuten
gegebenenfalls einen Nachpriifungsbericht.

2.5.4 Die benannte Stelle muss in der Lage sein, ein Teilsystem zu {iberwachen, in das eine Interoperabilitidtskom-
ponente eingebaut wird, um ihre Gebrauchstauglichkeit in der eisenbahntechnischen Umgebung, in der sie benutzt
werden soll, zu bewerten, wenn dies nach der einschldgigen TSI erforderlich ist.

2.6 Hinterlegung

Eine Kopie des der EG-Priiferklirung beigefiigten technischen Dossiers wird vom Antragsteller wahrend der
gesamten Lebensdauer des Teilsystems aufbewahrt. Das Dossier wird anderen Mitgliedstaaten oder der Agentur auf
Verlangen iibermittelt.

Die Dokumentation zu einem Antrag auf Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung muss bei der Behorde
eingereicht werden, bei der die Genehmigung angestrebt wird. Die nationale Sicherheitsbehérde oder die Agentur kann
verlangen, dass Teile der mit dem Genehmigungsantrag eingereichten Unterlagen in ihre eigene Sprache iibersetzt
werden.

2.7 Veroffentlichung
Jede benannte Stelle veroffentlicht regelméfiig die einschldgigen Informationen iiber:
a) eingegangene Priifungs- und Zwischenpriifungsantrage,

b) Antrage auf Konformitéts- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung fiir die Verwendung von Interoperabilitéts-
komponenten,

c) die ausgestellten oder verweigerten Zwischenpriifbescheinigungen,

d) ausgestellte und verweigerte Priifbescheinigungen und EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen,
e) ausgestellte oder verweigerte Priifbescheinigungen.

2.8 Sprache

Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit den EG-Priifverfahren werden in einer
Unionsamtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller ansissig ist, oder in einer von diesem akzeptierten
Amtssprache der Union abgefasst.

3. VON EINER BESTIMMTEN STELLE AUSGESTELLTE PRUFBESCHEINIGUNG
3.1 Einleitung

Falls nationale Vorschriften Anwendung finden, muss das Priifverfahren ein Verfahren umfassen, bei dem fiir
jeden Mitgliedstaat, in dem das Teilsystem genehmigt und in Betrieb genommen werden soll, die gemaf3 Artikel 172 § 8
bestimmte Stelle ("bestimmte Stelle”) priift und bescheinigt, dass das Teilsystem den gemafl Artikel 14 der
Richtlinie 2016/797/EU notifizierten nationalen Vorschriften entspricht.

3.2 Priifbescheinigung
Die bestimmte Stelle stellt die Priifbescheinigung fiir den Antragsteller aus.

Die Bescheinigung enthélt eine genaue Angabe der nationalen Vorschrift(en), deren Konformitit von der
bestimmten Stelle im Zuge des Priifverfahrens bewertet wurde.

Beziehen sich nationale Vorschriften auf die Teilsysteme, aus denen ein Fahrzeug besteht, so gliedert die bestimmte
Stelle die Bescheinigung in zwei Teile: einen Teil mit den Angaben {iber die nationalen Vorschriften, die sich strikt auf
die technische Kompatibilitdt zwischen dem Fahrzeug und dem betreffenden Netz beziehen, und den anderen Teil fiir
alle sonstigen nationalen Vorschriften.

3.3 Dossier

Das von der bestimmten Stelle angelegte und der Priifbescheinigung im Fall nationaler Vorschriften beigeftigte
Dossier wird in das in Punkt 2.4 erwéahnte, der EG-Priiferklarung beigefiigte technische Dossier aufgenommen und
enthilt die technischen Daten fiir die Bewertung der Konformitat des Teilsystems mit den nationalen Vorschriften.

3.4 Sprache

Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit den EG-Priifverfahren werden in einer
Unionsamtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller anséssig ist, oder in einer von diesem akzeptierten
Amtssprache der Union abgefasst.
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4. PRUFVERFAHREN FUR TEILE VON TEILSYSTEMEN NACH ARTIKEL 172 § 7

Falls eine Priifbescheinigung fiir bestimmte Teile eines Teilsystems auszustellen ist, gelten hierfiir die Vorschriften
der vorliegenden Anlage fiir diese Teile entsprechend.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET

Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die
Aufsicht tiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -storungen austibt

P. DE SUTTER

Anlage 7 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 21 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 21 - ANFORDERUNGEN AN KONFORMITATSBEWERTUNGSSTELLEN

1. Eine Konformitiatsbewertungsstelle wird nach dem nationalen Recht eines Mitgliedstaats der Europdischen
Union, in dem sie anséssig ist, errichtet und verfiigt iiber Rechtspersonlichkeit.

2. Eine Konformitdtsbewertungsstelle ist in der Lage, alle Konformitatsbewertungsaufgaben durchzufiihren, die
ihr nach Mafigabe der einschldgigen TSI oder des vorliegenden Gesetzbuches zugewiesen wurden und im Rahmen
derer sie beantragt, benannt oder bestimmt zu werden, gleichgiiltig, ob diese Aufgaben von der Konformitatsbewer-
tungsstelle selbst, in ihrem Auftrag und unter ihrer Verantwortung geméfs Artikel 204/1 erfiillt werden.

3. Unbeschadet von Artikel 204/1 verfiigt eine Konformitdtsbewertungsstelle jederzeit, fiir jedes Konformitatsbe-
wertungsverfahren und fiir jede Art oder Kategorie eines Produkts, im Rahmen dessen sie beantragt, benannt oder
bestimmt zu werden, iiber Folgendes:

a) die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender einschlagiger Erfahrung, um die bei der
Konformititsbewertung anfallenden Aufgaben zu erfiillen, und zwar geméfs Punkt 8,

b) die mafigeblichen Beschreibungen von Verfahren, nach denen die Konformitatsbewertung durchgefiihrt wird,
um die Transparenz und die Moglichkeit der Anwendung dieser Verfahren sicherzustellen. Die Stelle verfiigt {iber
geeignete Grundsdtze und Verfahren, bei denen zwischen den Aufgaben, die sie als benannte oder bestimmte
Konformitatsbewertungsstelle wahrnimmt, und anderen Téatigkeiten unterschieden wird,

c) geeignete Verfahren zur Durchfithrung der Tatigkeiten, bei denen die Grofse eines Unternehmens, die Branche,
in der es tdtig ist, seine Struktur sowie der Grad der Komplexitidt der jeweiligen Produkttechnologie und der
Massenfertigungs- oder Seriencharakter des Herstellungsprozesses gebiihrend berticksichtigt werden.

4. Thr stehen die erforderlichen Mittel zur Verfiigung, um die technischen und administrativen Aufgaben, die mit
der Konformitdtsbewertung verbunden sind, in angemessener Weise zu erledigen, und sie haben Zugang zu allen
benotigten Ausriistungen oder Einrichtungen.

5. Konformitatsbewertungsstellen schlieflen eine Haftpflichtversicherung ab.

6. Konformitdtsbewertungsstellen verfiigen tiber Mechanismen, die gewdihrleisten, dass ihre Mitarbeiter das
Berufsgeheimnis in Bezug auf Informationen, die sie bei der Durchfiihrung ihrer Aufgaben erhalten, wahren, aufler
gegeniiber der benennenden Behorde.

7. Konformitdtsbewertungsstellen verfiigen iiber Verfahren zum Schutz von Eigentumsrechten.

8. Die fiir die Durchfithrung der Konformitdtsbewertungstatigkeiten zustindigen Mitarbeiter verfiigen tiber
folgende Fahigkeiten:

a) eine solide Fach- und Berufsausbildung, die alle Tatigkeiten fiir die Konformitdtsbewertung umfasst, fiir die die
Konformitdtsbewertungsstelle benannt oder bestimmt wurde,

b) eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufiihrenden Bewertungen verbunden sind,
und die entsprechende Befugnis zur Durchfiihrung solcher Bewertungen,

c) angemessene Kenntnisse und ein angemessenes Verstindnis der wesentlichen Anforderungen, der geltenden
harmonisierten Normen sowie des einschldgigen Unionsrechts oder des vorliegenden Gesetzbuches,

d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten als Nachweis fiir durchgefiihrte
Bewertungen.

9. Die Entlohnung der obersten Fithrungsebene und des Bewertungspersonals der Konformitatsbewertungsstelle
richtet sich nicht nach der Anzahl der durchgefiihrten Bewertungen oder deren Ergebnissen.

10. Bei einer Konformitatsbewertungsstelle handelt es sich um einen unabhéngigen Dritten, der mit der
Organisation oder dem Hersteller des Produkts, das er bewertet, in keinerlei Verbindung steht.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Berufsverband angehort und die Produkte bewertet, an
deren Planung, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder Wartung Unternehmen beteiligt sind, die von
diesem Verband vertreten werden, kann als solche Stelle gelten, sofern ihre Unabhédngigkeit und das Nichtbestehen von
Interessenskonflikten nachgewiesen wird.

11. Die Unparteilichkeit der Konformitdtsbewertungsstellen, ihrer obersten Fithrungsebene und ihres Bewertungs-
personals ist zu garantieren.
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12. Eine Konformitdtsbewertungsstelle, ihre oberste Fiihrungsebene und die fiir die Erfiillung der Konformitats-
bewertungsaufgaben zustindigen Mitarbeiter diirfen weder Planer, Hersteller, Lieferant, Installateur, Kéaufer,
Eigentlimer, Verwender oder Wartungsbetrieb der Produkte, die sie bewerten, noch der Bevollméachtigte einer dieser
Parteien sein. Dies schliefst nicht die Verwendung von bereits einer Konformitdtsbewertung unterzogenen Produkten,
die fir die Tatigkeit der Konformitdtsbewertungsstelle notig sind, oder die Verwendung solcher Produkte zum
personlichen Gebrauch aus.

13. Eine Konformitdtsbewertungsstelle, ihre oberste Fithrungsebene und die fiir die Erfiillung der Konformitats-
bewertungsaufgaben zustdndigen Mitarbeiter nehmen weder direkt an Planung, Herstellung beziehungsweise Bau,
Vermarktung, Installation, Verwendung oder Wartung dieser Produkte teil, noch sind sie Bevollmachtigter einer an
diesen Taitigkeiten beteiligten Parteien. Sie befassen sich nicht mit Tatigkeiten, die ihre Unabhingigkeit bei der
Beurteilung oder ihre Integritdt im Zusammenhang mit den Konformitatsbewertungstatigkeiten, fiir die sie benannt
oder bestimmt sind, beeintrachtigen kénnen. Dieses Verbot gilt insbesondere fiir Beratungsdienstleistungen.

14. Konformitdtsbewertungsstellen gewéhrleisten, dass die Tatigkeiten ihrer Tochterunternehmen oder Unterauf-
tragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitit oder Unparteilichkeit ihrer Konformitdtsbewertungstatigkeiten nicht
beeintrachtigen.

15. Konformitiatsbewertungsstellen und ihre Mitarbeiter fiihren die Konformitatsbewertungstatigkeiten mit der
grofitmoglichen Professionalitat und erforderlichen Fachkompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie diirfen
keinerlei Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung oder die
Ergebnisse ihrer Konformitatsbewertungstatigkeiten auswirken kénnte und speziell von Personen oder Personengrup-
pen ausgeht, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfithrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET

Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die
Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER

Anlage 8 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 27 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 27 - ANFORDERUNGEN UND BEWERTUNGSKRITERIEN FUR ORGANISATIONEN, DIE EINE
INSTANDHALTUNGSSTELLEN-BESCHEINIGUNG ODER EINE BESCHEINIGUNG BEZUGLICH DER
INSTANDHALTUNGSFUNKTIONEN, DIE VON EINER FUR DIE INSTANDHALTUNG ZUSTANDIGEN
STELLE UNTERVERGEBEN WORDEN SIND, BEANTRAGEN

Alle wichtigen Elemente des Managements der Organisation miissen dokumentiert werden; insbesondere wird die
Zustandigkeitsverteilung innerhalb der Organisation und mit Unterauftragnehmern beschrieben. Es wird beschrieben,
auf welche Weise die Geschiftsleitung die Kontrolle in den verschiedenen Bereichen sicherstellt, das Personal und seine
Vertreter auf allen Ebenen einbezogen werden und die fortlaufende Verbesserung gewahrleistet wird.

Die folgenden grundlegenden Anforderungen werden auf die vier Funktionen einer fiir die Instandhaltung
zustandigen Stelle (ECM), die von der Organisation selbst oder durch vertragliche Vereinbarungen abzudecken sind,
angewandt:

1. Fihrungsaufgabe - Engagement beziiglich Entwicklung und Umsetzung des Instandhaltungssystems der
Organisation und der stindigen Steigerung der Wirksamkeit dieses Systems,

2. Risikobewertung - strukturierter Ansatz zur Bewertung von Risiken, die mit der Instandhaltung von Fahrzeugen
verbunden sind, einschliefslich Risiken, die sich unmittelbar aus betrieblichen Verfahren und der Tatigkeit anderer
Organisationen oder Personen ergeben, sowie zur Ermittlung der geeigneten Verfahren zur Risikobeherrschung,

3. Uberwachung - strukturierter Ansatz, der gewdéhrleistet, dass Manahmen zur Risikobeherrschung getroffen
sind, ordnungsgemaf funktionieren und die Ziele der Organisation mit ihnen erreicht werden,

4. standige Verbesserung - strukturierter Ansatz fiir die Auswertung der durch regelmifige Uberwachung, Audits
oder aus anderen einschldagigen Quellen gewonnenen Informationen und Verwendung der Ergebnisse, um daraus zu
lernen und Vorbeugungs- oder Abhilfemafinahmen zur Aufrechterhaltung oder Verbesserung des Sicherheitsniveaus
zu treffen,

5. Struktur und Verantwortlichkeiten - strukturierter Ansatz zur Festlegung der Verantwortlichkeiten von
Einzelpersonen und Teams fiir die gesicherte Erreichung der Sicherheitsziele der Organisation,

6. Kompetenzmanagement - strukturierter Ansatz, der gewdhrleistet, dass das Personal iiber die erforderliche
Kompetenz verfiigt, um die Ziele der Organisation unter allen Umstdnden sicher, wirksam und effizient zu erreichen,

7. Information - strukturierter Ansatz, der gewdéhrleistet, dass wichtige Informationen denjenigen zur Verfiigung
stehen, die auf allen Ebenen der Organisation Beurteilungen vornehmen und Entscheidungen treffen, und die
Vollstandigkeit und Angemessenheit der Informationen sicherstellt,
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8. Dokumentation - strukturierter Ansatz, der die Nachverfolgbarkeit aller einschligigen Informationen
gewihrleistet,

9. Untervergabetatigkeiten - strukturierter Ansatz, der gewaihrleistet, dass untervergebene Tatigkeiten in
geeigneter Weise verwaltet werden, sodass die Ziele der Organisation erreicht werden, und dass alle Kompetenzen und
Anforderungen abgedeckt sind,

10. Instandhaltungstétigkeiten - strukturierter Ansatz, der gewéhrleistet:

a) dass alle Instandhaltungstatigkeiten, die die Sicherheit und sicherheitskritische Komponenten betreffen,
ermittelt und ordnungsgemaf} verwaltet werden und dass alle notwendigen Anderungen dieser Instandhaltungsta-
tigkeiten, die die Sicherheit und sicherheitskritische Komponenten betreffen, ermittelt, auf der Grundlage von
Erfahrungswerten und der Anwendung der in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie 2016/798/EU erwéhnten
gemeinsamen Sicherheitsmethoden fiir die Risikobewertung ordnungsgemafi verwaltet und ordnungsgemafl doku-
mentiert werden,

b) dass die grundlegenden Anforderungen an die Interoperabilitit eingehalten werden,

c) dass Instandhaltungseinrichtungen, Ausriistungen und Werkzeuge, die fiir die Instandhaltungserbringung
speziell entwickelt wurden und erforderlich sind, eingesetzt und kontrolliert werden,

d) dass die urspriingliche Dokumentation zum Fahrzeug ausgewertet wird, damit die erste Instandhaltungsakte
bereitgestellt werden kann und deren korrekte Umsetzung aufgrund der Ausarbeitung von Instandhaltungsauftragen
sichergestellt wird,

e) dass die Komponenten (einschliefllich Ersatzteile) und Materialien gemifS den Instandhaltungsauftragen und
Unterlagen der Lieferanten verwendet werden; sie werden so gelagert, gehandhabt und transportiert, wie in den
Instandhaltungsauftragen und Unterlagen der Lieferanten angegeben, und erfiillen die einschldgigen nationalen und
internationalen Vorschriften sowie die Anforderungen der einschldgigen Instandhaltungsauftrage,

f) dass geeignete und angemessene Einrichtungen, Ausriistungen und Werkzeuge ermittelt, identifiziert,
bereitgestellt, dokumentiert und verfiigbar gehalten werden, damit die Instandhaltungsdienstleistungen gemaf} den
Instandhaltungsauftragen und anderen anwendbaren Spezifikationen erbracht werden kénnen, wodurch die sichere
Erbringung der Instandhaltung, Ergonomie und Gesundheitsschutz gewéhrleistet werden,

g) dass die Organisation iiber Verfahren verfligt, die gewahrleisten, dass ihre Messausriistung und alle
Einrichtungen, Ausriistungen und Werkzeuge in Ubereinstimmung mit dokumentierten Verfahren ordnungsgemafs
verwendet, kalibriert, erhalten und instand gehalten werden,

11. Kontrolltatigkeiten - strukturierter Ansatz, der gewahrleistet:

a) dass Fahrzeuge fiir planméaflige, zustandsbedingte oder korrektive Instandhaltungsarbeiten oder nach
Feststellung von Defekten oder anderen Mangeln rechtzeitig aus dem Betrieb genommen werden,

b) dass die erforderlichen Qualitdtskontrollmafinahmen ergriffen werden,
c) dass die Instandhaltungsaufgaben gemaf: den Instandhaltungsauftragen ausgefiihrt werden und die Wiederin-
betriebnahmebescheinigung mit etwaigen Nutzungseinschrankungen ausgestellt wird,

d) dass eine mogliche Zuwiderhandlung bei der Anwendung des Managementsystems, die zu Unfillen,
Storungen, Beinaheunfillen oder sonstigen gefahrlichen Ereignissen fiihren kann, gemeldet, untersucht und
ausgewertet wird und die notwendigen Praventionsmafinahmen gemafl der in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe ¢ der
Richtlinie 2016/798/EU erwéhnten gemeinsamen Sicherheitsmethode fiir die Uberwachung ergriffen werden,

e) dass regelmaflige interne Nachpriifungs- und Uberwachungsverfahren gemafl der in Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe ¢ der Richtlinie 2016/798/EU erwidhnten gemeinsamen Sicherheitsmethode fiir die Uberwachung
durchgefiihrt werden.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET

Die Ministerin, die die Aufsicht tiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitdt der Eisenbahnsysteme und die
Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER
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Anlage 9 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 29 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches

ANLAGE 29 - ANFORDERUNGEN UND VERFAHREN IN BEZUG AUF STRECKENSEITIGE ERTMS-
VORHABEN

Im Rahmen streckenseitiger ERTMS-Vorhaben halten die Sicherheitsbehérde und der Antragsteller folgende
Anforderungen und folgendes Verfahren ein:

Abschnitt A - Allgemeine Bestimmungen

1. Der Antragsteller nimmt mit der Agentur Kontakt auf, sobald er eine Ausschreibung fiir streckenseitige
ERTMS-Ausriistung plant, die von der Agentur genehmigt werden muss.

2. Der Antragsteller reicht hinreichend detaillierte technische Unterlagen ein, damit die Agentur priifen kann, ob
die zur Umsetzung vorgesehenen technischen Losungen vollstindig interoperabel sind.

3. Die Agentur und die Sicherheitsbehorde arbeiten zusammen und tauschen Informationen aus, um kritische
technische Punkte frithzeitig zu erkennen und zu klaren und so der Sicherheitsbehérde ihre Aufgabe der Erteilung der
Inbetriebnahmegenehmigung fiir das Teilsystem zu erleichtern. Die Sicherheitsbehtrde kann zu jedem Zeitpunkt des
Verfahrens, auch wéhrend der ersten Kontaktphase, iiber die in Artikel 12 der Verordnung (EU) 2016/796 erwéhnte
zentrale Anlaufstelle (im Folgenden “zentrale Anlaufstelle”) Stellungnahmen zu den technischen Aspekten und der
Planung abgeben.

4. Die im Rahmen des Genehmigungsverfahrens bereitgestellten Informationen werden der Sicherheitsbehorde
zugianglich gemacht.

5. Der Antragsteller und die Agentur wenden folgendes Genehmigungsverfahren an, das drei Phasen umfasst:
a) erste Kontaktphase,

b) Antragstellung und Vollstindigkeitspriifung,

c) Beurteilung und Entscheidung.

6. Der Antragsteller reicht moglichst friihzeitig iiber die zentrale Anlaufstelle das nachstehende fiir die
Genehmigung erforderliche Antragsdossier ein, das gemafS der Auflistung in Artikel 19 der Richtlinie 2016/797/EU
eine Beschreibung der geplanten technischen Losung sowie Belege dafiir enthalt, dass die Losung mit der einschldgigen
TSI "Zugsteuerung/ Zugsicherung und Signalgebung” in Einklang steht:

a) Entwurf der Leistungsbeschreibung oder Beschreibung der geplanten technischen Losung:

- Projektbeschreibung mit Angaben zur Strecke beziehungsweise Gruppe von Strecken oder dem Netz, das/die
Gegenstand des Projekts oder der Kombination von Projekten ist: geografische Lage, Zahl der Kilometer ein- und
zweigleisiger Strecke, ERTMS-Level /-Baseline/-Version, Interoperabilititskomponenten und Bahnhéfe,

- Nachweise, dass in der Ausschreibung, dem Auftrag oder beidem die einschldgige TSI “Zugsteuerung/Zugsicherung
und Signalgebung” sowie die Baseline und Version angegeben sind,

- Projektplan mit Angabe der zu erbringenden Leistungen und Meilensteine sowie der einzuhaltenden Fristen,
- Liste der umzusetzenden ERTMS-Funktionen,

- Konstruktionsvorschriften und betriebstechnische Priifszenarien gemafi Artikel 5 und Nummer 6.1.2.3 des
Anhangs der Verordnung (EU) 2016/919,

- Priifstrategie und Priifplane,

b) schriftliche Unterlagen zu den Bedingungen, die fiir die technische und operative Kompatibilitit des Teilsystems
mit den Fahrzeugen, die in dem betreffenden Netz betrieben werden sollen, erforderlich sind,

c) schriftliche Belege dafiir, dass die geplante technische Losung mit der einschlagigen TSI
"Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung” in Einklang steht, sowie andere relevante Unterlagen wie
Stellungnahmen der nationalen Sicherheitsbehorden, Konformitatserklarungen oder Konformitatsbescheinigungen,

- sofern vorhanden, eine von einer Sicherheitsbehorde erteilte frithere Genehmigung einer streckenseitigen
ERTMS-Ausriistung, die fiir die geplanten, vom Antragsteller eingereichten technischen Losungen relevant ist,

- sofern vorhanden, EG-Konformitdtsbescheinigungen und EG-Konformitétserklarungen der Interoperabilitéts-
komponenten, einschlieflich des von der Agentur in ihrem Leitfaden bereitgestellten Musters fiir Zertifizierungen und
Abweichungen,

- sofern vorhanden, Priifbescheinigungen und gegebenenfalls Zwischenpriifbescheinigungen fiir den Entwurf des
Teilsystems sowie die EG-Priiferklarung fiir das Teilsystem, einschliefllich des im entsprechenden Agenturleitfaden
enthaltenen Musters fiir Zertifizierungen und Abweichungen,

- Belege fiir die Bewdltigung der sich aus den einzelnen Punkten des Problemprotokolls ergebenden
Interoperabilitatsrisiken,

- nationale ERTMS-Vorschriften, die auf das Projekt anwendbar sind,

- ein Dokument der Sicherheitsbehorde tiber die Gewidhrung einer Ausnahme gemafl Artikel 159 des
Eisenbahngesetzbuches, sofern der Antragsteller berechtigt ist, von der Anwendung einer oder mehrerer TSI oder von
Teilen davon abzusehen.
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7. Alle der im Problemprotokoll aufgefiihrten Punkte werden einer der folgenden Kategorien zugeordnet:
a) offener Punkt,

b) abgeschlossen,

c) abgeschlossen mit Auflagen,

d) abgeschlossen, jedoch inakzeptabel.

8. Die Agentur schldgt tiber die zentrale Anlaufstelle eine Liste der Punkte vor, die im Problemprotokoll als “offen”
einzustufen sind.

9. Der Antragsteller legt entsprechend dem in Punkt 17 Buchstabe b erwédhnten vereinbarten Zeitplan und vor der
Entscheidungsphase Nachweise vor, dass alle im Problemprotokoll gefiihrten Punkte behandelt wurden.

10. Die Agentur aktualisiert den Status der einzelnen Punkte des Problemprotokolls und dndert diesen anhand der

vom Antragsteller erbrachten Nachweise in “abgeschlossen”, “abgeschlossen mit Auflagen” oder “abgeschlossen,
jedoch inakzeptabel”.

11. Der Antragsteller und die Sicherheitsbehtrde konnen weitere Punkte zur Aufnahme in das Problemprotokoll
vorschlagen.

12. Um das Verfahren zu beschleunigen und unnétigen Verwaltungsaufwand zu vermeiden, gibt die Agentur dem
Antragsteller Orientierungshilfe, wie die Behandlung der einzelnen Punkte nachzuweisen ist.

13. Die Agentur verdffentlicht eine anonymisierte Problemliste, die dem Erfahrungsaustausch dient und die
harmonisierte Umsetzung streckenseitiger ERTMS-Vorhaben erleichtert.

Abschnitt B: Phase 1 - Erste Kontaktphase

14. Zur Erleichterung des Genehmigungsverfahrens nimmt der Antragsteller vor der férmlichen Antragstellung
einen Dialog mit der Agentur auf.

15. Die erste Kontaktphase beginnt, wenn der Antragsteller der Agentur seine Absicht mitteilt, einen
Genehmigungsantrag einzureichen, d. h. noch vor Veroffentlichung von Ausschreibungen fiir streckenseitige
ERTMS-Ausriistung.

16. In der ersten Kontaktphase findet eine begrenzte Anzahl von Gesprachen statt, in denen der Antragsteller sein
Vorhaben und die Einzelheiten der geplanten technischen Losungen vorstellt und, sofern vorhanden, die in Punkt 6
aufgefiihrten Unterlagen vorlegt.

17. Zum Abschluss der ersten Kontaktphase unterzeichnen die Agentur und der Antragsteller eine Vereinbarung
mit folgendem Inhalt:

a) Gegenstand des Antrags,

b) Zeitplan, einschliefllich der Termine fiir:

i) die Vorlage der einzelnen unter Punkt 6 aufgefiihrten Unterlagen,
ii) die Aktualisierungen des Problemprotokolls,

iii) den Erlass der Entscheidung,

c) Problemprotokoll.

18. Die Sicherheitsbehtrde ist an der ersten Kontaktphase beteiligt und nimmt Stellung zu dem Vorschlag fiir die
gemaf Punkt 17 getroffenen Vereinbarungen.

19. Der Antragsteller lasst die in Punkt 6 aufgefiihrten Unterlagen tiber die zentrale Anlaufstelle registrieren.
Abschnitt C: Phase 2 - Antragstellung und Vollstindigkeitspriifung

20. Die Phase der Antragstellung und Vollstindigkeitspriifung schliefit sich an die erste Kontaktphase an und
beginnt ab dem Zeitpunkt, zu dem der Antragsteller {iber die zentrale Anlaufstelle seinen Genehmigungsantrag
einreicht.

21. Der Antragsteller reicht alle in Punkt 6 aufgefiihrten Unterlagen ein. Sofern bestimmte Unterlagen bereits iiber
die zentrale Anlaufstelle vorgelegt wurden, kann der Antragsteller diese Unterlagen kenntlich machen und bestatigen,
dass sie ohne Anderung oder Ergénzung weiterhin fiir das Vorhaben giiltig sind. Wurden hingegen Anderungen oder
Erganzungen vorgenommen, so muss der Antragsteller diese Unterlagen in ihrer aktuellen Fassung vorlegen.

22. Die Agentur priift, ob das eingereichte Dossier vollstindig ist und zur zentralen Anlaufstelle hochgeladen
wurde; sie iiberpriift ferner, dass alle in Punkt 6 aufgefiihrten Unterlagen im Dossier enthalten sind und keiner der
Punkte des Problemprotokolls als “offen” eingestuft ist.

23. Die Agentur priift unter Beriicksichtigung der in Punkt 6 aufgefiihrten Unterlagen und der in der ersten
Kontaktphase getroffenen Vereinbarungen (siehe Punkt 17) die Relevanz und Kohirenz des Dossiers.

24. Falls die Informationen unvollstindig sind, unterrichtet die Agentur den Antragsteller binnen einem Monat
nach Antragstellung iiber die zentrale Anlaufstelle dariiber; sie fithrt entsprechende Belege sowie die erforderlichen
zusitzlichen Unterlagen an, die binnen der in der ersten Kontaktphase vereinbarten Frist vorzulegen sind.

25. Ist das Dossier nach Ansicht der Agentur vollstindig, relevant und kohérent, teilt sie dies dem Antragsteller
iiber die zentrale Anlaufstelle mit.

Abschnitt D: Phase 3 - Beurteilung und Entscheidung

26. An die Phase der Antragstellung und Vollstindigkeitspriifung schliefit sich die Beurteilungs- und
Entscheidungsphase an.

27. Die Agentur trifft binnen zwei Monaten ab dem Beginn der Beurteilungs- und Entscheidungsphase entweder
eine positive oder negative Entscheidung zu dem Teil der technischen Losungen, zu dem noch keine positive
Genehmigungsentscheidung der Agentur vorliegt.

28. Die Agentur berticksichtigt etwaige Stellungnahmen, die die Sicherheitsbehorde zu dem Genehmigungsantrag
abgibt.

29. Wurde die Phase 2 erfolgreich durchlaufen und sind alle Punkte des Problemprotokolls als “abgeschlossen”
eingestuft, trifft die Agentur eine positive Entscheidung.
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30. Sind ein oder mehrere Punkte des Problemprotokolls als “abgeschlossen, jedoch inakzeptabel” eingestuft oder
wurde die Phase 2 mit dem Ergebnis beendet, dass das Dossier nicht vollstindig, relevant und/oder kohérent ist, trifft
die Agentur eine negative Entscheidung.

31. Die Agentur trifft in folgenden Fallen eine positive Entscheidung mit Auflagen:
a) einer oder mehrere der Punkte des Problemprotokolls sind als “abgeschlossen mit Auflagen” eingestuft und
b) keiner der Punkte hat den Status “abgeschlossen, jedoch inakzeptabel”.

32. Die Agentur erlautert die Bedingungen, die der Antragsteller in einem spéteren Stadium erfiillen muss und von
der Sicherheitsbehoérde zu bertiicksichtigen sind, und erstellt eine Ubersicht iiber die noch zu kldrenden Aspekte des
jeweiligen Problems.

33. Kann der Antragsteller eine der Bedingungen der positiven Entscheidung der Agentur nicht erfiillen, sollte die
Sicherheitsbehorde dem Antragsteller empfehlen:

a) der Agentur einen neuen Genehmigungsantrag vorzulegen. In diesem Fall teilt der Antragsteller der Agentur
mit, welche Unterlagen eines fritheren Genehmigungsantrags weiterhin giiltig sind; diese Unterlagen werden von der
Agentur nicht mehr beurteilt,

b) Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2016/796 anzuwenden. In diesem Fall bietet die Agentur an, das
Problemprotokoll iiber die zentrale Anlaufstelle zu aktualisieren.

34. Trifft die Agentur eine negative Entscheidung, hat der Antragsteller die Moglichkeit, den Projektentwurf zu
berichtigen und unter Angabe der unverdnderten Teile des Projekts und der weiterhin giiltigen Unterlagen und
Nachweise einen neuen Antrag einzureichen.

35. Stellt der Antragsteller gemafd Artikel 19 Absatz 5 der Richtlinie (EU) 2016/797 einen mit Griinden versehenen
Antrag bei der Agentur auf Uberpriifung ihrer Entscheidung, so wird dieser Antrag tiber die zentrale Anlaufstelle
eingereicht und enthélt detaillierte Begriindungen zu den Punkten, die nach Auffassung des Antragstellers von der
Agentur nicht ordnungsgemafs beurteilt wurden. Die Agentur bestétigt entweder ihre Entscheidung unter Berticksich-
tigung der in dieser Begriindung angefiihrten Punkte oder widerruft diese. Die Ergebnisse der Uberpriifung sollten
dem Antragsteller iiber die zentrale Anlaufstelle binnen zwei Monaten ab dem Zeitpunkt der Antragstellung mitgeteilt
werden.

36. Sollte die Agentur ihre erste negative Entscheidung bestétigen, begriindet sie dies gegeniiber dem Antragsteller
angemessen.

37. Der Antragsteller hat in diesem Fall die Moglichkeit, bei der aufgrund von Artikel 55 der Verordnung (EU)
2016/796 eingerichteten Beschwerdekammer Widerspruch einzulegen.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE
Von Koénigs wegen:

Der Minister der Mobilitat
G. GILKINET

Die Ministerin, die die Aufsicht tiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitdt der Eisenbahnsysteme und die
Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER
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Anlage 10 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 30 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches
ANLAGE 30 - INHALT DES EINLEITENDEN DOSSIERS FUR DEN ANTRAG AUF GENEHMIGUNG DER
INBETRIEBNAHME ORTSFESTER EINRICHTUNGEN
§ 1 - Das in Artikel 179/1 § 4 erwéhnte einleitende Dossier enthélt Folgendes:
1. die Beschreibung des Projekts,
2. die geltenden technischen Vorschriften: TSI oder nationale Vorschriften,

3. gegebenenfalls den in Artikel 159 des Eisenbahngesetzbuches erwihnten Antrag auf Ausnahmeregelung
zusammen mit dem Dossier, in dem der Antrag begriindet wird, unter Angabe der alternativen nationalen Vorschriften
oder der technischen Normen, die zur Erfiillung der grundlegenden Anforderungen umzusetzen sind,

4. gegebenenfalls die Antrage auf Ausnahmeregelungen zu den gesetzlichen Regeln, die Moglichkeiten von
Ausnahmeregelungen vorsehen,

5. die Projektplanung,

6. Namen und Funktion der fiir den technischen Teil des Teilsystems verantwortlichen Person, die fiir die
Unterzeichnung der entsprechenden Priiferklarung zustandig ist,

7. die Daten iiber benannte oder bestimmte Stellen oder {iiber die in der CSM-Verordnung erwiahnten
Bewertungsstellen.

§ 2 - Bei einem Antrag auf Genehmigung im Rahmen einer Erneuerung oder Umriistung enthélt das einleitende
Dossier auflerdem:

1. das Planungsdossier,
2. die Stellungnahme der Sicherheitsbehoérde zum Planungsdossier,
3. etwaige Entscheidungen der Sicherheitsbehorde {iber frithere Genehmigungen fiir die Inbetriebnahme.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfithrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Mobilitét
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht tiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER

Anlage 11 zum Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abdnderung des Gesetzes vom 30. August 2013
zur Einfiihrung des Eisenbahngesetzbuches

Anlage 31 zum Gesetz vom 30. August 2013 zur Einfithrung des Eisenbahngesetzbuches
ANLAGE 31 - INHALT DES PLANUNGSDOSSIERS BEI ERNEUERUNG ODER UMRUSTUNG ORTSFESTER
EINRICHTUNGEN
Das Planungsdossier enthilt:
. eine Beschreibung des Projekts, gegebenenfalls mit einer allgemeinen Beschreibung der Phasen,
. die Art des Projekts: Erneuerung oder Umriistung,
. alle Genehmigungen und Unterlagen zur Priifung des in Betrieb befindlichen Teilsystems,
. die Liste der angewandten TSI,
. die Liste der angewandten Normen und technischen Spezifikationen,

6. im Fall einer technischen Anderung einen technischen Bericht, der die Kriterien der innovativen Elemente und
der additiven Wirkung bewertet, die in Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe b beziehungsweise f der Verordnung (EU)
Nr. 402/2013 der Kommission vom 30. April 2013 tiber die gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und
Bewertung von Risiken und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 352/2009 erwéahnt sind.

Gesehen, um dem Gesetz vom 20. Januar 2021 zur Abanderung des Gesetzes vom 30. August 2013 zur Einfiihrung
des Eisenbahngesetzbuches beigefiigt zu werden
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PHILIPPE

Von Konigs wegen:
Der Minister der Mobilitét
G. GILKINET
Die Ministerin, die die Aufsicht iiber den Dienst fiir Sicherheit und Interoperabilitit der Eisenbahnsysteme und die

Aufsicht iiber den Untersuchungsbeauftragten und den beigeordneten Untersuchungsbeauftragten der Untersu-
chungsstelle fiir Eisenbahnunfille und -stérungen ausiibt

P. DE SUTTER



