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Wir fertigen das vorliegende Gesetz aus und ordnen an, dass es mit dem Staatssiegel versehen und durch das

Belgische Staatsblatt veroffentlicht wird.
Gegeben zu Briissel, den 5. Mai 2014

PHILIPPE

Von Konigs wegen:

Der Minister der Pensionen
A. DE CROO
Mit dem Staatssiegel versehen:

Die Ministerin der Justiz
Frau A. TURTELBOOM

SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR
[C - 2015/00254]

20 JUILLET 1976. — Loi portant approbation et exécution de la
Convention internationale sur la responsabilité civile pour les
dommages dus a la pollution par les hydrocarbures, et de 1’Annexe,
faites a Bruxelles le 29 novembre 1969. — Coordination officieuse
en langue allemande

Le texte qui suit constitue la coordination officieuse en langue
allemande de la loi du 20 juillet 1976 portant approbation et exécution
de la Convention internationale sur la responsabilité civile pour les
dommages dus a la pollution par les hydrocarbures, et de I’Annexe,
faites a Bruxelles le 29 novembre 1969 (Moniteur belge du 13 avril 1977,
err. du 26 juin 1979), telle qu’elle a été modifiée successivement par :

— laloi du 11 avril 1989 portant approbation et exécution de divers
Actes internationaux en matiere de navigation maritime (Moni-
teur belge du 6 octobre 1989, err. du 8 décembre 1990);

— laloi du 10 aofit 1998 portant assentiment au Protocole de 1992
modifiant la Convention internationale de 1969 sur la responsa-
bilité civile pour les dommages dus a la pollution par les
hydrocarbures, et Annexe, faits a Londres le 27 novembre 1992
(Moniteur belge du 16 mars 1999);

— la loi du 3 mai 1999 organisant la répartition des compétences
suite a I'intégration de la police maritime, de la police aéronau-
tique et de la police des chemins de fer dans la police fédérale
(Moniteur belge du 29 mai 1999);

— la loi du 26 juin 2000 relative a I'introduction de 1’euro dans la
législation concernant les matiéres visées a l'article 78 de la
Constitution (Moniteur belge du 29 juillet 2000);

— la loi du 19 décembre 2012 portant exécution de Conventions
internationales diverses en matiere de responsabilité civile pour
la pollution par les navires, concernant des matiéres visées a
l'article 78 de la Constitution (Moniteur belge du 26 avril 2013);

— la loi du 10 janvier 2013 portant exécution de Conventions
internationales diverses en matiére de responsabilité civile pour
la pollution par les navires, concernant des matiéres visées a
l'article 77 de la Constitution (Moniteur belge du 26 avril 2013).

Cette coordination officieuse en langue allemande a été établie par le
Service central de traduction allemande a Malmedy.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BINNENLANDSE ZAKEN
[C - 2015/00254]

20 JULI 1976. — Wet houdende goedkeuring en uitvoering van het
Internationaal Verdrag inzake de burgerlijke aansprakelijkheid
voor schade door verontreiniging door olie, en van de Bijlage,
opgemaakt te Brussel op 29 november 1969. — Officieuze codrdi-
natie in het Duits

De hierna volgende tekst is de officieuze codrdinatie in het Duits van
de wet van 20 juli 1976 houdende goedkeuring en uitvoering van het
Internationaal Verdrag inzake de burgerlijke aansprakelijkheid voor
schade door verontreiniging door olie, en van de Bijlage, opgemaakt te
Brussel op 29 november 1969 (Belgisch Staatsblad van 13 april 1977, err.
van 26 juni 1979), zoals ze achtereenvolgens werd gewijzigd bjj :

— de wet van 11 april 1989 houdende goedkeuring en uitvoering
van diverse Internationale Akten inzake de zeevaart (Belgisch
Staatsblad van 6 oktober 1989, err. van 8 december 1990);

— de wet van 10 augustus 1998 houdende instemming met het
Protocol van 1992 tot wijziging van het Internationaal Verdrag
inzake de burgerlijke aansprakelijkheid voor schade door ver-
ontreiniging door olie, 1969, en de Bijlage, gedaan te Londen op
27 november 1992 (Belgisch Staatsblad van 16 maart 1999);

— de wet van 3 mei 1999 tot regeling van de bevoegdheidsverde-
ling ingevolge de integratie van de zeevaartpolitie, de luchtvaart-
politie en de spoorwegpolitie in de federale politie (Belgisch
Staatsblad van 29 mei 1999);

— de wet van 26 juni 2000 betreffende de invoering van de euro in
de wetgeving die betrekking heeft op aangelegenheden als
bedoeld in artikel 78 van de Grondwet (Belgisch Staatsblad van
29 juli 2000);

— de wet van 19 december 2012 houdende uitvoering van verschei-
dene Internationale Verdragen inzake de burgerlijke aansprake-
lijkheid voor verontreiniging door schepen, met betrekking tot
aangelegenheden als bedoeld in artikel 78 van de Grondwet
(Belgisch Staatsblad van 26 april 2013);

— de wet van 10 januari 2013 houdende uitvoering van verschei-
dene Internationale Verdragen inzake de burgerlijke aansprake-
lijkheid voor verontreiniging door schepen, met betrekking tot
aangelegenheden als bedoeld in artikel 77 van de Grondwet
(Belgisch Staatsblad van 26 april 2013).

Deze officieuze codrdinatie in het Duits is opgemaakt door de
Centrale dienst voor Duitse vertaling in Malmedy.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST INNERES

[C - 2015/00254]

20. JULI 1976 — Gesetz zur Billigung und Ausfithrung des Internationalen Ubereinkommens iiber die
zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiden und seiner Anlage, abgeschlossen in Briissel am
29. November 1969 — Inoffizielle Koordinierung in deutscher Sprache

Der folgende Text ist die inoffizielle Koordinierung in deutscher Sprache des Gesetzes vom 20. Juli 1976 zur
Billigung und Ausfiihrung des Internationalen Ubereinkommens iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmut-
zungsschdaden und seiner Anlage, abgeschlossen in Briissel am 29. November 1969, so wie es nacheinander abgeandert

worden ist durch:

— das Gesetz vom 11. April 1989 zur Billigung und Ausfiihrung verschiedener Internationaler Rechtsakte auf

dem Gebiet der Seeschifffahrt,

— das Gesetz vom 10. August 1998 zur Zustimmung zum Protokoll von 1992 zur Anderung des Internationalen
Ubereinkommens von 1969 iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschdden und Anlage,

abgeschlossen in London am 27. November 1992,

— das Gesetz vom 3. Mai 1999 zur Regelung der Verteilung der Befugnisse infolge der Integration der
Schifffahrtspolizei, der Luftfahrtpolizei und der Eisenbahnpolizei in die foderale Polizei,
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— das Gesetz vom 26. Juni 2000 tiber die Einfithrung des Euro in die Rechtsvorschriften in Bezug auf die in
Artikel 78 der Verfassung erwahnten Angelegenheiten,

— das Gesetz vom 19. Dezember 2012 zur Ausfithrung verschiedener Internationaler Ubereinkommen iiber die
zivilrechtliche Haftung fiir die Verschmutzung durch Schiffe mit Bezug auf in Artikel 78 der Verfassung
erwdhnte Angelegenheiten,

— das Gesetz vom 10. Januar 2013 zur Ausfithrung verschiedener Internationaler Ubereinkommen tiber die
zivilrechtliche Haftung fiir die Verschmutzung durch Schiffe mit Bezug auf in Artikel 77 der Verfassung
erwdhnte Angelegenheiten.

Diese inoffizielle Koordinierung in deutscher Sprache ist von der Zentralen Dienststelle fiir Deutsche Ubersetzun-

gen in Malmedy erstellt worden.

MINISTERIUM DER AUSWARTIGEN ANGELEGENHEITEN,
DES AUSSENHANDELS UND DER ENTWICKLUNGSZUSAMMENARBEIT

20. JULI 1976 — Gesetz zur Billigung und Ausfilhrung des Internationalen Ubereinkommens iiber die
zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiden und seiner Anlage, abgeschlossen in Briissel am
29. November 1969
Artikel 1 - [Fiir die Anwendung des vorliegenden Gesetzes versteht man unter “das Ubereinkommen”: das
Internationale Ubereinkommen {iber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschidden und seine Anlage,
abgeschlossen in Briissel am 29. November 1969, so wie sie abgedndert wurden durch das Protokoll von 1992 zur
Anderung des Internationalen Ubereinkommens von 1969 {iber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungs-
schidden, abgeschlossen in London am 27. November 1992.]

[Art. 1 ersetzt durch Art. 3 des G. vom 10. August 1998 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]
Art. 2 - [...]
[Art. 2 aufgehoben durch Art. 3 des G. vom 10. Januar 2013 (B.S. vom 26. April 2013)]

Art. 3 - [§ 1] - Der in Artikel V Absatz 3 des Ubereinkommens vorgesehene Fonds zur Beschrankung der Haftung
muss entweder durch die Hinterlegun% einer Geldsumme in bar [bei der gemdfl Buch II Artikel 48 § 4 des
Handelsgesetzbuches bestimmten Einrichtung] errichtet werden oder durch die Leistung einer Bankgarantie oder
irgendeiner anderen finanziellen Sicherheit, unter der Bedingung, dass sie vom Prasidenten des in Artikel 2 § 1
erwédhnten Gerichts angenommen und als ausreichend angesehen wird.

[§ 2 - Unbeschadet der Befugnis des Prasidenten des in § 1 erwdhnten Gerichts wird der Fonds zur Beschrankung
der Haftung gemadfs Buch II Artikel 48 bis 52 des Handelsgesetzbuches errichtet, liquidiert und verteilt. Die dem
Konkursrichter zugewiesene Aufgabe wird jedoch von einem Richter, der vom Prasidenten bestimmt wird, erfiillt.]

[Art. 3 § 1 (friiherer einziger Absatz) nummeriert durch Art. 20 des G. vom 11. April 1989 (B.S. vom 6. Oktober 1989) und
abgeindert durch Art. 20 Nr. 1 des G. vom 11. April 1989 (B.S. vom 6. Oktober 1989); § 2 eingefiigt durch Art. 20 Nr. 2 des G. vom
11. April 1989 (B.S. vom 6. Oktober 1989)]

Art. 4-14-[.]
[Art. 4 bis 14 aufgehoben durch Art. 10 des G. vom 19. Dezember 2012 (B.S. vom 26. April 2013)]
Art. 15 - [Abinderungsbestimmungen]

Art. 16 - Die Artikel 2 bis 15 des vorliegenden Gesetzes treten in Kraft an dem Tag, an dem das Ubereinkommen,
das durch dieses Gesetz gebilligt und ausgefiihrt wird, fiir Belgien verbindlich wird, und bleiben in Kraft, solange
dieses Ubereinkommen fiir Belgien nicht unwirksam wird.

UBERSETZUNG

29. NOVEMBER 1969 — [Internationales Ubereinkommen von 1992
iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiden]

[Uberschrift ersetzt durch Art. 11 Abs. 2 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Miirz 1999)]

Artikel T
Im Sinne dieses Ubereinkommens haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1. ["Schiff” bedeutet ein Seeschiff oder ein sonstiges Seefahrzeug jeder Art, das zur Beférderung von Ol als
Bulkladung gebaut oder hergerichtet ist; jedoch wird ein Schiff, das Ol und andere Ladungen beférdern kann, als Schiff
nur angesehen, wenn es tatsichlich Ol als Bulkladung beférdert, und wiéhrend jeder Fahrt, die auf eine solche
Beforderung folgt, sofern nicht nachgewiesen wird, dass es keine Riickstinde solcher Beférderung von Ol als
Bulkladung an Bord hat.]

2. "Person” bedeutet eine natiirliche Person oder eine juristische Person des offentlichen oder privaten Rechts
einschliefilich von Staaten und ihren Gebietskorperschaften.

3. “Eigentiimer” bedeutet die Person oder Personen, in deren Namen das Schiff in das Schiffsregister eingetragen
ist, oder, wenn keine Eintragung vorliegt, die Person oder Personen, denen das Schiff gehort.

Jedoch bedeutet “Eigentiimer” in Féllen, in denen ein Schiff einem Staat gehért und von einer Gesellschaft
betrieben wird, die in dem betreffenden Staat als Ausriister oder Reeder des Schiffes eingetragen ist, diese Gesellschaft.

4. "Staat des Schiffsregisters” bedeutet in Bezug auf eingetragene Schiffe den Staat, in dessen Schiffsregister das
Schiff eingetragen ist, und in Bezug auf nicht eingetragene Schiffe den Staat, dessen Flagge das Schiff fiihrt.

5. [O1” bedeutet bestindiges Kohlenwasserstoffmineralsl wie Rohl, Heizol, schweres Dieselsl und Schmierdl,
gleichviel ob es als Ladung oder in den Bunkern des Schiffes beférdert wird.]
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6. ["Verschmutzungsschaden” bedeuten:

a) Verluste oder Schiden, die auerhalb des Schiffes durch eine auf das AusflieBen oder Ablassen von Ol aus dem
Schiff zuriickzufiihrende Verunreinigung hervorgerufen werden, gleichviel wo das AusflieSen oder Ablassen erfolgt;
jedoch wird der Schadenersatz fiir eine Beeintrachtigung der Umwelt, ausgenommen der auf Grund dieser
Beeintrachtigung entgangene Gewinn, auf die Kosten tatsdchlich ergriffener oder zu ergreifender angemessener
Wiederherstellungsmafinahmen beschréankt,

b) die Kosten von Schutzmafinahmen und weitere durch Schutzmafinahmen verursachte Verluste oder Schiden.]

7. ”Schutzmafinahmen” bedeuten die von einer Person nach Eintreten eines Ereignisses getroffenen angemessenen
Mafinahmen zur Verhiitung oder Einschrankung von Verschmutzungsschiden.

8. ["Ereignis” bedeutet einen Vorfall oder eine Reihe von Vorfillen gleichen Ursprungs, die Verschmutzungsscha-
den verursachen oder eine schwere, unmittelbar drohende Gefahr der Verursachung solcher Schaden darstellen.]

9. ["Organisation” bedeutet die Internationale Seeschifffahrts-Organisation.]

[10. "Haftungsiibereinkommen von 1969” bedeutet das Internationale Ubereinkommen von 1969 iiber die
zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschdden. Fiir Vertragsstaaten des Protokolls von 1976 zu jenem
Ubereinkommen bezeichnet dieser Ausdruck das Haftungsiibereinkommen von 1969 in der durch das Protokoll
gednderten Fassung.]

[Art. I Abs. 1 ersetzt durch Art. 2 Abs. 1 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Miirz 1999); Abs. 5 ersetzt durch Art. 2
Abs. 2 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 6 ersetzt durch Art. 2 Abs. 3 des Prot. vom
27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 8 ersetzt durch Art. 2 Abs. 4 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom
16. Miirz 1999); Abs. 9 ersetzt durch Art. 2 Abs. 5 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Miirz 1999); Abs. 10 eingefiigt
durch Art. 2 Abs. 6 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]

Artikel 11
[Dieses Ubereinkommen gilt ausschlieBlich:
a) fiir Verschmutzungsschédden, die verursacht worden sind:
i) im Hoheitsgebiet einschliefllich des Kiistenmeers eines Vertragsstaats und

ii) in der nach Volkerrecht festgelegten ausschliefSlichen Wirtschaftszone eines Vertragsstaats oder, wenn ein

Vertragsstaat eine solche Zone nicht festgelegt hat, in einem jenseits des Kiistenmeers dieses Staates gelegenen,

an dieses angrenzenden Gebiet, das von diesem Staat nach Volkerrecht festgelegt wird und sich nicht weiter

als 200 Seemeilen von den Basislinien erstreckt, von denen aus die Breite seines Kiistenmeers gemessen wird;

b) fur Schutzmafinahmen zur Verhiitung oder Einschriankung dieser Schédden, gleichviel wo sie getroffen worden
sind.]

[Art. 1I ersetzt durch Art. 3 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]
Artikel III

1. [Auf8er in den Fallen der Absétze 2 und 3 haftet der Eigentiimer eines Schiffes im Zeitpunkt des Ereignisses oder,
wenn das Ereignis aus einer Reihe von Vorféllen besteht, im Zeitpunkt des ersten Vorfalls fiir alle Verschmutzungs-
schédden, die infolge des Ereignisses durch das Schiff verursacht wurden.]

2. Der Eigentiimer haftet nicht fiir Verschmutzungsschdden, wenn er nachweist, dass die Schaden:

a) durch Kriegshandlung, Feindseligkeiten, Biirgerkrieg, Aufstand oder ein aufiergewdhnliches, unvermeidliches
und unabwendbares Naturereignis entstanden sind,

b) ausschliefllich durch eine Handlung oder Unterlassung verursacht wurden, die von einem Dritten in
Schéadigungsabsicht begangen wurde, oder

c) ausschliefSlich durch die Fahrlassigkeit oder eine andere rechtswidrige Handlung einer Regierung oder einer
anderen fiir die Unterhaltung von Lichtern oder sonstigen Navigationshilfen verantwortlichen Stelle in der
Wahrnehmung dieser Aufgabe verursacht wurden.

3. Beweist der Eigentiimer, dass die Verschmutzungsschiden ganz oder teilweise entweder auf eine in
Schiadigungsabsicht begangene Handlung oder Unterlassung der geschadigten Person oder auf deren Fahrlassigkeit
zuriickzufiihren sind, so kann er von seiner Haftung gegeniiber dieser Person ganz oder teilweise befreit werden.

4. [Schadenersatzanspriiche wegen Verschmutzungsschdden kénnen gegen den Eigentiimer nur nach diesem
Ubereinkommen geltend gemacht werden. Vorbehaltlich des Absatzes 5 kénnen Schadenersatzanspriiche wegen
Verschmutzungsschaden weder auf Grund dieses Ubereinkommens noch auf anderer Grundlage geltend gemacht
werden gegen:

a) die Bediensteten oder Beauftragten des Eigentiimers oder die Mitglieder der Besatzung;
b) den Lotsen oder eine andere Person, die, ohne Mitglied der Besatzung zu sein, Dienste fiir das Schiff leistet;

¢) einen Charterer (wie auch immer er bezeichnet ist, einschliefSlich Bareboat-Charterer), Ausriister oder Betreiber
des Schiffes sowie einen mit der Betriebsfithrung Beauftragten;

d) eine Person, die mit Einwilligung des Eigentiimers oder auf Weisung einer zustandigen Behorde Bergungs- oder
Hilfeleistungsarbeiten ausfiihrt;

e) eine Person, die Schutzmafinahmen trifft;
f) alle Bediensteten oder Beauftragten der unter den Buchstaben c), d) und e) bezeichneten Personen,

sofern die Schdden nicht auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufiihren sind, die von ihnen selbst
entweder in der Absicht, solche Schdden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde,
dass solche Schdden wahrscheinlich eintreten wiirden.]

5. Dieses Ubereinkommen beeintréichtigt nicht das Riickgriffsrecht des Eigentiimers gegen Dritte.

[Art. III Abs. 1 ersetzt durch Art. 4 Abs. 1 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 4 ersetzt durch Art. 4
Abs. 2 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]

Artikel IV

[Tritt ein Ereignis ein, an dem mehr als ein Schiff beteiligt ist, und entstehen daraus Verschmutzungsschiaden, so
haften die Eigentiimer aller beteiligten Schiffe, sofern sie nicht nach Artikel III befreit sind, gesamtschuldnerisch fiir alle
Schaden, die sich nicht hinreichend sicher trennen lassen.]

[Art. IV ersetzt durch Art. 5 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]
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Artikel V

1. [Der Eigentiimer eines Schiffes ist berechtigt, seine Haftung auf Grund dieses Ubereinkommens fiir jedes
Ereignis auf einen Gesamtbetrag zu beschrdnken, der sich wie folgt errechnet:

a) 3 Millionen Rechnungseinheiten fiir ein Schiff mit bis zu 5.000 Raumgehaltseinheiten,

b) fiir ein Schiff mit einem dariiber hinausgehenden Raumgehalt erhoht sich der unter Buchstabe a) genannte
Betrag fiir jede zusdtzliche Raumgehaltseinheit um 420 Rechnungseinheiten,

wobei dieser Gesamtbetrag 59,7 Millionen Rechnungseinheiten jedoch nicht iiberschreiten darf.]

2. [Der Eigentiimer ist nicht berechtigt, seine Haftung auf Grund dieses Ubereinkommens zu beschrénken, wenn
nachgewiesen wird, dass die Verschmutzungsschiden auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufiihren sind, die
von ihm selbst entweder in der Absicht, solche Schidden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen wurde, dass solche Schaden wahrscheinlich eintreten wiirden.]

3. [Um sich auf die in Absatz 1 vorgesehene Beschrankung berufen zu konnen, hat der Eigentiimer fiir den
Gesamtbetrag seiner Haftung einen Fonds bei dem Gericht oder einer sonstigen zustindigen Stelle eines der
Vertragsstaaten zu errichten, in dem nach Artikel IX Klage erhoben wird oder, wenn keine Klage erhoben wird, bei
jedem Gericht oder jeder sonstigen zustdndigen Stelle in einem der Vertragsstaaten, in denen nach Artikel IX Klage
erhoben werden kann. Der Fonds kann entweder durch Hinterlegung des Betrags oder durch Vorlage einer
Bankgarantie oder einer anderen nach den Rechtsvorschriften des Vertragsstaats, in dem der Fonds errichtet wird,
zuldssigen und von dem Gericht oder der sonstigen zustdndigen Stelle fiir ausreichend erachteten Garantie errichtet
werden.]

4. Der Fonds wird unter die Glaubiger im Verhéltnis der Hohe ihrer nachgewiesenen Forderungen verteilt.

5. Hat der Eigentiimer oder sein Bediensteter oder Beauftragter oder eine Person, die ihm eine Versicherung oder
sonstige finanzielle Sicherheit gewéhrt, vor Verteilung des Fonds infolge des betreffenden Ereignisses Schadenersatz fiir
Verschmutzungsschdden gezahlt, so tritt diese Person bis zur Hohe des gezahlten Betrags in die Rechte ein, die dem
Schadenersatzempfanger auf Grund dieses Ubereinkommens zugestanden hétten.

6. Das in Absatz 5 vorgesehene Eintrittsrecht kann auch von einer anderen als der dort genannten Person fiir einen
von ihr gezahlten Schadensersatzbetrag fiir Verschmutzungsschdden ausgeiibt werden, soweit ein derartiger Eintritt
nach dem anzuwendenden innerstaatlichen Recht zuldssig ist.

7. Weist der Eigentiimer oder ein anderer nach, dass er gezwungen werden konnte, einen solchen Schadenersatz-
betrag, fiir den ihm ein Eintrittsrecht nach Absatz 5 oder 6 zugestanden hitte, wenn der Schadenersatz vor Verteilung
des Fonds bezahlt worden wire, zu einem spéteren Zeitpunkt ganz oder teilweise zu zahlen, so kann das Gericht oder
die sonstige zustdndige Stelle des Staates, in dem der Fonds errichtet worden ist, anordnen, dass ein ausreichender
Betrag vorldufig zuriickgestellt wird, um es dem Betreffenden zu ermoglichen, zu dem genannten spéteren Zeitpunkt
seinen Anspruch gegen den Fonds geltend zu machen.

8. Anspriiche auf Grund von angemessenen Kosten oder Opfern, die der Eigenttimer freiwillig auf sich nimmt, um
Verschmutzungsschdden zu verhiiten oder einzuschranken, sind anderen Anspriichen gegen den Fonds gleichrangig.

9. [a) Die in Absatz 1 genannte “Rechnungseinheit” ist das Sonderziehungsrecht des Internationalen Wahrungs-
fonds. Die in Absatz 1 genannten Betrdge werden in die Landeswéhrung entsprechend dem Wert dieser Wahrung
gegeniiber dem Sonderziehungsrecht am Tag der Errichtung des in Absatz 3 genannten Fonds umgerechnet. Der in
Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines Vertragsstaats, der Mitglied des Internationalen
Wahrungsfonds ist, wird nach der vom Internationalen Wahrungsfonds angewendeten Bewertungsmethode errechnet,
die an dem betreffenden Tag fiir seine Operationen und Transaktionen gilt. Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte
Wert der Landeswidhrung eines Vertragsstaats, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird auf eine
von diesem Staat bestimmte Weise errechnet.

b) Dessen ungeachtet kann ein Vertragsstaat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist und dessen
Recht die Anwendung des Buchstabens a) nicht zulédsst, bei der Ratifikation, der Annahme oder der Genehmigung
dieses Ubereinkommens oder dem Beitritt zu dem Ubereinkommen oder jederzeit danach erkldren, dass die unter
Buchstabe a) genannte Rechnungseinheit 15 Goldfranken entspricht. Der unter diesem Buchstaben genannte
Goldfranken entspricht 65 '/ Milligramm Gold von 900/1.000 Feingehalt. Die Umrechnung des Goldfranken in die
Landeswiéhrung erfolgt nach dem Recht des betreffenden Staates.

c) Die unter Buchstabe a) letzter Satz genannte Berechnung und die unter Buchstabe b) genannte Umrechnung
erfolgen in der Weise, dass die Betrdge nach Absatz 1, in der Landeswéhrung des Vertragsstaats ausgedriickt, soweit
wie moglich dem tatsachlichen Wert entsprechen, der sich aus der Anwendung des Buchstabens a) Sitze 1 bis 3 ergeben
wiirde. Die Vertragsstaaten teilen dem Verwahrer die Art der Berechnung nach Buchstabe a) oder das Ergebnis der
Umrechnung nach Buchstabe b) bei der Hinterlegung einer Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde zu diesem Ubereinkommen sowie immer dann mit, wenn sich die Berechnungsart oder das
Umrechnungsergebnis dndert.]

10. [Raumgehalt des Schiffes im Sinne dieses Artikels ist die Bruttoraumzahl, errechnet nach den in Anlage I des
Internationalen Schiffsvermessungs-Ubereinkommens von 1969 enthaltenen Bestimmungen {iber die Vermessung des
Raumgehalts.]

11. Der Versicherer oder sonstige finanzielle Sicherheitsgeber ist berechtigt, nach diesem Artikel einen Fonds zu
denselben Bedingungen und mit derselben Wirkung zu errichten wie der Eigentiimer. [Dieser Fonds kann selbst dann
errichtet werden, wenn nach Absatz 2 der Eigentiimer nicht berechtigt ist, seine Haftung zu beschranken, beeintrachtigt
jedoch dann nicht die Rechte der Geschédigten gegen den Eigentiimer.]

[Art. V Abs. 1 ersetzt durch Art. 6 Abs. 1 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Miirz 1999); Abs. 2 ersetzt durch Art. 6
Abs. 2 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 3 ersetzt durch Art. 6 Abs. 3 des Prot. vom
27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 9 ersetzt durch Art. 6 Abs. 4 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom
16. Mirz 1999); Abs. 10 ersetzt durch Art. 6 Abs. 5 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 11
abgeindert durch Art. 6 Abs. 6 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]

Artikel VI

1. Hat der Eigentiimer nach einem Ereignis einen Fonds gemaf} Artikel V errichtet und ist er berechtigt, seine
Haftung zu beschranken,

a) so kénnen Anspriiche wegen Verschmutzungsschédden, die sich aus diesem Ereignis ergeben, nicht gegen andere
Vermogenswerte des Eigentiimers geltend gemacht werden.
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b) so ordnet das Gericht oder die sonstige zustindige Stelle eines Vertragsstaats die Freigabe des Schiffes oder
sonstiger dem Eigentiimer gehorender Vermogenswerte, die auf Grund eines Anspruchs wegen sich aus dem Ereignis
ergebender Verschmutzungsschaden beschlagnahmt worden sind, sowie die Freigabe jeder Kaution oder sonstigen zur
Vermeidung dieser Beschlagnahme gestellten Sicherheit an.

2. Dies gilt jedoch nur, wenn der Kldager Zugang zu dem Gericht hat, das den Fonds verwaltet, und wenn der Fonds
tatsdchlich zur Befriedigung seines Anspruchs verwendet werden kann.

Artikel VII

1. Der Eigentiimer eines in das Schlffsreglster eines Vertragsstaats eingetragenen Schiffes, das mehr als
2.000 Tonnen Ol als Bulkladung beférdert, hat eine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit, zum Beispiel eine
Bankbiirgschaft oder eine von einem internationalen Schadenersatzfonds ausgestellte Bescheinigung tiber die nach
Mafgabe der Haftungsgrenzen des Artikels V Absatz 1 festgesetzten Betrdge aufrechtzuerhalten, um seine Haftung fiir
Verschmutzungsschiden auf Grund dieses Ubereinkommens abzudecken.

2. [Nachdem die zustindige Behorde eines Vertragsstaats sich vergewissert hat, dass die Voraussetzungen des
Absatzes 1 erfiillt sind, wird fiir jedes Schiff eine Bescheinigung dariiber ausgestellt, dass eine Versicherung oder
sonstige finanzielle Sicherheit nach diesem Ubereinkommen in Kraft ist. Fiir ein in das Schiffsregister eines
Vertragsstaats eingetragenes Schiff wird diese Bescheinigung von der zustindigen Behorde des Staates des
Schiffsregisters ausgestellt oder bestatigt; fiir ein nicht in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenes Schiff
kann sie von der zustindigen Behorde jedes Vertragsstaats ausgestellt oder bestatigt werden.] Die Form dieser
Bescheinigung hat dem als Anlage beigefiigten Muster zu entsprechen und folgende Angaben zu enthalten:

a) Name des Schiffes und Heimathafen;

b) Name und Hauptgeschiftssitz des Eigentiimers;

c) Art der Sicherheit;

d) Name und Hauptgeschiftssitz des Versicherers oder sonstigen Sicherheitsgebers und gegebenenfalls Geschifts-
sitz, an dem die Versicherung oder Sicherheit gewahrt wird;

e) Geltungsdauer der Bescheinigung, die nicht linger sein darf als die Geltungsdauer der Versicherung oder
sonstigen Sicherheit.

3. Die Bescheinigung wird in der oder den Amtssprachen des ausstellenden Staates abgefasst. Ist die verwendete
Sprache weder Englisch noch Franzdosisch, so ist eine Ubersetzung in eine dieser Sprachen beizufiigen.

4. [Die Bescheinigung wird an Bord des Schiffes mitgefiihrt; eine Durchschrift wird bei der Behdrde hinterlegt, die
das betreffende Schiffsregister fithrt, oder, wenn das Schiff nicht in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragen
ist, bei der Behorde des Staates, der die Bescheinigung ausstellt oder bestétigt.]

5. Eine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit geniigt nicht den Erfordernissen dieses Artikels, wenn sie
aus anderen Griinden als dem Ablauf der in der Bescheinigung nach Absatz 2 bezeichneten Geltungsdauer binnen
drei Monaten nach dem Tag, an dem ihre Beendigung der in Absatz 4 bezeichneten Behorde angezeigt wird, aufler
Kraft treten kann, sofern nicht innerhalb der genannten Frist die Bescheinigung dieser Behorde tibergeben oder eine
neue Bescheinigung ausgestellt worden ist. Diese Bestimmungen gelten auch fiir Anderungen, die dazu fiihren, dass
die Versicherung oder Sicherheit den Erfordernissen dieses Artikels nicht mehr gentigt.

6. Der Staat des Schiffsregisters bestimmt vorbehaltlich dieses Artikels die Ausstellungs- und Geltungsbedingun-
gen fiir die Bescheinigung.

7. [Die nach Absatz 2 im Namen eines Vertragsstaats ausgestellten oder bestitigten Bescheinigungen werden von
anderen Vertragsstaaten fiir die Zwecke dieses Ubereinkommens anerkannt; diese anderen Staaten messen den
Bescheinigungen die gleiche Wirkung bei wie den von ihnen selbst ausgestellten oder bestatigten Bescheinigungen,
und zwar auch dann, wenn sie fiir ein Schiff ausgestellt oder bestétigt worden sind, das nicht in das Schiffsregister eines
Vertragsstaats eingetragen ist.] Ein Vertragsstaat kann jederzeit [den ausstellenden oder bestitigenden Staat] um eine
Konsultation ersuchen, wenn er glaubt, dass der in der Bescheinigung genannte Versicherer oder Sicherheitsgeber
finanziell nicht in der Lage ist, die Verpflichtungen aus diesem Ubereinkommen zu erfiillen.

8. Ein Schadenersatzanspruch wegen Verschmutzungsschiaden kann unmittelbar gegen den Versicherer oder eine
andere Person, die fiir die Haltung des Eigentiimers fiir Verschmutzungsschdden finanzielle Sicherheit leistet, geltend
gemacht werden. [Hierbei kann sich der Beklagte, auch wenn der Eigentiimer nach Artikel V Absatz 2 nicht berechtigt
ist, seine Haftung zu beschranken, auf die in Artikel V Absatz 1 vorgesehene Haftungsbeschrankung berufen.] Er kann
ferner dieselben Einreden (mit Ausnahme des Konkurses oder der Liquidation des Eigentiimers) geltend machen, die
der Eigentiimer selbst hitte erheben kénnen. Aufierdem kann der Beklagte die Einrede geltend machen, dass sich die
Verschmutzungsschdaden aus einem vorsatzlichen Verschulden des Eigentiimers selbst ergaben; jedoch kann der
Beklagte keine anderen Einreden geltend machen, die er in einem vom Eigentiimer gegen ihn eingeleiteten Verfahren
hitte erheben kénnen. Der Beklagte hat in jedem Fall das Recht, zu verlangen, dass dem Eigentiimer der Streit
verkiindet wird.

9. Die aus einer Versicherung oder sonstigen finanziellen Sicherheit nach Absatz 1 verfiigbaren Betrdge sind
ausschliefllich zur Befriedigung von Anspriichen auf Grund dieses Ubereinkommens zu verwenden.

10. Ein Vertragsstaat wird einem seine Flagge fithrenden Schiff, auf das dieser Artikel Anwendung findet, nur
gestatten, Handel zu treiben, wenn eine Bescheinigung nach Absatz 2 oder 12 ausgestellt worden ist.

11. Vorbehaltlich dieses Artikels stellt jeder Vertragsstaat durch seine innerstaatlichen Rechtsvorschriften sicher,
dass fiir jedes Schiff, das einen Hafen in seinem Hoheitsgebiet anlduft oder verldsst oder das einen vor der Kiiste
innerhalb seines Kiistenmeers gelegenen Umschlagsplatz anlduft oder verldsst, ungeachtet des Ortes, an dem das Schiff
im Schiffsregister eingetragen ist, eine Versicherung oder sonstige Sicherheit in dem in Absatz 1 bezeichneten Umfang
besteht, wenn das Schiff tatsichlich mehr als 2.000 Tonnen Ol als Bulkladung beférdert.

12. Besteht fiir ein einem Vertragsstaat gehdrendes Schiff keine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit,
so finden die darauf beziiglichen Bestimmungen dieses Artikels auf dieses Schiff keine Anwendung; es hat jedoch eine
von den zustindigen Behorden des Staates des Schiffsregisters ausgestellte Bescheinigung mitzufiihren, aus der
hervorgeht, dass das Schiff dem betreffenden Staat gehort und dass seine Haftung innerhalb der in Artikel V Absatz 1
festgesetzten Grenzen gedeckt ist. Diese Bescheinigung hat soweit wie moglich dem in Absatz 2 vorgeschriebenen
Muster zu entsprechen.

[Art. VII Abs. 2 abgeindert durch Art. 7 Abs. 1 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Miirz 1999); Abs. 4 ersetzt durch
Art. 7 Abs. 2 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999); Abs. 7 abgeiindert durch Art. 7 Abs. 3 und 4 des Prot.
vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Miirz 1999); Abs. 8 abgeindert durch Art. 7 Abs. 5 des Prot. vom 27. November 1992
(B.S. vom 16. Mirz 1999)]



MONITEUR BELGE — 04.06.2015 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

32355

Artikel VIII

Schadenersatzanspriiche nach diesem Ubereinkommen erldschen, wenn nicht binnen drei Jahren nach Eintritt der
Schédden Klage erhoben wird. Jedoch kann nach Ablauf von sechs Jahren nach dem Ereignis, das die Schaden
verursachte, nicht mehr Klage erhoben werden. Besteht dieses Ereignis aus einer Reihe von Vorféllen, so beginnt die
Sechsjahresfrist mit dem Zeitpunkt des ersten Vorfalls.

Artikel IX

1. [Sind durch ein Ereignis Verschmutzungsschaden im Hoheitsgebiet einschliefslich des Kiistenmeers oder eines
in Artikel II genannten Gebiets eines oder mehrerer Vertragsstaaten entstanden oder sind in diesem Hoheitsgebiet
einschliefflich des Kiistenmeers oder Gebiets Schutzmafinahmen getroffen worden, um Verschmutzungsschdden zu
verhiiten oder einzuschrdnken, so konnen Schadenersatzklagen nur vor den Gerichten des oder der betreffenden
Vertragsstaaten anhdngig gemacht werden. Der Beklagte ist iiber derartige Klagen binnen angemessener Frist zu
unterrichten.]

2. Jeder Vertragsstaat tragt dafiir Sorge, dass seine Gerichte die erforderliche Zustdndigkeit haben, um iiber
derartige Schadenersatzklagen zu erkennen.

3. Nach Errichtung des Fonds gemifs Artikel V sind die Gerichte des Staates, in dem der Fonds errichtet worden
ist, fiir die Entscheidung iiber alle Fragen der Zuteilung und Verteilung des Fonds ausschliefslich zustandig.

[Art. IX Abs. 1 ersetzt durch Art. 8 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]
Artikel X

1. Ein von einem nach Artikel IX zustandigen Gericht erlassenes Urteil, das in dem Ursprungsstaat, in dem es nicht
mehr mit ordentlichen Rechtsmitteln angefochten werden kann, vollstreckbar ist, wird in jedem Vertragsstaat
anerkannt, es sei denn:

a) dass das Urteil durch betriigerische Machenschaften erwirkt worden ist oder

b) dass der Beklagte nicht binnen angemessener Frist unterrichtet und ihm keine angemessene Gelegenheit zur
Vertretung seiner Sache vor Gericht gegeben worden ist.

2. Ein nach Absatz 1 anerkanntes Urteil ist in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem betreffenden
Staat vorgeschriebenen Formlichkeiten erfiillt sind. Diese Formlichkeiten diirfen keine erneute Entscheidung in der
Sache selbst zulassen.

Artikel XI

1. Dieses Ubereinkommen gilt nicht fiir Kriegsschiffe oder sonstige Schiffe, die einem Staat gehdren oder von
diesem betrieben werden und die zu der betreffenden Zeit ausschlieflich im nichtgewerblichen staatlichen Dienst
eingesetzt sind.

2. Fiir Schiffe, die einem Vertragsstaat gehoren und fiir gewerbliche Zwecke benutzt werden, kann jeder Staat vor
den in Artikel IX bezeichneten Gerichten belangt werden; dabei verzichtet er auf alle Einreden, die sich auf seine
Stellung als souverdner Staat griinden.

Artikel XII

Dieses Ubereinkommen geht allen internationalen Ubereinkiinften vor, die an dem Tag, an dem das vorliegende
Ubereinkommen zur Unterzeichnung aufgelegt wird, in Kraft sind oder zur Unterzeichnung, zur Ratifikation oder zum
Beitritt aufgelegt sind, soweit solche Ubereinkiinfte mit dem vorliegenden Ubereinkommen in Widerspruch stehen;
dieser Artikel lasst jedoch die Verpflichtungen von Vertragsstaaten gegentiber Nichtvertragsstaaten auf Grund solcher
internationaler Ubereinkiinfte unberiihrt.

[Artikel XIIbis - Ubergangsbestimmungen

Folgende Ubergangsbestimmungen gelten hinsichtlich eines Staates, der im Zeitpunkt eines Ereignisses
Vertragspartei sowohl dieses Ubereinkommens als auch des Haftungsiibereinkommens von 1969 ist:

a) Hat ein Ereignis Verschmutzungsschiden im Anwendungsbereich dieses Ubereinkommens verursacht, so gilt
die Haftung nach diesem Ubereinkommen als abgegolten, falls und soweit sie nach dem Haftungsiibereinkommen von
1969 besteht;

b) hat ein Ereignis Verschmutzungsschiden im Anwendungsbereich dieses Ubereinkommens verursacht und ist
der Staat Vertragspartei sowohl dieses Ubereinkommens als auch des Internationalen Ubereinkommens von 1971 {iber
die Errichtung eines Internationalen Fonds zur Entschiddigung fiir Olverschmutzungsschéden, so besteht eine nach
Anwendung des Buchstabens a) verbleibende Haftung auf Grund dieses Ubereinkommens nur insoweit, als
Verschmutzungsschdaden nach Anwendung des genannten Ubereinkommens von 1971 unentschddigt bleiben;

c) bei der Anwendung des Artikels III Absatz 4 ist der Ausdruck “dieses Ubereinkommen” so auszulegen, als
beziehe er sich je nach Fall auf dieses Ubereinkommen oder auf das Haftungsiibereinkommen von 1969;

d) bei der Anwendung des Artikels V Absatz 3 ist der Gesamtbetrag des zu errichtenden Fonds um den Betrag zu
verringern, in dessen Hohe die Haftung nach Buchstabe a) als abgegolten gilt.]

[Art. XIlbis und Uberschrift eingefiigt durch Art. 9 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]
[Artikel XIIter - Schlussbestimmungen

Die Schlussbestimmungen dieses Ubereinkommens sind die Artikel 12 bis 18 des Protokolls von 1992 zum
Haftungsiibereinkommen von 1969. Bezugnahmen in diesem Ubereinkommen auf Vertragsstaaten gelten als
Bezugnahmen auf die Vertragsstaaten des Protokolls.]

[Art. XIlter und Uberschrift eingefiigt durch Art. 9 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]
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Anlage

[Bescheinigung tiber die Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit fiir die zivilrechtliche Haftung
fiir Olverschmutzungsschéaden]

[Anlage ersetzt durch Art. 10 des Prot. vom 27. November 1992 (B.S. vom 16. Mirz 1999)]

Ausgestellt nach Artikel VII des Internationalen Ubereinkommens von 1992
iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Olverschmutzungsschiaden

Name des Schiffes Unterscheidungs- Heimathafen

signal

Name und Anschrift des Eigentiimers

Hiermit wird bescheinigt, dass fiir das vorgenannte Schiff eine Versicherungspolice oder sonstige finanzielle
Sicherheit nach Mafigabe des Artikels VII des Internationalen Ubereinkommens von 1992 tiber die zivilrechtliche
Haftung fiir Olverschmutzungsschaden besteht.

AT der SICRETNEIE: ..ottt ettt ettt
Laufzeit der Sicherheit:
Name und Anschrift des (der) Versicherers (Versicherer) und/oder Sicherheitsgebers (Sicherheitsgeber):

INAINIE ettt ettt ettt a e e st e ekt a et R e Rt s et a s a et a et a et a e n et a s n e ee
ANISCITITE: ettt ettt b bttt b sttt et b b h etttk b b a et A bbb st a et bbb n etttk b sttt et beben et
Die Bescheinigung gilt DIS: ........cocooiiiiiiiiiiii e
Ausgestellt oder bestitigt von der Regierung:

(Unterschrift und Amtsbezeichnung des ausstellenden oder bestitigenden Bediensteten)
Erlauterungen

Fufinoten

1. Auf Wunsch kann die Bezeichnung des Staates einen Hinweis auf die zustandige Behorde des Landes enthalten,
in dem die Bescheinigung ausgestellt wird.

2. Ist der Gesamtbetrag der Sicherheit von mehreren Seiten zur Verfiigung gestellt worden, so sollen alle

Einzelbetrage angegeben werden.

3. Wird die Sicherheit in verschiedenen Formen gestellt, so sollen diese Formen angegeben werden.
4. Die Eintragung “Laufzeit der Sicherheit” hat das Datum zu enthalten, an dem die Sicherheit wirksam wird.

SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR
[C - 2015/00253]

6 AOUT 1993. — Loi portant approbation et exécution de la
Convention internationale portant création d'un fonds internatio-
nal d’indemnisation pour les dommages dus a la pollution par les
hydrocarbures, faite a Bruxelles le 18 décembre 1971, et portant
exécution des Protocoles a cette Convention, faits a Londres le
27 novembre 1992 et le 16 mai 2003. — Coordination officieuse en

langue allemande

Le texte qui suit constitue la coordination officieuse en langue
allemande de la loi du 6 aotit 1993 portant approbation et exécution de
la Convention internationale portant création d'un fonds international
d’indemnisation pour les dommages dus a la pollution par les
hydrocarbures, faite a Bruxelles le 18 décembre 1971 et du Protocole a
cette Convention, fait a Londres le 19 novembre 1976 (Moniteur belge du
5 novembre 1993), telle qu’elle a été modifiée successivement par :

— laloi du 10 aotit 1998 portant assentiment au Protocole de 1992
modifiant la Convention internationale de 1971 portant création
d’un Fonds international d’indemnisation pour les dommages
dus a la pollution par les hydrocarbures, fait a Londres le
27 novembre 1992 (Moniteur belge du 16 mars 1999);

— la loi du 26 juin 2000 relative a 'introduction de 1’euro dans la
législation concernant les matiéres visées a l'article 78 de la
Constitution (Moniteur belge du 29 juillet 2000);

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BINNENLANDSE ZAKEN
[C - 2015/00253]

6 AUGUSTUS 1993. — Wet houdende goedkeuring en uitvoering van
het Internationaal Verdrag ter oprichting van een internationaal
fonds voor vergoeding van schade door verontreiniging door olie,
opgemaakt te Brussel op 18 december 1971, en houdende uitvoe-
ring van de Protocollen bij dit Verdrag, opgemaakt te Londen op
27 november 1992 en 16 mei 2003. — Officieuze coordinatie in het
Duits

De hierna volgende tekst is de officieuze codrdinatie in het Duits van
de wet van 6 augustus 1993 houdende goedkeuring en uitvoering van
het Internationaal Verdrag ter oprichting van een internationaal fonds
voor vergoeding van schade door verontreiniging door olie, opgemaakt
te Brussel op 18 december 1971 en van het Protocol bij dit Verdrag,
opgemaakt te Londen op 19 november 1976 (Belgisch Staatsblad van
5 november 1993), zoals ze achtereenvolgens werd gewijzigd bij :

— de wet van 10 augustus 1998 houdende instemming met het
Protocol van 1992 tot wijziging van het Internationaal Verdrag
van 1971 ter oprichting van een Internationaal Fonds voor
vergoeding van schade door verontreiniging door olie, gedaan te
Londen op 27 november 1992 (Belgisch Staatsblad van
16 maart 1999);

— de wet van 26 juni 2000 betreffende de invoering van de euro in
de wetgeving die betrekking heeft op aangelegenheden als
bedoeld in artikel 78 van de Grondwet (Belgisch Staatsblad van
29 juli 2000);





