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FEDERALE OVERHEIDSDIENST MOBILITEIT EN VERVOER
[C - 2014/14295]

15 MAART 1968. — Koninklijk besluit houdende algemeen regle-
ment op de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhang-
wagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen. — Duitse vertaling van wijzigingsbepalingen

De respectievelijk in bijlagen 1 tot 9 gevoegde teksten zijn de Duitse
vertaling :

- van het koninklijk besluit van 17 december 2008 tot wijziging van
het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement
op de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 22 januari 2009);

- van het koninklijk besluit van 31 januari 2009 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 23 februari 2009);

- van het koninklijk besluit van 17 maart 2009 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 9 april 2009);

- van de artikelen 1 tot 7 van het koninklijk besluit van 14 april 2009
tot wijziging van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende
algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen (I) (Belgisch Staatsblad van 28 april 2009);

- van de artikelen 1 tot 8 van het koninklijk besluit van 14 april 2009
tot wijziging van het koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende
algemeen reglement op de technische eisen waaraan de auto’s, hun
aanhangwagens, hun onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten
voldoen (II) (Belgisch Staatsblad van 28 april 2009);

- van het koninklijk besluit van 28 april 2009 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 13 mei 2009);

- van het koninklijk besluit van 20 mei 2009 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 28 mei 2005);

- van het koninklijk besluit van 20 mei 2009 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 5 juni 2009);

- van het koninklijk besluit van 25 maart 2010 tot wijziging van het
koninklijk besluit van 15 maart 1968 houdende algemeen reglement op
de technische eisen waaraan de auto’s, hun aanhangwagens, hun
onderdelen en hun veiligheidstoebehoren moeten voldoen (Belgisch
Staatsblad van 12 april 2010).

Deze vertalingen zijn opgemaakt door de Centrale Dienst voor
Duitse vertaling in Malmedy.

SERVICE PUBLIC FEDERAL MOBILITE ET TRANSPORTS
[C — 2014/14295]

15 MARS 1968. — Arrété royal portant reglement général sur les
conditions techniques auxquelles doivent répondre les véhicules
automobiles, leurs remorques, leurs éléments ainsi que les acces-
soires de sécurité. — Traduction allemande de dispositions modi-
ficatives

Les textes figurant respectivement aux annexes 1 a 9 constituent la
traduction en langue allemande :

- de l'arrété royal du 17 décembre 2008 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 22 janvier 2009);

- de l'arrété royal du 31 janvier 2009 modifiant l'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 23 février 2009);

- de l'arrété royal du 17 mars 2009 modifiant l'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 9 avril 2009);

- des articles 1 a 7 de l'arrété royal du 14 avril 2009 modifiant I'arrété
royal du 15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions
techniques auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles,
leurs remorques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (I)
(Moniteur belge du 28 avril 2009);

- des articles 1 a 8 de l'arrété royal du 14 avril 2009 portant
modification de 1’arrété royal du 15 mars 1968 portant reglement
général sur les conditions techniques auxquelles doivent répondre les
véhicules automobiles et leurs remorques, leurs éléments ainsi que les
accessoires de sécurité (II) (Moniteur belge du 28 avril 2009);

- de l'arrété royal du 28 avril 2009 modifiant 'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 13 mai 2009);

- de l'arrété royal du 20 mai 2009 modifiant l'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 28 mai 2005);

- de l'arrété royal du 20 mai 2009 modifiant l'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles et leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 5 juin 2009);

- de l'arrété royal du 25 mars 2010 modifiant I'arrété royal du
15 mars 1968 portant reglement général sur les conditions techniques
auxquelles doivent répondre les véhicules automobiles, leurs remor-
ques, leurs éléments ainsi que les accessoires de sécurité (Moniteur belge
du 12 avril 2010).

Ces traductions ont été établies par le Service central de traduction
allemande a Malmedy.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN

[C - 2014/14295]

5. MARZ 1968 — Koniglicher Erlass zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen
an Kraftfahrzeuge, ihre Anhinger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehér — Deutsche Ubersetzung von

Abinderungsbestimmungen

Die in den Anlagen 1 bis 9 aufgenommenen Texte sind die deutsche Ubersetzung:

- des Koniglichen Erlasses vom 17. Dezember 2008 zur Abédnderung des Kéniglichen Erlasses vom 15. Miarz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre

Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- des Koniglichen Erlasses vom 31. Januar 2009 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Midrz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre

Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- des Koniglichen Erlasses vom 17. Marz 2009 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre

Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- der Artikel 1 bis 7 des Kéniglichen Erlasses vom 14. April 2009 zur Abdnderung des Kéniglichen Erlasses vom
15. Mirz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre

Anhénger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor (1),
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- der Artikel 1 bis 8 des Koniglichen Erlasses vom 14. April 2009 zur Abanderung des Kéniglichen Erlasses vom
15. Mérz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre
Anhénger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor (II),

- des Koéniglichen Erlasses vom 28. April 2009 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

- des Koniglichen Erlasses vom 20. Mai 2009 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor (I),

- des Koniglichen Erlasses vom 20. Mai 2009 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung tiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor (II),

- des Koniglichen Erlasses vom 25. Mérz 2010 zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor.

Diese Ubersetzungen sind von der Zentralen Dienststelle fiir Deutsche Ubersetzungen in Malmedy erstellt
worden.

Anlage 1
FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN

17. DEZEMBER 2008 — Koniglicher Erlass zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Mirz 1968 zur
Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhinger,
ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor

ALBERT II., Konig der Belgier,

Allen Gegenwartigen und Zukiinftigen, Unser Grufs!

Aufgrund des Gesetzes vom 21. Juni 1985 iiber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fiir den
Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein Sicherheitszubehor entsprechen miissen, insbesondere des
Artikels 1, abgedndert durch die Gesetze vom 18. Juli 1990, 5. April 1995, 4. August 1996 und 27. November 1996;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor;

Aufgrund der Stellungnahme des Beratungsausschusses Verwaltung Industrie vom 19. November 2007;
Aufgrund der Beteiligung der Regionalregierungen an der Ausarbeitung des vorliegenden Erlasses;

Aufgrund des Gutachtens Nr. 45.352/4 des Staatsrates vom 19. November 2008, abgegeben in Anwendung von
Artikel 84 § 1 Absatz 1 Nr. 1 der am 12. Januar 1973 koordinierten Gesetze tiber den Staatsrat;

Auf Vorschlag des Premierministers und des Staatssekretars fiir Mobilitat

Haben Wir beschlossen und erlassen Wir:

Artikel 1 - Artikel 32bis des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung
tiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhédnger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,
eingefiigt durch den Koniglichen Erlass vom 16. November 1984 und abgeadndert durch die Kéniglichen Erlasse vom
13. September 1985, 21. Mai 1987, 22. Mai 1989, 9. April 1990, 23. September 1991, 10. April 1995, 15. Dezember 1998 und
17. Mérz 2003, wird wie folgt abgedndert:

A. In Punkt 3.1.3.3 wird ein Absatz c) mit folgendem Wortlaut eingefiigt:

”c) was den Abstand zwischen der Mitte des Kupplungsbolzens und dem Heck eines ausziehbaren Sattelanhadngers
bei Verwendung einer standardisierten stapelbaren Ladestruktur in Form eines 45-Fuf-Containers betrifft: 12,77 m.”

B. In Punkt 3.1.3.4 wird ein Absatz mit folgendem Wortlaut hinzugeftigt:

“"Wenn der Sattelanhidnger den Bestimmungen von Punkt 3.1.3.3 Buchstaben a) und b) des vorliegenden Artikels
entspricht, wird die maximale Lange auf 16,50 m erhoht. In diesem Fall darf - bei Verwendung einer standardisierten
stapelbaren Ladestruktur in Form eines 45-Fufi-Containers mit einer maximalen Linge von 13,72 m und einer
maximalen Breite von 2,55 m - dieser Container nicht mehr als 0,77 m iiber das Heck des Sattelanhédngers hinausragen.
Unter allen Umstanden miissen die Vorschriften von Artikel 55 § 1 hinsichtlich der Hinterseite des Containers, die als
hinteres Ende des Fahrzeugs angesehen wird, eingehalten werden.”

C. In Punkt 3.1.3.4 wird ein Absatz mit folgendem Wortlaut hinzugefiigt:

“"Wenn der Sattelanhdnger den Bestimmungen von Punkt 3.1.3.3 Buchstaben a) und ¢) des vorliegenden Artikels
entspricht und falls eine standardisierte stapelbare Ladestruktur in Form eines 45-Fuf3-Containers mit einer maximalen
Léange von 13,72 m und einer maximalen Breite von 2,55 m verwendet wird, wird die maximale Lange, einschlieflich
Container, auf 17,27 m erhoht. Das Fahrzeug bewegt sich ausschliefllich im Rahmen des Inlandsverkehrs - mit
Herkunft, Strecke und Bestimmungsort in Belgien - und zwar ab einem intermodalen Terminal oder hin zu einem
intermodalen Terminal.”

Art. 2 - Vorliegender Erlass tritt zehn Tage nach seiner Verdffentlichung im Belgischen Staatsblatt in Kraft.

Art. 3 - Der Premierminister und der fiir den Straflenverkehr zustdndige Minister sind mit der Ausfithrung des
vorliegenden Erlasses beauftragt.

Gegeben zu Briissel, den 17. Dezember 2008

ALBERT

Von Koénigs wegen:
Der Premierminister
Y. LETERME
Der Staatssekretar fiir Mobilitat
E. SCHOUPPE
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§ 7 - 1. Die Fahrzeuge der Klassen N2 und N3, die ab dem 1. Januar 2000 im Verkehr sind und die tiber keine Typ-
oder Einzelgenehmigung auf der Grundlage von Anlage 16bis verfiigen, miissen spatestens am 31. Mirz 2009 an der
Fahrgastseite mit Weitwinkel- und Nahbereichsspiegeln ausgeriistet sein, die den durch Anlage 16bis festgelegten
Anforderungen fiir Riickspiegel der Gruppe IV beziehungsweise der Gruppe V entsprechen.

2. Die Anforderungen von vorerwdhntem Punkt 1 gelten als erfiillt, wenn die Fahrzeuge auf der Fahrgastseite mit
Weitwinkel- und Nahbereichsspiegeln ausgeriistet sind, deren Sichtfelder zusammen nicht weniger als 95 % des
gesamten Sichtfeldes auf Bodenhohe eines in Anlage 16bis erwahnten Riickspiegels der Gruppe IV und nicht weniger
als 85 % des Sichtfeldes auf Bodenhohe eines in Anlage 16bis erwahnten Riickspiegels der Gruppe V abdecken.

3. Die oben in Punkt 1 erwdhnten Fahrzeuge, die mangels verfiigbarer und wirtschaftlich vertretbarer technischer
Losungen nicht mit Riickspiegeln gemdf3 den Bestimmungen der Punkte 1 und 2 ausgestattet werden kénnen, diirfen
mit zusitzlichen Riickspiegeln und/oder anderen Einrichtungen fiir indirekte Sicht ausgestattet werden, sofern diese
Einrichtungen zusammen nicht weniger als 95 % des gesamten Sichtfeldes auf Bodenhohe der in Anlage 16bis
erwahnten Riickspiegel der Gruppe IV und nicht weniger als 85 % des Sichtfeldes auf Bodenhohe der in Anlage 16bis
erwéhnten Riickspiegel der Gruppe V abdecken.

4. Die Ubereinstimmung der Einrichtungen fiir indirekte Sicht mit den Bestimmungen der vorerwihnten Punkte 1,
2 und 3 wird von den Einrichtungen {iiberpriift, die zugelassen sind in Anwendung des Kéniglichen Erlasses vom
23. Dezember 1994 zur Festlegung der Zulassungsbedingungen und der Regeln fiir die verwaltungstechnische
Kontrolle in Bezug auf die Einrichtungen, die mit der Kontrolle der in den Verkehr gebrachten Fahrzeuge beauftragt
sind.”

Art. 5 - Anlage 16 zum selben Erlass wird durch die neue Anlage 16 zu vorliegendem Erlass ersetzt.

Art. 6 - Dem Koniglichen Erlass vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor wird eine
Anlage 16bis hinzugefiigt, die der Anlage 2 der vorliegenden Erlasses entspricht.

Art. 7 - Der fiir den Straflenverkehr zustindige Minister ist mit der Ausfiihrung des vorliegenden Erlasses
beauftragt.

Gegeben zu Chateauneuf-de-Grasse, den 14. April 2009

ALBERT

Von Konigs wegen:

Der Premierminister

H. VAN ROMPUY

Der Staatssekretar fiir Mobilitét
E. SCHOUPPE

Anlage 5
FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN

[...]

14. APRIL 2009 — Koniglicher Erlass zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 15. Midrz 1968 zur Festlegung
der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhinger, ihre
Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor

ALBERT II, Kénig der Belgier,
Allen Gegenwaértigen und Zukiinftigen, Unser Grufi!

Aufgrund des Gesetzes vom 21. Juni 1985 tiber die technischen Anforderungen, denen jedes Fahrzeug fiir den
Transport auf dem Landweg, seine Bestandteile und sein Sicherheitszubehor entsprechen miissen;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehor,

Aufgrund der Stellungnahme des Beratungsausschusses Verwaltung Industrie vom 3. und 19. November 2008;
Aufgrund der Beteiligung der Regionalregierungen;

Aufgrund der Stellungnahme des Finanzinspektors vom 11. September 2008;

Aufgrund des Einverstandnisses des Staatssekretdrs fiir Haushalt vom 20. Januar 2009;

Aufgrund des Gutachtens 45.813/4 des Staatsrates vom 9. Februar 2009, abgegeben in Anwendung von Artikel 84
§ 1 Absatz 1 Nr. 1 der am 12. Januar 1973 koordinierten Gesetze tiber den Staatsrat;

Auf Vorschlag Unseres fiir den Stralenverkehr zustindigen Ministers

Haben Wir beschlossen und erlassen Wir:

Artikel 1 - Vorliegender Erlass setzt die Richtlinie 2007/46/EG des Parlaments und des Rates vom 5. Septem-
ber 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiangern sowie
von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge sowie die Richtli-
nie 2003/37/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die Typgenehmigung fiir land-
oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhidnger und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen
sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur Aufhebung der
Richtlinie 74/150/EWG um.
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Art. 2 - Artikel 1 des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung tiber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhinger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehér, wird wie
folgt abgedndert:

1. In § 1 Punkt 1 werden folgende Wérter gestrichen:
- die Uberschrift “a) Personenkraftwagen (M1)”

- der Buchstabe b “b) Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung (M1)
SA Wohnmobile

SB Beschussgeschiitzte Fahrzeuge

SC Krankenwagen

SD Leichenwagen”.

2. Paragraph 1 Punkt 1 in fine wird durch folgende Absitze erganzt:
“Die Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:
a) Fahrzeuge der Klasse I

CA Eindeckerbus

CB Doppeldeckerbus

CC Eindecker-Gelenkbus

CD Doppeldecker-Gelenkbus

CE Eindecker-Niederflurbus

CF Doppeldecker-Niederflurbus

CG Eindecker-Niederflur-Gelenkbus

CH Doppeldecker-Niederflur-Gelenkbus

b) Fahrzeuge der Klasse II

CI Eindeckerbus

CJ Doppeldeckerbus

CK Eindecker-Gelenkbus

CL Doppeldecker-Gelenkbus

CM Eindecker-Niederflurbus

CN Doppeldecker-Niederflurbus

CO Eindecker-Niederflur-Gelenkbus

CP Doppeldecker-Niederflur-Gelenkbus

¢) Fahrzeuge der Klasse III

CQ Eindeckerbus

CR Doppeldeckerbus

CS Eindecker-Gelenkbus

CT Doppeldecker-Gelenkbus

d) Fahrzeuge der Klasse A

CU Eindeckerbus

CV Eindecker-Niederflurbus

e) Fahrzeuge der Klasse B

CW Eindeckerbus.”

3. In § 1 Punkt 2 werden die Begriffsbestimmungen fiir “Klasse N”, “Klasse N1”, “Klasse N2” und “Klasse N3”
jeweils durch folgende Begriffsbestimmungen ersetzt:

“Klasse N: fiir die Giiterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern.

Klasse N1: fiir die Giiterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis
zu 3,5 Tonnen.

Klasse N2: fiir die Giiterbeférderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 3,5 Tonnen bis zu 12 Tonnen.

Klasse N3: fiir die Giiterbeforderung ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von mehr als 12 Tonnen.”

4. In § 1 Punkt 2 in fine werden folgende Absitze hinzugefiigt:

"Die Fahrzeuge der Klassen N werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:
BA Lastkraftwagen

BB Van

BC Sattelzugmaschine

BD Stralenzugmaschine
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Ein als BB definiertes Fahrzeug mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3500 kg wird jedoch nicht
als Fahrzeug der Klasse N angesehen, wenn:

1. es tiber mehr als sechs Sitzpldtze aufler dem Fahrersitz verfigt,

oder

2. die beiden folgenden Bedingungen zutreffen:

i) die Zahl der Sitzplidtze aufler dem Fahrersitz betrdgt nicht mehr als sechs und

ii)) P— (M + N x 68) < N x 68, wobei:

P = technisch zulédssige Gesamtmasse in beladenem Zustand (in kg),

M = Masse in fahrbereitem Zustand (in kg),

N = Zahl der Sitzplidtze aufier dem Fahrersitz.

Ein ”Sitzplatz” gilt als vorhanden, wenn das Fahrzeug mit “zuganglichen” Sitzverankerungen ausgestattet ist.

Ein als BA, BB definiertes Fahrzeug mit einer technisch zuldssige Gesamtmasse von tiber 3500 kg und das fiir BC
oder BD mindestens eine der folgenden Bedingungen erfiillt, wird jedoch nicht als Fahrzeug der Klasse N angesehen,
wenn:

1) die Zahl der Sitzplatze aufier dem Fahrersitz

mehr als acht betrdgt oder

2) P-(M + N x 68) <N x 68 wobei:

P = technisch zulédssige Gesamtmasse in beladenem Zustand (in kg),

M = Masse in fahrbereitem Zustand (in kg),

N = Zahl der Sitzplatze aufier dem Fahrersitz.

Ein “Sitzplatz” gilt als vorhanden, wenn das Fahrzeug mit “zugénglichen” Sitzverankerungen ausgestattet ist.”
5. In § 1 Punkt 3 werden folgende Absétze hinzugefiigt:

“Fahrzeuge der Klasse O werden wie folgt kodifiziert:

DA Sattelanhdnger

DB Deichselanhanger

DC Zentralachsanhénger.”

6. In § 1 Punkt 4 - Geldndefahrzeuge (Symbol G) wird Buchstabe d) hinzugefiigt:

"Das Symbol “G” wird mit dem Symbol "M” oder “N” kombiniert. So wird beispielsweise ein Fahrzeug der
Klasse N1, das als Gelandefahrzeug verwendet werden kann, mit “N1G” bezeichnet.”

7.In § 1 in fine wird ein Punkt 5 “Klasse T” hinzugeftigt:
”5 - Klasse T: Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern
Die Fahrzeuge der Klasse T werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

- Klasse T1: Zugmaschinen auf Rddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h, einer
Spurweite der dem Fahrer am néchsten liegenden Achse von mindestens 1150 mm, einer Leermasse in fahrbereitem
Zustand von mehr als 600 kg und einer Bodenfreiheit bis 1000 mm,

- Klasse T2: Zugmaschinen auf Rddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h, einer
Mindestspurweite von weniger als 1150 mm, einer Leermasse in fahrbereitem Zustand von mehr als 600 kg, einer
Bodenfreiheit bis 600 mm; wenn jedoch der Quotient aus der Hohe des Schwerpunkts der Zugmaschine iiber dem
Boden und der mittleren Mindestspurweite der Achsen mehr als 0,90 betrédgt, ist die bauartbedingte Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h begrenzt,

- Klasse T3: Zugmaschinen auf Radern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h und einer
Leermasse in fahrbereitem Zustand bis 600 kg,

- Klasse T4: Zugmaschinen auf Radern mit besonderer Zweckbestimmung mit einer bauartbedingten Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h.”

8. In § 1 in fine wird ein Punkt 6 “Klasse C” hinzugefiigt:

”6 - Klasse C: Land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Gleisketten: Zugmaschinen auf Gleisketten, die
tiber die Gleisketten angetrieben und gelenkt werden und deren Klassen C1 bis C4 analog zu den Klassen T1 bis T4
bestimmt werden”.

9.In § 1 in fine wird ein Punkt 7 "Klasse R” hinzugefiigt:

"7 - Klasse R: land- oder forstwirtschaftliche Anhadnger

Die Fahrzeuge der Klasse R werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

- Klasse R1: Anhédnger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse bis zu 1500 kg betragt.

- Klasse R2: Anhédnger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse mehr als 1500 kg und bis
zu 3500 kg betrégt.

- Klasse R3: Anhénger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse mehr als 3500 kg und bis
zu 21000 kg betragt.

- Klasse R4: Anhédnger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse mehr als 21000 kg betragt.

Jeder Klasse von Anhédngern wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein Index “a” oder "b”
hinzugefiigt:

- 7a” fur Anhédnger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von hochstens 40 km/h.

- ”b” fiir Anhdnger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit tiber 40 km/h.”
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10. In § 1 in fine wird ein Punkt 8 “Klasse S” hinzugefiigt:
”8 - Klasse S: gezogene auswechselbare Geréte
Die Fahrzeuge der Klasse S werden wie folgt nach Karosserietyp und -kode unterteilt:

- Klasse S1: gezogene auswechselbare Geréte, die fiir den Einsatz in der Land- und Forstwirtschaft bestimmt sind,
bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse bis zu 3500 kg betragt.

- Klasse S2: gezogene auswechselbare Gerite, die fiir den Einsatz in der Land- und Forstwirtschaft bestimmt sind,
bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse tiber 3500 kg betrégt.

Jeder Klasse von gezogenen auswechselbaren Geraten wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein
Index “a” oder “b” hinzugefiigt:

- "a” fiur gezogene auswechselbare Gerdte mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von hochstens
40 km/h.

- ”b” fiir gezogene auswechselbare Gerdte mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit tiber 40 km/h.
11. In § 1 in fine wird ein Punkt 9 “Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung” hinzugefiigt:
"9 - Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung;:

SA Wohnmobile

SB Beschussgeschiitzte Fahrzeuge

SC Krankenwagen

SD Leichenwagen

SE Wohnanhéanger

SF Mobilkrane

SG Sonstige Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung

SH Rollstuhlgerechte Fahrzeuge.”

12. Paragraph 2 mit der Uberschrift “Einteilung nach nationalen Fahrzeugklassen und sonstige Begriffsbestim-
mungen” wird durch folgenden Paragraphen ersetzt:

”§ 2 - Begriffsbestimmungen:

Vorbehaltlich anders lautender Bestimmungen ist in Bezug auf vorliegenden Koéniglichen Erlass zu verstehen
unter:

1. “Gemeinschaft”: die Europdische Gemeinschaft.
2. "Mitgliedstaaten”: die Mitgliedstaaten der Gemeinschaft.

3. ”Richtlinie”: die Richtlinie 2007 /46/EG zur Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhidngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese
Fahrzeuge.

4. "zustandige Behorde”: der fiir den StraBenverkehr zustindige Minister oder sein Beauftragter.

5. "Genehmigungsbehorde”: der Foderale Offentliche Dienst Mobilitit und Transportwesen - Generaldirektion
Mobilitat und Verkehrssicherheit - Dienst Fahrzeuge, dessen Biiros im City Atrium, rue du Progres 56 in 1210 Briissel
liegen, ist die zustdndige Behorde fiir alle Aspekte der Genehmigung von Typen von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen
und selbststandigen technischen Einheiten oder der Einzelgenehmigung fiir ein Fahrzeug, fiir das Autorisierungsver-
fahren, die Ausstellung und gegebenenfalls den Entzug von Genehmigungsbdgen; er fungiert ferner als Kontaktstelle
fiir die Genehmigungsbehorden anderer Mitgliedstaaten und sorgt dafiir, dass der Hersteller seine Pflichten in Bezug
auf die Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

6. "Behorde, die fiir die Bewertung der Technischen Dienste zustindig ist”: der Foderale Offentliche Dienst
Mobilitdt und Transportwesen - Generaldirektion Mobilitdt und Verkehrssicherheit - Direktion Zertifizierung und
Inspektion, dessen Biiros im City Atrium, rue du Progres 56 in 1210 Briissel liegen, ist die zustandige Behorde fiir die
Bewertung des Technischen Dienstes. Bestimmte Bereiche davon diirfen einer Akkreditierungsstelle iibertragen
werden, die Unterzeichner der Abkommen zur gegenseitigen Anerkennung unter Akkreditierungsstellen ist.

7. "Technischer Dienst”: jede Organisation oder Stelle, die von der zustiandigen Behorde als Priiflabor fiir die
Durchfiihrung von Priifungen oder als Konformitatsbewertungsstelle fiir die Durchfithrung der Anfangsbewertung
und anderer Priifungen oder Kontrollen im Auftrag der Genehmigungsbehorde benannt wurde, wobei diese Aufgaben
auch von der Genehmigungsbehorde selbst wahrgenommen werden kdnnen.

8. “Inhaber”: die nattirliche oder juristische Person, auf deren Namen das Fahrzeug zugelassen ist.

9. "Typgenehmigung”: das Verfahren, nach dem die Genehmigungsbehérde bescheinigt, dass ein Typ eines
Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit den einschldgigen Verwal-
tungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht.

10. "nationale Typgenehmigung”: ein Typgenehmigungsverfahren nach belgischem Recht; die Giiltigkeit einer
solchen Genehmigung beschrankt sich auf das belgische Staatsgebiet.

11. "EG-Typgenehmigung”: das Verfahren, nach dem ein Mitgliedstaat bescheinigt, dass ein Typ eines Fahrzeugs,
eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit den einschldgigen Verwaltungsvorschriften
und technischen Anforderungen der Richtlinie entspricht.

12. “Einzelgenehmigung”: das Verfahren, nach dem die Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass ein bestimmtes
Fahrzeug, ob Einzelaustiihrung oder nicht, den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderun-
gen entspricht.

13. "Mehrstufen-Typgenehmigung”: das Verfahren, nach dem ein oder mehrere Mitgliedstaaten bescheinigen, dass
- je nach Fertigungsstand - ein Typ eines unvollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs den einschldgigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen dieser Richtlinie entspricht.

14. "Mehrphasen-Typgenehmigung”: das Fahrzeug-Genehmigungsverfahren, bei dem schrittweise fiir samtliche
zum Fahrzeug gehorigen Systeme, Bauteile und selbststandigen technischen Einheiten die EG-Typgenehmigungen
erteilt werden, und das schliefSlich zur Genehmigung des vollstindigen Fahrzeugs fiihrt.
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15. “Einphasen-Typgenehmigung”: das Genehmigungsverfahren, bei dem das gesamte Fahrzeug in einem einzigen
Vorgang genehmigt wird.

16. “gemischte Typgenehmigung”: ein Mehrphasen-Typgenehmigungsverfahren, bei dem die Genehmigungen fiir
ein System oder mehrere Systeme in der Schlussphase des Genehmigungsverfahrens fiir das gesamte Fahrzeug erteilt
werden, ohne dass fiir diese Systeme ein Typgenehmigungsbogen ausgestellt werden muss.

17. "Typgenehmigungsbogen”: das Dokument, mit dem die Genehmigungsbehorde amtlich bescheinigt, dass fiir
einen Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit eine
Genehmigung erteilt wurde.

18. “Einzelgenehmigungsbogen”: das Dokument, mit dem die Genehmigungsbehérde amtlich bescheinigt, dass fiir
ein Einzelfahrzeug eine Genehmigung erteilt wurde.

19. “Ubereinstimmungsbescheinigung”: das nach dem Muster in Anhang 31 vom Hersteller ausgestellte
Dokument, mit dem bescheinigt wird, dass ein Fahrzeug zum Zeitpunkt seiner Herstellung allen Verordnungsakten
entspricht.

20. "Priifbescheinigung”: das von der Priifstelle demjenigen, der das Fahrzeug vorfihrt, ausgestellte Dokument,
auf dem die Ergebnisse der Kontrolle vermerkt sind.

21. "In-den-Verkehr-Bringen eines Fahrzeugs in Belgien”: das Verfahren, durch das ein Fahrzeug mit einem
belgischen Nummernschild in den Verkehr gebracht wird.

22. "technisches Datenblatt” das Dokument, das vom Hersteller oder seinem Beauftragten fiir die Fahrzeuge der
Klassen N2, N3, O3 und O4 ausgestellt wird und die spezifischen technischen Daten des Fahrzeugs enthilt.

23. "Kontrollvignette”: der Aufkleber, auf dem die Geltungsdauer der Priifbescheinigung fiir Nutzfahrzeuge
vermerkt ist.

24. "Typ eines Fahrzeugs”: Fahrzeuge einer bestimmten Fahrzeugklasse, die sich zumindest hinsichtlich der in
Anlage 24 aufgefithrten wesentlichen Merkmale nicht unterscheiden. Ein Fahrzeugtyp kann verschiedene Varianten
und Versionen umfassen,

25. ”Basisfahrzeug” ein Fahrzeug, das fiir die erste Stufe eines Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens
verwendet wird.

26. "unvollstindiges Fahrzeug”: ein Fahrzeug, das mindestens einer weiteren Vervollstindigungsstufe unterzogen
werden muss, damit es den einschlidgigen technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasses entspricht.

27. "vervollstandigtes Fahrzeug”: ein Fahrzeug, das einem Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren unterzogen
wurde und den einschldgigen technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasses entspricht.

28. "vollstandiges Fahrzeug” ein Fahrzeug, das keiner Vervollstindigung bedarf, um die einschldgigen technischen
Anforderungen des vorliegenden Erlasses zu erfiillen.

29. "Fahrzeug aus einer auslaufenden Serie”: ein Fahrzeug aus dem Lagerbestand, das nicht zugelassen, verkauft
oder in Betrieb genommen werden kann, weil neue technische Anforderungen in Kraft getreten sind, fiir die es nicht
genehmigt wurde.

30. “System”: eine den Anforderungen eines der Rechtsakte unterliegende Gesamtheit von Einrichtungen, die
gemeinsam eine oder mehrere bestimmte Funktionen in einem Fahrzeug erfiillen.

31. “Bauteil”: eine den Anforderungen eines Rechtsakts unterliegende Einrichtung, die Bestandteil eines Fahrzeugs
sein soll und fiir die unabhangig von einem Fahrzeug eine Typgenehmigung erteilt werden kann, sofern der Rechtsakt
dies ausdriicklich vorsieht.

32. "selbststandige technische Einheit”: eine den Anforderungen eines Rechtsakts unterliegende Einrichtung, die
Bestandteil eines Fahrzeugs sein soll und fiir die gesondert, jedoch nur in Bezug auf einen oder mehrere bestimmte
Fahrzeugtypen eine Typgenehmigung erteilt werden kann, sofern der Rechtsakt dies ausdriicklich vorsieht.

33. ”“Originalteil oder -ausriistung”: ein Teil oder eine Ausriistung, das/die nach den Spezifikationen und
Produktionsnormen gefertigt wird, die der Fahrzeughersteller fiir die Fertigung von Teilen oder Ausriistungen fiir den
Bau des betreffenden Fahrzeugs vorschreibt. Hierzu gehoren Teile oder Ausriistungen, die auf derselben Fertigungs-
strafle gefertigt wurden wie die Teile oder Ausriistungen fiir den Bau des Fahrzeugs. Bis zum Nachweis des Gegenteils
ist davon auszugehen, dass Teile Originalteile sind, wenn der Hersteller bescheinigt, dass die Teile die gleiche Qualitat
aufweisen wie die fiir den Bau des betreffenden Fahrzeugs verwendeten Bauteile und nach den Spezifikationen und
Produktionsnormen des Fahrzeugherstellers gefertigt wurden.

34. "Hersteller”: die Person oder Stelle, die gegentiber der Genehmigungsbehorde fiir alle Belange des
Typgenehmigungs- oder Autorisierungsverfahrens sowie fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
verantwortlich ist. Die Person oder Stelle muss nicht notwendigerweise an allen Stufen der Herstellung des Fahrzeugs,
des Systems, des Bauteils oder der selbststandigen technischen Einheit, das beziehungsweise die Gegenstand des
Genehmigungsverfahrens ist, unmittelbar beteiligt sein.

35. “Bevollmichtigter des Herstellers”: eine in der Gemeinschaft niedergelassene natiirliche oder juristische Person,
die vom Hersteller ordnungsgemaifs dazu bevollmichtigt wurde, ihn in den von vorliegendem Erlass geregelten
Angelegenheiten bei der Genehmigungsbehorde zu vertreten und in seinem Namen zu handeln; in den Féllen, in
denen der Begriff “"Hersteller” verwendet wird, ist darunter entweder der Hersteller oder sein Bevollmachtigter zu
verstehen.

36. "virtuelles Priifverfahren”: Computersimulationen einschlieflich Berechnungen, mit denen nachgewiesen wird,
dass ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststdndige technische Einheit den technischen Anforderungen
eines Rechtsakts entspricht. Im Rahmen eines virtuellen Verfahrens ist es nicht erforderlich, die Priifung an einem
physisch vorhandenen Fahrzeug, System oder Bauteil oder einer physisch vorhandenen selbststandigen technischen
Einheit durchzufiihren,

37. "Beschreibungsmappe”: die vom Antragsteller eingereichte Gesamtdokumentation, die je nach beantragtem
Genehmigungstyp die in Artikel 7 erwdhnten Informationen enthalt.

38. “Beschreibungsunterlagen”: die Beschreibungsmappe zuziiglich der Priifberichte und aller anderen Schriftstii-
cke, die der Technische Dienst oder die Genehmigungsbehorde im Zuge der Ausiibung ihrer Aufgaben der
Beschreibungsmappe beigefiigt haben.
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39. “Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen”: das Dokument, das den Inhalt der Beschreibungsunter-
lagen mit geeigneter Seitennummerierung oder mit einer anderen Kennzeichnung angibt, die das Auffinden aller Seiten
zweifelsfrei ermoglicht; dieses Dokument ist so zu gestalten, dass die aufeinander folgenden Schritte des
Typgenehmigungsverfahrens und insbesondere das Datum der Uberarbeitungen und Aktualisierungen der Beschrei-
bungsunterlagen festgehalten werden.

40. "Fahrzeug”: ein Kraftfahrzeug oder einen Anhinger im Sinne der nachstehenden Begriffsbestimmungen.

41. "Kraftfahrzeug”: ein vollstindiges, vervollstindigtes oder unvollstindiges Motorfahrzeug mit eigener
Antriebsmaschine, mindestens vier Ridern und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h,
mit Ausnahme der Motorfahrzeuge der Klasse L in ihrer Definition durch die Richtlinie 2002/24/EG, wie sie durch den
Kéniglichen Erlass vom 26. Februar 2003 zur Abanderung von Artikel 1 des Koniglichen Erlasses vom 10. Oktober 1974
zur Einfithrung der allgemeinen Regelung iiber die technischen Anforderungen an Kleinkraftrdder und Motorrdder
sowie an ihre Anhdnger umgesetzt worden ist.

42. "Hybridkraftfahrzeug”: ein Fahrzeug mit mindestens zwei verschiedenen Energiewandlern und zwei
verschiedenen Energiespeichersystemen (im Fahrzeug) zum Zwecke des Fahrzeugantriebs.

43. "Hybridelektrofahrzeug”: ein Hybridfahrzeug, das zum Zwecke des mechanischen Antriebs aus folgenden
Quellen im Fahrzeug gespeicherte Energie/Leistung bezieht:

- einem Betriebskraftstoff,

- einer Speichereinrichtung fiir elektrische Energie/Leistung (zum Beispiel Batterie, Kondensator, Schwungrad/
Generator und dergleichen).

44. "Personenkraftwagen”: jedes Fahrzeug der Klasse M1, dessen Innenraum nur fiir die Personenbeférderung
ausgelegt und gebaut ist und das bei Benutzung fiir den gewerblichen Personenverkehr hochstens acht Sitzplatze aufler
dem Fahrersitz umfassen darf.

45. "Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung”: ein Fahrzeug, das eine Funktion erfiillen soll, fiir die der
Aufbau beziehungsweise die Ausriistung entsprechend angepasst werden muss. Zu dieser Kategorie gehoren
rollstuhlgerechte Fahrzeuge.

46. "Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, mit Ausnahme von Wohnmobil, beschussgeschiitztem
Fahrzeug, Krankenwagen, Leichenwagen, rollstuhlgerechtem Fahrzeug”: Fahrzeuge, die eine Funktion erfiillen sollen,
fur die der Aufbau beziehungsweise die Ausriistung entsprechend angepasst werden muss. Die Kodierung dieser
Fahrzeuge ist SG.

47. "Kombiwagen”: jedes Fahrzeug der Klasse M1, das fiir die Personen- und Giiterbeférderung ausgelegt und
gebaut ist und bei Benutzung fiir den gewerblichen Personenverkehr hochstens acht Sitzpldtze aufler dem Fahrersitz
umfassen darf.

48. "Kleinbus”: jedes Fahrzeug der Klasse M1, das fiir die Personenbeforderung ausgelegt und gebaut ist, bei
Benutzung fiir den gewerblichen Personenverkehr hochstens acht Sitzplatze aufSer dem Fahrersitz umfassen darf und
mit einem dhnlichen Karosserietyp wie dem von Lieferwagen oder Linienbussen ausgeriistet ist.

49. "Kraftomnibus”: ein Fahrzeug der Klasse M2 oder M3, das fiir die Beférderung von sitzenden oder sitzenden
und stehenden Fahrgasten bestimmt und gebaut ist.

50. “Gelenkbus”: ein Kraftomnibus, der sich aus mindestens zwei starren Teilfahrzeugen zusammensetzt, die durch
ein Gelenk miteinander verbunden sind; die Fahrgastraume der starren Teilfahrzeuge sind miteinander verbunden, so
dass sich die Fahrgéste zwischen den starren Teilfahrzeugen frei bewegen konnen; die starren Teilfahrzeuge sind
dauerhaft miteinander verbunden, so dass sie nur mit Hilfe von Einrichtungen getrennt werden kénnen, die in der
Regel nur in einer Werkstatt vorhanden sind.

51. "Doppeldecker”: bezeichnet einen Kraftomnibus, dessen Fahrgastraume zumindest teilweise auf zwei
iibereinanderliegenden Ebenen angeordnet sind, wobei die obere Ebene keine Stehplitze aufweist.

52. "Trolleybus”: jeder mit einem Elektromotor ausgestattete Linienbus, der die zu seiner Fortbewegung
notwendige Energie einer Oberleitung entnimmt. Die Tatsache, dass ein Trolleybus mit einem Hilfsmotor ausgertistet
sein kann, der es ermdoglicht, die Aufnahme elektrischer Energie zu unterbrechen, ohne dass dabei die Bewegung des
Fahrzeugs unterbrochen werden muss, andert nichts an der Art des Fahrzeugs.

53.”dem gewerblichen Personenverkehr gleichgesetzter Gratisverkehr”: der Verkehr, der in Artikel 2 Absatz 2 Nr. 1
und 2 des Erlassgesetzes vom 30. Dezember 1946 tiber den gewerblichen Personenverkehr mit Kraftomnibussen und
in Artikel 1 des Gesetzes vom 26. April 1962 iiber die gemeinschaftliche Beférderung der Schiiler von Unterrichtsan-
stalten vorgesehen ist.

54. "Lieferwagen”: ein Lastkraftwagen mit in den Aufbau integriertem Fiihrerhaus.

55. “Lastkraftwagen”: Motorfahrzeug der Klasse N1, N2 oder N3, das ausschliefilich oder iiberwiegend fiir die
Beférderung von Giitern bestimmt und gebaut ist.

Ein Lastkraftwagen kann auch einen Anhinger ziehen.

56. "Zugmaschine”: ein Kraftfahrzeug der Klasse N1, N2 oder N3, das ausschliefllich oder tiberwiegend zum
Ziehen von Sattelanhdngern und Anhédngern bestimmt und gebaut ist.

57. Straflenzugmaschine bezeichnet eine Zugmaschine, die ausschliefSlich oder iiberwiegend zum Ziehen von
Anhdngern mit Ausnahme von Sattelanhdngern bestimmt und gebaut ist. Straffenzugmaschinen konnen eine
Ladeflache aufweisen.

58. “Sattelzugmaschine”: eine Zugmaschine, die ausschliefllich oder iiberwiegend zum Ziehen von Sattelanhén-
gern bestimmt und gebaut ist.

59. “Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschine”: jedes Motorfahrzeug auf Rddern oder Raupen mit mindestens
zwei Achsen und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mindestens 6 km/h, das hauptsichlich zu
Traktionszwecken benutzt wird und speziell dafiir ausgelegt ist, bestimmte auswechselbare Gerdte, die fiir den
Gebrauch in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmt sind, zu ziehen, zu driicken, zu tragen oder in Bewegung zu
setzen oder land- oder forstwirtschaftliche Anhianger zu ziehen; das Motorfahrzeug kann fiir den Transport von Lasten
im Zusammenhang mit land- oder forstwirtschaftlichen Arbeiten eingerichtet und/oder mit Beifahrersitzen
ausgestattet sein.
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60. “Land- oder forstwirtschaftlicher Anhanger”: Fahrzeug, das im Wesentlichen zur Beférderung von Lasten und
zur Ankupplung an eine Zugmaschine beim Einsatz in der Land- oder Forstwirtschaft bestimmt ist; dazu gehoren auch
Anhénger, deren Ladung teilweise vom Zugfahrzeug getragen wird; unter den Begriff “land- oder forstwirtschaftlicher
Anhénger” fallen auch Fahrzeuge, die an eine Zugmaschine angekuppelt werden und dauerhaft mit einem Gerit
ausgertistet sind, wenn das Verhiltnis zwischen der technisch zuldssigen Gesamtmasse und der Leermasse dieses
Fahrzeugs 3,0 oder mehr betrdgt und wenn das Fahrzeug nicht dafiir ausgelegt ist, Materialien zu behandeln.

61. “gezogene auswechselbare land- oder forstwirtschaftliche Maschine”: jedes Gerdt zum Einsatz in der Land-
oder Forstwirtschaft, das dazu bestimmt ist, von einer Zugmaschine gezogen zu werden und das die Funktion der
Zugmaschine verandert oder erweitert; es kann auch mit einer Ladeplattform ausgestattet sein, die fiir die Aufnahme
der zur Ausfithrung der Arbeiten erforderlichen Gerdte und Vorrichtungen sowie fiir die zeitweilige Lagerung der bei
der Arbeit erzeugten oder benétigten Materialien konstruiert und gebaut ist; unter den Begriff “gezogene
auswechselbare Maschine” fallen auch land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge, die dazu bestimmt sind, von einer
Zugmaschine gezogen zu werden und dauerhaft mit einem Gerat ausgeriistet oder fiir die Bearbeitung von Materialien
ausgelegt sind, wenn das Verhiltnis zwischen der technisch zuldssigen Gesamtmasse und der Leermasse dieses
Fahrzeugs weniger als 3,0 betragt.

62. “Einachsschlepper”: jedes landwirtschaftliche Mehrzweckmotorfahrzeug mit nur einer Achse, das anhand von
Griffen von einem Fiihrer gesteuert wird, der normalerweise zu Fuf ist; bestimmte Einachsschlepper konnen mit einem
Anhénger oder mit einem gezogenen landwirtschaftlichen Gerét mit Sitzplatz ausgeriistet sein.

63. “mobile Maschinen und Gerate”: mobile Maschine, mobile industrielle Ausriistungen oder Fahrzeuge mit oder
ohne Aufbau, die nicht zur Beférderung von Personen oder Giitern auf der Strale bestimmt sind und in die ein
Verbrennungsmotor eingebaut ist, mit Ausnahme der Motorfahrzeuge der Klassen L und T.

64. "Fahrzeuge, die speziell zur Beférderung von Giitern unter bestimmten Temperaturbedin%émgen ausgelegt
sind”: die Fahrzeuge der Klassen N und O, die mit "Warmeddammung”, “Kiltespeichern”, “Kiltemaschinen”,
"Kryogener Kithlung” oder “Heizanlagen” ausgertistet sind.

65. "Beforderungsmittel mit besonderer Zweckbestimmung, die fiir die internationale Beférderungen von
verderblichen Lebensmitteln zu verwenden sind (ATP)”: die Beférderungsmittel mit “Warmeddammung”, “Kaltespei-

” "

cher”, "Kéltemaschine” oder mit “Heizanlage”, die den Begriffsbestimmungen und Normen des Genfer Ubereinkom-
mens vom 1. September 1970 entsprechen. Dieses Ubereinkommen ist durch das Gesetz vom 11. Juli 1979 umgesetzt
worden. Diese Gerdte gehoren zu den Klassen N und O.

66. “Fahrzeuge und Container auf Fahrzeugen, die fiir die Beférderung von Tieren verwendet werden™
Transportmittel, die so konstruiert, gebaut und in Stand gehalten sind und so verwendet werden, dass den Tieren
Verletzungen und Leiden erspart werden und ihre Sicherheit gewahrleistet ist. Diese Transportmittel miissen den
technischen Vorschriften der Verordnung EG Nr. 1/2005 entsprechen.

67. "Fahrzeuge zur Beférderung geféhrlicher Giiter auf der Strafle (ADR)”: Fahrzeuge der Klassen N und O, die
den Bestimmungen des Europédischen Ubereinkommens vom 30. September 1957 iiber die internationale Beférderung
gefahrlicher Giiter auf der Strafle (ADR) unterliegen.

Wenn diese Fahrzeuge ADR-Container beférdern, miissen diese Fahrzeuge ADR-zertifiziert sein.

68. "Krankenwagen”: jedes Motorfahrzeug der Klasse M, das fiir die Beforderung von Kranken oder Verletzten
bestimmt und speziell fiir diesen Zweck ausgertistet ist.

_ Fahrzeuge der Klasse M der Dienste fiir dringende medizinische Hilfe, die speziell dafiir ausgertistet sind, ein
Arzteteam und sein Material zu einem Unfallort zu bringen, werden ebenfalls als Krankenwagen angesehen.

69. "Wohnmobil”: ein Fahrzeug der Klasse M mit besonderer Zweckbestimmung, das so konstruiert ist, dass es die
Unterbringung von Personen erlaubt und mindestens folgende Ausriistung umfasst:

- Tisch und Sitzgelegenheiten,

- Schlafgelegenheiten, die durch oder ohne Umfunktionierung der Sitze geschaffen werden konnen,
- eine Kochecke,

- Einrichtungen zur Unterbringung von Gepéack und sonstigen Gegenstidnden.

Diese Ausriistungsgegenstdnde sind im Wohnbereich fest anzubringen, mit Ausnahme des Tischs, der leicht
entfernbar sein kann.

70. "Wohnwagen”: jedes Fahrzeug der Klasse O, das der ISO-Norm 3833:1977 Begriff Nr. 3.2.1.3 entspricht.
71. "Leichenwagen”: jedes Kraftfahrzeug der Klasse M, das zur Beférderung von Leichen ausgeriistet ist.

72. "beschussgeschiitztes Fahrzeug” jedes Fahrzeug, das zum Schutz der beférderten Insassen beziehungsweise
Giiter kugelsicher gepanzert ist.

73. "Kranfahrzeug”: jedes als Kran gebaute oder definitiv umgebaute und ausschliellich zu diesem Zweck
benutzte Motorfahrzeug der Klasse N. Unter “definitiv umgebaut” versteht man das Anbringen, auf einem Fahrgestell
mit Fiihrerhaus, eines Krans mit solchen Abmessungen, dass keine Ladefliche mehr vorhanden ist.

74. "Mobilkrane”: Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung der Klasse N3, die nicht fiir die Giiterbeférderung
geeignet und mit einem Kran mit einem zuldssigen Lastmoment von 400 kNm oder dariiber ausgeriistet sind.

75. "langsames Fahrzeug”:

1. jedes Kraftfahrzeug, das bauartbedingt und urspriinglich eine nominale Hochstgeschwindigkeit von hochstens
40 km/h erreichen kann. Durch jeden Umbau, der zur Folge hat, dass diese Hochstgeschwindigkeit tiberschritten
werden kann, verliert das Fahrzeug den Charakter eines langsamen Fahrzeugs,

2. jeder Anhidnger, der ausschliefSlich von den in Nummer 1 beschriebenen Fahrzeugen gezogen wird.
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76. "Fahrzeug besonderer Bauart”: jedes Fahrzeug der Klassen N, O, T, C, R, S, das aufgrund seiner Bauart oder
seines definitiven Umbaus hauptsachlich als Werkzeug fungiert, mit einer Nutzlast, die im Vergleich zu seinem
Eiiengewicht quasi Null betrdagt. Zu dieser Kategorie gehoren die Fahrzeuge fiir landwirtschaftliche Nutzung und die
Fahrzeuge fiir industrielle Nutzung. Es gibt zwei Geschwindigkeitskategorien:

- eine Kategorie unter 30 km/h nominal,
- eine Kategorie {iber 30 km/h nominal,

Was die Zulassung der Fahrzeuge betrifft, deckt der Begriff “Fahrzeug besonderer Bauart” insbesondere:
selbstfahrende Industriemaschinen, selbstfahrende landwirtschaftliche Geréte, Erntemaschinen und Werkzeuganhan-

ger.

77. ” Abschleppwagen”: jedes Motorfahrzeug der Klasse N, das bei normalem Gebrauch dazu bestimmt ist, durch
Abschleppen oder Befordern von Unfallfahrzeugen oder liegengebliebenen Fahrzeugen die offentliche Strafie zu
raumen.

Ein Fahrzeug, das nur gelegentlich zu diesem Zweck benutzt wird, kann nicht als Abschleppwagen angesehen
werden.

Es darf jedoch eine Ladefliche vorhanden sein, vorausgesetzt, dass das Fahrzeug mindestens mit einer festen
Winde und mit zwei festen oder abnehmbaren Laderampen ausgeriistet ist.

78. "Wechselaufbau”: jedes Beforderungsmittel, das auf einem Transportfahrzeug leicht befestigt und wieder davon
abmontiert werden kann und als Karosserie dient.

79.”Anhénger”: jedes Fahrzeug auf Rddern ohne eigenen Antrieb, das daftir konstruiert und gebaut ist, von einem
Kraftfahrzeug gezogen zu werden.

80. “Wohnanhénger”: jeder Anhinger, der gebaut oder umgebaut worden ist, um als Aufenthaltsort fiir Personen
zu dienen, und dessen Inneneinrichtung dauerhaft an der Karosserie befestigt ist.

81. "Bootsanhédnger”: jeder zur Beforderung eines oder mehrerer Boote gebaute oder umgebaute Anhénger.

82. "Segelflugzeuganhédnger”: jeder zur Beférderung eines oder mehrerer Segelflugzeuge gebaute oder umgebaute
Anhénger.

83. “Baubudenanhinger”: jeder Anhinger, der ausschlieSlich fiir das Personal und das Unterbringen von Material
oder fiir eines von beiden eingerichtet ist, der sich standig auf der Baustelle befindet und nur ausnahmsweise auf der
offentlichen Strafle verkehrt, um von einer Baustelle zur anderen gefahren zu werden.

84. “einachsiger Anhdnger”: jeder Anhinger - mit Ausnahme von Sattelanhdngern -, der:

1. nur eine Achse hat,

2. nur zwei Achsen hat, wobei die eine in der Verlingerung der anderen liegt (Pendelachsen),
3. nur zwei Achsen hat, die hochstens 1 m voneinander entfernt sind,

4. nur ein Achsaggregat hat, bei dem alle Elemente zur Befestigung am Fahrgestell auf ein und derselben senkrecht
zur Langsmittelebene des Fahrzeugs befindlichen horizontalen Achse liegen, oder ein anderes Achsaggregat, das als
gleichwertig angesehen werden kann.

85. "Deichselanhdnger”: jedes Anhdngefahrzeug mit mindestens zwei Achsen, davon mindestens eine gelenkte
Achse, und einer (relativ zum Anhénger) senkrecht beweglichen Zugeinrichtung, die keine wesentliche Last auf das
Zugfahrzeug iibertragt (weniger als 100 daN).

Ein an einen Dolly angekuppelter Sattelanhédnger gilt als Deichselanhénger.

86. “Zentralachsanhidnger”: jeder Anhédnger mit starrer Deichsel, dessen Achse(n) nahe dem Schwerpunkt des
(gleichméfBig beladenen) Fahrzeugs so angeordnet ist (sind), dass nur eine geringfiigige statische Stiitzlast, die 10 % der
grofiten Masse des Anhdngers beziehungsweise eine Last von 1 000 daN nicht iibersteigt (es gilt der jeweils niedrigere
Wert), auf das Zugfahrzeug iibertragen wird.

87. "Sattelanhédnger”: jedes Anhdngefahrzeug, das ausgelegt ist, um an eine Sattelzugmaschine oder einen Dolly so
angekuppelt zu werden, dass auf die Zugmaschine oder den Dolly eine betrédchtliche Stiitzlast einwirkt.

88. ”Zug miteinander verbundener Fahrzeuge”: jede Gruppe miteinander verbundener Fahrzeuge, die durch ein
und dieselbe Kraft in Bewegung gesetzt wird. Wenn ein Zug miteinander verbundener Fahrzeuge aus einem
Zugfahrzeug und einem Sattelanhadnger besteht, wird er Gelenkfahrzeug genannt.

89. "Nutzfahrzeuge”: alle Fahrzeuge, die den Klassen N1, N2, N3, M2, M3, O1, O2, O3 und O4 angehdren.

90. “Fahrgestell”: die Gesamtheit aus Metall oder aus einem anderen Material, die einen Rahmen umfasst, der aus
Langstragern, Quertragern und mechanischen Elementen besteht, um einen Aufbau zu tragen.

91. "selbsttragende Fahrzeuge”: geschweifiter oder unlosbar und bestandig an einer Plattform befestigter Aufbau,
der als Fahrgestell dient.

92. “Innenraum”: der urspriinglich oder durch Bau fiir die Beférderung und/oder den Aufenthalt des Fahrers und
der Fahrgaste eingerichtete Teil des Fahrzeugs.

93. "Bremsvorrichtung”: die Gesamtheit der Teile, deren Aufgabe es ist, die Geschwindigkeit eines fahrenden
Fahrzeugs zu verringern oder es zum Stillstand zu bringen oder es im Stillstand zu halten, wenn es bereits halt; die
Vorrichtung besteht aus der Bedienungsvorrichtung, der Ubertragungseinrichtung und der eigentlichen Bremse.

Die Bedienungsvorrichtung ist der Teil, der unmittelbar vom Fiihrer betatigt wird, um die zur Bremsung oder
Steuerung erforderliche Energie auf die Ubertragungseinrichtung aufzubringen. Diese Energie kann die Muskelkraft
des Fiihrers oder eine andere vom Fiihrer gesteuerte Energiequelle oder gegebenenfalls die kinetische Energie eines
Anhéngers oder eine Kombination dieser verschiedenen Energiearten sein.

Die Ubertragungseinrichtung ist die Gesamtheit der Teile, die zwischen der Bedienungsvorrichtung und der
Bremse angeordnet sind und diese rationell miteinander verbinden. Die Ubertragungseinrichtung kann mechanisch,
hydraulisch, pneumatisch, elektrisch oder gemischt sein. Wird die Bremsung durch eine Energiequelle erreicht, die
unabhéngig vom Fiihrer, aber von ihm gesteuert ist, so ist der Energievorratsbehélter ein Teil der Ubertragungsein-
richtung.

Die Bremse ist die Einrichtung, in der die sich der Bewegung des Fahrzeugs entgegensetzenden Krifte erzeugt
werden.
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94. “Luftfederung”: jedes Federungssystem, bei dem die Federungswirkung zu mindestens 75 % durch
pneumatische Vorrichtungen erzeugt wird.

95. ”als der Luftfederung gleichwertig anerkannte Federung”: ein Federungssystem fiir Fahrzeugachsen oder
Achsgruppen, das den Bestimmungen von Anlage 14 entspricht.

96. “Stauvorrichtung”: die Vorrichtung, die speziell dazu ausgelegt und angefertigt worden ist, um eine Ladung zu
befestigen, sie an ihrem Platz zu halten oder zu stauen, einschliefSlich der Strukturelemente des Fahrzeugs.

97. "Verankerungspunkt”: der Teil der Struktur, der Apparatur oder des Zubehors eines Fahrzeugs oder einer
Ladung, an dem eine Stauvorrichtung befestigt wird.

98. “Bodenfreiheit zwischen den Achsen”: der kleinste Abstand zwischen der Standebene und dem niedrigsten
festen Punkt des Fahrzeugs. Mehrachsaggregate gelten als eine einzige Achse.

99. “Bodenfreiheit unter einer Achse”: die Scheitelhohe eines Kreisbogens, der durch die Mitte der Aufstandsflache
der Reifen einer Achse (der Innenreifen bei Zwillingsreifen) geht und den niedrigsten Festpunkt zwischen den Radern
bertihrt.

Kein starres Teil des Fahrzeugs darf in den schraffierten Kreisabschnitt der Zeichnung hineinragen. Gegebenenfalls
ist die Bodenfreiheit mehrerer Achsen in der Reihenfolge ihrer Anordnung anzugeben, beispielsweise 280/250/250.

_..._...a.
e Epe—r— §

100. "Codes fiir eine EG-Zulassungsbescheinigung (e-DIV)”: die Codes, die in den Zulassungsdokumenten der
Fahrzeuge benutzt werden, wie in der Richtlinie 1999/37/CE erwéhnt.
101. “technisch zuldssige Gesamtmasse (M)”: die vom Hersteller angegebene Hochstmasse des Fahrzeugs in

beladenem Zustand, die auf der Bauart und den Leistungen des Fahrzeugs beruht. Sie wird ausgehend von der
Widerstandsfahigkeit des Fahrgestells und der anderen Bauelemente des Fahrzeugs bestimmt.

Die technisch zulédssige Gesamtmasse wird bei der Bestimmung der Fahrzeugklasse gemaf} § 1 zugrunde gelegt;
bei Zentralachsanhdngern und Sattelanhdngern wird jedoch diejenige Masse zugrunde gelegt, die der Achslast bei
Belastung des Fahrzeugs mit seiner technisch zuldssigen Gesamtmasse entspricht.

Code: e-DIV: E1; zugelassen: F.2

Sie wird auch "héchstzuldssiges Gesamtgewicht” genannt und entspricht der technisch zuldssigen Masse, die
eventuell durch die Vorschriften von Artikel 32 des vorliegenden Erlasses begrenzt ist.

102. “technisch zuldssige Anhédngelast (TM)”: die vom Hersteller angegebene grofite Anhéngelast.

Code: e-DIV: O.1 (gebremster Anhénger)

0.2 (ungebremster Anhéanger)

103. “Anhéngelast”: entweder die Masse eines an das Kraftfahrzeug angehdngten Anhangers mit schwenkbarer

Zugeinrichtung oder Sattelanhdngers oder die Masse, die der Achslast eines an das Kraftfahrzeug angehdngten
Zentralachsanhadngers oder Sattelanhéngers entspricht.

104. "technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt eines Kraftfahrzeugs”: die vom Hersteller angegebene
Masse, die der grofiten zulassigen statischen vertikalen Belastung am Kupplungspunkt entspricht, die auf der Bauart
des Kraftfahrzeugs und/oder der Verbindungseinrichtung beruht. Bei Zugmaschinen in fahrbereitem Zustand schliefit
diese Masse definitionsgemaf3 nicht die Masse der Verbindungseinrichtung ein; bei anderen Fahrzeugen schlie3t diese
Masse die Masse von Verbindungseinrichtungen, die angebracht werden sollen, ein.

105. “technisch zulédssige Stiitzlast am Kupplungspunkt eines Sattelanhéngers oder Zentralachsanhédngers”: die
vom Hersteller des Anhdngers angegebene Masse, die der grofiten zuldssigen statischen vertikalen Belastung
entspricht, die vom Anhédnger am Kupplungspunkt auf das Zugtahrzeug iibertragen wird.

106. “technisch zulédssige Achslast (m)”: die vom Fahrzeughersteller angegebene Masse, die der grofiten zuldssigen
statischen Belastung entspricht, die von der Achse auf die Fahrbahnoberfliche ausgetiibt wird.

Code: e-DIV: N.i fir die Achse i

107. “technisch zuldssige Achslast einer Achsgruppe (11)”: die vom Anhédngerhersteller an%)egebene Masse, die der
grofiten zuldssigen statischen Belastung entspricht, die von der Achsgruppe auf die Fahrbahnoberfldche ausgetibt wird
und auf der Bauart des Fahrzeugs und der Achsgruppe beruht.

108. "Hubeinrichtung”: eine stindig am Fahrzeug angebrachte Einrichtung zur Verringerung beziehungsweise
Erhohung der Achslast je nach Beladungszustand des Fahrzeugs; hierzu werden die Rader:

- entweder von der Fahrbahn abgehoben beziehungsweise zur Fahrbahn abgesenkt,
- oder nicht von der Fahrbahn abgehoben (zum Beispiel bei Luftfederungssystemen oder anderen Systemen),

um den Reifenverschleify zu verringern, wenn das Fahrzeuﬁ nicht voll beladen ist, und /oder um das Anfahren von
Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen auf glatter Fahrbahn durch eine Erhohung der Antriebsachslast zu
erleichtern.

109. "Hubachse”: eine Achse, die mit Hilfe der Hubeinrichtung angehoben/abgesenkt werden kann.

110. ”Lastverlagerunisachse”: eine Achse, deren Belastung mit Hilfe der Hubeinrichtung ohne Anhebung der
Achse verdndert werden kann.
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111. “technisch zuldssige Gesamtmasse einer Fahrzeugkombination (MC)”: der vom Hersteller angegebene
Hochstwert der Summe der Massen des Kraftfahrzeugs in beladenem Zustand und des gezogenen Anhangers in
beladenem Zustand, die auf der Bauart des Kraftfahrzeugs beruht.

Code: e-DIV: zugelassen: F.3

112. "Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand”: die Masse des unbeladenen Fahrzeugs mit Aufbau - und im
Fall einer Zugmaschine mit Verbindungseinrichtungen - in fahrbereitem Zustand oder die Masse des Fahrgestells mit
Fiihrerhaus, wenn der Aufbau und/oder die Verbindungseinrichtung nicht vom Fahrzeughersteller geliefert wird
(einschliefslich Kiihlfliissigkeit, Schmiermittel, 90 % Kraftstoff, mit Ausnahme von Abwasser 100 % aller sonstigen
Fliissigkeiten, Werkzeuﬁ, Ersatzrad, Fahrer (75 kg) und bei Kraftomnibussen einschliefSlich der Masse des Beifahrers
(75 kg), wenn es im Fahrzeug einen Beifahrersitz gibt).

Code: e-DIV: G (Zugfahrzeug anderer Fahrzeugklassen als M1)

113. "Leergewicht des Fahrzeugs” auch "Eigengewicht” genannt: die Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem Zustand
jedoch ohne Fahrer.

Im Fall von Wohnmobilen muss das Leergewicht (Eigengewicht) das Gewicht der Frischwasser- und Gasvorrats-
behilter, die auf 90 % ihres Fassungsvermogens gefiillt sind, einbeziehen.

Die Priifverfahren fiir die Massen und Achslasten von Kraftfahrzeugen der Klasse M1 und der Wohnmobile
(Klasse M) erfolgt ﬁeméﬁ Anhang II, Anlage zur Richtlinie 95/48/EG der Kommission vom 20. September 1995 zur
Anpassun%];ler Richtlinie 92/21/EWG des Rates iiber Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M1
an den technischen Fortschritt.

114. "Nutzlast”: der Unterschied zwischen dem technisch zuldssigen Gesamtgewicht in beladenem Zustand und
der Masse in fahrbereitem Zustand, sofern das hochstzuldssige Gesamtgewicht am Boden unter jeder Achse nicht das
vom Hersteller vorgesehene Gewicht iibersteigt und sofern das vom Hersteller vorgesehene Mindestgewicht auf dem
Boden unter der Vorderachse erreicht wird.

Die hochstzuldssige Nutzlast kann aus technischen Griinden (Berechnungsmodus der Massen, Schwerpunkt zu
hoch) oder physischen Griinden (Sicherung) begrenzt sein.

115. “Masse der Uberlast fiir Fahrzeuge der Klasse M1”: der Unterschied zwischen der technisch zuldssigen
Hochstmasse in beladenem Zustand und der Masse in fahrbereitem Zustand einschliefllich der Masse von 75 kg
multipliziert mit der Anzahl Sitzplitze fiir Fahrgéste (einschlieflich Klappsitzen).

Die Uberlastmasse kann die Masse zuldssiger Ausriistungen, zum Beispiel Schiebedach, Klimaanlage, Anhénge-
vorrichtung einschlieflen.

Code: e-DIV: S.1 (Anzahl Sitzplatze, einschliefSlich Fahrersitz)
S.2 (Anzahl Stehpldtze, soweit vorhanden).

116. "Tag der Erstinverkehrbringung”: der Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug in neuem Zustand erstmals benutzt
wird.

117. "Tag der Erstinverkehrbringunig in Belgien”: der Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug erstmals in Belgien entweder
als Fahrzeug in neuem Zustand oder als importiertes Fahrzeug in gebrauchtem Zustand benutzt wird.

118. "Tag der Wiederinverkehrbringung in Belgien”: der Zeitpunkt, zu dem ein Fahrzeug nach Wechsel des
Inhabers wieder in Belgien benutzt wird, oder der Zeitpunkt, zu dem das Fahrzeug, das nur voriibergehend zugelassen
war, wieder mit einem belgischen Zulassungskennzeichen in den Verkehr gebracht wird.”

Art. 3 - Artikel 2 des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968 zur Festlegung der allgemeinen Regelung iiber die
technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhédnger, ihre Bestandteile und ihr Sicherheitszubehér, wird wie
folgt abgedndert:

1. In § 2 Nr. 1 werden die Worter “10 § 4 Nr. 3” durch die Worter 10 § 2 Nrn. 9 und 10” ersetzt.

2.In § 2 Nr. 2 werden die Worter “Artikel 3bis 9, 10§ 1, § 2, § 3 und § 4 Nr. 3, 11 bis 15, 16 § 1” durch die Worter
”Artikel 3 bis 16ter” ersetzt.

3. In § 2 Nr. 3 werden die Worter ”3, 16 § 1 Absatz 1” durch die Worter ”3 § 1, 10 § 4.1” ersetzt.

4. In § 2 Nr. 4 werden die Worter ”3, 16” durch die Worter “3 § 1, 10 § 4” ersetzt.

5.In § 2 Nr. 6 werden die Worter “16 § 1 Absatz 1 und § 2” durch die Worter 710 § 4” ersetzt.

6. In § 2 Nr. 7 Absatz 2 werden die Worter “16 § 1 Absatz 1”7 durch die Worter “10 § 4 Nr. 1”7 ersetzt.

7.In § 2 Nr. 9 werden die Worter 10 § 4 Nr. 3bis und Nr. 4, 13 § 6, 14 § 2, 16 § 3” durch die Worter “3bis, 10 § 2.8,
10 § 2.11” ersetzt.

8. In § 2 Nr. 10 werden die Worter “10 § 4 Nr. 3bis und Nr. 4, 13 § 6, 14 § 2, 16 § 3” durch die Worter “3bis, 10 § 2.8,
10 § 2.11” ersetzt.

9. In § 2 Nr. 11 werden die Worter “10 § 4 Nr. 3” durch die Worter “3bis, 10 § 2.8, 10 § 2.9, 10 § 2.10” ersetzt.

Art. 4 - Kapitel II - Genehmigung des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 zur Festlegung der allgemeinen
Regelung {iiber die technischen Anforderungen an Kraftfahrzeuge, ihre Anhénger, ihre Bestandteile und ihr
Sicherheitszubehor, das die Artikel 3 bis 16 umfasst, wird gestrichen und wie folgt ersetzt:

"KAPITEL II — Genehmigung
Artikel 3 - Anwendungsbereich

§ 1 - Jedes Fahrzeug der Klassen M, N, O, T, C, R und S, jedes System, Bauteil oder jede selbststindige technische
Einheit fiir diese Fahrzeuge, das/die in Belgien gebaut, montiert oder nach dort zum erklarten Zweck des Gebrauchs
eingefiihrt wird, muss von der zustindigen Behorde genehmigt werden.

Die Genehmigung besteht entweder aus einer Uberpriifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Fahrzeugtyps,
Systems, Bauteils oder der selbstdndigen technischen Einheit mit den Vorschriften des vorliegenden Erlasses oder aus
der Ausstellung des EG-Genehmigungsbogens oder des nationalen Genehmigungsbogens oder aus der Uberpriifung
der Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Fahrzeugtyps, Systems, Bauteils oder der selbstandigen technischen Einheit mit
dem dafiir eventuell von einem anderen Mitgliedstaat erteilten Genehmigungsbogen.

§ 2 - Vorliegendes Kapitel gilt fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen, die in einer oder mehreren Stufen zur
Teilnahme am Stralenverkehr konstruiert und gebaut werden, sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten, die fiir derartige Fahrzeuge konstruiert und gebaut sind.

Dieses Kapitel gilt auch fiir die Einzelgenehmigung derartiger Fahrzeuge.

Dieses Kapitel gilt auch fiir Teile und Ausriistungen, die fiir die erwdhnten Fahrzeuge bestimmt sind.
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§ 3 - Vorliegendes Kapitel gilt nicht fiir die Typgenehmigung oder die Einzelgenehmigung folgender Fahrzeuge:

a) vierradrige Kraftfahrzeuge im Sinne der Richtlinie 2002/24/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 18. Médrz 2002 tiber die Typgenehmigung fiir zweirddrige oder dreirddrige Kraftfahrzeuge;

b) Gleiskettenfahrzeuge, ausgenommen jene der Klasse C.
§ 4 - Vorliegendes Kapitel findet keine Anwendung auf folgende Fahrzeuge:

a) Fahrzeuge, die vor dem 15. Juni 1968 in Betrieb genommen worden sind und nicht durch ein Typgenehmi-
gungsprotokoll gedeckt zu sein brauchten,

b) Anhidnger, die ausschliefSlich von Schaustellern benutzt werden und typisch fiir diesen Beruf sind,
c) die Fahrzeuge der foderalen und der lokalen Polizei,

d) Fahrzeuge, die gemdfl den geltenden Vorschriften mit einer Probefahrtzulassungsbescheinigung und einem
Probefahrtzulassungskennzeichen versehen sind,

e) Material, das von der zustdndigen Behorde als Material besonderer Bauart anerkannt ist.

Zur Erlangung dieser Anerkennung muss der Hersteller oder sein Vertreter bei der Genehmigungsbehérde die zur
Bestimmung der genauen Bezeichnung des Fahrzeugtyps notwendigen Unterlagen einreichen. Diese Bezeichnung
wird anschliefend durch ein nummeriertes Typbezeichnungsprotokoll (TBP) bestatigt.

Diese Bestimmung gilt fiir ab dem 1. Januar 1982 zugelassene Fahrzeuge.

f) Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger, die ausschliefslich zwischen Ein- und Ausschiffungskais, Depots, Schuppen
und Lagerrdumen in See- oder Binnenhéfen geméas einer zu diesem Zweck erteilten Gemeindegenehmigung verkehren.

§ 5 - Die durch vorliegendes Kapitel geregelte Einzelgenehmigung gilt nicht fiir folgende Fahrzeuge:
a) Fahrzeuge, die ausschlieSlich fiir StrafSenrennen bestimmt sind,

b) Prototypen von Fahrzeugen, die unter der Verantwortung eines Herstellers zur Durchfithrung eines speziellen
Priifprogramms auf der Strafle betrieben werden, sofern sie speziell fiir diesen Zweck konstruiert und gebaut wurden.

Diese Fahrzeuge diirfen nur unter den von der zustindigen Behdrde vorgeschriebenen Bedingungen benutzt
werden.

Art. 3bis. - Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen

§ 1 - Die Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen besteht entweder aus der Uberpriifung
der Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den Vorschriften des vorliegenden Erlasses oder aus der Ausstellung des
EG-Genehmigungsbogens, der in der Richtlinie 2003/37/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom
26. Mai 2003 tber die Typgenehmigung fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhénger und die von
ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststdndige technische Einheiten
dieser Fahrzeuge und die Anhénger, die speziell dafiir ausgelegt und gebaut sind, um von einer solchen Zugmaschine
gezogen zu werden, vorgesehen ist, oder aus der Uberpriifung der Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit dem dafiir
eventuell von einem anderen Mitgliedstaat erteilten Genehmigungsbogen.

§ 2 - Die EG-Genehmigung fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhianger und die von ihnen
gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten dieser
Fahrzeuge muss gemafs den Bestimmungen der Richtlinie 2003/37/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 26. Mai 2003 tiber die Typgenehmigung fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhdnger und die
von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststdndige technische Einheiten
dieser Fahrzeuge und die Anhénger, die speziell dafiir ausgelegt und gebaut sind, um von diesen Fahrzeugen gezogen
zu werden, und zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG erteilt werden.

§ 3 - Jeder Genehmigungsantrag muss vom Hersteller oder seinem Beauftragten bei der Genehmigungsbehorde
eingereicht werden.

Dem Antrag miissen ein Auskunftsblatt und eine detaillierte technische Beschreibung des zu genehmigenden
Fahrzeugs oder Fahrzeugbestandteils beigefiigt werden.

Diese Schriftstiicke miissen den Bestimmungen der vorerwédhnten Richtlinie 2003/37/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 entsprechen.

Fiir ein und denselben Fahrzeugtyp darf ein Antrag auf EG-Genehmigung nicht gestellt werden, wenn er schon
in einem anderen Mitgliedstaat gestellt wurde.

§ 4 - Der Antragsteller muss den Beweis erbringen, dass die eventuell erforderlichen Priifungen durchgefiihrt
worden sind.

§ 5 - Die Genehmigung wird von der Genehmigungsbehorde erteilt oder verweigert, je nachdem, ob der Fahrzeug-
oder Fahrzeugbestandteiltyp den technischen Vorschriften entspricht, die im vorliegenden Erlass oder in der
Richtlinie 2003/37/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 angefiihrt sind.

§ 6 - Jedes in Betrieb genommene Fahrzeug oder jeder in Betrieb genommene Fahrzeugbestandteil muss mit dem
Fahrzeug- oder dem Fahrzeugbestandteiltyp, fiir den die Genehmigung erteilt worden ist, iibereinstimmen.

Jede Anderung eines Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyps, fiir den eine in § 5 erwihnte Genehmigung erteilt
wurde, sowie ein eventueller Produktionsstillstand miissen der Genehmigungsbehorde notifiziert werden. Diese
beurteilt, ob es sich um eine Anderung handelt, die die Erteilung einer neuen Genehmigung erforderlich macht.

§ 7 - Die fiir einen Fahrzeug- oder Fahrzeugbestandteiltyp erteilte Genehmigung kann von der Genehmigungs-
behérde entzogen werden, wenn dieses Fahrzeug oder dieser Fahrzeugbestandteil nicht mehr mit dem genehmigten
Prototyp iibereinstimmt.

§ 8 - Auf Antrag der Genehmigungsbehorde ist der Hersteller verpflichtet, ihr die Fahrzeuge, Fahrzeugbestandteile
oder Serieneinrichtungen, fiir deren Prototyp vorher eine Genehmigung erteilt wurde, im Hinblick auf Ubereinstim-
mungspriifungen oder -kontrollen zur Verfiigung zu stellen.

§ 9 - Jede Verweigerung und jeder Entzug einer Genehmigung muss dem Hersteller oder seinem Beauftragten
notifiziert werden. Der Hersteller oder sein Beauftragter kann binnen acht Werktagen nach dem Notifizierungsdatum
bei der Genehmigungsbehorde einen Antrag auf Revision einreichen. Letztere muss binnen einem Monat nach dem
Datum der Einreichung des Antrags iiber diesen Antrag befinden.

§ 10 - Die Bedingungen fiir den Erhalt der EG-Genehmigung landwirtschaftlicher oder forstwirtschaftlicher
Zugmaschinen auf Réddern, ihre Bestandteile oder ihr Sicherheitszubehor werden von Uns festgelegt.
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Artikel 4 - Verfahren fiir die Ubereinstimmungskontrolle

§ 1 - Die Genehmigungsbehorde ergreift alle notwendic%en Mafinahmen, um - erforderlichenfalls in Zusammen-
arbeit mit den Genehmigungsbehoérden der anderen Mitgliedstaaten - zu iiberpriifen, ob die geeigneten Vorkehrungen
getroffen wurden, um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen
technischen Einheiten mit dem Typgenehmigungsbogen iibereinstimmen.

Die Genehmigungsbehérde, die die Genehmigung erteilt hat, kann beziiglich dieser Genehmigung alle
notwendigen Mafinahmen ergreifen, um - erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehérden der
anderen Mitgliedstaaten - zu {iberpriifen, ob die Vorkehrungen nach § 1 weiterhin angemessen sind und das/die
hergestellte(n) Fahrzeug(e), Systeme, Bauteile beziehungsweise selbststindigen technischen Einheiten weiterhin mit
dem Typgenehmigungsbogen tibereinstimmen.

Zu diesem Zweck kann die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, an Proben, die in den
Betriebsstitten des Herstellers einschliefslich seiner Fertigungsstitten entnommen wurden, jegliche Priifungen und
Tests durchfiihren, die im vorliegenden Erlass oder in einem der in Anlage 26 oder Anlage 33 des vorliegenden Erlasses
aufgefithrten Rechtsakte vorgeschrieben sind.

Das Verfahren hinsichtlich der Ubereinstimmung soll gewéhrleisten, dass jedes hergestellte Fahrzeug, System und
Bauteil sowie jede hergestellte selbststandige technische Einheit dem genehmigten Typ entspricht.

Die Verfahren beinhalten untrennbar die Bewertung von Qualititsmanagementsystemen im Sinne der nachste-
hend beschriebenen ”“Anfangsbewertung” sowie die Uberpriifung des Genehmigungsgegenstands und produktbezo-
gene Kontrollen im Sinne der nachstehend beschriebenen “"Vorkehrungen fiir die Ubereinstimmung”.

§ 2 - Anfangsbewertung

1. Vor Erteilung einer Genehmigung priift die zustindige Behorde, ob die notwendigen Mafsnahmen getroffen
wurden und Verfahren vorhanden sind, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der hergestellten Bauteile,
Systeme, selbststindigen technischen Einheiten oder Fahrzeuge mit dem genehmigten Typ sicherzustellen.

2. Die Genehmigungsbehorde iiberpriift beim Hersteller oder seinem Beauftragten, ob die in § 2 Absatz 1 erwiahnte
Anforderung erfiillt ist.

3. Die eigentliche Anfangsbewertung und/oder Uberpriifung wird von der Genehmigungsbehérde durchgefiihrt,
die die Genehmigung erteilt, oder von einer benannten Stelle im Auftrag der Genehmigungsbehorden.

4. Bei der Festlegung des Umfangs der durchzufiihrenden Anfangsbewertung kann die Genehmigungsbehéorde die
verfiigbaren Informationen berticksichtigen in Bezug auf:

- die Zertifizierung des Herstellers, die nicht berticksichtigt oder anerkannt wurde,

- bei der Genehmigung eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit: die vom (von den)
Fahrzeughersteller(n) in den Betriebsstatten des Herstellers des Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit
durchgefiihrten Bewertungen des Qualititsmanagementsystems nach einer oder mehreren Spezifikationen des
Industriesektors, die den Anforderungen der harmonisierten Norm EN ISO 9002-1994 oder EN ISO 9001-2000
entsprechen, mit eventuellem Ausschluss der Anforderungen in Bezug auf die Entwicklung und Konstruktion in
Abschnitt 7.3, der die “Kundenzufriedenheit und die kontinuierliche Verbesserung” betrifft.

5. Die eigentliche Anfangsbewertung und/oder Uberpriifung kann auch von den EG-Typgenehmigungsbehorden
eines anderen Mitgliedstaats oder der von den EG-Typgenehmigungsbehdrden dafiir benannten Stelle durchgefiihrt
werden, die eine Ubereinstimmungsbescheinigung ausstellt, in der die Bereiche und Produktionsanlagen angegeben
sind, die fiir die zu genehmigenden Produkte von Bedeutung sind, sowie die Richtlinie oder die Verordnung, nach der
diese Produkte genehmigt werden sollen, das heifit die relevante Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung, wenn es sich
bei dem zu genehmigenden Produkt um ein System, ein Bauteil oder eine technische Einheit handelt, und die Richtlinie
bei einem vollstindigen Fahrzeug.

6. Auf Antrag der EG-Typgenehmigungsbehorde eines Mitgliedstaats, die die EG-"lgggenehmigung erteilt,
tibermittelt die EG-Typgenehmigungsbehorde eines anderen Mitgliedstaats unverziiglich die Ubereinstimmungserkla-
rung oder teilt mit, dass sie nicht in der Lage ist, eine solche Erklarung auszustellen.

7. In der Ubereinstimmungserklirung sollten mindestens aufgefiihrt werden:
Unternehmensgruppe oder Unternehmen,

Besondere Organisation,

Betriebe/Standorte,

Fahrzeug-/Bauteilbereich,

Bewertete Bereiche,

Gepriifte Unterlagen,

Bewertung.

8. Die Genehmigungsbehorde erkennt auch die ordnungsgemifle Zertifizierung des Herstellers nach der
harmonisierten Norm EN ISO 9002-1994 (in deren Geltungsbereich die Produktionsstandorte und die zu genehmigen-
den Produkte fallen) oder EN ISO 9001-2000, mit eventuellem Ausschluss der Anforderungen in Bezug auf die
Entwicklung und Konstruktion in Abschnitt 7.3 “Kundenzufriedenheit und kontinuierliche Verbesserung”, oder nach
einer gleichwertigen harmonisierten Norm als Erfiillung der Anforderungen der Anfangsbewertung an.

9. Der Hersteller liefert detaillierte Angaben {iber die Zertifizierung und sorgt dafiir, dass die Genehmigungsbe-
horde tber jede Anderung der Geltungsdauer oder des Geltungsbereichs unterrichtet wird.

10. Fir die Zwecke der Genehmijgung eines vollstindigen Fahrzeugtyps brauchen die zur Erteilung der
Genehmigung fiir Systeme, Bauteile und technische Einheiten des Fahrzeugs durchgefiihrten Anfangsbewertungen
nicht wiederholt zu werden, miissen jedoch durch eine Bewertung erganzt werden, die sich auf die Produktionsstand-
orte und Tatigkeiten im Zusammenhang mit der Fertigung des vollstaindigen Fahrzeugs bezieht, welche von den
vorangegangenen Bewertungen nicht abgedeckt wurden.
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§ 3 - Vorkehrungen fiir die Ubereinstimmung

1. Jedes Fahrzeug, System, Bauteil oder jede selbststindige technische Einheit, das (die) nach dem vorliegenden
Kapitel oder einer Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung genehmigt wurde, muss so hergestellt sein, dass es (sie) mit
dem genehmigten Typ tibereinstimmt und die Vorschriften des vorliegenden Erlasses, dieser Richtlinie oder einer
Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung erfiillt, die in der vollstindigen Auflistung in Anlage 26 oder Anlage 33
enthalten sind.

2. Die Genehmigungsbehorde tiberzeugt sich bei jeder Genehmigung in Abstimmung mit dem Hersteller davon,
dass geeignete Vorkehrungen getroffen und Priifverfahren schriftlich festgelegt wurden, damit in festgelegten
Abstidnden durch Versuche oder Priifungen festgestellt werden kann, ob die gefertigten Produkte weiterhin mit dem
Genehmigungsbogen iibereinstimmen.

3. Der Inhaber einer Genehmigung muss insbesondere:

1. sicherstellen, dass Verfahren fiir eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung des/der Produkts/Produkte
(Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandige technische Einheiten) mit dem genehmigten Typ zur Verfiigung
stehen und angewendet werden;

2. Zugang zu Priifeinrichtungen oder sonstigen geeigneten Einrichtungen haben, die fiir die Kontrolle der
Ubereinstimmung mit dem jeweils genehmigten Typ erforderlich sind;

3. sicherstellen, dass die Priif- oder Kontrollergebnisse aufgezeichnet und die Aufzeichnungen und dazugehérigen
Unterlagen eingesehen werden konnen, und darauf achten, dass diese Angaben wiahrend zehn Jahren erhalten und
verfiigbar bleiben.

Binnen 8 Tagen nach Konkurs oder Liquidation muss der Inhaber dem Konkursverwalter oder Liquidator die
Beschreibungsmappe(n) und den/die Genehmigungsbogen/-bégen iibermitteln.

Die Verwalter sind persénlich fiir die Ubermittlung der oben erwdhnten Unterlagen verantwortlich.

Wenn es binnen einem Jahr nach Einsetzung des Konkursverwalters oder Liquidators keinen Ubernehmer gibt,
muss der Konkursverwalter beziehungsweise der Liquidator innerhalb von acht Tagen nach Ablauf der Frist eines
Jahres die oben genannten Unterlagen an die Genehmigungsbehorde tibermitteln.

Im Fall einer Ubernahme werden die Unterlagen dem Ubernehmer {ibermittelt, der darauf achtet, dass die
Unterlagen erhalten und verfiigbar bleiben;

4. die Ergebnisse jeder Art von Priifung oder Kontrolle auswerten, um die Bestidndigkeit der Produktmerkmale
unter Beriicksichtigung der in der Serienproduktion iiblichen Streuung nachweisen und gewahrleisten zu kénnen;

5. sicherstellen, dass fiir jeden Produkttyp zumindest die in vorliegendem Erlass beziehungsweise in dieser
Richtlinie vorgeschriebenen Kontrollen sowie die Priifungen, die in den jeweiligen Einzelrichtlinien oder Einzelver-
ordnungen der vollstindigen Auflistung in den Anlagen 26 oder 33 dieses Erlasses vorgesehen sind, durchgefiihrt
werden;

6. sicherstellen, dass alle Stichproben oder Priifteilmuster, die bei einer bestimmten Priifung oder Kontrolle den
Anschein einer Nichtiibereinstimmung geliefert haben, Veranlassung geben fiir eine weitere Musterentnahme und
Priffung oder Kontrolle. Dabei sind alle erforderlichen Mafinahmen zu treffen, um die Ubereinstimmung der
entsprechenden Produktion wiederherzustellen;

7. Im Fall einer Genehmigung des vollstaindigen Fahrzeugs beschrianken sich die in Nr. 5 genannten Kontrollen auf
die Uberpriifung des korrekten Bauzustands in Bezug auf die Genehmigung und insbesondere auf den Beschreibungs-
bogen nach Anlage 25 dieses Erlasses und die fiir die Ubereinstimmungsbescheinigungen nach Anlage 31 dieses
Erlasses erforderlichen Angaben.

§ 4 - Fortlaufende Uberpriifung

1. Die Genehmigungsbehorde kann die in den einzelnen Produktionsstitten angewandten Verfahren zur Kontrolle
der Ubereinstimmung jederzeit iiberpriifen.

2. Durch die eingefiihrten Verfahren wird normalerweise iiberpriift, ob die Anfangsbewertungen und Uberein-
stimmungen unverandert wirksam sind.

3. Von einer Zertifizierungsstelle (die nach § 2 Nr. 8 qualifiziert oder anerkannt ist) durchgefiihrte Uberwachungs-
tatigkeiten miissen als Erfiillung der Anforderungen nach § 4 Nr. 2 beziiglich der bei der Anfangsbewertung
eingefiihrten Verfahren akzeptiert werden.

4. Bei der Haufigkeit der Uberpriifungen durch die Genehmigungsbehérde ist sicherzustellen, dass die
entsprechenden gemaf § 2 und 3 durchgefiihrten Uberpriifungen nach einem Zeitraum wiederholt werden, der von
der Genehmigungsbehorde nach den vorliegenden Erfahrungen bemessen wird und nicht mehr als drei Jahre betragen
darf.

5. Bei jeder Uberpriifung werden dem Priifbeamten Aufzeichnungen der Priifungen oder Kontrollen und
Herstellungsunterlagen, insbesondere Aufzeichnungen jener Priifungen oder Kontrollen, die nach § 3 Nr. 2 als
erforderlich bezeichnet werden, zur Verfiigung gestellt.

6. Sofern die Art der Priifung dafiir geeignet ist, kann der Priifbeamte Zufallsstichproben nehmen, die dann im
Labor des Herstellers oder in den Labors des Technischen Dienstes gepriift werden. Die Mindestanzahl von Mustern
kann aufgrund der Ergebnisse der herstellerseitigen Priifungen festgelegt werden.

7. Erscheint die Qualitat der Priifungen als nicht zufriedenstellend oder erscheint es angebracht, die Giiltigkeit der
nach § 4 Nr. 5 durchgefiihrten Priifungen zu tberpriifen, so wahlt der Priifbeamte Muster aus, die an den Technischen
Dienst zu iibermitteln sind, der die Genehmigungspriifungen durchgefiihrt hat.

8. Fiihren die Ergebnisse einer Inspektion oder einer Uberpriifung zu Beanstandungen, stellt die Genehmigungs-
behorde sicher, dass alle notwendigen Mafinahmen getroffen werden, um die Ubereinstimmung der Produktion so
schnell wie moglich wieder herzustellen.

Art. 4bis - Kosten

1. Die Genehmigungskosten und die Ausstellung jedes diesbeziiglichen Dokuments gehen zu Lasten des
Antragstellers und richten sich nach einer von dem fiir den Strafienverkehr zustindigen Minister erstellten
Kostentabelle.

Die Kosten fiir Priifungen, einschliefSlich der Priifungen, die eventuell bei den von der Genehmigungsbehorde
angewiesenen Technischen Diensten oder Einrichtungen durchzufiihren sind, gehen zu Lasten des Antragstellers.
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2. Fur die in Artikel 2 § 2 Nr. 8 und 9 erwdhnten landwirtschaftlichen Anhidnger bestimmt der fiir den
Straflenverkehr zustindige Minister die Einrichtungen, die befugt sind, die technische Akte anzulegen, die fiir die
Ausstellung des als Genehmigungsprotokoll und als Ubereinstimmungsbescheinigung geltenden Nachweises
erforderlich ist.

Die Kosten fiir das Anlegen der technischen Akte durch die angewiesenen Einrichtungen und die Kosten fiir die
Kontrolle sowie die Ausstellung jedes dazugehérigen Dokuments gehen zu Lasten des Antragstellers und werden von
dem fiir den Stralenverkehr zustindigen Minister festgelegt.

Art. 4ter - Untersuchung des Prototyps

Zum Zweck der fiir notwendig erachteten Untersuchungen und Priifungen muss der Antragsteller der
zustdndigen Behorde oder einer von ihr bestimmten Einrichtung am festgelegten Ort und Tag und zur festgelegten
Uhrzeit Folgendes bereitstellen:

1. ein Exemplar des Fahrzeugs, Anhéngers, Systems, Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit, gemaf3
den erhaltenen Anweisungen,

2. das qualifizierte Personal, das erforderlich ist, um das Fahrzeug wéhrend der Genehmigungspriifungen zu
fiihren und jede fiir notwendig erachtete Demontage des Fahrzeugs, Anhidngers, Systems, Bauteils oder der
selbstandigen technischen Einheit vorzunehmen,

3. das fiir jede eventuelle Demontage notwendige Werkzeug,
4. die fiir die Ausfiihrung besonderer Priifungen und Untersuchungen notwendigen Einzelteile.

Fahrzeuge mit einem fiir diesen Zweck vorgesehenen Aufforderungsschreiben diirfen ohne die in Artikel 24
vorgesehene Priifbescheinigung auf offentlicher Strafle verkehren, sofern sie sich ausschliefllich in Anwendung der
Bestimmungen des vorliegenden Artikels und unter den in besagtem Aufforderungsschreiben festgelegten Bedingun-
gen bewegen.

Artikel 5 - Einreichung des Genehmigungsantrags

§ 1 - Der Genehmigungsantrag muss in zweifacher Ausfertigung anhand eines von der zustindigen Behorde dafiir
vorgesehenen Formulars eingereicht werden.

Der Genehmigungsantrag muss die in § 3 erwahnten Schriftstiicke und die vollstindige Beschreibungsmappe
enthalten, die je nach beantragter Typgenehmigung die in Artikel 7 erwdhnten Auskiinfte enthalt.

§ 2 - Zur Einreichung der Genehmigungsantrdge erméachtigte Personen

1. Zur Einreichung der Genehmigungsantrage sind allein erméachtigt:

1 fiir die in der Gemeinschaft ansdssigen Hersteller: der Hersteller oder ein von ihm bestimmter Bevollmachtigter,
2 fiir die auflerhalb der Gemeinschaft ansissigen Hersteller: der in Artikel 6 § 4 erwahnte Bevollméachtigte.

2. Der Hersteller notifiziert der Genehmigungsbehérde den Namen, die Firma oder Adresse eines oder der
Bevollmichtigten, den/die er aufgrund von § 2 Punkt 1 bestimmt hat.

Fiir jeden Genehmigungsantrag tibertragt der Bevollmachtigte die volle Verantwortung auf den Hersteller, sowohl
was die Konzeption als auch was die Verwirklichung des Fahrzeugs betrifft.

3. Die Unterschrift jeder zur Einreichung eines Genehmigungsantrags erméchtigten Person muss bei der
Genehmigungsbehdorde hinterlegt werden.

§ 3 - Dem Antrag sind im Fall einer nationalen Genehmigung folgende Schriftstiicke beizufiigen:

1. die Bescheinigung des Herstellers, auf der fiir jedes Fahrzeug oder jeden Anhénger, fiir die eine Genehmigung
erforderlich ist, Folgendes angegeben wird:

- die technisch zuldssige Gesamtmasse (M),

- die technisch zuldssige Achslast (m),

- die technisch zuléssige Achslast einer Achsgruppe (1),

- die technisch zuldssige Stiitzlast am Kupplungspunkt eines Sattelanhdngers oder Zentralachsanhéangers.

Fiir Kraftfahrzeuge muss prazisiert werden, ob sie fiir die Personenbeférderung verwendet werden konnen oder
nicht.

Wenn das Ziehen von Anhédngern vom Hersteller erlaubt ist, muss die technisch zuldssige Gesamtmasse (MC) des
Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge ebenfalls angegeben werden.

Bei fiir einen besonderen Zweck gebauten Fahrzeugen kann der Hersteller auflerdem Gewichte garantieren, die
unter Berticksichtigung einer auf 25 km/h beschriankten Geschwindigkeit bestimmt werden.

Auf der Bescheinigung des Herstellers miissen Name, Vornamen und Unterschrift einer technisch qualifizierten
Person sowie der offizielle Stempel des Herstellers zu finden sein.

2. der Beweis, dass der Antragsteller tatsdchlich den Beruf eines Herstellers ausiibt.

Dieser Beweis kann anhand eines Auszugs aus dem Handelsregister, anhand der Anlagen zum Belgischen
Staatsblatt, in denen der Errichtungsakt der Gesellschaft vollstindig oder in Form eines sachdienlichen Auszugs und
seine Abdnderungen veroffentlicht werden, oder, wenn es sich um einen ausldndischen Hersteller handelt, anhand
eines gleichwertigen Dokuments erbracht werden.

3. der Nachweis ausreichender Garantien.

Dieser Nachweis muss eine Beschreibung der Mittel umfassen, iiber die der Hersteller verfiigt, um Typen von
Fahrzeugen, Anhdngern, Systemen, Bauteilen oder selbstdndigen technischen Einheiten je nach Fall zu entwerfen, zu
verwirklichen und zu garantieren, die bei Gebrauch alle Sicherheit bieten und den Anforderungen in Sachen
Fahrzeugbau entsprechen. Es muss ebenfalls nachgewiesen werden, dass der Hersteller iiber das notwendige
qualifizierte Personal verfiigt, um die gefragten Priifungen, Berechnungen und Pldne zu erstellen und die
verschiedenen Formalititen zur Erlangung der Genehmigung zu erfiillen.

Die zustdandige Behorde kann eine Person, die den Beweis erbringt, dass sie zwischen dem 1. Januar 1963 und dem
1. Januar 1968 mindestens fiinfzig Fahrzeuge, die den im Antrag auf Anerkennung erwéhnten Klassen angehoren, in
Belgien gebaut und geliefert hat, ganz oder teilweise von diesem Nachweis freistellen.
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4. ein von der zustdandigen Behorde vorgesehenes Formular mit Name, Vornamen, Funktion und Unterschriftsart
der Person oder der Personen, die technisch qualifiziert sind, um den Hersteller rechtsgiiltig zu vertreten, sowie eine
Ausfertigung des offiziellen Stempels des Herstellers.

Artikel 6 - Verantwortung der Hersteller

§ 1 - Der Hersteller ist in Sachen Genehmigung fiir alle Aspekte des Genehmigungsverfahrens und der
Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen der Herstellung
des Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils oder der selbststandigen technischen Einheit unmittelbar beteiligt ist.

. § 2 - Im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist jeder Hersteller fiir die Genehmigung und die
Ubereinstimmung der Produktion der Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten, die er auf seiner
Fahrzeug-Fertigungsstufe hinzufiigt, verantwortlich.

§ 3 - Verdandert ein Hersteller ein Fahrzeug, Bauteile oder Systeme, die bereits genehmigt wurden, so ist er fiir die
Genehmigung und die Ubereinstimmung der Produktion dieses Fahrzeugs/dieser Fahrzeuge, dieser Bauteile und
Systeme verantwortlich.

§ 4 - Ein auflerhalb der Gemeinschaft ansassiger Hersteller muss fiir die Zwecke des vorliegenden Kapitels einen
in der Gemeinschaft ansissigen Bevollmichtigten benennen, der ihn bei der Genehmigungsbehérde vertritt.

Artikel 7 - Durchfiihrung der Typgenehmigungsverfahren

§ 1 - Verfahren fiir die Erteilung der Typgenehmigung fiir Fahrzeuge
1. Der Hersteller kann zwischen folgenden Verfahren wahlen:

a) Mehrphasen-Typgenehmigung,

b) Einphasen-Typgenehmigung,

c) gemischte Typgenehmigung.

2. Ein Antrag auf Mehrphasen-Typgenehmigung umfasst die Beschreibungsmappe mit den Angaben gemaifs
Anlage 25, der samtliche Typgenehmigungsbogen beigefﬁft sind, die gemédf den jeweils anwendbaren, in Anlage 26
oder Anlage 33 aufgefiihrten Rechtsakten erforderlich sind.

Im Falle der Typgenehmigung eines Systems oder einer selbststindigen technischen Einheit gemifi den
anwendbaren Rechtsakten hat die Genehmigungsbehérde Zugang zu den zugehdrigen Beschreibungsunterlagen, bis
die Genehmigung entweder erteilt oder verweigert worden ist.

3. Ein Antrag auf Einphasen-Typgenehmigung umfasst die Beschreibungsmappe mit den einschldgigen Angaben
gemafd Anlage 23, die in Bezug auf die in Anlage 26 oder Anlage 33 und gegebenentalls in Anlage 25 Teil II aufgefiihrten
Rechtsakte erforderlich sind.

4. Im Falle eines gemischten Typgenehmigungsverfahrens kann die Genehmigungsbehorde einen Hersteller von
der Verpflichtung zur Vorlage von einem oder mehreren Typ%enehmigungsb()'gen fiir Systeme ausnehmen, sofern der
Beschreibungsmappe wéhrend der Fahrzeuggenehmigungsphase die in Anlage 23 genannten, fiir die Genehmigung
dieser Systeme notwendigen Angaben beigefiigt sind; in diesem Fall ist jeder Typgenehmigungsbogen, auf den die
Behorde verzichtet, durch einen Priifbericht zu ersetzen.

5. Unbeschadet der Punkte 2, 3 und 4 sind fiir die Mehrstufen-Typgenehmigung folgenden Angaben zu machen:

a) auf der ersten Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und diejenigen Typgenehmigungsbogen, die fiir
ein vollstindiges Fahrzeug erforderlich sind, soweit sie den Fertigungsstand des Basisfahrzeugs betreffen,

b) auf der zweiten und jeder weiteren Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und diejenigen
Typgenehmigungsbdgen, die den auf der jeweiligen Stufe zu genehmigenden Umfang betreffen, sowie eine Kopie des
Typgenehmigungsbogens fiir das Fahrzeug, der fiir die vorangegangene Baustufe erteilt wurde; dariiber hinaus hat der
Hersteller umfassende Angaben zu den Anderungen und Ergdnzungen zu machen, die er an dem Fahrzeug
vorgenommen hat.

Die Angaben nach den Buchstaben a) und b) konnen nach dem gemischten Typgenehmigungsverfahren von Nr. 4
gemacht werden.

6. Der Hersteller reicht den Antrag bei der Genehmigungsbehdrde ein. Fiir ein und denselben Fahrzeugtyp kann
nur ein einziger Antrag eingereicht werden; der Antrag kann nicht eingereicht werden, wenn er bereits in einem
anderen Mitgliedstaat eingereicht worden ist.

Fiir jeden zu genehmigenden Typ ist ein gesonderter Antrag einzureichen.

7. Die Genehmigungsbehorde kann vom Hersteller unter Angabe von Griinden zusétzliche Unterlagen anfordern,
die fiir eine Entscheidung iiber die erforderlichen Priifungen notwendig sind oder die die Durchfithrung dieser
Priifungen erleichtern.

8. Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehorde die Zahl von Fahrzeugen zur Verfiigung, die fiir die
ordnungsgemaéfle Durchfithrung des Typgenehmigungsverfahrens erforderlich ist.

9. Wird ein Antrag auf Typgenehmigung eines vollstindigen Fahrzeugs gestellt, hat die Genehmigungsbehorde die
Aufgabe,

a) festzustellen, dass alle Typgenehmigungen, die gemdf3 den fiir die Fahrzeug-Typgenehmigung geltenden
Rechtsakten erteilt wurden, sich auf den betreffenden Fahrzeugtyp beziehen und den Vorschriften entsprechen;

b) sich hinsichtlich der eingereichten Unterlagen zu vergewissern, dass die in Teil I des Fahrzeug-
Beschreibungsbogens aufgefiihrten Fahrzeugmerkmale und -daten ebenfalls in den Beschreibungsunterlagen und in
den Typgenehmigungsbdgen nach den einschldgigen Rechtsakten enthalten sind; falls ein in Teil I des Beschreibungs-
bogens aufgefiihrtes Merkmal in den Beschreibungsunterlagen nach den jeweiligen Rechtsakten nicht angegeben ist, ist
zu tberpriifen, ob das jeweilige Teil oder Merkmal mit den Angaben in der Beschreibungsmappe tibereinstimmt;

c) an einer ausgewdahlten Stichprobe von Fahrzeugen des zu genehmigenden Typs Kontrollen von Fahrzeugteilen
und -systemen durchzufiihren oder durchfithren zu lassen, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs (der Fahrzeuge)
mit den mafigeblichen Angaben in den Beschreibungsunterlagen zu den jeweiligen Typgenehmigungsbogen
festzustellen;

d) falls erforderlich Uberpriifungen des Anbaus beziehungsweise Einbaus selbststindiger technischer Einheiten
durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen;

e) zu {iberpriifen oder iiberpriifen zu lassen, ob erforderlichenfalls Windschutzscheibenentfrostungsanlagen und
Windschutzscheibentrocknungsanlagen, Scheibenwischanlagen und Scheibenwaschanlagen vorhanden sind.
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10. Die Anzahl der gemdfl Punkt 9 Buchstabe ¢) zu tberpriifenden Fahrzeuge ist so zu bemessen, dass eine
angemessene Begutachtung der verschiedenen zu genehmigenden Kombinationen hinsichtlich der nachfolgenden
Kriterien erméglicht wird:

Fahrzeugklasse M1l | M2 | M3 | N1 N2 | N3 01 o2 o3 O4

Kriterien
Motor X
Getriebe X
Anzahl der Achsen

Antriebsachsen (Anzahl, Lage,
gegenseitige Verbindung)

Gelenkte Achsen (Anzahl und Lage)
Art des Aufbaus

Anzahl der Tiren

Links- oder Rechtslenker

Anzahl der Sitze

Ausstattungsvarianten

X
X X[ XX
XX [X[X
XXX >
XXX [X
XXX [X

X

b

X

X

XX XXX

XXX XXX
XXX XXX
XXX XXX
XXX XXX
XXX XXX

X

11. Ist kein Typgenehmigungsbogen nach einem der einschldgigen Rechtsakte vorhanden, hat die Genehmigungs-
behorde die Aufgabe,

a) die Versuche und Priifungen zu veranlassen, die nach jedem der einschldgigen Rechtsakte erforderlich sind;

b) zu iiberpriifen, ob das Fahrzeug mit den Merkmalen in der Fahrzeug-Beschreibungsmappe iibereinstimmt und
ob es die technischen Anforderungen jedes der einschldagigen Rechtsakte erfiillt;

c) falls erforderlich Uberpriifungen des Anbaus beziehungsweise Einbaus selbststdndiger technischer Einheiten
durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen;

d) zu iiberpriifen oder iiberpriifen zu lassen, ob erforderlichenfalls Windschutzscheibenentfrostungsanlagen und
Windschutzscheibentrocknungsanlagen, Scheibenwischanlagen und Scheibenwaschanlagen vorhanden sind.

§ 2 - Verfahren fiir die Erteilung der Typgenehmigung fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische
Einheiten

1. Der Hersteller reicht den Antrag bei der Genehmigungsbehorde ein. Fiir ein und denselben Typ eines Systems,
eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit kann nur ein einziger Antrag eingereicht werden; der
Antrag kann nicht eingereicht werden, wenn er bereits in einem anderen Mitgliedstaat eingereicht worden ist. Fiir jeden
zu genehmigenden Typ ist ein gesonderter Antrag einzureichen.

2. Dem Antrag ist die Beschreibun%smappe beizufiigen, deren Inhalt in dem vorliegenden Erlass, den
Einzelrichtlinien oder Einzelverordnungen festgelegt ist.

3. Die Genehmigungsbehorde kann vom Hersteller unter Angabe von Griinden zusétzliche Unterlagen anfordern,
die fiir eine Entscheidung tiber die erforderlichen Priifungen notwendig sind oder die die Durchfithrung dieser
Priifungen erleichtern.

4. Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehorde die Zahl von Fahrzeugen, Bauteilen oder selbststindigen
technischen Einheiten zur Verfiigung, die gemaf3 dem vorliegenden Erlass, den einschldgigen Einzelrichtlinien oder
Einzelverordnungen fiir die Durchfiihrung der vorgeschriebenen Priifungen notwendig sind.

§ 3 - Spezifische Bestimmungen fiir Fahrzeuge
1. Die Genehmigungsbehorde erteilt eine Genehmigung fiir:

a) einen Typ eines Fahrzeugs, der mit den Angaben in der Beschreibungsmappe {iibereinstimmt und den
technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasses oder der in Anlage 26 aufgefiihrten einschlagigen Rechtsakte
entspricht, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder eine EG-Genehmigung beantragt wird;

b) einen Typ eines Fahrzeugs mit besonderer Zweckbestimmung, der mit den Angaben in der Beschreibungs-
rnafppe iibereinstimmt und den technischen Anforderungen der in vorliegender Verordnung oder in Anlage 33
aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakte entspricht, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder eine
EG-Genehmigung beantragt wird.

Die in § 1 Punkte 9, 10 und 11 beschriebenen Verfahren finden Anwendung.

2. Die Genehmigungsbehdorde erteilt eine Mehrstufen-Typgenehmigung fiir einen Typ eines unvollstindigen oder
vervollstindigten Fahrzeugs, der mit den Angaben in der Beschreibungsmappe {ibereinstimmt und, abhingig vom
Fertigungsstand des Fahrzeugs, dem vorliegenden Erlass oder den technischen Anforderungen der in Anlage 26 oder

in Anlage 33 aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakte entspricht, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder eine
EG-Genehmigung beantragt wird.

Die Mehrstufen-T}épgenehmigung gilt auch fiir vollstindige Fahrzeuge, die von einem anderen Hersteller
umgeriistet oder verandert werden.

Die in § 6 beschriebenen Verfahren finden Anwendung.
3. Fiir jeden Fahrzeugtyp hat die Genehmigungsbehorde

a) alle zutreffenden Abschnitte des Typgenehmigungsbogens, einschliefSlich der Anlage mit den Priifergebnissen,
deren Muster in Anlage 30 wiedergegeben ist, auszufiillen;

b) das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen zu erstellen oder zu tiberpriifen;

c) dem Antragsteller den ausgefiillten Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen ohne unangemessene
Verzogerung auszustellen.

4. Im Falle einer Typgenehmigung, die nach Artikel 11 (neue Techniken oder Konzepte), Artikel 12 (Kleinserien-
fahrzeuge) oder Anlage 33 (Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung) mit einer Beschriankung ihrer Giiltigkeit
oder mit Freistellungen von gewissen Bestimmungen der Rechtsakte verbunden ist, sind diese Beschrankungen oder
Freistellungen im Typgenehmigungsbogen anzugeben.

5. Wird in der Beschreibungsmappe auf Bestimmungen fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung Bezug
genommen, die in Anlage 33 aufgefiihrt sind, so sind diese Bestimmungen im Typgenehmigungsbogen anzugeben.
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6. Wahlt der Hersteller das gemischte Typgenehmigungsverfahren, so tragt die Genehmigungsbehorde in Teil IIT
des Beschreibungsbogens, dessen Muster in Anlage 25 wiedergegeben ist, die Angaben zu den nach den jeweiligen
Rechtsakten erstellten Priifberichten ein, zu denen keine Typgenehmigungsbogen vorliegen.

7. Wahlt der Hersteller das Einphasen-Typgenehmigungsverfahren, so erstellt die Genehmigungsbehorde nach
dem Muster im Anhang der Anlage 28 eine Liste der anwendbaren Rechtsakte und fiigt sie dem Typgenehmigungs-
bogen bei.

§ 4 - Spezifische Bestimmungen fiir Systeme, Bauteile und selbststdndige technische Einheiten

1. Die Genehmigungsbehorde erteilt eine Typgenehmigung fiir ein System, das mit den Angaben in der
Beschreibungsmapﬁe iibereinstimmt und den technischen Anforderungen der in Anlage 26 oder in Anlage 33
aufgefiihrten einschlagigen Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung entspricht.

2. Die Genehmigungsbehorde erteilt eine entsprechende EG-Typgenehmigung fiir ein Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit, das/die mit den Angaben in der Beschreibungsmappe iibereinstimmt und den
technischen Anforderungen der in Anlage 26 aufgefiihrten einschldgigen Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung
entspricht.

3. Werden Bauteile oder selbststandige technische Einheiten - auch solche, die zur Reparatur oder Wartung eines
Fahrzeugs bestimmt sind - zu%leich von einer Typgenehmigung fiir Systeme in Bezug auf ein Fahrzeug erfasst, so ist
fiir sie keine zusdtzliche Genehmigung fiir ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit erforderlich, sofern
das in dem entsprechenden Rechtsakt nicht ausdriicklich vorgesehen ist.

4. Wenn ein Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit nur in Verbindung mit anderen Teilen des
Fahrzeugs seine/ihre Funktion erfiillen kann oder nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs ein besonderes
Merkmal aufweist und daher die Einhaltung der Anforderungen nur dann gepriift werden kann, wenn das Bauteil oder
die selbststindige technische Einheit in Verbindung mit diesen anderen Fahrzeugteilen betrieben wird, muss der
Geltun%lsbereich der Typgenehmigung fiir das Bauteil oder die selbststindige technische Einheit entsprechend
eingeschrankt werden.

In diesem Fall muss der Typgenehmigungsbogen Angaben zu etwaigen Verwendungsbeschrankungen und
besonderen Einbauvorschriften enthalten. Stattet der Fahrzeughersteller das Fahrzeug mit einem solchen Bauteil oder
einer solchen selbststandigen technischen Einheit aus, so wirc% die Einhaltung etwaiger Verwendungsbeschrankungen
oder Einbauvorschriften anlédsslich der Erteilung der Genehmigung fiir das Fahrzeug gepriift.

§ 5 - Fiir die Typgenehmigung erforderliche Priifungen

1. Die Einhaltung der technischen Vorschriften des vorliegenden Erlasses, dieser Richtlinie und der in Anlage 26
aufgefiihrten Rechtsakte wird durch geeignete Priifungen nachgewiesen, die von den benannten Technischen Diensten
durchgefiihrt werden.

Die Priifverfahren sowie die fiir die Durchfithrung der Priifungen erforderlichen Spezialausriistungen und
-werkzeuge werden in den einzelnen Rechtsakten beschrieben.

2. Die erforderlichen Priifungen werden an Fahrzeugen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten
durchgefiihrt, die fiir den Typ, fiir den eine Genehmigung erteilt werden soll, reprasentativ sind.

Der Hersteller kann jedoch mit Zustimmung der Genehmigungsbehorde ein Fahrzeug, ein Bauteil oder eine
selbststdndige technische Einheit wihlen, das/die zwar nicht fiir den Typ, fiir den eine Genehmigung erteilt werden
soll, reprasentativ ist, aber im Hinblick auf das geforderte Leistungsniveau eine Reihe der ungiinstigsten Eigenschaften
aufweist. Zur Erleichterung der Entscheidung im Auswahlprozess konnen virtuelle Priifverfahren angewandt werden.

3. Als Alternative zu den in Punkt 1 genannten Priifverfahren konnen mit Zustimmung der Genehmigungsbehorde
auf Antrag des Herstellers virtuelle Priifverfahren in Bezug auf die in Anlage 38 aufgefiihrten Rechtsakte angewandt
werden.

4. Die allgemeinen Bedingungen, die virtuelle Priifverfahren erfiillen miissen, sind in Anhang 1 der Anlage 38
aufgefiihrt.

Fir jeden der in Anlage 38 aufgefiihrten Rechtsakte werden die speziellen Priifbedingungen und die
entsprechenden Verwaltungsvorschriften in Anhang 2 dieser Anlage festgelegt.

§ 6 - Verfahren fiir die Mehrstufen-Typgenehmigung
1. Allgemeines

1.1. Zu einem reibungslosen Ablauf des Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens ist eine gemeinsame Vorgehens-
weise aller beteiligten Hersteller erforderlich. Zu diesem Zweck stellen die Genehmigungsbehorden vor der Erteilung
der Genehmigung fiir die erste oder eine nachfolgende Stufe sicher, dass die beteiligten Hersteller geeignete
Vereinbarungen hinsichtlich der Weitergabe und des gegenseitigen Austauschs von Unterlagen und Informationen
getroffen haben, damit der vervollstindigte Fahrzeugtyp ie technischen Anforderungen des vorliegenden Erlasse oder
aller einschldgigen Rechtsakte nach Anlage 26 oder Anlage 33 erfiillt, je nachdem, ob eine nationale Genehmigung oder
eine EG—Genehmifgung beantragt wird. Die genannten Informationen umfassen Einzelheiten {iber einschligige
Genehmigungen fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten sowie iiber Fahrzeugteile, die
Bestandteil des unvollstindigen Fahrzeugs sind, jedoch noch nicht genehmigt wurden.

1.2. Typgenehmigungen nach vorliegendem Paragraph werden gemidfi dem jeweiligen Fertigungsstand des
Fahrzeugtyps erteilt und schlieflen alle Genehmigungen ein, die auf fritheren Fertigungsstufen erteilt wurden.

1.3. Jeder Hersteller in einem Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren trégt die Verantwortung fiir die Genehmi-
1%lumg und die Ubereinstimmung der Produktion aller von ihm hergestellten oder in einer friiheren Ferti?ungsstufe
inzugefiigten Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten. Er tréﬁt keine Verantwortung fiir in einer
fritheren Stufe bereits genehmigte Gegenstiande, aufier wenn wesentliche Teile durch ihn so verdndert werden, dass die

zuvor erteilte Genehmigung ungiiltig wird.
2. Verfahren
Die Typgenehmigungsbehorde hat die Aufgabe

a) festzustellen, dass alle Typgenehmigungsbdgen gemafs den fiir die Tyggenehmigung von Fahrzeugen geltenden
Rechtsakten den Fahrzeugtyp in seinem Fertigungsstand erfassen und den vorgeschriebenen Anforderungen
entsprechen;

b) sich zu vergewissern, dass alle dem Fertigungsstand des Fahrzeugs entsprechenden Angaben in der
Beschreibungsmappe enthalten sind;

c) sich hinsichtlich der eingereichten Unterlagen zu vergewissern, dass die in Teil I der Fahrzeug-
Beschreibungsmappe aufgefiihrten Fahrzeugmerkmale und -daten ebenfalls in den Beschreibungsunterlagen und den
Tyﬁgenehmigungs ogen nach den einschldgigen Rechtsakten enthalten sind; falls bei einem vervollstindigten
Fahrzeug ein in Teil I der Beschreibungsmappe aufgefiihrtes Merkmal in den Beschreibungsunterlagen der Rechtsakte
nicht angegeben ist, ist zu iiberpriifen, ob das jeweilige Teil oder Merkmal mit den Angaben in der Beschreibungs-
mappe tibereinstimmt;
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d) an einer ausgewdhlten Stichprobe von Fahrzeugen des zu genehmigenden Typs Kontrollen von Fahrzeugteilen
und -systemen durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs (der FahrzeuEe)
mit den mafigeblichen Angaben in den Beschreibungsunterlagen zu den Typgenehmigungen aller Rechtsakte
festzustellen;

e) falls erforderlich Uberpriifungen des Anbaus beziehungsweise Einbaus selbststindiger technischer Einheiten
durchzufiihren oder durchfiihren zu lassen.

3. Die Anzahl der gemdfl Punkt 2 Buchstabe d) zu tberpriifenden Fahrzeuge ist so zu bemessen, dass eine
angemessene Begutachtung der verschiedenen zu genehmigenden Kombinationen hinsichtlich des jeweiligen
Fertigungsstands und der nachfolgenden Kriterien ermoglicht wird:

- Motor,

- Getriebe,

- Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbindung),
- gelenkte Achsen (Anzahl und Lage),
- Art des Aufbaus,

- Anzahl der Tiiren,

- Links- oder Rechtslenker,

- Anzahl der Sitze,

- Ausstattungsvarianten.

4. Kennzeichnung des Fahrzeugs

4.1. Fahrzeug-Identifizierungsnummer

a) Die in der Richtlinie 76/114/EWG vorgeschriebene Fahrzeug-Identifizierungsnummer (FIN) des Basisfahrzeugs
wird auf allen folgenden Stufen des Typgenehmigungsverfahrens beibehalten, damit die “Nachvollziehbarkeit” des
Verfahrens gewahrleistet ist.

b) Auf der letzten Fertigungsstufe darf jedoch der Hersteller, den diese Stufe betrifft, mit Zustimmung der
Genehmigungsbehorde den ersten und den zweiten Abschnitt der Fahrzeug-Identifizierungsnummer durch seinen
eigenen Fahrzeugherstellercode und den Fahrzeugidentifizierungscode ersetzen, wenn - und nur wenn - das Fahrzeug
unter seinem eigenen Firmennamen zugelassen werden muss.

In solchen Féllen wird die vollstandige Fahrzeug-Identifizierungsnummer des Basisfahrzeugs nicht entfernt.
4.2, Zusétzliches Schild des Herstellers

Jeder Hersteller einer zweiten oder nachfolgenden Fertigungsstufe bringt an den Fahrzeugen zusétzlich zu dem in
der Richtlinie 76/114/EWG vorgeschriebenen Fabrikschild ein weiteres Schild nach dem im Anhang zu Anlage 39
dieses Erlasses gezeigten Muster an. Dieses Schild ist an einer gut sichtbaren und leicht zuganglichen Stelle fest an
einem Teil anzu%ringen, das normalerweise im Laufe der Verwendung des Fahrzeugs nicht ersetzt zu werden braucht.
Das Schild muss gut lesbar sein und dauerhaft die folgenden Angaben in der nachstehenden Reihenfolge enthalten:

- Name des Herstellers,

- Abschnitte 1, 3 und 4 der EG-Typgenehmigungsnummer,
- Typgenehmigungsstufe,

- Fahrzeug-Identifizierungsnummer,

- hochstzulédssige Gesamtmasse des Fahrzeugs in beladenem Zustand (nur anzugeben, wenn der Wert sich in
dieser Stufe des Genehmigungsverfahrens geandert hat.),

- hochstzuldssige Gesamtmasse der Fahrzeugkombination in beladenem Zustand (wenn das Fahrzeug als
Zugfahrzeug verwendet werden kann) (nur anzugeben, wenn der Wert sich in dieser Stufe des Genehmigungsverfah-
rens gedndert hat.),

- hochstzuldssige Masse je Achse, angegeben in der Reihenfolge von vorn nach hinten (nur anzugeben, wenn der
Wert sich in dieser Stufe des Genehmigungsverfahrens gedndert hat.),

- bei Sattelanhdngern oder Zentralachsanhidngern die hochstzuldssige Last auf der Verbindungseinrichtung (nur
anzugeben, wenn der Wert sich in dieser Stufe des Genehmigungsverfahrens gedndert hat.).

Soweit vorstehend nichts anderes vorgesehen ist, muss das Schild den Bestimmungen der Richtlinie 76/114/EWG
entsprechen.

Artikel 8 - Anderung einer Genehmigung

§ 1 - Jede Anderung, die der Hersteller des bereits genehmigten Musters anbringt und die zu einer Anderung
irgendeiner Angabe im Genehmigungsbogen fiihrt, muss der Genehmigungsbehorde zur Kenntnis gebracht werden.

Diese Anderung wird entweder durch einen neuen Genehmigungsbogen oder durch eine Anlage zu oder eine
Abweichung von diesem Genehmigungsbogen bestitigt.

Ein Antrag auf Anderung einer Genehmigung wird ausschlieflich bei der zustindigen Behérde eingereicht, die die
urspriingliche Genehmigung erteilt hat.

. Der Hersteller unterrichtet die zustindige Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, unverziiglich tiber jede
Anderung der Angaben in den Beschreibungsunterlagen. Die zustindige Behorde entscheidet dann wie weiter zu
verfahren ist. Sofern erforderlich, kann die zustindige Behorde im Benehmen mit dem Hersteller entscheiden, dass eine
neue Genehmigung zu erteilen ist.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass fiir eine Anderung neue Kontrollen oder neue Priifungen erforderlich
sind, so unterrichtet er den Hersteller entsprechend. Die in den Paragraphen 2 und 3 genannten Verfahren gelten erst,
nachdem die erforderlichen neuen Kontrollen oder neuen Priifungen erfolgreich durchgefiihrt worden sind.

§ 2 - Spezifische Bestimmungen fiir Fahrzeuge bei Anderung der EG-Typgenehmigung
1. Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, so wird die Anderung als “Revision” bezeichnet.

In diesen Fallen ngbt die Genehmigungsbehorde, soweit erforderlich, die revidierten Seiten der Beschreibungsun-
terlagen heraus, auf denen die Art der Anderung und das Datum der Revision leicht ersichtlich sind. Eine
konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer ausfiihrlichen Beschreibung der Anderun-
gen erfiillt diese Anforderung.

2. Die Revision wird als “"Erweiterung” bezeichnet, wenn zusétzlich zu den Bestimmungen von Nr. 1:

a) weitere Kontrollen oder neue Priifungen erforderlich sind;

b) Angaben im Typgenehmigungsbogen, aufler in den zugehorigen Anlagen, gedndert wurden;

c) neue Anforderungen aufgrund der Rechtsakte, die fiir den genehmigten Fahrzeugtyp gelten, in Kraft treten.

In diesen Féllen stellt die Genehmigungsbehorde einen revidierten Typgenehmigungsbogen mit einer Erweite-
rungsnummer aus, die gegeniiber der fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins erhéht wurde.

Der Grund fiir die Erweiterung und das Datum der Neuausstellung miissen auf dem Genehmigungsbogen leicht
ersichtlich sein.
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3. Anlésslich der Herausgabe gednderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten Fassung ist das
Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem Genehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist, ebenfalls
so zu dndern, dass daraus das Datum der jlingsten Erweiterung oder Revision oder das Datum der jiingsten
Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

4. Sind die neuen, in Nr. 2 Buchstabe c) genannten Anforderungen unter technischen Gesichtspunkten fiir den
Fahrzeug(tiyp nicht von Belang oder betreffen sie eine andere Fahrzeugklasse als die, zu der das Fahrzeug gehort, so ist
keine Anderung der Typgenehmigung erforderlich.

§ 3 - Spezifische Bestimmungen fiir Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten bei Anderung von
EG-Typgenehmigungen

1. Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, so wird die Anderung als “Revision” bezeichnet.

In diesen Fallen fgibt die Genehmigungsbehorde, soweit erforderlich, die revidierten Seiten der Beschreibungsun-
terlagen heraus, auf denen die Art der Anderung und das Datum der Revision leicht ersichtlich sind. Eine
konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer ausfiihrlichen Beschreibung der Anderun-
gen erfiillt diese Anforderung.

2. Eine Revision wird als “Erweiterung” bezeichnet, wenn zusétzlich zu den Bestimmungen von Nr. 1:

a) weitere Kontrollen oder neue Priifungen erforderlich sind;

b) Angaben im Typgenehmigungsbogen, aufler in den zugehérigen Anlagen, gedndert wurden;

¢) neue Anforderungen aufgrund der Rechtsakte, die fiir das genehmigte System oder Bauteil oder die genehmigte
selbststdndige technische Einheit gelten, in Kraft treten.

In diesen Féllen stellt die Genehmigungsbehorde einen revidierten Genehmigungsbogen mit einer Erweiterungs-
nummer aus, die gegeniiber der fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins erhdht wurde. Ist die
Anderung aufgrund von Nr. 2 Buchstabe c) erforderlich, so ist der dritte Abschnitt der Genehmigungsnummer zu
aktualisieren.

Der Grund fiir die Erweiterung und das Datum der Revision miissen auf dem Genehmigungsbogen leicht
ersichtlich sein.

3. Anlésslich der Herausgabe gednderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten Fassung ist das
Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem Genehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist, ebenfalls
so zu &andern, dass daraus das Datum der jiingsten Erweiterung oder Revision oder das Datum der jiingsten
Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

§ 4 - Herausgabe und Bekanntgabe von Anderungen

1. Bei Erweiterung einer Ty]pgenehmigung aktualisiert die Genehmigungsbehorde alle betroffenen Teile des
Genehmigungsbogens, seiner Anlagen und des Inhaltsverzeichnisses zu den Beschreibungsunterlagen. Der aktuali-
sierte Genehmigungsbogen und seine Anlagen werden dem Antragsteller ohne unangemessene Verzogerung
ausgestellt.

2. Im Falle einer Revision stellt die Genehmigungsbehorde dem Antragsteller ohne unangemessene Verzogerung
die revidierten Dokumente oder die konsolidierte, aktualisierte Fassung, gegebenenfalls einschliefslich des gednderten
Inhaltsverzeichnisses zu den Beschreibungsunterlagen, aus.

3. Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Genehmigungsbehérden der anderen Mitgliedstaaten tiber alle an
EG-Typgenehmigungen vorgenommenen Anderungen.

§ 5 - Jeder Umbau eines Fahrzeugs, durch den es mit dem genehmigten Typ nicht mehr iibereinstimmt, wird durch
eine Abweichung davon bestétigt.

Unter Umbauten sind grundlegende Verdnderungen zu verstehen, was zum Beispiel die Lenkung, Aufhingung,
Emissionen oder die Bremsanlage betrifft, oder g%‘undlegende Verdnderungen, was das Fahrgestell oder die
selbsttragende Karosserie betrifft, die im Widerspruch zu dem bestehenden Genehmigungsbogen, dem bestehenden
Typgenehmigungsprotokoll (TGP) oder der bestehenden Ubereinstimmungsbescheinigung (C.O.C.) stehen.

Wird der Umbau von einer anderen Person als dem Hersteller oder seinem Beauftragten vorgenommen, wird dem
Antrag nur mit dem Einverstandnis des Herstellers oder seines Beauftragten stattgegeben.

Das Einverstandnis des Herstellers oder seines Beauftragten ist nicht erforderlich, wenn der Umbau darin besteht,
Einzelteile hinzuzufiigen oder den Benzintank im Hinblick auf den Einbau einer LPG- oder NGV-Anlage umzuindern
oder auszubauen.

. Das Einverstiandnis des Herstellers oder seines Beauftragten ist auch nicht erforderlich, wenn der Umbau in einer
Anderung besteht, die im Rahmen des Verfahrens der in Artikel 7 § 6 erwahnten Mehrstufen-Typgenehmigung
vorgenommen wird.

Die nicht in den Absétzen 4 und 5 erwahnten Umbauten, die nicht das Einverstandnis des Herstellers erfordern,
werden von dem fiir den Straflenverkehr zustindigen Minister festgelegt.

§ 6 - Der Umbau von Kraftfahrzeugen zu Anhdngern und umgekehrt ist verboten.

§ 7 - Ein Umbau von bereits in Betrieb genommenen Fahrzeugen, der zur Erhéhung des hochstzuldssigen
Gesamtgewichts fiihrt, ist verboten.

Dieses Verbot gilt nicht fiir die Umbauten, die mit dem Ziel durchgefiihrt werden, die vom Hersteller garantierten
Gewichte wieder zu erreichen, wenn diese anldsslich der Genehmigung verringert worden sind, und unter der
Bedingung, dass der Antrag dafiir binnen drei Monaten nach Ausstellung des Genehmigungsbogens eingereicht wird.

§ 8 - Wenn auf%rund von Artikel 2 § 2 Nr. 1 und 2 bestimmte Artikel nicht auf die in besagtem Artikel erwédhnten
Fahrzeuge anwendbar sind, miissen die zu ersetzenden oder reparaturbediirftigen Einzelteile dieser Fahrzeuge nach
der Reparatur mit den Vorschriften dieser Artikel iibereinstimmen.

§ 9 - Wenn ein in Artikel 2 § 2 Nr. 8 und 9 erwidhnter landwirtschaftlicher Anhinger, fiir den ein als
Genehmigungsbogen und als Ubereinstimmungsbescheinigung geltender Nachweis ausgestellt worden ist, einer
Anderung unterzogen wird, die zu einer Anderung irgendeiner Angabe im Nachweis fiihrt, oder abgetreten wird,
muss diese Anderung oder Abtretung der Genehmigungsbehdrde zur Kenntnis gebracht werden. Diese Anderung oder
Abtretung muss durch einen neuen Nachweis bestitigt werden, der unter den von der Genehmigungsbehorde
festgelegten Bedingungen ausgestellt wird.

Artikel 9 - Giiltigkeit einer Typgenehmigung

§ 1 - Eine Typgenehmigung fiir Fahrzeuge verliert ihre Giiltigkeit in jedem der folgenden Faille:

a) wenn neue Anforderungen eines fiir das genehmigte Fahrzeug geltenden Rechtsakts fiir die Zulassung, den
Verkauf oder die Inbetriebnahme neuer Fahrzeuge verbindlich werden und eine entsprechende Aktualisierung der
Genehmigung nicht moglich ist,

b) wenn die Produktion des genehmigten Fahrzeugs freiwillig endgiiltig eingestellt wird,

c) wenn die Giiltigkeitsdauer der Genehmigung aufgrund einer besonderen Beschrankung befristet ist.

§ 2 - Wird nur eine Variante innerhalb eines Typs oder nur eine Version innerhalb einer Variante ungiiltig, so wird
die Typgenehmigung fiir Fahrzeuge nur fiir die betroffene Variante oder Version ungiiltig.
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§ 3 - Wird die Produktion eines bestimmten Fahrzeugtyps endgiiltig eingestellt, muss der Hersteller die
Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung fiir dieses Faﬁrzeug erteilt hat, davon in Kenntnis setzen. Erhélt eine
Genehmigungsbehdrde eine solche Mitteilung, so unterrichtet sie die Genehmigungsbehoérden der anderen Mitglied-
staaten innerhalb von zwanzig Arbeitstagen entsprechend.

Die in Artikel 14 § 2 Vorﬁesehenen Bestimmungen in Bezug auf Fahrzeuge aus einer auslaufenden Serie sind nur
anwendbar, wenn die Produktion aufgrund von § 1 Buchstabe a) des vorliegenden Artikels eingestellt wurde.

§ 4 - Unbeschadet von Paragraph 3 setzt der Hersteller die Genehmigungsbehorde, die die Typgenehmigung erteilt
hat, davon in Kenntnis, wenn eine Typgenehmigung fiir Fahrzeuge ungiiltig wird.

Die Genehmigungsbehorde teilt den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten ohne Verzogerung alle
sachdienlichen Angaben mit, damit gegebenenfalls die in Artikel 14 § 2 vorgesehenen Bestimmungen in Bezug auf
Fahrzeuge aus einer auslaufenden Serie angewandt werden konnen. Diese Mitteilung enthilt insbesondere das
Herstellungsdatum und die Fahrzeug-Identifizierungsnummer des letzten hergestellten Fahrzeugs.

Artikel 10 - Genehmigungsbogen, Ubereinstimmungsbescheinigung und Kennzeichnung
§ 1 - Genehmigungsbogen

Die Genehmigung eines Fahrzeugs, eines Fahrzeugtyps, Anhingers, Systems, Bauteils oder einer selbstindigen
technischen Einheit wird durch einen Genehmigungsbogen beglaubigt, der dem Muster in Anlage 28 entspricht.

Der Genehmigungsbogen darf keine riickwirkende Kraft haben.

Die Ausstellung des Genehmigungsbogens und jedes dazugehorigen Dokuments macht die Genehmigungsbe-
horde nicht haftbar und verringert keineswegs die Verantwortung des Antragstellers.

§ 2 - Ubereinstimmungsbescheinigung

1. Der Hersteller in seiner Eigenschaft als Inhaber einer Typgenehmigung fiir Fahrzeuge legt jedem vollstandigen,
unvollstandigen oder vervollstéindiﬁten Fahrzeug, das in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ hergestellt
wurde, eine Ubereinstimmungsbescheinigung bei, die dem Muster in Anlage 31 entspricht.

Im Falle eines unvollstandigen oder vervollstindigten Fahrzeugs tragt der Hersteller auf Seite 2 der Ubereinstim-
mungsbescheinigung nur diejenigen Angaben ein, die in der betreffenden Genehmigungsstufe erganzt oder geandert
worden sind, und fiigt dieser Bescheinigung alle Ubereinstimmungsbescheinigungen der vorangegangenen Genehmi-
gungsstufe bei.

2. Die Ubereinstimmungsbescheinigung muss falschungssicher sein. Zu diesem Zweck muss das verwendete
Papier entweder durch farbige grafische Darstellungen oder das Herstellerzeichen als Wasserzeichen geschiitzt sein.

Nur die vom qualifizierten Hersteller oder von dem in Artikel 5 § 2 erwdhnten Bevollméichtigten ordnungsgemafs
erméchtigten Personen sind berechtigt, die Ubereinstimmungsbescheinigungen zu unterzeichnen, sofern ihre
Unterschriften gemaf} Artikel 5 § 2 des vorliegenden Erlasses bei der Genehmigungsbehdrde hinterlegt worden sind.

3. Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstindig auszufiillen und darf hinsichtlich der Nutzung des
Fahrzeugs keine anderen als die in einem Rechtsakt vorgesehenen Beschrankungen enthalten.

4. Die in Anlage 31 Teil I wiedergegebene Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Fahrzeuge, die nach Artikel 11 § 2
(neue Techniken und Konzepte) genehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden Zusatz tragen: “Fir
vollstindige/vervollstindigte Fahrzeuge, die nach Artikel 11 typgenehmigt wurden (vorldufige Genehmigung).”

5. Die in Anlage 31 Teil I wiedergegebene Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Fahrzeuge, die nach Artikel 12
(Kleinserienfahrzeuge) typgenehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden Zusatz tragen: “Fiir
vollstandige /vervollstandigte Fahrzeuge, die als Kleinserienfahrzeuge typgenehmigt wurden”; in der Nahe dieses
Zusatzes ist das Herstellungsjahr gefolgt von einer fortlaufenden Nummer anzubringen, die zwischen 1 und der in
Anla%fe 34 genannten hochstzuldssigen Stiickzahl liegt und angibt, um das wievielte zuldssige Fahrzeug der im
betreffenden Jahr gefertigten Serie es sich handelt.

6. Nur der Hersteller ist berechtigt, ein Duplikat der Ubereinstimmungsbescheinigung auszustellen. Auf Antrag
des Fahrzeughalters oder jeder interessehabenden Person muss der Hersteller ein Duplikat ausstellen, das der
Original-Ubereinstimmungsbescheinigung entspricht. Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist auf der Vorderseite
deutlich sichtbar mit dem Vermerk “Duplikat” zu kennzeichnen.

7. Jedes neue in Belgien verkaufte Fahrzeug muss mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung versehen sein. Jeder
Verkdufer eines neuen Fahrzeugs ist verpflichtet, dem Kaufer diese Bescheinigung beim Verkaut auszuhéandigen.

8. Fiir die in neuem oder in gebrauchtem Zustand importierten Fahrzeuge, die erstmals in Belgien in Betrieb
genommen werden, sowie fiir die in Artikel 2 § 2 Nr. 5 erwdhnten Fahrzeuge, die dazu bestimmt sind, unter einem
gewoOhnlichen Kennzeichen in Betrieb genommen zu werden, und fiir die es keine vom qualifizierten Hersteller oder
von dem in Artikel 5 § 2 Nr. 4 erwdhnten Bevollméchtigten ausgestellte Ubereinstimmungsbescheinigung gibt, muss
der Beweis erbracht werden, dass sie den aufgrund von Artikel 2 auf sie anwendbaren Verordnungsvorschriften
entsprechen.

Zur Erbringung dieses Beweises miissen diese Fahrzeuge bei einer von dem fiir den Strafienverkehr zustandigen
Minister zugelassenen Kraftfahrzeugiiberwachungseinrichtung vorgefahren werden, die die Identifizierung des
Fahrzeugs vornimmt und kontrolliert, ob die Verordnungsbestimmungen, denen das Fahrzeug unterliegt, erfiillt sind.

Wenn das Fahrzeug diesen Bestimmungen entspricht, stellt die Genehmigungsbehérde ein Dokument aus, mit
dem die Ubereinstimmung des Fahrzeugs mit den Vorschriften des vorliegenden Erlasses bescheinigt wird.

9. Wird das Fahrzeug in Belgien verkauft, um erstmals unter einem gewdohnlichen Kennzeichen zugelassen zu
werden, ist der Verkaufer verpflichtet, dem Kéufer dieses Dokument beim Verkauf auszuhédndigen.

Fiir nach dem 15. Juni 1969 erstmals in Betrieb genommene Fahrzeuge gilt dieses Dokument als Ubereinstim-
mungsbescheinigung.

10. Die Ubereinstimmungsbescheinigung oder der als solche geltende Nachweis muss:

a) stets im Fahrzeug, auf das die Bescheinigung/der Nachweis sich bezieht, mitgefiihrt werden, auch wenn der
Halter wechselt,

b) anlédsslich der technischen Kontrolle auf Verlangen des Personals der von dem fiir den Straflenverkehr
zustandigen Minister zugelassenen Kraftfahrzeugiiberwachungseinrichtung vorgezeigt werden.

§ 3 - EG-Typgenehmigungszeichen

1. Der Hersteller eines Bauteils oder einer selbststéndigen technischen Einheit versieht alle in Ubereinstimmung
mit dem genehmigten Typ hergestellten Bauteile bzw. selbststandigen technischen Einheiten, auch wenn sie Bestandteil
von Systemen sind, mit dem in der betreffenden Einzelrichtlinie oder Einzelverordnung vorgeschriebenen
EG-Typgenehmigungszeichen.

2. Ist kein EG-Typgenehmigungszeichen erforderlich, so bringt der Hersteller mindestens seinen Firmennamen
oder sein Firmenzeichen sowie die Typennummer und/oder eine Identifizierungsnummer an.

3. Das EG-Typgenehmigungszeichen muss dem im Anhang der Anlage 29 wiedergegebenen Muster entsprechen.
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§ 4 - Kennzeichnung der Fahrzeuge
1. Fahrgestellnummer

Jedes Fahrgestell oder Fahrzeug muss mit einer Nummer versehen sein, die als Fahrgestellnummer gilt, fiir jedes
Fahrzeug einer selben Marke verschieden ist und aus einer Reihe von mindestens drei und hochstens siebzehn
Buchstaben oder Ziffern besteht.

Diese Zeichen miissen eine Hohe von mindestens 7 mm haben und so von allen anderen Aufschriften getrennt
sein, dass sie unverkennbar sind.

Bei Einreichung des Genehmigungsantrags muss der Antragsteller ein Muster der Fahrgestellnummer beiftigen
und die Bedeutung der verschiedenen darin vorkommenden Symbole angeben.

Ein Muster aller verwendeten Buchstaben und Ziffern muss der Genehmigungsbehorde iibermittelt werden.

Ausschliefllich diese Nummer darf auf den offiziellen Dokumenten unter der Rubrik “Fahrgestellnummer”
angegeben werden. Sie muss vollstindig wiedergegeben werden.

Die Fahrgestellnummer muss vom Hersteller, von seinem Beauftrafﬁcen oder von einer von ihnen ordnungsgemaf3
ermichtigten Person oder, andernfalls, von der Genehmigungsbehorde oder einer von ihr ordnungs%fméﬁ
ermdchtigten Person gut lesbar in einen Langstrdger oder, wenn kein Léngstrdger vorhanden ist, in ein wichtiges
tragendes Teil der Karosserie so eingeschlagen sein, dass sie bei einem leichten Unfall nicht verschwinden kann.
Niemand anders darf die Fahrgestellnummer einschlagen, entfernen oder dndern.

Die Anbringungsstelle der Fahrgestellnummer wird von der Genehmigungsbehtrde gebilligt.

Die Fahrgestellnummer muss vollkommen sichtbar bleiben und darf durch eine spétere Einrichtung des Fahrzeugs
nicht verdeckt werden.

Wenn die Genehmigungsbehorde der Ansicht ist, dass die Fahrgestellnummer eines Anhdngers oder eines
Sattelanhdngers zu Verwirrung fithren kann, kann sie vorschreiben, dass eine bestimmte Fahrgestellnummer
eingeschlagen oder entfernt wird.

2. Identifikationsschild

Auf einem Schild, das an einer leicht zuganglichen Stelle an das Fahrzeug festgeschweifst oder festgenietet wird,
oder auf einem Kunststoffaufkleber, der sich bei seiner Entfernung selbst zerstort, muss der Hersteller oder der
Beauftragte mit wischfesten Zeichen Folgendes vermerken:

entweder 1.:

- Marke und Fahrzeugtyp,

- Fahrgestellnummer,

- Nummer des Genehmigungsprotokolls fiir Fahrzeuge, die typgenehmigungspflichtig sind,

- hochstzuldssiges Gesamtgewicht (hzG) des Fahrzeugs und des Zugs fiir Personenkraftwagen. Wenn der
Personenkraftwagen nicht fiir das Ziehen eines Anhédngers benutzt werden kann, wird in dem fiir die Angabe des hzG
des Zugs vorgesehenen Feld “Nihil” vermerkt.

Die Angaben auf diesem Identifikationsschild miissen in einer der Landessprachen abgefasst sein.

oder 2.: folgende Angaben in nachstehender Reihenfolge:

- Name des Herstellers,

- Nummer des Genehmigungsbogens,

- Fahrgestellnummer,

- hochstzuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeugs,

- hochstzuldssiges Gesamtgewicht des Zugs miteinander verbundener Fahrzeuge,

- hochstzulédssiges Gesamtgewicht fiir jede der Achsen, angefangen bei der vorderen bis zur hinteren Achse.
Die Achsen miissen in derselben Reihenfolge nummeriert werden.

Bei Sattelanhdngern muss das hochstzulédssige Gesamtgewicht der ersten Achse unter dem Auflagepunkt vermerkt
werden.

Der Hersteller kann die Nummer des Genehmigungsprotokolls auch auf einem Schild angeben, das nicht
Bestandteil des Identifikationsschilds ist.

Bei Anhdngern und Sattelanhdngern muss das Identifikationsschild auf dem Fahrgestell oder, wenn es sich um
selbsttragende Karosserien handelt, auf einem wichtigen tragenden Teil angebracht sein.

Wenn es sich um ein in gebrauchtem Zustand importiertes, erstmals in Belgien in Betrieb genommenes Fahrzeug
handelt, muss der Importeur dieses Fahrzeugs das in Nr. 1 beschriebene Identifikationsschild selbst anbringen. Dieses
Schild darf jedoch nur angebracht werden, wenn das betreffende Fahrzeug vom Hersteller oder von seinem
Bevollmichtigten bereits mit einem Schild versehen wurde, auf dem mindestens Marke, Typ und Fahrgestellnummer
des Fahrzeugs angegeben sind.

Das vom Importeur des Fahrzeugs angebrachte Schild muss unter den von dem fiir den Straflenverkehr
zustandigen Minister festgelegten Bedingungen durch einen Pragestempel einer zugelassenen Kraftfahrzeugiiberwa-
chungseinrichtung validiert werden.

3. Fiir die in Artikel 2 § 2 Nr. 8 und 9 erwdhnten landwirtschaftlichen Anhanger erfolgt die Identifizierung des
Fahrzeugs durch Anbringen eines Metallschildes, das an einer leicht zuginglichen Stelle an das Fahrzeug
festgeschweifst oder festgenietet wird.

Alle betreffenden Anfragen miissen an den Foderalen Offentliche Dienst Mobilitit und Transportwesen -
Generaldirektion Mobilitdat und Verkehrssicherheit - Dienst Fahrzeuge, dessen Biiros im City Atrium, rue du Progres 56
in 1210 Briissel liegen, gerichtet werden.

Auf diesem Schild wird Folgendes angegeben:

1. wenn es sich um einen Anhinger handelt, der von einem Landwirt oder fiir Rechnung eines Landwirts gebaut
worden ist:

- die Angabe: landwirtschaftlicher Anhdnger handwerklicher Kategorie,
- die Nummer des Genehmigungsbogens,
- die Fahrgestellnummer.

2. wenn es sich um einen Anhanger handelt, der als einmaliges Fahrzeug von einem anerkannten Hersteller gebaut
worden ist:

- die Angabe: landwirtschaftlicher Anhédnger einmaliger Kategorie,
- die Nummer des TGP,
- die Fahrgestellnummer.
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Artikel 11 - Ausnahmen fiir neue Techniken oder Konzepte

§ 1 - Auf Antrag des Herstellers konnen die Genehmigungsbehorden eine EG-Typgenehmigung fiir einen Typ eines
Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit erteilen, bei dem neue Techniken oder Konzepte
verwirklicht sind, die mit einem oder mehreren der in Anlage 26 Teil I aufgefiihrten Rechtsakte unvereinbar sind, sofern
die Europédische Kommission die Erlaubnis dazu erteilt hat.

§ 2 - Solange tiber die Erlaubnis nicht entschieden ist, kann die Genehmigungsbehorde eine vorlaufige
Genehmigung erteilen, die nur auf belgischem Staatsgebiet giiltig ist und fiir einen Fahrzeugtyp gilt, der unter die
beantragte Ausnahme fillt, und die von Rechts wegen verfdllt, wenn die Europdische Kommission die Erlaubnis
verweigert, die definitive EG-Typgenehmigung fiir den betreffenden Fahrzeugtyp zu erteilen.

§ 3 - Die Genehmigungsbehorde darf nach eigenem Ermessen beschlieffen, anzunehmen, dass die von einem
andern Mitgliedstaat der Gemeinschaft erteilte vorldufige Genehmigung - wie in § 2 erwéhnt - auf belgischem
Staatsgebiet gilt.

Artikel 12 - Kleinserienfahrzeuge
§ 1 - EG-Kleinserien-Typgenehmigung

1. Auf Antrag des Herstellers erteilt die Genehmigungsbehorde nach dem in Artikel 7 § 1 Nr. 4 genannten
Verfahren eine EG-Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp, der mindestens die in Anlage 26 Teil I des Anhangs
genannten Anforderungen erfiillt, sofern die in Anlage 34 Teil A Abschnitt 1 genannten héchstzuldssigen Stiickzahlen
nicht {iberschritten werden.

2. Nr. 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung.
3. Die EG-Typgenehmigungsbogen sind gemaf Anlage 29 zu nummerieren.
§ 2 - Nationale Kleinserien-Typgenehmigung

1. Bei Fahrzeugen, deren Stiickzahl die in Anlage 34 Teil A Abschnitt 2 genannten hochstzuldssigen Stiickzahlen
nicht tiberschreitet, kann die Genehmigungsbehorde von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen eines
oder mehrerer der in Anlage 26 oder Anlage 33 aufgefiihrten Rechtsakte absehen, sofern sie entsprechende alternative
Anforderungen festlegt.

Unter “alternativen Anforderungen” sind Verwaltungsvorschriften und technische Anforderungen zu verstehen,
die - so weit, wie es praktisch machbar ist - das gleiche Mafl an Verkehrssicherheit und Umweltschutz gewahrleisten
sollen wie die Vorschriften der Anlage 26 oder der Anlage 33.

In Anlage 26 sind die Mindestbedingun%en festfgelegt, denen Kleinserienfahrzeuge geniigen miissen. Die
Genehmigungsbehorde kann innerhalb der in Absatz 1 festgelegten Grenzen und durch eine mit Griinden versehene
Entscheidung beschlielen, bestimmte Anforderungen aus Anlage 26 Teil III hinzuzufiigen oder zu streichen.

2. Fiir die in Nr. 1 bestimmten Fahrzeuge kann auf der Grundlage einer mit Griinden versehenen Entscheidung
von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen des vorliegenden Kapitels abgesehen werden.

3. Im Hinblick auf die Typgenehmigung von Fahrzeugen nach diesem Artikel akzeptieren die Genehmigungsbe-
horden Systeme, Bauteile oder selbststandige technische Einheiten, die nach den in Anlage 26 aufgefiihrten Rechtsakten
typgenehmigt wurden.

4. In dem Typgenehmigungsbogen ist anzugeben, inwieweit nach den Nrn. 1 und 2 von der Anwendung von
Vorschriften abgesehen wurde.

Der Typgenehmigungsbogen, dessen Muster in Anlage 28 wiedergegeben ist, darf in seinem Kopf nicht die
Bezeichnung “EG-Typgenehmigungsbogen fiir Fahrzeuge” tragen. Typgenehmigungsbdgen sind jedoch gemafi
Anlage 29 zu nummerieren.

5. Die Typgeneh égung gilt nur fiir das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der sie erteilt hat. Auf Antrag des
Herstellers tibermittelt die Genehmigungsbehérde jedoch den Genehmigungsbehdrden der vom Hersteller an%egebe—
nen Mitgliedstaaten per Einschreiben oder E-Mail ein Exemplar des Typgenehmigungsbogens und der zugehéorigen
Anlagen.

Die Genehmigungsbehorde entscheidet binnen sechzig Werktagen nach Erhalt der Mitteilung, ob sie die
Typgenehmigung anerkennt oder ablehnt. Sie teilt der in Absatz 1 genannten Genehmigungsbehorde ihre
Entscheidung férmlich mit.

Die Genehmigungsbehorde darf die Typgenehmigung ablehnen, wenn die technischen Vorschriften, nach denen
das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat genehmigt wurde, nicht den technischen Vorschriften entsprechen, die in
Belgien Anwendung finden.

6. Auf Ersuchen eines Antragstellers, der ein Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat verkaufen, zulassen oder
in Betrieb nehmen mochte, fertigt die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, dem Antragsteller eine
Kopie des Typgenehmigungsbogens einschliefilich der Beschreibungsunterlagen aus.

Der Verkauf, die Zulassung oder die Inbetriebnahme des Fahrzeugs kann verweigert werden, wenn die
technischen Vorschriften, nach denen das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat genehmigt wurde, nicht den
technischen Vorschriften entsprechen, die in Belgien Anwendung finden.

Artikel 13 - Einzelgenehmigungen

§ 1 - Die Genehmigungsbehorde kann bei einem bestimmten Fahrzeug oder einem Fahrzeug, das eine
Einzelausfithrung darstellt, von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen des vorliegenden Kapitels oder
eines oder mehrerer der in Anlage 26 oder Anlage 33 aufgefiihrten Rechtsakte absehen, sofern sie entsprechende
alternative Anforderungen festlegt.

Jede Entscheidung der Freistellung mit Bezug auf die Anwendung der in Absatz 1 genannten Bestimmungen muss
ordnungsgeméfl mit Griinden versehen sein.

Unter “alternativen Anforderungen” sind Verwaltungsvorschriften und technische Anforderungen zu verstehen,
die - so weit, wie es praktisch machbar ist - das gleiche Maf3 an Verkehrssicherheit und Umweltschutz gewihrleisten
sollen wie die jeweiligen Vorschriften der Anlage 26 oder der Anlage 33.

In Anlage 26 sind die Mindestbedingungen festgelegt, denen die Fahrzeuge geniigen miissen, fiir die eine
Einzelgenehmigung erteilt wird. Die Genehmigungsbehorde kann innerhalb der in Absatz 1 festgelegten Grenzen und
durch eine mit Griinden versehene Entscheidung beschlieflen, bestimmte Anforderungen aus Anlage 26 Teil IV
hinzuzufiigen oder zu streichen.

§ 2 - Die Genehmigungsbehorde erkennt anstelle der alternativen Anforderungen EG-Typgenehmigungen fiir
Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten an.

§ 3 - Ein Antrag auf Einzelgenehmigung wird vom Hersteller oder Besitzer des Fahrzeugs oder von einer in ihrem
Auftrag handelnden Person, sofern diese in der Gemeinschaft anséssig ist, eingereicht.

§ 4 - Die Genehmigungsbehorde erteilt eine Einzelgenehmigung, wenn das Fahrzeug der dem Antrag beigefiigten

Beschreibung entspricht und die geltenden technischen Anforderungen erfiillt, und stellt einen Einzelgenehmigungs-
bogen aus.
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Der Einzelgenehmigungsbogen ist auf der Grundlage des Musters fiir den EG-Typgenehmigungsbogen gemaf3
Anlage 28 zu gestalten und muss mindestens die Angaben enthalten, die notwendig sind, um §en Antrag auf
Zulassung gemafd den Bestimmungen von Kapitel 2 des Koniglichen Erlasses vom 20. Juli 2001 iiber die Zulassung von
Fahrzeugen zu stellen.

Einzelgenehmigungsbogen diirfen in ihrem Kopf nicht die Bezeichnung "EG-Fahrzeug-Genehmigung” tragen.
Ein Einzelgenehmigungsbogen muss die Identifizierungsnummer des betreffenden Fahrzeugs tragen.
§ 5 - Die Einzelgenehmigung gilt nur fiir das Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats, der sie erteilt hat.

Mochte ein Antragsteller ein Fahrzeug, fiir das eine Einzelgenehmigung erteilt worden ist, in einem anderen
Mitgliedstaat verkaufen, zulassen oder in Betrieb nehmen, so fertigt die Genehmigungsbehérde ihm auf sein Ersuchen
hin eine Erkldrung tiber die technischen Vorschriften aus, nach denen das Fahrzeug genehmigt wurde.

Hat ein Mitgliedstaat eine Einzelgenehmigung fiir ein Fahrzeug erteilt, so gestattet die Genehmigungsbehdrde den
Verkauf, die Zulassung oder die Inbetriebnahme dieses Fahrzeugs, es sei denn, die technischen Vorschriften, nach
denen das Fahrzeug genehmigt wurde, sind nicht gleichwertig mit den technischen Vorschriften, die in Belgien
Anwendung finden.

§ 6 - Auf Antrag des Herstellers oder des Besitzers des Fahrzeugs erteilt die Genehmigungsbehorde fiir ein
Fahrzeug, das den Bestimmungen des vorliegenden Kapitels und den jeweiligen in Anlage 26 oder Anlage 33
aufgefiihrten Rechtsakten entspricht, eine Einzelgenehmigung.

§ 7 - Die Bestimmungen des vorliegenden Artikels konnen auf Fahrzeuge angewandt werden, die nach
vorliegendem Kapitel typgenehmigt, aber vor ihrer Erstzulassung oder ihrer ersten Inbetriebnahme verdndert wurden.

§ 8 - Das Verfahren des vorliegenden Artikels kann auf ein geméf3 einer Mehrstufen-Typgenehmigung in mehreren
Fertigungsstufen zu genehmigendes Einzelfahrzeug angewandt werden.

§ 9 - Das Verfahren des vorliegenden Artikels darf nicht an die Stelle einer Zwischenstufe im tiblichen Ablauf des
Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahrens treten und darf auch nicht fiir die Genehmigung der ersten Fertigungsstufe
eines Fahrzeugs angewandt werden.

Artikel 14 - Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme
§ 1 - Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme von Fahrzeugen

1. Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 15 §§ 1 und 2 wird die Zulassung, der Verkauf oder die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen nur dann gestattet, wenn die Fahrzeuge mit einer giiltigen Ubereinstimmungsbe-
scheinigung nach Artikel 10 § 2 versehen sind.

Bei unvollstandigen Fahrzeugen ist der Verkauf erlaubt; die unbefristete Zulassung oder Inbetriebnahme kann
jedoch verweigert werden, solange diese Fahrzeuge unvollstandig bleiben.

2. Die Lieferung eines Fahrzeugs der Klassen M, N, O, T, C, R und S, das nicht vollstindig mit dem
Genehmigungsbogen tibereinstimmt, ist verboten, es sei denn, vor der Lieferung ist zwischen den Parteien schriftlich
vereinbart worden, dass besagtes Fahrzeug nicht zur Benutzung auf der 6ffentlichen Strafle bestimmt ist.

3. Das In-den-Verkehr-Bringen auf 6ffentlicher Strafie eines Fahrzeugs der Klassen M, N, O, T, C, R und S, das nicht
vollstindig mit dem Genehmigungsbogen iibereinstimmt, ist verboten.

4. Das In-den-Verkehr-Bringen auf offentlicher Strafie der in Artikel 3 § 4 Buchstabe e¢) erwdhnten Fahrzeuge
besonderer Bauart, fiir deren Typ kein Typbezeichnungsprotokoll erstellt worden ist oder deren Typ nicht vollstandig
mit dem Typ {ibereinstimmt, der in den unter dem gleichen Buchstaben erwdhnten Unterlagen angegeben ist, ist
verboten.

5. Fahrzeuge, die von einer Ubereinstimmungsbescheinigung befreit sind, diirfen nur zugelassen, verkauft oder in
Betrieb genommen werden, wenn sie den technischen Anforderungen des vorliegenden Kapitels entsprechen.

6. Was Kleinserienfahrzeuge betrifft, darf die Anzahl zugelassener, verkaufter oder in Betrieb genommener
Fahrzeuge wihrend eines Jahres nicht iiber der in Anlage 34 Teil A erwdhnten Anzahl Einheiten liegen.

7. Die Lieferung neuer Fahrzeuge, die vom Hersteller oder von seinem Beauftragten fiir mit einem genehmigten
Typ tibereinstimmend erklart worden sind und die Nummer des diesem Typ entsprechenden Genehmigungsbogens
tragen, muss binnen eines Zeitraums von sechs Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach Ausstellung der besagten
Genehmigung erfolgen.

Nach diesem Zeitraum von sechs Jahren wird der Fahrzeugtyp als nicht mehr den Rechtsvorschriften
entsprechend angesehen und ist jegliche Lieferung neuer, mit diesem y}i1 iibereinstimmender Fahrzeuge verboten.
Wenn der Hersteller diesen Fahrzeug‘glp nach dem Zeitraum von sechs Jahren weiterhin verkaufen mochte, muss er
eine neue Genehmigung beantragen, die auf den zu diesem Zeitpunkt giiltigen Rechtsvorschriften beruht.

8. Das In-den-Verkehr-Bringen eines neuen Fahrzeugs, das mit einem genehmigten Fahrzeuggfp iibereinstimmt,
muss binnen eines Zeitraums von sieben Jahren ab dem ersten Tag des Monats nach Ausstellung des sich auf diesen
Fahrzeugtyp beziehenden Genehmigungsbogens erfolgen.

9. Das In-den-Verkehr-Bringen in Belgien von in gebrauchtem Zustand importierten Fahrzeugen, die élter als
sieben Jahre sind, ist zuldssig unter der Bedingung, dass diese Fahrzeuge mit einem Genehmigungsbogen
tibereinstimmen und die Erstinbetriebnahme im Aus%ang binnen eines Zeitraums von sieben Jahren ab dem ersten Tag
des Monats nach Ausstellung dieses Genehmigungsbogens erfolgt ist.

10. Wenn die Umstédnde es rechtfertigen, kann die zustandige Behorde die in den Nrn. 7, 8 und 9 erwdhnten Fristen
um zwei Jahre verldngern.

Diese Verlangerung kann nur auf Antrag entweder des Herstellers oder seines Beauftragten in den in Nr. 7 und 8
erwédhnten Fillen oder des Eigentiimers oder Importeurs in den in Nr. 9 erwihnten Fallen gewahrt werden.

11. Die Lieferung und die Erstinbetriebnahme von Fahrzeugen oder Anhédngern iiber ein Genehmigungsprotokoll,
das aufgrund der dem Erlass des Regenten vom 22. Mai 1947 beigefiigten allgemeinen Ordnung ausgestellt worden ist,
oder iiber eine der jahrlich von der Verwaltung der Verkehrsregelung und der Infrastruktur erstellten Listen mit den
Personenkraftwagen und Kombiwagen, die den Bestimmungen des Erlasses des Regenten vom 10. Juni 1947
entsprachen, sind unter den in den Nrn. 1 und 5 bis 8 des vorliegenden Paragraphen aufgefiihrten Bedingungen
zuldssig, wenn es sich um Fahrzeuge handelt, die den Vorschriften des vorliegenden Erlasses entsprechen.

§ 2 - Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme von Fahrzeugen einer auslaufenden Serie

1. Um Warenbestinde absetzen zu konnen, sind die Zulassung, der Verkauf oder die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen, die einem Fahrzeugtyp entsprechen, dessen EG-Typgenehmigung nicht mehr giiltig ist, fiir einen
begrenzten Zeitraum erlaubt.

Absatz 1 gilt nur fiir Fahrzeuge, die sich auf dem Gebiet der Gemeinschaft befinden und fiir die zum Zeitpunkt
ihrer Herstellung eine giiltige EG-Typgenehmigung bestand, die aber nicht zugelassen oder in Betrieb genommen
worden waren, bevor diese EG-Typgenehmigung ungiiltig wurde.

2. Die Anwendung von Punkt 1 ist bei vollstindigen Fahrzeugen auf einen Zeitraum von 12, bei vervollstiandigten

Fahrzeugen auf einen Zeitraum von 18 Monaten ab dem Tag des Ablaufs der Giiltigkeit der EG-Typgenehmigung
begrenzt.
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3. Ein Hersteller, der die Bestimmungen von Punkt 1 in Belgien in Anspruch nehmen will, muss dies bei der
Genehmigungsbehorde beantragen. In dem Antrag ist darzulegen, aus welchen technischen oder wirtschaftlichen
Griinden die Fahrzeuge den neuen technischen Anforderungen nicht entsprechen kénnen.

Die Genehmigungsbehorde entscheidet innerhalb von drei Monaten nach Eingang des Antrags, ob und fiir welche
Stiickzahl sie die Zulassung dieser Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet gestattet.

Die maximale Anzahl vollstandiger oder unvollstindiger Fahrzeuge eines oder mehrerer Typen, die durch das
Verfahren “auslaufende Serie” zugelassen werden kann, betrdgt, was Klasse M1 betrifft, nicht mehr als 10 % und, was
alle anderen Klassen betrifft, nicht mehr als 30 % aller betroffenen Fahrzeugty}laen, die im voranlge%angenen Jahr in den
Verkehr gebracht worden sind. Wenn diese 10 % und 30 % einer Anzahl von weniger als hundert Fahrzeugen
entsprechen, ist das In-den-Verkehr-Bringen von hochstens hundert Fahrzeugen erlaubt.

§ 3 - Verkauf und Inbetriebnahme von Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten

1. Der Verkauf oder die Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststiandigen technischen Einheiten ist nur dann
gestattet, wenn diese Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten den Anforderungen der einschldgigen
Rechtsakte entsprechen und nach Artikel 10 § 3 ordnungsgemaf} gekennzeichnet sind.

2. Punkt 1 gilt nicht fiir Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die speziell fiir Neufahrzeuge ausgelegt
und gebaut worden sind, die nicht unter vorliegendes Kapitel fallen.

3. Abweichend von Punkt 1 kann die Genehmigungsbehorde den Verkauf und die Inbetriebnahme von Bauteilen
oder selbststandigen technischen Einheiten gestatten, die gemafl Artikel 11 von der Anwendung einer oder mehrerer
Bestimmungen eines Rechtsakts ausgenommen wurden oder fiir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind, fiir die
Genehmigungen nach den Artikeln 12 § 1, 12 § 2 oder 13 erteilt wurden, die die Bauteile oder selbststandigen
technischen Einheiten selbst betreffen.

4. Abweichend von Punkt 1 und soweit in einem Rechtsakt nichts anderes bestimmt ist, kann die Genehmigungs-
behorde den Verkauf und die Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten gestatten, die
fiir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind, fiir die zum Zeitpunkt ilgrer Inbetriebnahme weder nach der
Richtlinie 2007/46/EG noch nach der Richtlinie 70/156/EWG eine EG-Typgenehmigung erforderlich war.

Artikel 15 - Schutzklauseln

§ 1 - Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die mit den Vorschriften
tibereinstimmen, aber ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit im Straflenverkehr darstellen oder die Umwelt oder die
offentliche Gesundheit ernsthaft gefihrden

Ist die Genehmigungsbehorde der Meinung, dass neue Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige
technische Einheiten ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit im Strafsenverkehr darstellen oder die Umwelt oder die
offentliche Gesundheit ernsthaft gefdhrden, obwohl sie den fiir sie geltenden Anforderungen entsprechen oder
ordnungsgemifl gekennzeichnet sind, so kann die Zulassung, die Erlaubnis zum Verkauf oder die Inbetriebnahme
solcher Fahrzeuge, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten fiir eine Dauer von hochstens sechs Monaten
untersagt werden.

In einem solchen Fall unterrichtet die Genehmigunisbehérde unverziiglich den Hersteller, die anderen
Mitgliedstaaten und die Europdische Kommission unter n%abe der Griinde fiir ihre Entscheidung und teilt
insbesondere mit, ob die Entscheidung auf Folgendes zuriickzufiihren ist:

- Mingel der einschldgigen Rechtsakte oder
- die mangelhafte Anwendung der einschldgigen Anforderungen.

§ 2 - Nicht mit dem genehmigten Typ iibereinstimmende Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige
technische Einheiten

1. Stellt die Genehmigungsbehorde, die eine EG—T}épgenehmigung erteilt hat, fest, dass neue Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem
Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem Tyﬁ tibereinstimmen, fiir den sie die Genehmigung erteilt hat, so
ergreift sie die notwendigen Mafinahmen, einschliefSlich erforderlichenfalls eines Entzugs der Typ%enehmigung, um
sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technisc

dem jeweils genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten von den
ergriffenen Mafinahmen.

2. Fiir die Zwecke von Punkt 1 gelten Abweichungen von den Angaben im EG-Typgenehmigungsbogen oder in
den Beschreibungsunterlagen als Nichtiibereinstimmung mit dem genehmigten Typ.

Eine Abweichung des Fahrzeugs vom genehmigten Typ liegt nicht vor, wenn die nach den einschligigen
Rechtsakten zuldssigen Toleranzen eingehalten werden.

3. Weist die Genehmigungsbehorde nach, dass neue Fahrzeuge, Bauteile oder selbststandige technische Einheiten,
die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem
genehmigten Typ iibereinstimmen, so kann sie den Mitgliedstaat, der die E —Typ%enehmi(;,l;ung erteilt hat, auffordern,
sich zu vergewissern, dass die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten
weiterhin mit dem jeweils genehmigten Typ tibereinstimmen.

Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die Genehmigungsbehorde moglichst bald, auf jeden Fall aber
innerhalb von sechs Monaten ab dem Datum der Aufforderung die hierzu notwendigen Mafinahmen.

4. Die Genehmigungsbehorde fordert den Mitgliedstaat, der die Typgenehmigung fiir das System, das Bauteil, die
selbststindige technische Einheit oder das unvollstindige Fahrzeug erteilt hat, in folgenden Fillen auf, die
notwendigen Mafinahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge wieder mit dem
genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden:

a) im Falle einer EG—Ty%genehmigung fiir ein Fahrzeug, wenn die Nichtiibereinstimmung eines Fahrzeugs
ausschliefllich auf die Nichtubereinstimmung eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen
Einheit zurtickzufiihren ist;

b) im Falle einer Mehrstufen- Kpgenehmigung, wenn die Nichtiibereinstimmung eines vervollstindigten
Fahrzeugs ausschliefSlich auf die Nichtiibereinstimmung eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen
technischen Einheit, das/die Bestandteil des unvollstindigen Fahrzeugs ist, oder auf die Nichtiibereinstimmung des
unvollstindigen Fahrzeugs selbst zurtickzufiihren ist.

Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die betreffende Genehmigungsbehorde moglichst bald, auf jeden
Fall aber innerhalb von sechs Monaten ab dem Datum der Aufforderung die hierzu notwendigen Mafsnahmen,
erforderlichenfalls unter Mitwirkung der auffordernden Genehmigungsbehtrde. Wird eine Nichtiibereinstimmung
festgestellt, trifft die Genehmigungsbehorde, die die EG-Typgenehmigung fiir das System, das Bauteil, die
selbststdndige technische Einheit oder die Genehmigung fiir das unvollstandige Fahrzeug erteilt hat, die in Punkt 1
genannten Mafinahmen.

5. Die Genehmigungsbehdrden unterrichten einander innerhalb von zwanzig Arbeitstagen {iber jeden Entzug einer
EG-Typgenehmigung und die Griinde hierfiir.

en Einheiten mit
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§ 3 - Verkauf und Inbetriebnahme von Teilen oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko fiir das
einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann

1. Der Verkauf, das Anbieten zum Verkauf oder die Inbetriebnahme von Teilen oder Ausriistungen, von denen ein
erhebliches Risiko fiir das einwandfreie Funktionieren von Systemen ausgehen kann, die fiir die Sicherheit des
Fahrzeugs oder fiir seine Umweltwerte von wesentlicher Bedeutung sind, ist nur dann erlaubt, wenn fiir diese Teile
oder Ausriistungen von einer Genehmigungsbehorde eine Autorisierung gemafl den Punkten 5 bis 9 erteilt wurde.

2. Teile oder Ausriistungen, die einer Autorisierung gemaf} Punkt 1 unterliegen, werden in die in Anlage 35 zu
erstellende Liste aufgenommen. Ein derartiger Beschluss wird auf der Grundlage einer in einen Bericht aufzunehmen-
den Folgenabschitzung gefasst, wobei ein angemessenes Gleichgewicht zwischen folgenden Aspekten anzustreben ist:

a) dem Vorhandensein eines erheblichen Risikos fiir die Sicherheit oder die Umweltwerte von Fahrzeugen, die mit
den in Betracht kommenden Teilen oder Ausriistungen ausgestattet sind, und

b) den Auswirkungen, die eine eventuelle Erlaubnispflicht fiir die in Betracht kommenden Teile oder
Ausriistungen aufgrund dieses Artikels fiir Verbraucher und Hersteller im Zubehor- und Ersatzteilmarkt hatte.

3. Punkt 1 findet keine Anwendung auf Originalteile oder -ausriistungen, die von einer Typgenehmigung fiir
Systeme in Bezug auf ein Fahrzeug erfasst sind, und auf Teile oder Ausriistungen, die geméaf einem der in Anlage 26
aufgefiihrten Rechtsakte typgenehmigt wurden, es sei denn, dass sich diese Genehmigungen auf andere als die in § 1
erfassten Aspekte beziehen. Punkt 1 gilt nicht fiir Teile oder Ausriistungen, die ausschliellich fiir nicht zur Benutzung
auf offentlichen Strafien bestimmte Rennsportfahrzeuge hergestellt werden. Sind in Anlage 35 aufgefiihrte Teile oder
Ausriistungen sowohl fiir Rennzwecke als auch zur Verwendung auf der Strafle bestimmt, diirfen diese Teile oder
Ausriistungen nur dann der Allgemeinheit zur Verwendung in Straflenfahrzeugen verkauft oder zum Verkauf
angeboten werden, wenn sie die Anforderungen dieses Artikels erfiillen.

4. Zu diesen Anforderungen zdhlen Sicherheits- und Umweltschutzvorschriften und gegebenenfalls Vorschriften
fiir Priifungsstandards. Sie konnen auf die in Anlage 26 aufgefiihrten Rechtsakte gegriindet sein, nach dem jeweiligen
Stand der gicherheits-, Umwelt- und Priifungstechnologie entwickelt werden oder, falls dies ein zur Erreichung der
erforderlichen Sicherheits- und Umweltziele angemessenes Verfahren ist, in einem Vergleich zwischen dem
betreffenden Teil oder der betreffenden Ausriistung und Umwelt- oder Sicherheitswerten des Originalfahrzeugs
beziehungsweise dessen Teilen bestehen.

5. Fiir die Zwecke von Punkt 1 legt der Hersteller von Teilen oder Ausriistungen der Genehmigungsbehdrde einen
von einem benannten Technischen Dienst erstellten Priifbericht vor, mit dem bescheinigt wird, dass die Teile oder
Ausriistungen, fiir die eine Autorisierung beantragt wird, die in Punkt 4 genannten Anforderungen erfiillen. Der
Hersteller darf je Typ und Teil nur einen einzigen Antrag bei nur einer einzigen Genehmigungsbehorde einreichen.

Der Antrag muss Angaben zum Hersteller der Teile oder Ausriistungen, Angaben zum Typ, die Identifizierungs-
und Teilnummern der Teile oder Ausriistungen, fiir die eine Autorisierung beantragt wird, sowie den Namen des
Fahrzeugherstellers, die Typbezeichnung des Fahrzeugs und gegebenenfalls das Baujahr oder alle sonstigen
Informationen enthalten, die die Identifizierung des Fahrzeugs ermoglichen, das mit den betreffenden Teilen oder
Ausriistungen ausgestattet werden soll.

. Ist die Genehmigungsbehérde unter Beriicksichtigung des Priifberichts und weiterer Nachweise zu der
Uberzeugung gelangt, dass die betreffenden Teile oder Ausriistungen den in Punkt 4 genannten Anforderungen
entsprechen, so stellt sie dem Hersteller eine Bescheinigung aus. Mit der Bescheinigung werden der Verkauf der Teile
oder Ausriistungen, das Anbieten der Teile oder Ausriistungen zum Verkauf oder die Ausstattung von Fahrzeugen mit
diesen Teilen oder Ausriistungen vorbehaltlich des Punkts 8 Absatz 2 in Belgien erlaubt.

6. Alle Teile oder Ausriistungen, fiir die in Anwendung dieses Artikels eine Autorisierung erteilt wurde, sind
entsprechend zu kennzeichnen.

. 7. Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehérde, die die Bescheinigung ausgestellt hat, unverziiglich jede
Anderung mit, die sich auf die Bedingungen auswirkt, unter denen die Bescheinigung ausgestellt wurde. Die
Genehmigungsbehdrde entscheidet dann, ob die Bescheinigung gedndert oder neu ausgestellt werden muss und ob
neue Priifungen erforderlich sind.

Der Hersteller ist dafiir verantwortlich, dass die Teile und Ausriistungen jederzeit unter den Bedingungen
hergestellt werden, aufgrund deren die Bescheinigung ausgestellt wurde.

8. Vor der Erteilung jeder Autorisierung priift die Genehmigungsbehorde, ob zufrieden stellende Vorkehrungen
getroffen wurden und Verfahren bestehen, die eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion
gewdhrleisten.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass die Bedin unﬁen fiir die Erteilung der Autorisierung nicht mehr erfillt
sind, fordert sie den Hersteller auf, die erforderlichen MafSnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass die Teile und
Ausriistungen wieder in Ubereinstimmung gebracht werden. Erforderlichenfalls entzieht sie die Autorisierung.

9. Alle Meinungsverschiedenheiten zwischen Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit den in Punkt 5 genannten
Bescheinigungen werden der Européischen Kommission zur Kenntnis gebracht.

§ 4 - Riickruf von Fahrzeugen

1. Muss ein Hersteller, dem eine EG-Tyrllagenehmigung fiir Fahrzeuge erteilt wurde, bereits verkaufte, zugelassene
oder in Betrieb genommene Fahrzeuge nach einem Rechtsakt oder nach der Richtlinie 2001/95/EG zuriickrufen, weil
von einem oder mehreren Systemen oder Bauteilen oder von einer oder mehreren selbststindigen technischen
Einheiten, mit denen diese Fahrzeuge ausgeriistet sind, ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit im Strafenverkehr, die
offentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, unabhidngig davon, ob sie nach der vorliegenden Richtlinie
ordnungsgemifs genehmigt sind, so teilt er dies unverziiglich der Genehmigungsbehorde mit, die die Genehmigung
fiir die Fahrzeuge erteilt hat.

2. Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde Abhilfemainahmen vorschlagen, die geeignet sind, das in
Punkt 1 genannte Risiko zu beseitigen. Die Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Behdrden der anderen
Mitgliedstaaten unverziiglich tiber die vorgeschlagenen Mafinahmen.

3. Sind die betreffenden Behorden der Ansicht, dass die Mainahmen nicht ausreichen oder zu langsam umgesetzt
werden, so teilt die Genehmigungsbehorde dies unverziiglich der Genehmigungsbehorde mit, die die
EG-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge erteilt hat.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet daraufhin den Hersteller. Betrachtet die Genehmigungsbehérde, die die
EG—Typ%enehmigung erteilt hat, ihrerseits die Mafinahmen des Herstellers als unbefriedigend, so ergreift sie alle
erforderlichen Schutzmafinahmen bis hin zum Entzug der EG-Typgenehmigun fiir Fahrzeuge, wenn der Hersteller
keine wirksamen Abhilfemafinahmen vorschldgt und durchfiihrt. Im Falle des Entzugs der EG-Typgenehmigung fiir
Fahrzeuge unterrichtet die betreffende Genehmigungsbehorde innerhalb von zwanzig Arbeitstagen per Einschreiben
oder mit gleichwertigen elektronischen Mitteln den Hersteller, die Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaa-
ten und die Europédische Kommission.

4. Der vorliegende Artikel findet auch auf Teile Anwendung, die nicht Gegenstand einer Anforderung eines
Rechtsakts sind.



BELGISCH STAATSBLAD — 03.06.2014 — MONITEUR BELGE

42489

Artikel 16 - Mitteilung technischer Informationen

§ 1 - Fir Nutzer bestimmte Informationen

1. Der Hersteller darf technische Informationen in Bezug auf Angaben, die im vorliegenden Kapitel oder in den in
Anlage 26 aufgefiihrten Rechtsakten vorgesehen sind und von den Angaben abweichen, die von der Genehmigungs-
behorde genehmigt worden sind, nicht mitteilen.

2. Wenn ein Rechtsakt dies ausdriicklich vorsieht, stellt der Hersteller den Nutzern alle relevanten Informationen
und erforderlichen Anweisungen zur Verfiigung, aus denen alle fiir ein Fahrzeug, ein Bauteil oder eine selbststindige
technische Einheit geltenden besonderen Nutzungsbedingungen oder Nutzungseinschrankungen zu ersehen sind.

Diese Informationen sind in Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde in ein geeignetes Begleitdokument wie
die Betriebsanleitung oder das Werkstatthandbuch fiir das Fahrzeug aufzunehmen.

§ 2 - Fiir Hersteller von Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten bestimmte Informationen

1. Der Fahrzeughersteller muss den Herstellern von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten alle
Angaben, gegebenenfalls auch Zeichnuné n, zur Verfiigung stellen, die in der Anlaﬁe oder im Anhang eines Rechtsakts
ausdriicklich genannt sind und fiir die EG-Typgenehmigung von Bauteilen oder selbststdandigen technischen Einheiten
oder fiir den Erhalt einer Erlaubnis nach Artikel 15 § 3 benotigt werden.

Der Fahrzeughersteller kann Hersteller von Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten vertraglich zur
Geheimhaltung von Informationen verpflichten, die nicht 6ffentlich zugénglich sind, einschliefllich der Informationen,
die Rechte am geistigen Eigentum betreffen.

2. Ist ein Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten Inhaber eines
EG-Typgenehmigunﬁsbogens, in dem nach Artikel 7 § 4 Punkt 4 auf Nutzungseinschrankungen und/oder besondere
Einbauvorschriften hingewiesen wird, so stellt er dem Fahrzeughersteller alle diesbeziiglichen Informationen zur
Verfligung.

Wenn ein Rechtsakt dies vorsieht, fiigt der Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten den
von ihm hergestellten Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten Hinweise auf Nutzungseinschrankungen
und/oder besondere Einbauvorschriften bei.

Art. 16bis - Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

Jede Entscheidung aufgrund der Vorschriften des vorliegenden Kapitels und jede Entscheidung, durch die eine
EG-Typgenehmigung verweigert oder entzogen, die Zulassung verweigert oder ein Verkaufsverbot ausgesprochen
wird, ist genau zu begriinden. Jede Entscheidung ist dem Beteiligten unter Angabe der ihm nach geltendem Recht zur
Verfiigung stehenden Rechtsbehelfe und Rechtsbehelfsfristen bekannt zu geben.

Artikel 16ter - Technische Dienste

§ 1 - Zulassung von Technischen Diensten

1. Zulassung wird den Technischen Diensten von dem fiir den StraSenverkehr zustindigen Minister erteilt.

2. Die Technischen Dienste fithren die Genehmigungspriifungen oder Inspektionen, die in vorliegendem Erlass

oder einem in Anlage 26 aufgefiihrten Rechtsakt festgelegt sind, selbst durch oder beaufsichtigen diese, es sei denn,
dass alternative Verfahren ausdriicklich zugelassen sind.

Die Technischen Dienste diirfen nur Priifungen oder Inspektionen durchfiihren, fiir die sie ordnungsgemafs
benannt wurden.

3. Die Technischen Dienste werden entsprechend ihrem Zustédndigkeitsbereich in eine oder mehrere der folgenden
vier Tatigkeitskategorien eingestuft:

a) Kategorie A: Technische Dienste, die die Priifungen, die in vorliegendem Kapitel und in den in Anlage 26
aufgefithrten Rechtsakten genannt sind, in eigenen Einrichtungen durchfiihren.

b) Kategorie B: Technische Dienste, die die Priifungen, die in vorliegendem Kapitel und in den in Anlage 26
aufgefiihrten Rechtsakten genannt sind und in Einrichtungen des Herstellers oder eines Dritten durchgefiihrt werden,
beaufsichtigen.

¢) Kategorie C: Technische Dienste, die die Verfahren des Herstellers zur Kontrolle der Ubereinstimmung der
Produktion bewerten und regelmafiig tiberwachen.

. d) Kategorie D: Technische Dienste, die die Priifungen oder Inspektionen im Rahmen der Uberwachung der
Ubereinstimmung der Produktion beaufsichtigen oder durchfiihren.

4. Die Zulassung kann einem Technischen Dienst fiir eine oder mehrere Tétigkeitskategorien (A, B, C oder C)
entsprechend seinem Zustiandigkeitsbereich erteilt werden.

5. Um als Technischer Dienst zugelassen zu werden, muss der Technische Dienst folgende Bedingungen erfiillen:

1. Wenn er die Priifungen in seinen eigenen Raumlichkeiten durchfiihrt, muss er iiber die geeignete Infrastruktur
und insbesondere tiber die angemessenen Raumlichkeiten und das geeignete Material verfiigen.

2. Er muss iiber ausreichend technisches Personal verfiigen, um die beantragten Tatigkeiten durchzufiihren und
deren Kontinuitdt zu gewéhrleisten.

3. Er muss iiber das Personal mit der erforderlichen Sachkunde und den spezifischen Fachkenntnissen fiir die
beantragten Tatigkeiten verfiigen. Er muss iiber die Ausbildung, die Fertigkeiten und Kenntnisse sowie {iiber
ausreichend Berufserfahrung in den betreffenden technischen Tatigkeiten verfiigen. Er muss sich auch iiber die
neuesten Entwicklungen der technischen und geltenden Vorschriften auf dem Laufenden halten.

4. Er muss die in Anhang 1 der Anlage 27 zum Koniglichen Erlass aufgezdhlten Bedingungen fiir die
durchgefiihrten Téatigkeiten erfiillen. Diese Verpflichtung ist jedoch nicht anwendbar auf die letzte Stufe eines
Verfahrens der Mehrstufen-Typgenehmigung wie in Artikel 13 § 8 erwéhnt.

5. Er muss sich verpflichten, der Verwaltung unverziiglich jede Anderung, die nach Erteilung der Genehmigung
erfolgt, und die zwischenzeitlichen Bewertungsberichte der Akkreditierungsstelle mitzuteilen.

6. Er muss den Bediensteten der Verwaltung Zugang zu den Unterlagen und den Raumlichkeiten gewdhren, damit
sie die Fahigkeit der Technischen Dienste, die beantragten Tatigkeiten auszuiiben, kontrollieren kénnen.

6. Die Genehmigungsbehorde darf fiir eine oder mehrere der in Punkt 3 erwdhnten Tatigkeiten als Technischer
Dienst auftreten.

7. Ein Hersteller oder ein Subunternehmer, der fiir Rechnung dieses Herstellers handelt, kann als Technischer
Dienst fiir die Tatigkeiten der Kategorie A bestimmt werden, was die in Anlage 37 aufgezihlten Rechtsakte betrifft.

§ 2 - Bewertung der Fahigkeiten der Technischen Dienste

1. Die in § 1 erwdhnte Bewertung der Fahigkeiten ist durch einen Bewertungsbericht nachzuweisen, der von der
fiir die Bewertung der Technischen Dienste zustindigen Behorde erstellt wird. Dieser Bericht kann eine von einer
Akkreditierungsstelle erstellte Akkreditierungsbescheinigung beinhalten.

2. Die Bewertung, auf die sich der in Punkt 1 genannte Bericht stiitzt, ist gemafl Anhang 2 von Anlage 27 Punkte 5
bis 9 durchzufiihren.

Der Bewertungsbericht wird nach hochstens drei Jahren tiberpriift.
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3. Die als Technischer Dienst fungierende Genehmigungsbehdrde weist die Einhaltung der Vorschriften anhand
entsprechender Beweisstiicke nach.

Diese Einhaltung umfasst eine Bewertung, die von Bewertern durchgefiihrt wird, die in keinerlei Verbindung mit
der bewerteten Tatigkeit stehen.

4. Ein Hersteller oder ein in seinem Auftrag handelnder Auftragnehmer, der als Technischer Dienst benannt wurde,
hat die einschldgigen Bestimmungen des vorliegenden Artikels einzuhalten.

§ 3 - Zulassungsverfahren

1. Der Antrag auf Zulassung wird bei der Behorde eingereicht, die fiir die Bewertung der Technischen Dienste
zustandig ist.

Dem Antrag werden die Belege beigefiigt, aus denen hervorgeht, dass die in § 1 Nr. 5 aufgezéhlten Bedingungen
erfiillt sind, sowie die aufgrund von Anlage 27 Anhang 2 Punkt 4.1 erforderlichen Unterlagen.

2. Der Antrag wird durch die Behorde untersucht, die fiir die Bewertung der Technischen Dienste zustdndig ist.
Diese Untersuchung basiert auf dem in § 2 Punkt 1 erwdhnten Bewertungsbericht sowie auf jeglicher fiir erforderlich
erachteten Besichtigung vor Ort.

Wenn der Technische Dienst nicht binnen einem Jahr ab Datum der Einreichung des Zulassungsantrags eine
vollstandige Akte anlegt, wie in Punkt 1 Absatz 2 bestimmt, kann die Behorde, die fiir die Bewertung der Technischen
Dienste zustdndig ist, die Akte schliefen.

Die fiir die Bewertung der Technischen Dienste zustiandige Behorde setzt den Technischen Dienst dariiber in
Kenntnis, dass seine Akte geschlossen worden ist.

3. Die Zulassung wird fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren erteilt.

4. Der fiir den Straflenverkehr zustindige Minister erteilt jedem zugelassenen Technischen Dienst eine
Zulassungsnummer.

5. Die Erteilung der Zulassung wird im Belgischen Staatsblatt veroffentlicht.

6. Die Fahrzeuggenehmigungsbehorde notifiziert der Europdischen Kommission den Zulassungsbeschluss. Fiir
jeden zugelassenen Technischen Dienst teilt sie die Bezeichnung, die Adresse, einschlieflich E-Mail-Adresse, die
verantwortlichen Personen sowie die Tatigkeitskategorie mit. Sie notifiziert der Europdischen Kommission jede
nachtrigliche Anderung dieser Daten.

7. In der Notifizierungs- beziehungsweise Anmeldungsurkunde wird angegeben, fiir welche Rechtsakte die
Technischen Dienste bestimmt worden sind.

8. Ein Technischer Dienst kann die Tatigkeiten, fiir die er zugelassen ist, nur ausiiben, wenn er im Voraus bei der
Europédischen Kommission angemeldet worden ist.

§ 4 - Erneuerung der Zulassung
Die Zulassung kann erneuert werden.
Die Bestimmungen von § 3 Punkt 1 finden Anwendung auf den Antrag auf Erneuerung der Zulassung.

Der Antrag auf Erneuerung muss spatestens sechs Monate vor Ablauf der Giiltigkeit der Zulassung eingereicht
werden.

Der Technische Dienst informiert auf jeden Fall spétestens sechs Monate vor Ablauf der Giiltigkeit der laufenden
Zulassung die fiir die Bewertung der Technischen Dienste zustandige Behorde {iber seine Absicht, eine Erneuerung der
Zulassung zu beantragen oder nicht.

Die Fahrzeuzggenehmigungsbehérde notifiziert der Europdischen Kommission die Entscheidung iiber die
Erneuerung der Zulassung.

§ 5 - Ausdehnung der Zulassung

Jeder Antrag auf Ausdehnung der Zulassung eines Technischen Dienstes muss geméafi dem in § 3 beschriebenen
Verfahren eingereicht werden.

Die Bestimmungen von § 3 Punkt 1 finden Anwendung auf den Antrag auf Ausdehnung der Zulassung.

Die Fahrzeuggenehmigungsbehorde notifiziert der Europdischen Kommission die Entscheidung iiber die
Ausdehnung der Zulassung.

§ 6 - Verzicht auf die Zulassung

Jeder Technische Dienst kann jederzeit mittels einer Vorankiindigung von sechs Monaten ganz oder teilweise auf
seine Zulassung verzichten, indem er der fiir die Bewertung der Technischen Dienste zustindigen Behorde seinen
Verzicht per Einschreiben notifiziert.

Die Fahrzeuggenehmigungsbehorde notifiziert der Europaischen Kommission die Entscheidung tiber den Verzicht
auf die Zulassung.

§ 7 - Zulassungsentzug

1. Erfiillt ein Technischer Dienst nicht mehr die durch vorliegenden Erlass festgelegten Zulassungsbedingungen,
so kann der fiir den Stralenverkehr zustindige Minister die Zulassung entziehen.

2. Die Fahrzeuggenehmigungsbehorde notifiziert der Europdischen Kommission die Entscheidung tiber den
Zulassungsentzug.

§ 8 - Zulassungskosten

Die mit der Erteilung, Erneuerung und Ausdehnung der Zulassung verbundenen Kosten, einschliefSlich der
Kosten fiir das Anlegen der Akte, der Kosten fiir die Ausstellung jeglichen Dokuments im Rahmen des
Zulassungsverfahrens und der Kosten fiir die Verwaltung und Kontrolle der ausgestellten Zulassungen, deren Betrag
von Uns festgelegt wird, gehen zu Lasten des Antragstellers.

Ubergangsbestimmungen
Art. 5 - 1. Was die Genehmigung fiir die Fahrzeuge der Klasse M1 und die vollstindigen und unvollstindigen

Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 sowie die Genehmigung von neuen Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten betrifft, tritt vorliegender Erlass am 29. April 2009 in Kraft.

2. Was die Genehmigung fiir die vervollstindigten Fahrzeuge der Klassen N2, N3, M2 und M3 betrifft, tritt
vorliegender Erlass am 29. April 2010 in Kraft.

3. Was die Genehmigung fiir die vollstindigen und unvollstandigen Fahrzeuge der Klassen N1, N2, N3, O1, 02,
O3 und O4 betrifft, tritt vorliegender Erlass am 29. Oktober 2010 in Kraft.

4. Was die Genehmigung fiir Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung der Klasse M1 betrifft, tritt vorliegender
Erlass am 29. April 2011 in Kraft.

5. Was die Genehmigung fiir die vervollstindigten Fahrzeuge der Klassen N1, O1, O2, O3 und O4 betrifft, tritt
vorliegender Erlass am 29. Oktober 2011 in Kraft.
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6. Was die Genehmigung fiir Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung der Klassen N1, N2, N3, M2, M3, O1,
02, O3 und O4 betrifft, tritt vorliegender Erlass am 29. Oktober 2012 in Kraft.

7. Auf Antrag des Herstellers kann die Genehmigungsbehorde anderen als den in Absatz 1 erwdhnten neuen
Fahrzeugtypen ab dem 29. April 2009 die EG-Genehmigung geméf$ vorliegendem Erlass erteilen.

8. Auf Antrag des Herstellers erteilt die Genehmigungsbehtrde weiterhin nationale Typgenehmigungen anstelle
der EG-Fahrzeugtypgenehmigung fiir Fahrzeuge der Klassen M2 und M3, unter der Bedingung, dass diese Fahrzeuge,
ihre Systeme, Bestandteile und selbstindigen technischen Einheiten gemifs den in Anlage 28 Teil I aufgezéhlten
Rechtsakten typgenehmigt wurden, und zwar spétestens bis zum 29. April 2010, was vollstandige und unvollstandige
Fahrzeuge der Klassen M2 und M3 betrifft, und spatestens bis zum 29. April 2011, was die vervollstindigten Fahrzeuge
der Klassen M2 und M3 betrifft.

9. Durch das Inkrafttreten des vorliegenden Erlasses wird keine EG-Typgenehmigung fiir nichtig erklart, die fiir
die Fahrzeuge der Klasse M1, Systeme, Bauteile und selbstandige technische Einheiten vor dem 29. April 2009 erteilt
worden ist, und steht der Ausdehnung dieser Genehmigungen nichts im Wege.

10. Die Genehmigungsbehorde erteilt weiterhin nationale Genehmigungen bis die in vorliegendem Arti-
kel vorgesehenen Ubergangsperioden ablaufen, unter der Bedingung, dass diese Genehmigungen sich auf die
harmonisierten technischen Anforderungen der Richtlinie stiitzen.

11. Bis zu den folgenden Daten findet Artikel 14 § 1 Absatz 1 des Koniglichen Erlasses vom 15. Mérz 1968, wie
abgedndert durch den vorliegenden Erlass, keine Anwendung auf neue Fahrzeuge, fiir die vor Inkrafttreten des
vorliegenden Erlasses fiir die betreffenden Klassen eine nationale Genehmigung erteilt worden ist oder fiir die es keine
Genehmigung gegeben hat:

- Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung der Klasse M1: 29. April 2012,

- unvollstandige und vollstandige Fahrzeuge der Klasse N1: 29. Oktober 2011,

- vervollstandigte Fahrzeuge der Klasse N1: 29. April 2013,

- unvollstandige und vollstindige Fahrzeuge der Klassen N2, N3, O1, O2, O3 und O4: 29. Oktober 2012,

- unvollstandige und vollstindige Fahrzeuge der Klassen M2 und M3: 29. Oktober 2010,

- Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung der Klassen N1, N2, N3, M2, M3, O1, O2, O3 und O4:
29. Oktober 2014,

- vervollstandigte Fahrzeuge der Klassen N2 und N3: 29. Oktober 2014,

- vervollstindigte Fahrzeuge der Klassen M2 und M3: 29. Oktober 2011,

- vervollstandigte Fahrzeuge der Klassen O1, O2, O3 und O4: 29. Oktober 2013.

12. Ab dem 29. April 2009 sind in den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften die Verweise auf die
Richtlinie 70/156/EWG, was die technischen Normen betrifft, die auf Kraftfahrzeuge, Anhénger, Systeme, Bauteile
oder selbststandige technische Einheiten anwendbar sind, als Verweise auf die Richtlinie 2007/46/EG zu verstehen.

13. Artikel 3bis tiber die Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen tritt am 29. April 2009
in Kraft.

14. Vorliegender Erlass tritt spatestens am 29. Oktober 2014 in Kraft.

Anlagen

Art. 6 - Nach Artikel 78 des Koniglichen Erlasses vom 15. Marz 1968 wird ein Artikel 78bis mit folgendem
Wortlaut eingefiigt:

"Der fiir den Stralenverkehr zustindige Minister ist dazu ermichtigt, die Anlagen anzupassen, um sie mit den
Europdischen Richtlinien technischer Art in Ubereinstimmung zu bringen.”

Anlagen

Art. 7 - Im Anschluss an die Anlagen zum Koéniglichen Erlass vom 15. Mirz 1968 werden die dem vorliegenden
Erlass beigefiigten Anlagen hinzugefiigt.

Art. 8 - Der fiir den Straflenverkehr zustindige Minister ist mit der Ausfithrung des vorliegenden Erlasses
beauftragt.

Gegeben zu Chateauneuf-de-Grasse, den 14. April 2009

ALBERT

Von Konigs wegen:

Der Premierminister
H. VAN ROMPUY

Der Staatssekretar fiir Mobilitat
E. SCHOUPPE





