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SERVICE PUBLIC FEDERAL MOBILITE ET TRANSPORTS
[C - 2013/14057]

6 JUILLET 2011. — Arrété royal modifiant 1’arrété royal du 9 décem-
bre 2004 relatif a la répartition des capacités de l’infrastructure
ferroviaire et a la redevance d’utilisation de l'infrastructure ferro-
viaire. — Traduction allemande

Le texte qui suit constitue la tra duction en langue allemande de
l'arrété royal du 6 juillet 2011 modifiant 1'arrété royal du 9 décem-
bre 2004 relatif a la répartition des capacités de linfrastructure
ferroviaire et a la redevance d’utilisation de l'infrastructure ferroviaire
(Moniteur belge du 26 juillet 2011).

Cette traduction a été établie par le Service de traduction du Service
public fédéral Mobilité et Transports a Bruxelles.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST MOBILITEIT EN VERVOER
[C - 2013/14057]

6 JULI 2011. — Koninklijk besluit tot wijziging van het koninklijk
besluit van 9 december 2004 betreffende de verdeling van de
spoorweginfrastructuurcapaciteiten en de retributie voor het gebruik
van de spoorweginfrastructuur. — Duitse vertaling

De hiernavolgende tekst is de Duitse vertaling van het koninklijk
besluit van 6 juli 2011 wijziging van het koninklijk besluit van
9 december 2004 betreffende de verdeling van de spoorweginfrastruc-
tuurcapaciteiten en de retributie voor het gebruik van de spoorwegin-
frastructuur (Belgisch Staatsblad 26 juli 2011).

Deze vertaling is opgemaakt door de Vertaaldienst van de Federale
Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer in Brussel.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN

[C - 2013/14057]

6 JULI 2011 — Kéniglicher Erlass zur Abanderung des Koniglichen Erlasses vom 9. Dezember 2004 iiber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitit und das Entgelt fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur — Deutsche

Ubersetzung

Der folgende Text ist die deutsche Ubersetzung des Kéniglicher Erlass zur Abdnderung des Kéniglichen Erlasses
vom 9. Dezember 2004 iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt und das Entgelt fiir die Benutzung der

Eisenbahninfrastruktur - Deutsche Ubersetzung

Diese Ubersetzung ist vom Ubersetzungsdienst des Féderalen Offentlichen Dienstes Mobilitit und Transportwesen

in Briissel erstellt worden.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN

6. JULI 2011 — Koniglicher Erlass zur Abdanderung des Koniglichen Erlasses vom 9. Dezember 2004
iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit und das Entgelt fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

BERICHT AN DEN KONIG

Sire,

das Gesetz vom 26. Januar 2010 zur Abdnderung des Gesetzes vom 4. Dezember 2006 iiber die Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur f1"1§te unter anderem den Artikeln 9 und 24 des oben genannten Gesetzes Bestimmungen hinzu.

Diese Hinzufligungen un

einige erforderliche Zielvorgaben fithren zu den nachstehend erorterten MafSnahmen.

Im Rahmen des vorliegenden Erlasses muss daran erinnert werden, dass die vom Infrastrukturbetreiber gemafs des
zuvor genannten Gesetzes vom 4. Dezember 2006 aufgestellten Schienennetz-Nutzungsbedingungen alle erforderli-
chen Informationen hinsichtlich der Benutzung der Infrastruktur enthalten, die Bestimmungen des vorliegenden

Erlasses eingeschlossen.

KOMMENTAR ZU DEN ARTIKELN
Artikel 1

Hier ist keine Erlduterung erforderlich.

Art. 2

Der erste Artikel ersetzt Artikel 1 des oben genannten Koniglichen Erlasses vom 9. Dezember 2004; einige neue
Definitionen werden darin eingefiigt, sodass der weitere Text an Einfachheit gewinnt.

Art. 3
Dieser Artikel verbessert das Kriterium, das der Infrastrukturbetreiber bei konfliktdren Kapazitatsbeantragungen

anwendet.

Art. 4

Eine Anzahl Gleise und Infrastruktureinrichtungen sind weder mit einer automatischen Fahrzeugortungsanlage
noch mit Personal des Infrastrukturbetreibers ausgestattet. Dieser muss infolgedessen die Daten zur Berechnung
einiger Teile des Wegeentgeltes von den Eisenbahnunternehmen erhalten. Diese sollen dazu verpflichtet werden, eine
Angabe {iber die Zeiten zu machen, innerhalb derer sie diese Gleise und Gleisbiindel auf der in den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen festgelegten Weise in Anspruch nehmen.

Art. 5

Hier ist keine Erlduterung erforderlich.

Art. 6
Um finanzielle Defizite aufgrund einer verspateten Zahlung der Wegeentgelte zu vermeiden, ist es ratsam, den

Infrastrukturbetreiber Vorschiisse einziehen zu lassen.

Art. 7

Artikel 6 fligt dem Kapitel {iber Bestimmungen beziiglich des Wegeentgeltes ein anschlieflendes Kapitel hinzu.
Dieses neue Kapitel legt eine Leistungsbestimmung fest und besteht aus den Artikeln 31/1 bis einschliefllich 31/22.

Art. 31/1

Hier ist keine Erlduterung erforderlich.
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Art. 31/2

Artikel 199 § 1 des Gesetzes vom 21. Marz 1991 zur Umstrukturierung bestimmter 6ffentlicher Wirtschaftsunter-
nehmen hat Infrabel als einzigen Infrastrukturbetreiber bestimmt. Infrabel ist unter anderem fiir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitit und dessen Wegeentgelt zustandig. Da der Infrastrukturbetreiber all diese Aufgaben ausfiihrt, ist er
demnach die am besten geeignete Instanz, um die Leistungsbestimmungen zu verwalten.

Art. 31/3
Hier ist keine Erlauterung erforderlich.

Art. 31/4
Die Regelung darf keine umstandliche Biirokratie ins Leben rufen. Die grofie Anzahl Verspéatungen, die lediglich
einen geringen Einfluss auf den Eisenbahnverkehr hat, wird bei der Berechnung nicht mit einbezogen. Lediglich die
Ursachen bedeutender Verspatungen, ausgenommen der in Artikel 31/3 genannten, werden mit berechnet und zwar
derart, dass die Regelung die Mehrheit der in der Gesamtheit angefallenen Anzahl an Verspatungsminuten deckt. Es
kommt lediglich in Ausnahmefillen vor, dass ein verspateter Giiterzug aus diesem Grund entféllt. Bei solch einem
Entfall wird keine Verspatungsminute angerechnet.

Art. 31/5
Der Infrastrukturbetreiber ist nicht nur Verwalter der Leistungsbestimmung, sondern auch eine der betroffenen
Parteien. Seiner Leistung entsprechend soll er einen Bonus erhalten oder einen Malus bezahlen. Um allen Parteien die
groBstmogliche Rechtssicherheit zu bieten, wird die Bestimmungsart der Verspatungen in diesem Erlass geregelt.
Art. 31/6
Dieser Artikel gibt den Parteien, die nicht den Infrastrukturbetreiber darstellen, die Moglichkeit um bei letzterem
ihre Argumente beziiglich der Zuweisung ihrer Verspatungsminuten geltend zu machen.
Art. 31/7
Das Kraft des Gesetzes durch den Koénig ernannte Kontrollorgan ist eine qualifizierte Stelle, um {iber die
Zuweisung der Minutenanzahl der verursachten Verspiatung zu entscheiden, falls die betroffenen Parteien nicht zu
einer Einigung kommen.
Art. 31/8 und Art. 31/9
Hier ist keine Erlduterung erforderlich.

Art. 31/10
Die Zuweisung der Ursachen fiir die Verspdtung an Dritte kann einen Einfluss auf den letztendlichen Bonus oder
Malus, der den Parteien zuerkannt wird, haben. Der Foderale Offentliche Dienst Mobilitdt und Transportwesen kommt
in Frage, um die Zuweisung an Dritte zu kontrollieren.

Art. 31/11

Es muss darauf geachtet werden, dass die finanziellen Auswirkungen keine tibertriebenen Diskussionen entstehen
lassen. Indem der Hochstbetrag auf 12 Millionen Euro fiir die Gesamtheit des Sektors festgelegt wird, wird dafiir
gesorgt, dass dieser Betrag weder fiir das Eisenbahnunternehmen noch fiir den Infrastrukturbetreiber ein entschei-
dendes Risiko fiir das Gleichgewicht ihrer Betriebsrechnungen darstellt.

Art. 31/12

Die Verteilung des Gesamthochstbetrags pro Jahr soll fiir die Eisenbahnunternehmen nach ihren produzierten
Zugkilometern vorgenommen werden. Der Anteil des Infrastrukturbetreibers wird auf das Niveau der ihm
zuzuweisenden Verspatungsminuten vor Inkrafttreten dieser neuen Regelung festgelegt.

Art. 31/13

Die Leistungen im Bereich der Piinktlichkeit werden mit der durchschnittlichen Piinktlichkeit innerhalb der fiinf
vorhergehenden Jahre fiir die Gesamtheit der auf dem Netz gefahrenen Zugkilometer verglichen. Anfang des Jahres
wird ein vorldufiger Schwellenwert berechnet, um den Parteien ein deutliches Ziel zu setzen. Dieser vorldufige
Schwellenwert wird am Ende des Jahres definitiv auf der Grundlage der wirklichen Anzahl zuriickgelegter
Zugkilometer festgesetzt.

Art. 31/14
Grofie Schwankungen der Piinktlichkeitszahlen diirfen keine bedeutenden finanziellen Folgen fiir die Parteien
nach sich ziehen. Aufgrund dessen wird nicht mehr als der Hochstbonus oder -malus angewendet, auch falls die im
Jahresdurchschnitt ermittelte Anzahl Verspatungen (pro Zugkilometer) den Schwellenwert mit mehr als 20%
tiberschreitet.
Art. 31/15 und Art. 31/16
Diese Artikel geben die Berechnungsart des Bonus oder Malus pro Partei und pro Kalenderjahr wieder. Der Bonus
und der Malus werden innerhalb der Spanne proportional nach der Grofie des Unterschieds zum Schwellenwert der
in diesem Jahr zugewiesenen Anzahl an Verspatungsminuten verteilt.
Art. 31/17
Dieser Artikel bestimmt das Datum der Zahlung der Bonusse und Malusse. Die ersten Zahlungen, Bonus oder
Malus, sollen friihestens im ersten dem Jahr der Einfithrung der Regelung folgenden Jahr stattfinden.
Art. 31/18 und Art. 31/19
Hier ist keine Erlduterung erforderlich.

Art. 31/20
Dieser Artikel sieht eine anteilméfiige Aufteilung fiir den Fall vor, dass der verfiigbare Betrag nicht ausreichend ist,
um den Bonus vollstandig auszubezahlen.
Das Recht auf eine vollstindige Aufteilung bleibt fiir 10 Jahre erhalten.
Falls eine Partei es versiumt zu bezahlen und man aufgrund dessen nicht ausreichend Geld zur Verfiigung hat, um

den Saldo des Bonus bezahlen zu konnen, bleibt dieser Saldo fillig bis zu dem Moment, an dem die erforderlichen
Summen zur Verfiigung stehen.
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Art. 31/21
Falls der Betrag an gezahlten Malussen nicht ausreicht, um die Bonusse an alle betreffenden Parteien vollstindig
auszuschiitten, werden die diesbeziiglichen Forderungen in das folgende Jahr iibertragen und wird dafiir ein Zins zum
bestehenden Zinssatz erhoben.
Art. 31/22
Nach zwei Jahren wird die leistungsférdernde Entgeltregelung durch den Fdderalen Offentlichen Dienst
ausgewertet.
Art. 8
Das zur Verfiigung stellen von Infrastruktur zur Durchfiihrung von Tests, insbesondere mit Fahrzeugen, ist derzeit
im Gesetz aufgenommen. Der hierfiir zu leistende Beitrag wird vom Infrastrukturbetreiber festgelegt.
Art. 9
Hier ist keine Erlauterung erforderlich.

Art. 10
Um den Beginn und die Vorbereitung der leistungsférdernden Entgeltregelung nicht unnétig zu erschweren, wird
das Anfangsdatum auf den Jahresanfang festgelegt.
Art. 11
Hier ist keine Erlduterung erforderlich.
Wir haben die Ehre,
Sire,
die ehrerbietigen und getreuen Diener
Eurer Majestat
zu sein.
Der Premierminister
Y. LETERME
Der Staatssekretédr fiir Mobilitat
E. SCHOUPPE

6. JULI 2011 — Koniglicher Erlass zur Abdanderung des Koniglichen Erlasses vom 9. Dezember 2004
iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit und das Entgelt fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
ALBERT II., Konig der Belgier,

Allen Gegenwirtigen und Zukiinftigen, Unser Grufi!
Aufgrund des Gesetzes vom 4. Dezember 2006 tiber die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, Artikel 9, Absatz 3
eingefiigt durch das Gesetz vom 14. April 2011, Artikel 24, Absatz 5 eingefiigt durch das Gesetz vom 26. Januar 2010,
Artikel 43, Absatz 1 und Artikel 46, Absatz 1;

Aufgrund des Koniglichen Erlasses vom 9. Dezember 2004 tiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt und das
Entgelt fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur;

Aufgrund der ausfiihrlichen und begriindeten Stellungnahme des Infrastrukturbetreibers, die am 20. Juli 2010
abgegeben wurde;

Aufgrund der Konsultierung der Eisenbahnunternehmen, die iiber die Erlaubnis und Sicherheitsbescheinigungen
verfiigen, die erforderlich sind, um in Belgien zu fahren, am 1. Oktober 2010;

Aufgrund der Beteiligung der Regionalregierungen;

Aufgrund der Stellungnahme des Finanzinspektors vom 16. Mérz 2011;

Aufgrund des Einverstandnisses des Staatssekretdrs fiir Haushalt vom 23. Marz 2011;
Aufgrund des Gutachtens Nr. 49.521/4 des Staatsrates, das am 11. Mai 2011 abgegeben wurde;

Auf Vorschlag Unseres Premierministers und Unseres Staatssekretérs fiir Mobilitat und aufgrund der Stellung-
nahme Unserer Minister, die im Rat dartiber beraten haben,

Haben Wir beschlossen und erlassen Wir:

Artikel 1 - Der vorliegende Erlass setzt teilweise die Richtlinie 2001/14/EG des Europédischen Parlaments und
des Rates vom 26. Februar 2001 iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten
fiir die Nutzung von Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung, abgedndert durch die Richtlinie
2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und durch die Richtlinie 2007/58/EG des Europédischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007, um.

Art. 2 - Artikel 1 des Koniglichen Erlasses vom 9. Dezember 2004 iiber die Zuweisung von Fahrwegkapazitit und
das Entgelt fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, ersetzt durch den Koniglichen Erlass vom 20. Dezem-ber
2007, wird wie folgt ersetzt :

”Artikel 1 - Fiir die Anwendung des vorliegenden Erlasses ist zu verstehen unter :
1. "Gesetz”: das Gesetz vom 4. Dezember 2006 {iber die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur;
2. "Partei”: der Infrastrukturbetreiber und jedes Eisenbahnunternehmen, das das Schienennetz verwendet;

3.”Storung”: eine Unregelmafigkeit, ein Vorfall oder ein Unfall mit einer Auswirkung auf die Regelmafiigkeit oder
die Piinktlichkeit des Eisenbahnverkehrs;

4. "Anzahl an Verspatungsminuten”: die angefallene Minutenanzahl an im Eisenbahnverkehr aufgrund einer
Storung verursachter Verspdtung;
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5.”Stérungen zugewiesen an Dritte”: eine durch eine natiirliche Person oder eine juristische Person, andere als das
Eisenbahnunternehmen oder der Infrastrukturbetreiber, durch Tiere oder Objekte oder durch einen Fall der héheren
Gewalt verursachte Stérung;

6. "Zugkilometer”: die Einheit in der die Entfernung einer Fahrt ausgedriickt wird;
7.”kurzer Bericht”: der knappe Bericht tiber eine Storung, der die vom Minister festgelegten Informationen enthalt;

8. "Logbuch”: vom Infrastrukturbetreiber erstellte tigliche Zusammenfassung der kurzen Berichte iiber die
Storungen. »

Art. 3. Artikel 6 § 2 desselben Erlasses wird durch den folgenden Absatz erginzt:

”§ 2 Wenn die Anwendung der Prioritadtskriterien es nicht ermdglicht, eine Kapazitit eher dem einen Antragsteller
als dem anderen zuzuweisen, weist der Infrastrukturbetreiber die Kapazitdt dem Antragsteller zu, dessen Antrag auf
Kapazititszuweisung auf der belgischen Eisenbahninfrastruktur den hochsten monatlichen Gesamtbetrag an
Eisenbahnwegeentgelt einbringt.”

Art. 4 - In Kapitel II desselben Erlasses wird ein Artikel 8/1 mit dem folgenden Wortlaut eingefiigt:

Art. 8/1 - In den Bereichen der Infrastruktur, die nicht mit einer automatischen Fahrzeugortungsanlage
ausgestattet sind, darf der Infrastrukturbetreiber bei den Eisenbahnunternehmen die zur Festlegung der Benutzung der
Gleise und Gleisbiindel und zur Berechnung des filligen Wegeentgeltes erforderlichen zusatzlichen Informationen
einholen. Die in Absatz 1 genannten Informationen beziehen sich auf belegte Gleise sowie deren Belegungsdauer.

Art. 5 - In Artikel 23 desselben Erlasses wird Absatz 1 durch einen Gedankenstrich wie folgt vervollstandigt :

”— das Reservierungsdatum”.

Art. 6 - Artikel 29 desselben Erlasses wird durch den folgenden Absatz erginzt:

"Der Infrastrukturbetreiber kann einen Vorschuss auf die Wegeentgelte fordern.”

Art. 7 - Im selben Erlass wird ein neues die Artikel 31/1 bis 31/22 enthaltendes Kapitel IV/1 mit dem folgenden
Wortlaut eingefiigt:

"KAPITEL IV/1 C Leistungsfordernde Entgeltregelung
Abschnitt 1 C Zuweisung von Verspatungen
Art. 31/1 - Die leistungsfordernde Entgeltregelung gilt fiir jede Partei.

Art. 31/2 - Der Infrastrukturbetreiber registriert die Stérungen und weist die Anzahl der durch jede Partei
verursachten und angefallenen Verspatungsminuten zu.

Der Infrastrukturbetreiber darf seine Aufzeichungsmethoden beziiglich der Stérungen nur nach vorhergehender
Absprache mit den Eisenbahnunternehmen abandern.

Art. 31/3 - Von der Feststellung der Leistung der Parteien sind ausgenommen:
1. an Dritte zugewiesene Stoérungen;

2. durch einen schweren Unfall verursachte Storungen, gemafs dem Gesetz vom 19. Dezember 2006 tiber die
Sicherheit des Eisenbahnbetriebs.

Art. 31/4 - Fiir die Zuweisung der Verspéatungen berticksichtigt der Infrastrukturbetreiber lediglich die mindestens
einen der folgenden Fille entsprechenden Stérungen:

1. Verursachung von 20" Verspatung oder mehr an einem Personenzug, zuriickzufiihren auf denselben Anlass. Fiir
internationale Personenziige wird die Haufung von unterschiedlichen kleinen Verspatungen, die insgesamt 20" oder
mehr betragen, als eine einzige Stérung angesehen. Diese Haufung wird ausschliefllich auf der belgischen Strecke
dieser Ziige berechnet.

2. Verursachung von insgesamt 20" Verspatung oder mehr an einem Personenzug;

3. Verursachung von 60" Verspatung oder mehr an einem Schnellgiiterzug, gemafs Artikel 6;

4. Verursachung von 120" Verspatung oder mehr an einem langsamen Giiterzug, gemaf$ Artikel 6;

5. Verursachung von insgesamt 90" Verspatung oder mehr an mehreren Giiterziigen;

6. Verursachung von einer gesamten oder teilweisen Einstellung eines oder mehrerer Personen- oder Giiterziige.

Die héchste zur Berechnung des Bonus/Malus zu beriicksichtigende Verspatung betrdgt 60° im Falle eines
Personenzuges sowie 360" im Falle eines Giiterzuges. Ein entfallener Personenzug wird mit 60" Verspatung angegeben.

Art. 31/5 - Der Infrastrukturbetreiber informiert tdglich jedes Eisenbahnunternehmen iiber Fax, E-Mail oder iiber
eine gesicherte Internetseite tiber die Stérungen und die daraus entstehenden Verspatungen.

Diese Information enthélt mindestens:

1. das Datum, die Uhrzeit und den Ort, an dem die Stérung aufgetreten ist;
2. die Art der Stérung;

3. die Ursache oder die Ursachen der Storung;

4. die Anzahl der von der Stérung betroffenen Ziige;

5. die Anzahl an Verspatungsminuten jedes dieser Ziige.

Durch diese Information kann das Eisenbahnunternehmen iiberpriifen, ob die Stérungen ihm zu Recht
zugeschrieben wurden.

Art. 31/6 - Jede Anfechtung der Liste der Verspatungen des Monats M durch das Eisenbahnunternehmen muss
spatestens am 10. Tag des Monats M+1 per Brief, Fax oder E-Mail an den Infrastrukturbetreiber mitgeteilt werden.
Diese Meldung gibt genauestens die Beweggriinde der Anfechtung an, ebenso wie gegebenenfalls einen Korrektur-
vorschlag des vom Infrastrukturbetreiber genannten Grundes.
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Art. 31/7 - Der Infrastrukturbetreiber tiberpriift jede Anfechtung. Er bespricht sich gegebenenfalls mit dem
Eisenbahnunternehmen, das die Zuteilung eines Grundes oder der Gesamtanzahl der Verspatungsminuten anfechtet.
Falls die Verhandlungen nicht erfolgreich sind und das Eisenbahnunternehmen eine Anzahl an Verspatungsminuten
zugewiesen bekommt, die es bestreitet, legt der Infrastrukturbetreiber die Sichtweisen beider Parteien dem
Kontrollorgan vor, damit dieses die Anzahl an Verspatungsminuten festlegt, die zuerkannt werden miissen. Das
Kontrollorgan verfiigt iiber eine Frist von 30 Kalendertagen ab dem Zeitpunkt des Eingangs der Anfechtung, um den
betreffenden Parteien seine Entscheidung mitzuteilen.

Art. 31/8 Jede Anfechtung, hinsichtlich derer die Parteien eine Vereinbarung und das Kontrollorgan eine
Entscheidung getroffen haben, werden im Jahresbericht iiber die leistungsférdernde Entgeltregelung angefiihrt. Dies
erfolgt einzeln pro Partei und durch den Infrastrukturbetreiber. Dieser Bericht wird am 30. April mitgeteilt.

Art. 31/9 - Der Infrastrukturbetreiber informiert jedes Eisenbahnunternehmen mittels des in Artikel 31/8
genannten Berichts iiber die es betreffenden Ergebnisse. Darunter fallen:

1. die Gesamtanzahl der Verspatungsminuten;

2. die Anzahl der Verspatungsminuten im Vergleich zu den von ihm zu erreichenden Qualititszielen;
3. die in Artikel 31/8 genannten Streitfille;

4. der gemifs Abschnitt 2 berechnete Bonus/Malus;

5. der vorlaufige Schwellenwert und die in Artikel 31/14 genannten Werte sowie der definitive Schwellenwert des
abgelaufenen Jahres;

6. der Gesamtbetrag an Bonussen und Malussen aller Parteien.

Der Infrastrukturbetreiber tibermittelt die in § 1 genannten Jahresberichte ebenso wie den Jahresbericht {iber die
Ergebnisse seiner eigenen Leistungen an die Kontrollbehérde und den Foderalen Offentlichen Dienst Mobilitat und
Transportwesen.

Art. 31/10 - Der Infrastrukturbetreiber informiert den Féderalen Offentlichen Dienst Mobilitit und Transportwe-
sen sowie das Kontrollorgan jeden Arbeitstag durch die Ubermittlung des die kurzen Berichte enthaltenden Logbuchs
iiber Fax, E-Mail oder einen Zugang zu einer gesicherten Internetseite iiber jede an die Parteien oder Dritte
zugewiesene Storung.

Der Foderale Offentliche Dienst Mobilitdt und Transportwesen kann alle zusitzlichen Informationen beim
Infrastrukturbetreiber anfordern, die er fiir die Uberpriifung der an Dritte zugewiesenen Stdrungen fiir notwendig
erachtet.

Abschnitt 2 — Berechnung des Bonus oder Malus

Art. 31/11 - Der Gesamthochstbetrag pro Jahr an zu zahlenden Malus und zu empfangenden Bonus fiir die
Gesamtheit der Parteien muss fiir jedes Kalenderjahr festgelegt werden. Der Hochstbetrag fiir das erste Jahr der
Anwendung der leistungsfordernden Entgeltregelung betragt 12 Millionen Euro. Die folgenden Jahre passt sich der
Betrag proportional der Zu- und Abnahme der Hochstanzahl an im vorhergehenden Jahr zurtickgelegten Zugkilome-
tern an und wird dariiber hinaus an die in Artikel 25 genannte Entwicklung des Indexes angepasst.

Art. 31/12 - Jedes Jahr wird der Hochstanteil der Parteien am Gesamtbonus und -malus wie folgt berechnet:
1. fiir den Infrastrukturbetreiber, 30% des in Artikel 31/11 genannten Betrags;

2. nach Abzug des dem Infrastrukturbetreiber zuerkannten und in Artikel 31/11 genannten Hochstbetrags, wird
der Hochstanteil fiir jede andere Partei proportional gemdf ihres prozentualen Anteils am Gesamtanteil der
zurlickgelegten Zugkilometer wahrend des vergangenen Kalenderjahrs berechnet.

Fiir ein Eisenbahnunternehmen, das im vergangenen Kalenderjahr nicht gefahren ist, wird eine Anzahl
Zugkilometer auf der Grundlage der fiir das betreffende Jahr beantragten Zugtrassen, wie im zwischen dem
Infrastrukturbetreiber und dem Eisenbahnunternehmen geschlossenen Nutzungsvertrag festgelegt, geschétzt.

Art. 31/13 - Zu Beginn jeden Jahres wird jeder Partei ein vorldufiger Schwellenwert in Erwartung des in
Artikel 31/8 genannten Jahresberichtes zugeteilt. Er wird in Anzahl Minuten ausgedriickt und entspricht :

1. fiir den Infrastrukturbetreiber, der Gesamtanzahl der durch ihn in den vergangenen fiinf Jahren verursachten
Verspatungsminuten, geteilt durch die Gesamtanzahl an Zugkilometern, die alle Eisenbahnunternehmen zusammen in
denselben fiinf Jahren auf dem Netz des Infrastrukturbetreiber gefahren sind, multipliziert mit der Gesamtanzahl der
durch alle Eisenbahnunternehmen fiir das betreffende Jahr beim Infrastrukturbetreiber beantragten Zugkilometer;

2. fiir das Eisenbahnunternehmen, der durchschnittlichen, durch die an alle Eisenbahnunternehmen zugewiesenen
und in Artikel 31/4 genannten Gesamtanzahl an Verspatungsminuten erhaltene Hochstanzahl der Verspatungsminu-
ten, geteilt durch die Gesamtanzahl an Zugkilometern, die alle Eisenbahnunternehmen zusammen in den vergangenen
fiinf Jahren auf dem Netz des Betreibers der Infrastruktur gefahren sind, multipliziert mit der Gesamtanzahl der durch
alle Eisenbahnunternehmen fiir das betreffende Jahr beim Infrastrukturbetreiber beantragten Zugkilometer;

Nach Ablauf des betreffenden Jahres werden die vorldaufigen Schwellenwerte erneut berechnet und zu definitiven
Schwellenwerten umgeformt :

1. fir den Infrastrukturbetreiber, indem der vorldufige Schwellenwert durch die Gesamtanzahl der von allen
Eisenbahnunternehmen gemeinsam fiir das betreffende Jahr beantragten Zugkilometer geteilt und anschliefend
multipliziert wird mit der Gesamtanzahl der von allen Eisenbahnunternehmen gemeinsam im betreffenden Jahr auf
dem Netz des Infrastrukturbetreibers zuriickgelegten Zugkilometern;

2. fiir den Infrastrukturbetreiber, indem der vorldufige Schwellenwert durch die Anzahl der vom Eisenbahnun-
ternehmen fiir das betreffende Jahr beantragten Zugkilometer geteilt und anschliefend multipliziert wird mit der
Gesamtanzahl der effektiv von diesem Eisenbahnunternehmen gemeinsam im betreffenden Jahr auf dem Netz des
Infrastrukturbetreibers zuriickgelegten Zugkilometern.

Fiir das erste Anwendungsjahr des vorliegenden Erlasses konnen die Parteien innerhalb eines Zeitraumes von
zehn Kalendertagen den ihnen zugewiesenen vorldufigen Schwellenwert beim Kontrollorgan anfechten. Das
Kontrollorgan spricht sich iiber den angefochtenen vorlaufigen Schwellenwert innerhalb einer Frist von dreifiig
Kalendertagen nach der Einlegung des Einspruchs aus.

_Art. 31/14 - Auf den Schwellenwert wird eine Spanne von 20% nach oben und nach unten angewendet. Die
Uberschreitungen dieses Schwellenwertes werden nicht berticksichtigt.
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Art. 31/15 - Eine Partei, der eine Anzahl an Verspdtungsminuten grofler als sein definitiver Schwellenwert
innerhalb des betreffenden Jahres zugeteilt wurde, muss einen Malus bezahlen. Dieser Malus wird nach der in Anlage
1 genannten Formel berechnet.

Art. 31/16 - Eine Partei, der eine Anzahl an Verspatungsminuten kleiner als sein definitiver Schwellenwert
innerhalb des betreffenden Jahres zugeteilt wurde, hat unbeschadet der Artikel 31/17 und 31/20 das Recht auf einen
Bonus. Dieser Bonus wird nach der in Anlage 2 genannten Formel berechnet.

Art. 31/17 - Jede Partei tiberweist spatestens am 30. Juni den Malus-Betrag, der ihr fiir das abgelaufene
Kalenderjahr zugewiesen wurde, auf ein durch den Infrastrukturbetreiber fiir die leistungsférdernde Entgeltregelung
geoffnetes Bankkonto.

Der Infrastrukturbetreiber informiert den Foderalen Offentlichen Dienst Mobilitdt und Transportwesen iiber die
Kontobewegungen.

Die Zinsen dieses Kontos werden zur Bezahlung der Bonusse verwendet.

Unbeschadet des Artikels 31/20 wird der berechnete Bonus fiir das abgelaufene Kalenderjahr spatestens am
31. Juli aus den bereits erhaltenen Malussen gezahlt und anschlieffend aus den noch zu erhaltenden Malussen, sobald
diese eingezogen wurden.

Art. 31/18 - Im Falle einer Nichtzahlung des Malus durch eine oder mehrere Parteien bis zum in Artikel 31/17
angegebenen Datum, informiert der Infrastrukturbetreiber den Minister.

Der Minister unternimmt jede niitzliche Handlung, gegebenenfalls auch gerichtlicher Art, um die Zahlung der
offenen Malusse durch die Parteien zu erwirken.

Der zu erhaltende Malus, der nach dem in Artikel 31/17 genannten Datum iiberwiesen wurde, wird ab diesem
Datum von Rechts wegen und ohne Inverzugsetzung um die anhand des gesetzlichen Zinssatzes berechneten
Verzugszinsen erhoht.

Art. 31/19 - Falls trotz der geméafl Artikel 31/18 unternommenen Anstrengungen, ein oder mehrere Parteien
versiumen den Malus zu zahlen, wird die Partei oder werden die Parteien, die Anrecht auf einen Bonus auf der
Grundlage von den zur Verfiigung stehenden Betrdgen und im Verhiltnis zu ihrem Anteil am Bonus bezahlt.

Der Betrag der noch zu erhaltenden Malusse wird nach deren Erhalt an die Partei oder die Parteien, die ein Anrecht
auf einen Bonus haben, im Verhéltnis zu ihrem Anteil am Bonus verteilt.

Art. 31/20 - Falls innerhalb eines Jahres nicht genug Betrédge zur Verfiigung stehen, um den Bonus auszubezahlen,
wird jede Partei im Verhiltnis zu ihrem Anteil am gesamten zu erhaltenden Bonus ausbezahlt. Die Restschuld eines
Jahres bleibt lediglich wéahrend der zehn darauf folgenden Jahre féllig, unter Vorbehalt der wiederzuverwendenden
Betrdge gemadfd Artikel 31/18.

Der Bonus wird je nach Alter seiner Falligkeit bezahlt.

Art. 31/21 - Die nicht ausgeschl’itteten Bonusse werden jahrlich um den auf das Konto des Infrastrukturbetreibers
angewendeten Zinssatz gemafs Artikel 31/17 erhoht.

Abschnitt 3 C Bewertung

Art. 31/22 - Der Foderale Offentliche Dienst Mobilitit und Transportwesen bewertet die leistungsfordernde
Entgeltregelung nach den ersten zwei Kalenderjahren ihrer Anwendung. Der Bewertungsbericht wird dem Ministerrat
spatestens neun Monate nach dem zweiten Anwendungsjahr vorgelegt.

Art. 8 - Im selben Erlass wird ein neues die Artikel 31/23 und 31/24 enthaltendes Kapitel IV /2 eingefiigt :

KAPITEL IV /2 C Berechnung und Modalitéten fiir die Zahlung der auf der Eisenbahninfrastruktur durchgefiihr-
ten Tests

Art. 31/23 - In Anwendung von Artikel 9 des Gesetzes treibt der Infrastrukturbetreiber beim Antragsteller der
Priiffahrt eine Priifgebiihr zur Benutzung der Eisenbahninfrastruktur fiir Priiffahrten mit Fahrzeugen ein.

Der fiir die Eisenbahnbeforderung zustindige Minister legt die Regeln fiir die Berechnung und die Modalitéten fiir
die Zahlung dieser Priifgebiihr ebenso wie die Indexierungsmethode dieser Gebiihr fest.

Art. 31/24 - Der Infrastrukturbetreiber kann beim Antragsteller einer Priiffahrt einen Vorschuss auf die Priifgebiihr
einziehen.

Art. 8 - Im selben Erlass werden die Anlagen 1 und 2 eingefiigt, die als Anlagen 1 und 2 dem vorliegenden Erlass
beigefiigt sind.

Art. 9 - Artikel 7 und die Anlagen 1 und 2 treten am 1. Januar 2013 in Kraft.

Art. 10 - Der Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich der Eisenbahnverkehr gehort, ist mit der Ausfiihrung des
vorliegenden Erlasses beauftragt.

Gegeben zu Briissel, den 6. Juli 2011

ALBERT

Van Koningswege :

Der Premierminister
Y. LETERME

Der Staatssekretar fiir Mobilitat
E. SCHOUPPE



