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FEDERALE OVERHEIDSDIENST BINNENLANDSE ZAKEN
N. 2012 — 974 [C - 2012/00192]

26 JANUARI 2010. — Wet betreffende de interoperabiliteit van het
spoorwegsysteem in de Europese Gemeenschap. — Officieuze
coordinatie in het Duits

De hiernavolgende tekst is de officieuze coérdinatie in het Duits van
de wet van 26 januari 2010 betreffende de interoperabiliteit van het
spoorwegsysteem in de Europese Gemeenschap (Belgisch Staatsblad van
9 februari 2010), zoals ze werd gewijzigd bij het koninklijk besluit van
13 november 2011 tot wijziging van de wet van 26 januari 2010
betreffende de interoperabiliteit van het spoorwegsysteem in de
Europese Gemeenschap (Belgisch Staatsblad van 30 november 2011).

Deze officieuze codrdinatie in het Duits is opgemaakt door de
Centrale Dienst voor Duitse vertaling in Malmedy.

SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR
F. 2012 — 974 [C - 2012/00192]

26 JANVIER 2010. — Loi relative a l’interopérabilité du systeme
ferroviaire au sein de la Communauté européenne. — Coordination
officieuse en langue allemande

Le texte qui suit constitue la coordination officieuse en langue
allemande de la loi du 26 janvier 2010 relative a l'interopérabilité du
systeme ferroviaire au sein de la Communauté européenne (Moniteur
belge du 9 février 2010), telle qu’elle a été modifiée par 1’arrété royal du
13 novembre 2011 modifiant la loi du 26 janvier 2010 relative a
lI'interopérabilité du systeme ferroviaire au sein de la Communauté
européenne (Moniteur belge du 30 novembre 2011).

Cette coordination officieuse en langue allemande a été établie par le
Service central de traduction allemande a Malmedy.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST INNERES

D. 2012 — 974

[C - 2012/00192]

26. JANUAR 2010 — Gesetz iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europdischen Gemeinschaft
Inoffizielle Koordinierung in deutscher Sprache

Der folgende Text ist die inoffizielle Koordinierung in deutscher Sprache des Gesetzes vom 26. Januar 2010 iiber
die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europaischen Gemeinschaft, so wie es abgeandert worden ist durch
den Kéniglichen Erlass vom 13. November 2011 zur Abdnderung des Gesetzes vom 26. Januar 2010 iiber die
Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europdischen Gemeinschaft.

Diese inoffizielle Koordinierung in deutscher Sprache ist von der Zentralen Dienststelle fiir Deutsche Ubersetzun-

gen in Malmedy erstellt worden.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN
26. JANUAR 2010 — Gesetz iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Europdischen Gemeinschaft
KAPITEL 1 — Allgemeine Bestimmungen

Artikel 1 - Vorliegendes Gesetz regelt eine in Artikel 78 der Verfassung erwahnte Angelegenheit.

Vorliegendes Gesetz setzt teilweise die Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
17. Juni 2008 iiber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft[, abgedndert durch die
Richtlinie 2011/18/EU der Kommission vom 1. Méarz 2011,] um.

[Art. 1 Abs. 2 abgeindert durch Art. 1 des K.E. vom 13. November 2011 (B.S. vom 30. November 2011)]

Art. 2 - Anwendungsbereich
Vorliegendes Gesetz ist nicht anwendbar auf:

1. private Eisenbahninfrastrukturen und auf Fahrzeuge, die nur auf diesen Infrastrukturen benutzt werden und
ausschliefllich zur Nutzung durch ihre Eigentiimer fiir den eigenen Giiterverkehr bestimmt sind,

2. Eisenbahnnetze, die vom {ibrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fiir die Personen-
beforderung und den Giitertransport im ortlichen Verkehr, Stadt- oder Vorortverkehr genutzt werden,

3. Nostalgie-, Museums- und Touristikbahnen, die auf ihren eigenen Eisenbahnnetzen verkehren oder auf
stillgelegten, jedoch nicht abgerissenen Bahngleisen, die zur Eisenbahninfrastruktur gehoren, die ausschliefSlich fiir die
vorhin erwédhnten Netze und Gleise benutzten Werkstitte und Fahrzeuge beziehungsweise das dort eingesetzte

Personal einbegriffen,

4. Fahrzeuge, die ausschliefSlich fiir nostalgische, historische oder touristische Zwecke genutzt werden und auf
dem Eisenbahnnetz verkehren, unter der Bedingung, dass sie die zur Gewéhrleistung eines sicheren Verkehrs auf sie

anwendbaren Sicherheitsvorschriften einhalten,

5. U-Bahnen, Straffenbahnen und andere Systeme des stddtischen und regionalen Eisenbahnverkehrs iiber
Light-Rail-Systeme oder alle anderen schienengebundenen Betriebsmodi, insofern Letztere nicht auf dem Eisenbahn-

netz verkehren.

Art. 3 - Begriffsbestimmungen

Fiir die Anwendung des vorliegenden Gesetzes ist zu verstehen unter:

1. "Minister”: der Minister, zu dessen Zustandigkeitsbereich die Regulierung des Eisenbahnverkehrs gehort,

2. "Verwaltung”: die Generaldirektion Landtransport des Foderalen Offentlichen Dienstes Mobilitit und

Transportwesen,

3. "Regulierungsstelle”: der Dienst fiir die Regulierung des Eisenbahnverkehrs und der Betreibung des Flughafens

Briissel-National,

4. "Agentur”: die Europdische Eisenbahnagentur, errichtet durch die Verordnung (EG) Nr. 881/2004 des
Europédischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004,

5. ”Sicherheitsbehorde”: die vom Koénig in Anwendung des Gesetzes vom 19. Dezember 2006 benannte

Sicherheitsbehorde,

6. “Untersuchungsstelle”: die vom Koénig in Anwendung des Gesetzes vom 19. Dezember 2006 benannte

Untersuchungsstelle,
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7. "Betreiber der Eisenbahninfrastruktur”: jede Stelle, die oder jedes Unternehmen, das unter anderem mit der
Errichtung und Instandhaltung der Eisenbahninfrastruktur beauftragt sind. Dieser Auftrag kann auch die Steuerung
der Kontroll- und Sicherheitssysteme der Infrastruktur umfassen. Die Funktionen des Infrastrukturbetreibers eines
Netzes oder eines Teils des Netzes kénnen mehreren Stellen oder Unternehmen zugewiesen werden,

8. “Eisenbahnunternehmen”: (i) jedes nach geltendem Gemeinschaftsrecht zugelassene offentlich-rechtliche oder
private Unternehmen, dessen Haupttitigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Beférderung von
Gitern und/oder Personen besteht, wobei dieses Unternehmen die Traktion sicherstellen muss, und (ii) jedes andere
private oder offentlich-rechtliche Unternehmen, dessen Tatigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur
Beforderung von Giitern und/oder Personen besteht, wobei dieses Unternehmen die Traktion sicherstellen muss. Dies
schlief3t auch Unternehmen ein, die ausschliefllich die Traktion sicherstellen,

9. ”Auftraggeber”: eine 6ffentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder den Bau oder die Erneuerung
oder Umriistung eines Teilsystems in Auftrag gibt. Bei dieser Stelle kann es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen
Infrastrukturbetreiber, einen Fahrzeughalter oder den mit der Durchfiihrung eines Vorhabens beauftragten Auftrag-
nehmer handeln,

10. “transeuropdisches Eisenbahnsystem” das konventionelle transeuropdische Eisenbahnsystem und das
transeuropédische Hochgeschwindigkeitsbahnsystem im Sinne von Anlage 1,

11. "vorhandenes Eisenbahnsystem”: das System, das gebildet wird durch die Strecken und ortsfeste Anlagen
umfassenden Eisenbahninfrastrukturen des vorhandenen Eisenbahnnetzes und durch die auf diesen Infrastrukturen
verkehrenden Fahrzeuge jeglicher Kategorie und Herkunft,

12. ”Eisenbahnnetze”: Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfeste Einrichtungen jeglicher Art, die fiir die
Gewdéhrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs des Systems erforderlich sind,

13. “Interoperabilitit”: die Eignung eines Eisenbahnsystems fiir den sicheren und durchgehenden Zugverkehr,
indem den fiir diese Strecken erforderlichen Leistungskennwerten entsprochen wird. Diese Eignung hidngt von den
gesamten ordnungsrechtlichen, technischen und betrieblichen Voraussetzungen ab, die zur Erfiillung der grundlegen-
den Anforderungen gegeben sein miissen,

14. "Teilsysteme”: die in Anlage 2 aufgefiihrten Unterteilungen des Eisenbahnsystems, fiir die grundlegende
Anforderungen festgelegt werden miissen. Diese Teilsysteme sind struktureller oder funktioneller Art,

15. “grundlegende Anforderungen” die Gesamtheit der in Anlage 3 beschriebenen Bedingungen, die das
Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten einschliefllich der Schnittstellen erfiillen
miissen,

16. “europdische Spezifikation”: eine gemeinsame technische Spezifikation, eine europaische technische Zulassung
oder eine nationale Norm zur Umsetzung einer europdischen Norm, wie definiert in Artikel 67bis des Koniglichen
Erlasses vom 10. Januar 1996 iiber ffentliche Bau-, Liefer- und Dienstleistungsauftrdge im Bereich der Wasser-, Energie-
und Verkehrsversorgung und im Bereich der Postdienste,

17. "harmonisierte Norm”: jede europdische Norm, die von einer der in Anhang I der Richtlinie 98/34/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Juni 1998 tiber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der Normen
und technischen Vorschriften und der Vorschriften fiir die Dienste der Informationsgesellschaft aufgefiihrten
europdischen Normungsorganisationen beschlossen wird und die allein oder in Verbindung mit anderen Normen eine
Losung fiir die Einhaltung rechtlicher Bestimmungen darstellt,

18. “technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt”, nachstehend “TSI” genannt: Spezifikationen, die fiir jedes
Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen gelten und die
Interoperabilitit des Eisenbahnsystems gewahrleisten,

19. "Eckwerte”: alle ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen, die fiir die Interoperabilitét
von kritischer Bedeutung und in den einschlagigen TSI angegeben sind

20. "Interoperabilitidtskomponenten”: Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette Materialbau-
gruppen, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen und von denen die Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems direkt oder indirekt abhdngt. Der Begriff "Komponenten” umfasst sowohl materielle als auch
immaterielle Produkte wie Software,

21. "benannte Stellen”: die Stellen, die damit betraut sind, die Konformitdt oder die Gebrauchstauglichkeit der
Interoperabilitdatskomponenten zu bewerten oder das EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme durchzufiihren,

22. "bestimmte Stellen”: die Stellen, die mit der Durchfithrung des Priifverfahrens der Teilsysteme anhand der
gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften betraut sind,

23. “gebrauchliche Sicherheitsvorschriften”: die in Artikel 6 des Gesetzes vom 19. Dezember 2006 erwahnten
Sicherheitsvorschriften,

24. "Sonderfall”: jeder Teil des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer Vorkehrungen voriibergehender oder
endgiiltiger Art bedarf, da geografische, topografische, stidtebauliche oder die Kohdrenz mit dem bestehenden System
betreffende Zwénge vorliegen. Hierzu konnen insbesondere die Fille von Eisenbahnstrecken und -netzen zihlen, die
vom Netz des tibrigen Gebiets der Europdischen Gemeinschaft abgeschnitten sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite
oder der Gleisabstand sowie Fahrzeuge ausschlieflich fiir den lokal oder regional begrenzten FEinsatz oder
ausschlieflich fiir historische Zwecke und Fahrzeuge aus Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern,

25. “Umriistung”: umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, mit denen die
Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird,

26. "Erneuerung”: umfangreiche Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines Teils davon, mit denen die
Gesamtleistung des Teilsystems nicht verandert wird,

27. ”Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten” die Ersetzung von Bauteilen im Rahmen von Wartungs-
oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und Leistung,

28. “Inbetriebnahme”: die Gesamtheit aller Tatigkeiten, durch die ein Teilsystem oder ein Fahrzeug in seine
nominale Betriebsbereitschaft versetzt wird,

29. "Betriebsaufnahme”: die Gesamtheit der Tatigkeiten, durch die die Benutzung eines oder mehrerer Teilsysteme
auf dem belgischen Eisenbahnnetz zugelassen wird, einschliefllich der Aktualisierung der Sicherheitszulassung und
der Sicherheitsbescheinigungen,

30. ”Nationales Fahrzeugregister” (NFR): das Register der Fahrzeuge, die zum Befahren des belgischen
Eisenbahnnetzes zugelassen sind,
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31. “fur die Instandhaltung zustidndige Stelle”: die Stelle, die verantwortlich ist fiir die Planung, Organisation,
notwendige Anpassung, Sicherheit und Beaufsichtigung der effektiven Durchfithrung der aus Wartungs- und
Reparaturarbeiten bestehenden Instandhaltung und als solche im Nationalen Fahrzeugregister eingetragen ist,

32. “Fahrzeug”: ein Eisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das auf eigenen Réddern auf Eisenbahn-
Schienenwegen verkehren kann. Ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren strukturellen und funktionellen
Teilsystemen oder Teilen davon,

33. "Typ”: ein Fahrzeugtyp entsprechend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeugs gemaf3
einer einzigen EG-Baumusterpriifbescheinigung nach Anhang II Modul B des Beschlusses Nr. 768/2008/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 {iber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die Vermarktung
von Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates,

34. "Serie”: eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart,

35. “Halter”: die natiirliche oder juristische Person, die als Eigentiimer oder Verfiigungsberechtigter ein Fahrzeug
als Beforderungsmittel nutzt und als solche im Nationalen Fahrzeugregister (NFR) registriert ist,

36. "Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium”: Vorhaben, deren Planung/Bau so weit fortgeschritten
ist, dass eine Anderung der technischen Spezifikationen fiir den betroffenen Mitgliedstaat nicht akzeptabel wére. Diese
Hinderung kann rechtlicher, vertraglicher, wirtschaftlicher, finanzieller, sozialer oder ckologischer Art sein und muss
ausreichend begriindet werden,

37. "Gesetz vom 19. Dezember 2006”: das Gesetz vom 19. Dezember 2006 iiber die Sicherheit des Eisenbahn-
betriebs.

Art. 4 - Grundlegende Anforderungen

Das Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilititskomponenten einschliefllich der Schnittstellen
miissen den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen entsprechen.

Die Sicherheitsbehorde kann den in Artikel 29 der Richtlinie 2008/57/EG erwahnten Ausschuss konsultieren,
wenn sich nach Annahme einer TSI herausstellt, dass sie den grundlegenden Anforderungen nicht entspricht.

KAPITEL 2 — Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitiit
Abschnitt 1 — Inhalt

Art. 5 - Fiir jedes Teilsystem wird eine TSI und werden erforderlichenfalls mehrere TSI erstellt.

Eine TSI kann mehrere Teilsysteme abdecken.

Art. 6 - Die Teilsysteme miissen mit den zum Zeitpunkt ihrer Inbetriebnahme, ihrer Erneuerung oder ihrer
Umriistung geltenden TSI iibereinstimmen.

Diese Ubereinstimmung ist wihrend der Verwendung jedes Teilsystems stédndig aufrechtzuerhalten.

Art. 7 - Sofern es technisch moglich ist und unter Einhaltung der gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften stehen
die TSI der Nutzung der Infrastrukturen fiir den Verkehr von Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen, nicht entgegen.

Abschnitt 2 — Ausweitung des Geltungsbereichs der TSI

Art. 8 - So lange, bis die Ausweitung des Geltungsbereichs der TSI auf das gesamte Eisenbahnnetz in Kraft tritt,
wird die Inbetriebnahmegenehmigung fiir Teilsysteme auf dem Teil des Netzes, der noch nicht in den Geltungsbereich
der TSI fallt, gemafl den gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften oder gegebenenfalls gemafs Artikel 22 erteilt.

Die Inbetriebnahmegenehmigung fiir Fahrzeuge, die gelegentlich eingesetzt werden sollen auf dem Teil des
Netzes, der noch nicht in den Geltungsbereich der TSI fallt, wird fiir diesen Teil des Netzes gemifs den gebrduchlichen
Sicherheitsvorschriften oder gegebenenfalls gemaf3 Artikel 22 und Kapitel 5 erteilt.

Art. 9 - Der Konig kann fiir Vorhaben, die bei der Veroffentlichung von neuen oder iiberarbeiteten TSI in einem
fortgeschrittenem Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines in der Durchfithrung befindlichen Vertrags sind, von
der Anwendung dieser TSI absehen.

Abschnitt 3 — Abweichungen

Art. 10 - § 1 - Wenn keine einschldgigen Sonderfille vorliegen, kann die Sicherheitsbehorde auf Antrag des
Auftraggebers, des Herstellers oder ihres Bevollmachtigten in der Europdischen Gemeinschaft beschlieflen, von der
Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen, und zwar in folgenden Fillen:

1. bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder die Erneuerung oder Umriistung eines bestehenden
Teilsystems betreffen, oder bei allen das Eisenbahnsystem betreffenden Phasen oder Bereichen, die bei Veroffentlichung
dieser TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines in der Durchfiihrung befindlichen
Vertrags sind,

2. bei Vorhaben, die die Erneuerung oder Umriistung eines bestehenden Teilsystems betreffen, wenn das
Lichtraumprofil, die Spurweite, der Gleisabstand oder die elektrische Spannung dieser TSI mit denen des vorhandenen
Teilsystems unvereinbar sind,

3. bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Umriistung eines bestehenden Teilsystems betreffen, wenn
die Anwendung dieser TSI die wirtschaftliche Lebensfahigkeit des Vorhabens und/oder die Kohédrenz des belgischen
Eisenbahnsystems beeintrachtigen wiirde,

4. wenn die Bedingungen fiir eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem Unfall oder einer
Naturkatastrophe eine teilweise oder vollstindige Anwendung der entsprechenden TSI wirtschaftlich oder technisch
nicht erlauben,

5. bei Fahrzeugen aus Drittlindern oder mit Zielort in Drittlindern, deren Spurweite sich vom Haupteisenbahn-
netz in der Europaischen Gemeinschaft unterscheidet.

§ 2 - Der Auftraggeber, der Hersteller oder ihr Bevollméchtigter in der Europdischen Gemeinschaft reichen bei der
Sicherheitsbehorde einen Antrag auf Ausnahmeregelung ein, dem ein Dossier beigefiigt ist, das die in Anlage 9
Buchstabe b) erwidhnten Angaben enthélt und den Antrag auf Ausnahmeregelung rechtfertigt.

§ 3 - In dem in § 1 Nr. 1 genannten Fall ibermittelt die Sicherheitsbehérde der Europdischen Kommission binnen
einem Jahr nach Inkrafttreten einer jeden TSI eine Liste der Vorhaben auf belgischem Gebiet, die in einem
fortgeschrittenem Entwicklungsstadium sind.
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§ 4 - In allen in § 1 erwédhnten Féllen setzt die Sicherheitsbehorde die Europédische Kommission im Voraus dartiber
in Kenntnis, dass sie eine Ausnahmeregel beantragen méochte, und tibermittelt ihr eine entsprechende Antragsakte, die
die in Anlage 9 erwdhnten Unterlagen enthilt.

§5-Indenin § 1 Nr. 1 und 4 erwdhnten Fillen kann die Sicherheitsbehérde bis die Europdische Kommission ihr
die Resultate ihrer Analyse der Ubereinstimmung der Antragsakte mit einem Antrag auf Ausnahmeregelung notifiziert
hat, die in diesem Dossier genannten Ausweichbestimmungen anwenden.

§ 6 - Wenn in den in Absatz 1 Nr. 1, 2, 3 und 5 erwédhnten Fillen binnen der durch die Richtlinie 2008/57/EG
auferlegten Frist keine Entscheidung der Europdischen Kommission iiber die Annahme des Antrags auf Ausnahme-
regelung ergeht, gilt der Antrag als genehmigt.

Bis die Européische Kommission in den in § 1 Nr. 5 erwdhnten Féllen eine Entscheidung getroffen hat, kénnen die
in der Akte zur Beantragung einer Ausnahmeregelung genannten Ausweichbestimmungen angewandt werden.

KAPITEL 3 — Interoperabilititskomponenten
Abschnitt 1 — Inverkehrbringen

Art. 11 - Die Interoperabilititskomponenten diirfen nur dann in Verkehr gebracht werden,

1. wenn sie die Verwirklichung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems ermoglichen und den grundlegenden
Anforderungen entsprechen,

2. wenn sie in ihrem Einsatzbereich bestimmungsgemafi verwendet und ordnungsgemaf$ installiert und instand
gehalten werden.

Absatz 1 steht einem Inverkehrbringen dieser Komponenten fiir andere Anwendungen nicht entgegen.

Art. 12 - Die Sicherheitsbehorde darf das Inverkehrbringen von Interoperabilititskomponenten zur Verwendung
im Eisenbahnsystem nicht unter Berufung auf das Gesetz verbieten, beschrianken oder behindern, wenn diese
Komponenten den Bestimmungen des Gesetzes entsprechen.

Abschnitt 2 — Konformitit oder Gebrauchstauglichkeit

Art. 13 - Es wird davon ausgegangen, dass Interoperabilitdtskomponenten, fiir die eine EG-Konformitéts- oder
Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt, den grundlegenden Anforderungen entsprechen.

Jede Interoperabilitidtskomponente wird dem in der einschldgigen TSI angegebenen Verfahren zur Bewertung der
Konformitit oder der Gebrauchstauglichkeit unterzogen und mit einer entsprechenden Bescheinigung versehen.

Die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung entspricht den in Anlage 4 genannten Kriterien.

Es wird davon ausgegangen, dass Interoperabilititskomponenten den grundliegenden Anforderungen geniigen,
wenn sie die Bedingungen der entsprechenden TSI oder die zur Einhaltung dieser Bedingungen ausgearbeiteten
europdischen Spezifikationen erfiillen.

In Abweichung von Absatz 2 konnen Ersatzteile von Teilsystemen, die bei Inkrafttreten der TSI bereits in Betrieb
genommen wurden, in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass fiir sie das Verfahren zur Bewertung der
Konformitat und der Gebrauchstauglichkeit durchgefiihrt werden muss.

Abschnitt 3 — Verfahren fiir die EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung

Art. 14 - Zur Ausstellung der EG-Konformitits- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung fiir eine Interoperabili-
tatskomponente hat der Hersteller oder sein in der Europdischen Gemeinschaft ansissiger Bevollméachtigter die sie
betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.

Die Konformitdt oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilititskomponente wird von der benannten Stelle
bewertet, bei der der Hersteller oder sein in der Europdischen Gemeinschaft ansdssiger Bevollméachtigter den Antrag
gestellt hat, wenn dies in der entsprechenden TSI vorgesehen ist.

Fallen Interoperabilititskomponenten auch unter Regelungen zur Umsetzung anderer Gemeinschaftsrichtlinien,
die andere Gesichtspunkte betreffen, so gibt die EG-Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung in diesem Fall
an, dass die Interoperabilititskomponenten auch den Anforderungen dieser anderen Regelungen entsprechen.

Art. 15 - Sind weder der Hersteller noch sein Bevollméchtigter den in Artikel 14 Absatzen 1 und 3 erwdhnten
Verpflichtungen nachgekommen, so obliegen diese Verpflichtungen demjenigen, der die Interoperabilitditskomponente
in Verkehr bringt.

In Bezug auf vorliegendes Gesetz gelten die gleichen Verpflichtungen auch fiir denjenigen, der Interoperabilitats-
komponenten oder Teile von Interoperabilititskomponenten unterschiedlichen Ursprungs zusammenfiigt oder
Interoperabilititskomponenten fiir den Eigengebrauch herstellt.

Abschnitt 4 — Einschrankungen oder Verbot der Verwendung von Interoperabilititskomponenten

Unterabschnitt 1 — Nichteinhaltung des Verfahrens fiir die EG-Konformitatserklarung

Art. 16 - Stellt die Sicherheitsbehorde fest, dass die EG-Konformitétserklarung unberechtigterweise ausgestellt
wurde, fordert sie den Hersteller oder seinen in der Europdischen Gemeinschaft ansassigen Bevollméchtigten auf, die
Konformitét der Interoperabilitdtskomponente erforderlichenfalls wiederherzustellen und den Verstof8 nach den vom
Konig festgelegten Modalitdten zu beenden.

Besteht die mangelnde Konformitét fort, hat die Sicherheitsbehorde alle geeigneten Mafinahmen zu treffen, um das
Inverkehrbringen der betreffenden Interoperabilititskomponente zu beschrianken oder zu verbieten oder deren
Riicknahme vom Markt nach den in Artikel 17 festgelegten Verfahren sicherzustellen.

Absatz 1 und 2 sind anwendbar unter Vorbehalt der Bestimmungen von Artikel 17.

Art. 17 - Stellt die Sicherheitsbehorde fest, dass eine Interoperabilitdtskomponente, fiir die eine EG-Konformitéts-
oder Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt und die in Verkehr gebracht worden ist und die bestimmungsgemaf3
verwendet wird, die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen zu beeintrachtigen droht, trifft sie alle gebotenen
Mafinahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponente zu beschrénken, ihre Verwendung zu verbieten oder sie vom
Markt zu nehmen, und zwar nach den vom Konig festgelegten Modalitaten.
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Die Sicherheitsbehorde unterrichtet die Europdische Kommission unverziiglich unter Angabe der Griinde ihrer
Entscheidung iiber die getroffenen Mafinahmen und erldutert, ob die Komponente nicht konform ist, weil die
grundlegenden Anforderungen nicht erfiillt werden, oder weil die europdischen Spezifikationen, soweit sie in
Anspruch genommen werden, nicht ordnungsgemafs angewandt wurden, oder aber weil die europdischen
Spezifikationen unvollstandig sind.

Art. 18 - Stellt die Sicherheitsbehdrde fest, dass eine Interoperabilititskomponente, fiir die die
EG-Konformitatserklarung vorliegt, nicht konform ist, so beschrankt sie deren Einsatzbereich, nimmt sie vom Markt
oder verbietet ihre Verwendung und trifft die gebotenen Mafinahmen gegeniiber demjenigen, der diese Erkldrung
ausgestellt hat, und zwar nach den vom Koénig festgelegten Modalitaten.

Sie unterrichtet die Europdische Kommission und die Sicherheitsbehérden der anderen Mitgliedstaaten der
Europédischen Gemeinschaft dariiber.

KAPITEL 4 — Teilsysteme
Abschnitt 1 — Verfahren fiir die Inbetriebnahme

Art. 19 - §1 - In Anwendung von Artikel 12 Nr. 1 des Gesetzes vom 19. Dezember 2006 und unter Vorbehalt der
Bestimmungen von Kapitel 5 gibt die Sicherheitsbehérde ihre Zustimmung fiir die Inbetriebnahme von strukturellen
Teilsystemen, die Bestandteile des Eisenbahnsystems sind und in Belgien installiert oder betrieben werden.

§ 2 - Die strukturellen Teilsysteme diirfen nur dann in Betrieb genommen werden, wenn sie so geplant, gebaut und
installiert werden, dass die einschldgigen grundlegenden Anforderungen erfiillt werden, wenn sie in das Eisenbahn-
system einbezogen werden.

§ 3 - Die Sicherheitsbehorde tiberpriift insbesondere:
1. die technische Kohirenz dieser Teilsysteme mit dem System, in das sie sich einfiigen,
2. die sichere Integration dieser Teilsysteme gemédf} den Artikeln 16 und 21 des Gesetzes vom 19. Dezember 2006.

§ 4 - Die Sicherheitsbehorde priift vor der Inbetriebnahme dieser Teilsysteme ihre Ubereinstimmung mit den
TSI-Bestimmungen, die sicherstellen sollen, dass die Teilsysteme gemifs den einschldgigen Anforderungen betrieben
und instand gehalten werden.

§ 5 - Die strukturellen Teilsysteme unterliegen

— dem EG-Priifverfahren anhand der anwendbaren TSI und

— dem Priifverfahren in Sachen gebrduchliche Sicherheitsvorschriften anhand dieser Sicherheitsvorschriften.
§ 6 - Nach der Inbetriebnahme der Teilsysteme findet diese Priifung statt:

1. fiir Infrastrukturen im Zuge der Erteilung und Uberwachung der Sicherheitsgenehmigungen in Anwendung
von Artikel 23 des Gesetzes vom 19. Dezember 2006,

2. fiir Fahrzeuge im Zuge der Erteilung und Uberwachung der Sicherheitsbescheinigungen in Anwendung von
Artikel 27 des Gesetzes vom 19. Dezember 2006.

§ 7 - Die Bewertungs- und Priifverfahren sind die in den einschligigen strukturellen und funktionellen TSI
vorgesehenen Verfahren.

Art. 20 - Unter Vorbehalt der Bestimmungen von Artikel 19 darf die Sicherheitsbehorde den Bau, die
Inbetriebnahme und den Betrieb von strukturellen Teilsystemen, die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind, nicht
unter Berufung auf dieses Gesetz verbieten, beschranken oder behindern, wenn sie den grundlegenden Anforderungen
entsprechen.

Die Sicherheitsbehorde darf keine Priifungen vorschreiben, die bereits erfolgt sind:
1. im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Priiferklarung geméf3 Anlage 5,

2. in einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Gemeinschaft vor oder nach dem 19. Juli 2008 zur
Uberpriifung der Ubereinstimmung mit identischen Anforderungen unter identischen Betriebsbedingungen.

Abschnitt 2 — Ubereinstimmung mit den TSI und nationalen Vorschriften

Art. 21 - Es wird davon ausgegangen, dass strukturelle Teilsysteme, die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind
und fiir die eine EG-Priiferklarung vorliegt, interoperabel sind und den einschldgigen grundlegenden Anforderungen
entsprechen.

Die Interoperabilitat eines strukturellen Teilsystems, das Bestandteil des Eisenbahnsystems ist, wird im Hinblick
auf die Erfiillung der grundlegenden Anforderungen anhand der TSI tiberpriift, sofern es solche gibt.

Die EG-Priiferklarung der Teilsysteme entspricht den in der Anlage 5 erwdhnten Kriterien.

Art. 22 - § 1 - Wenn keine einschldgige TSI vorliegt, eine Abweichung in Anwendung von Artikel 10 notifiziert
wurde oder ein Sonderfall die Anwendung von gebrduchlichen Sicherheitsvorschriften erfordert, die in der
einschlagigen TSI nicht enthalten sind, erstellt die Sicherheitsbehorde fiir jedes Teilsystem ein Verzeichnis der fiir die
Anwendung der grundlegenden Anforderungen gebrduchlichen Sicherheitsvorschriften.

[In diesen Féllen wird jedes strukturelle Teilsystem dem in der Anlage 6 Punkt 3 erwdhnten Priifverfahren
unterzogen. |

§ 2 - Die Sicherheitsbehorde tibermittelt der Europdischen Kommission das Verzeichnis der gebrduchlichen
Sicherheitsvorschriften fiir jedes Teilsystem sowie die bestimmten Stellen, die in Anwendung von Artikel 25 mit dem
Priifverfahren dieser Sicherheitsvorschriften betraut sind.

Die Ubermittlung dieses Verzeichnisses erfolgt:

— entweder bei jeder Anderung des Verzeichnisses der technischen Vorschriften, das nach Artikel 16 Absatz 3 der
Richtlinien 96/48/EG und 2001/16/EG ibermittelt wurde,

— oder nach der Notifizierung der Ausnahmeregelung,
— oder nach Veréffentlichung der betreffenden TSI.

§ 3 - Die Sicherheitsbehorde teilt der Europdischen Kommission Vorschriften und Einschrankungen strikt lokaler
Art nicht mit, gibt sie aber in dem in Artikel 62 erwahnten Infrastrukturregister an.
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§ 4 - Die Sicherheitsbehorde sorgt dafiir, dass verbindliche technische Vorschriften veroffentlicht und dem
Infrastrukturbetreiber, allen Eisenbahnunternehmen und denjenigen, die einen Antrag auf Erteilung einer Inbetrieb-
nahmegenehmigung stellen, in einer klaren und allen Beteiligten verstdndlichen Sprache zur Verfiigung gestellt
werden.

[Art. 22 § 1 Abs. 2 ersetzt durch Art. 2 des K.E. vom 13. November 2011 (B.S. vom 30. November 2011)]
Abschnitt 3 — Verfahren zur Ausstellung der EG-Priiferklarung
Unterabschnitt 1 — EG-Priiferklarung

Art. 23 - § 1 - Zur Ausstellung der EG-Priiferklirung wahlt der Auftraggeber oder der Hersteller oder ihr
Bevollmachtigter in der Europdischen Gemeinschaft eine benannte Stelle und lasst sie das in der Anlage 6 erwéhnte
EG-Priifverfahren einleiten.

§ 2 - Der Auftrag der mit der EG-Priifung eines Teilsystems betrauten benannten Stelle erstreckt sich iiber den
gesamten Zeitraum von der Planung iiber den Bau bis hin zur Abnahme vor Inbetriebnahme des Teilsystems.

Er umfasst auch die Priifung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem System, dessen Teil es bildet,
und zwar auf der Grundlage der in der jeweiligen TSI und in den in den Artikeln 34 und 35 der Richtlinie 2008/57/EG
und in Artikel 62 vorgesehenen Registern verfiigbaren Informationen.

§ 3 - Die benannte Stelle ist fiir die Erstellung des technischen Dossiers und die Abfassung der EG-Priiferklarung
verantwortlich, die der vom Antragsteller ausgestellten EG-Priiferklarung beiliegen muss.

Das technische Dossier muss alle erforderlichen Schriftstiicke hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie
gegebenenfalls alle Bescheinigungen tiber die Konformitit der Interoperabilititskomponenten enthalten.

_ Essollte ferner alle Angaben {iber Einsatzbedingungen und -beschrankungen, Wartung, laufende oder periodische
Uberwachung, Betrieb und Instandhaltung enthalten.

§ 4 - Wenn dies nach der einschlagigen TSI zuléssig ist, kann die benannte Stelle Konformitatsbescheinigungen fiir
bestimmte Teile dieser Teilsysteme oder fiir eine Serie von Teilsystemen ausstellen.

Unterabschnitt 2 — EG-Zwischenpriiferklarung

Art. 24 - Der Auftraggeber oder der Hersteller oder ihr Bevollméchtigter in der Europédischen Gemeinschaft
konnen auf der Grundlage der Bestdtigungen der von der benannten Stelle ausgestellten Priifbescheinigungen gemafs
dem in der Anlage 6 erwahnten Verfahren EG-Zwischenpriiferklarungen ausstellen, die sich auf bestimmte Phasen des
Priifverfahrens oder auf bestimmte Teile des Teilsystems beziehen.

Unterabschnitt 3 — Priiferklarung fiir die gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften

Art. 25 - §1 - In Anwendung von Artikel 8 und in Anwendung von Artikel 22 muss der Auftraggeber oder der
Hersteller oder ihr Bevollmachtigter in der Européischen Gemeinschaft fiir die Ausstellung der Priiferkldrung fiir die
gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften eine bestimmte Stelle wéahlen und diese das Priifverfahren fiir die gebrauch-
lichen Sicherheitsvorschriften einleiten lassen.

[Die Priiferklarung muss mit den in der Anlage 5 Punkt 2 erwédhnten Kriterien {ibereinstimmen.]

§ 2 - Der Auftrag der mit der Priifung eines Teilsystems fiir die gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften betrauten
bestimmten Stelle erstreckt sich {iber den gesamten Zeitraum von der Planung iiber den Bau bis hin zur Abnahme vor
Inbetriebnahme des Teilsystems.

Er umfasst auch die Priifung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem System, dessen Teil es bildet.

§ 3 - Die bestimmte Stelle ist fiir die Erstellung des technischen Dossiers verantwortlich, das der Priiferklarung fiir
die gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften beiliegen muss.

Dieses technische Dossier muss alle Angaben {iber Einsatzbedingungen und -beschrankungen, Wartung, laufende
oder periodische Uberwachung, Betrieb und Instandhaltung enthalten.

[Art. 25 § 1 Abs. 2 eingefiigt durch Art. 3 des K.E. vom 13. November 2011 (B.S. vom 30. November 2011)]

Unterabschnitt 4 — Zwischenpriiferklarung fiir die gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften

Art. 26 - Zwischenpriiferklarungen fiir die gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften, die sich auf bestimmte Phasen
des Priifverfahrens fiir die gebrduchlichen Sicherheitsvorschriften beziehen, kénnen vom Auftraggeber oder vom
Hersteller oder von ihrem Bevollméchtigten in der Europdischen Gemeinschaft auf der Grundlage der von der
bestimmten Stelle ausgestellten Zwischenpriifbescheinigungen ausgestellt werden.

Abschnitt 4 — Einschrankungen der Inbetriebnahme eines strukturellen Teilsystems

Art. 27 - Stellt die Sicherheitsbehérde fest, dass ein strukturelles Teilsystem, fiir das eine EG-Priiferklarung
zusammen mit dem technischen Dossier vorliegt, dem vorliegenden Gesetz und insbesondere den grundlegenden
Anforderungen nicht in vollem Umfang entspricht, so kann sie erganzende Priifungen verlangen.

Die Sicherheitsbehorde teilt der Europdischen Kommission unter Angabe der Griinde umgehend mit, welche
erganzenden Priifungen beantragt wurden und ob die ergdnzende Priifung entweder auf die Nichterfiillung der
grundlegenden Anforderungen oder einer TSI oder auf die mangelhafte Anwendung einer TSI oder auf eine
unvollstandige TSI zuriickzufiihren ist.

Abschnitt 5 — Inbetriebnahme der Teilsysteme
Unterabschnitt 1 — Allgemeine Grundsatze

Art. 28 - Der Konig legt das Verfahren und die Modalitdten fiir die Einreichung des Antrags auf Inbetriebnah-
megenehmigung und den Erhalt dieser Genehmigung fiir die im vorliegenden Abschnitt erwdhnten Teilsysteme fest.

Unterabschnitt 2 — Inbetriebnahme bestehender Teilsysteme nach Erneuerung oder Umriistung

Art. 29 - § 1 - Bei einer Erneuerung oder Umriistung reicht der Auftraggeber oder der Hersteller oder ihr
Bevollméchtigter in der Europdischen Gemeinschaft bei der Sicherheitsbehérde ein Dossier mit der Beschreibung des
Projekts ein.

§ 2 - Nach Prifung des Dossiers entscheidet die Sicherheitsbehorde unter Beriicksichtigung der in der
anzuwendenden TSI aufgefiihrten Umsetzungsstrategie, ob der Umfang der Arbeiten die Notwendigkeit einer neuen
Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne des vorliegenden Gesetzes begriindet.



BELGISCH STAATSBLAD — 30.03.2012 — Ed. 2 — MONITEUR BELGE

20293

§ 3 - Eine solche neue Inbetriebnahmegenehmigung ist immer dann erforderlich, wenn durch die geplanten
Arbeiten die Gefahr einer Beeintrachtigung des Gesamtsicherheitsniveaus des betreffenden Teilsystems besteht.

Ist eine neue Genehmigung erforderlich, so entscheidet die Sicherheitsbehorde, inwieweit die TSI auf das Vorhaben
anzuwenden sind.

Wird die TSI nicht vollstindig angewendet, so tibermittelt die Sicherheitsbehérde der Europdischen Kommission
die Griinde dafiir, die anstelle der TSI angewandten technischen Vorschriften und die Stellen, die bei diesen technischen
Vorschriften mit dem in Artikel 25 genannten Priifverfahren beauftragt sind.

§ 4 - Die Sicherheitsbehorde trifft ihre Entscheidung nach den gemaf3 Artikel 28 festgelegten Modalitaten spétestens
vier Monate nach der Einreichung eines vollstandigen Dossiers durch den Auftraggeber, den Hersteller oder ihren
Bevollméchtigten in der Europdischen Gemeinschaft.

Unterabschnitt 3 — Zwischenzeitliche Inbetriebnahme von Teilsystemen

Art. 30 - Die Sicherheitsbehorde kann die zwischenzeitliche Inbetriebnahme eines Teilsystems auf der Grundlage
der von der benannten oder bestimmten Stelle ausgestellten Konformititszwischenbescheinigungen und der
Konformitatszwischenerklarungen genehmigen. Die Sicherheitsbehorde stellt dem Auftra%geber oder dem Hersteller
oder ihrem Bevollmachtigten in der Europaischen Gemeinschaft die zwischenzeitliche Inbetriebnahmegenehmigung
aus.

Die zwischenzeitliche Inbetriebnahme der Teilsysteme berechtigt zur Durchfithrung aller Priiffahrten, die fiir die
Inbetriebnahme der betreffenden Teilsysteme nach den gemaf Artikel 28 festgelegten Modalitdten erforderlich sind.

KAPITEL 5 — Fahrzeuge
Abschnitt 1 — Inbetriebnahmegenehmigung

Art. 31 - Vorbehaltlich anders lautender Bestimmungen in vorliegendem Kapitel muss die Inbetriebnahme eines
Fahrzeugs von der Sicherheitsbehérde genehmigt sein, bevor das Fahrzeug auf dem Netz eingesetzt werden kann.

Eine in einem Mitgliedstaat ausgestellte Inbetriebnahmegenehmigung wird unter Vorbehalt der Artikel 44 und 48
in Belgien anerkannt.

Die gemif3 den Bestimmungen des vorliegenden Abschnitts ausgestellten Inbetriebnahmegenehmigungen stellen
die anderen Bedingungen, die den Eisenbahnunternehmen und dem Infrastrukturbetreiber fiir den Betrieb solcher
Fahrzeuge auf dem Netz durch das Gesetz vom 19. Dezember 2006 auferlegt sind, nicht in Frage.

Der Konig legt die Modalitdten fiir die Einreichung des Antrags auf Inbetriebnahmegenehmigung sowie das
Verfahren und die Bedingungen fiir den Erhalt der Inbetriebnahmegenehmigung fiir die Fahrzeuge fest.

Art. 32 - Die Genehmigung fiir ein TSI-konformes Fahrzeug wird gemifs den Artikeln 40 bis 45 erteilt.
Die Genehmigung fiir ein nicht TSI-konformes Fahrzeug wird gemafi den Artikeln 46 bis 49 erteilt.

Die Genehmigung fiir ein Fahrzeug, das mit einem genehmigten Fahrzeugtyp konform ist, wird geméafl Artikel 50
erteilt.

Art. 33 - Zu allen Antrdgen auf Inbetriebnahmegenehmigung fiir ein Fahrzeug muss eine Entscheidung der
Sicherheitsbehérde gemafl den Artikeln 41, 44, 47 und 48 ergehen.

Art. 34 - In der Entscheidung zur Inbetriebnahmegenehmigung fiir ein Fahrzeug konnen einsatzspezifische
Auflagen und andere Einschrankungen enthalten sein.

Art. 35 - Der Antragsteller kann binnen einem Monat nach Erhalt der ablehnenden Entscheidung beziiglich der
Inbetriebnahme eines Fahrzeugs unter Berufung auf eine ausreichende Begriindung beantragen, dass die Sicherheits-
behorde die Entscheidung, die Inbetriebnahme abzulehnen, tiberpriift.

Die Sicherheitsbehorde verfiigt dann iiber einen Zeitraum von zwei Monaten nach Empfang des Antrags auf
Neuiiberpriifung, um ihre Entscheidung zu bestatigen oder zu widerrufen.

Art. 36 - Ergeht innerhalb der in den Artikeln 45 und 49 vorgeschriebenen Fristen keine Entscheidung der
Sicherheitsbehorde, gilt die Inbetriebnahme des Fahrzeugs nach einem Zeitraum von drei Monaten ab dem Ablauf
dieser Fristen als genehmigt.

In diesem Fall gilt die Inbetriebnahmegenehmigung fiir das Fahrzeug nur auf dem belgischen Netz.

Sollte es in einem anderen Mitgliedstaat der Europdischen Gemeinschaft infolge der Anwendung einer
Bestimmung, die der von Absatz 1 dhnlich ist, zu einer stillschweigenden Inbetriebnahmegenehmigung kommen, gilt
diese Genehmigung nicht in Belgien.

Art. 37 - Der Widerruf durch die Sicherheitsbehérde einer Inbetriebnahmegenehmigung, die sie selbst erteilt hat
oder iiber die der Antragsteller aufgrund von Artikel 36 verfiigt, erfolgt iiber das Verfahren zur Uberpriifung der
Sicherheitsbescheinigungen und der Sicherheitszulassungen gemaf3 Titel II Kapitel IV des Gesetzes vom 19. Dezem-
ber 2006.

Art. 38 - Die Sicherheitsbehérde kann Inbetriebnahmegenehmigungen fiir Fahrzeugserien erteilen.

Die Sicherheitsbehorde teilt den Antragstellern binnen drei Monaten nach Inkrafttreten des Gesetzes {iber eine
Veroffentlichung auf ihrer Website die zu befolgenden praktischen Modalitdten mit.

Art. 39 - In Abweichung von den Artikeln 40 bis 49 bleiben die Inbetriebnahmegenehmigungen, die vor dem
19. Juli 2008 erteilt wurden, einschlieslich der Genehmigungen gemaf internationalen Abkommen, insbesondere des
"RIC” (Regolamento Internationale Carrozze) und des “RIV” (Regolamento Internationale Veicoli), unter den
Bedingungen giiltig, unter denen sie erteilt wurden.

Abschnitt 2 — Inbetriebnahme TSI-konformer Fahrzeuge
Unterabschnitt 1 — Erste Inbetriebnahmegenehmigung

Art. 40 - Der vorliegende Unterabschnitt gilt fiir Fahrzeuge, die mit allen einschldgigen TSI, die zum Zeitpunkt
der Inbetriebnahme in Kraft sind, iibereinstimmen, sofern ein wesentlicher Teil der grundlegenden Anforderungen in
diesen TSI festgelegt wurde und die einschlagige TSI Fahrzeuge in Kraft getreten und anwendbar ist.

Art. 41 - Wurden alle strukturellen Teilsysteme eines Fahrzeugs nach den Bestimmungen von Kapitel 4
genehmigt, so erteilt die Sicherheitsbehorde die erste Inbetriebnahmegenehmigung ohne weitere Priifungen.
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Art. 42 - Wenn das betreffende Fahrzeug iiber alle nach Artikel 23 erforderlichen EG-Priiferklarungen verfiigt,
beschréankt sich die Kontrolle der Sicherheitsbehérde im Rahmen der Inbetriebnahme des Fahrzeugs auf:

1. die technische Kompatibilitit der relevanten Teilsysteme des Fahrzeugs untereinander und ihre sichere
Integration gemafs dem in den betreffenden strukturellen und funktionellen TSI vorgesehenen Verfahren,

2. die technische Kompatibilitit des Fahrzeugs mit dem betreffenden Netz,
3. die gebrdauchlichen Sicherheitsvorschriften, die fiir die offenen Punkte gelten,

4. die gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften, die fiir die in den einschldgigen TSI eindeutig bezeichneten
Sonderfille gelten.

Unterabschnitt 2 — Zusitzliche Inbetriebnahmegenehmigungen

Art. 43 - Fahrzeuge, die vollstindig mit den TSI {ibereinstimmen, die alle Aspekte der relevanten Teilsysteme
ohne Sonderfille und ohne offene Punkte, die die technische Kompatibilitit zwischen dem Fahrzeug und dem Netz
betreffen, abdecken, unterliegen keiner zusatzlichen Inbetriebnahmegenehmigung, solange sie auf TSI-konformen
Netzen oder unter den in den entsprechenden TSI festgelegten Bedingungen fahren.

Art. 44 - § 1 - Die Sicherheitsbehorde entscheidet, ob zusitzliche Inbetriebnahmegenehmigungen erforderlich
sind fiir Fahrzeuge, die in Anwendung von Artikel 41 tiber eine erste Inbetriebnahmegenehmigung verfiigen, unter der
Bedingung, dass es sich nicht um in Artikel 43 erwahnte Fahrzeuge handelt.

§ 2 - Um dem Antrag auf zusitzliche Inbetriebnahmegenehmigungen nachzukommen, legt der Antragsteller der
Sicherheitsbehorde ein Dossier tiber das Fahrzeug oder den Fahrzeugtyp und den vorgesehenen Verwendungszweck
auf dem Netz vor.

§ 3 - Dieses Dossier enthilt folgende Angaben:

1. Unterlagen, die belegen, dass die Inbetriebnahme des Fahrzeugs in einem anderen Mitgliedstaat nach Artikel 22
der Richtlinie 2008/57/EG genehmigt worden ist,

2. ein Exemplar des in Anlage 6 genannten technischen Dossiers; im Falle von Fahrzeugen, die mit Datenschreibern
ausgeriistet sind, beinhaltet dies Informationen iiber das Verfahren der Datenerfassung, die die Ausgabe und
Bewertung der Daten ermdglichen, soweit diese Informationen nicht durch die entsprechende TSI harmonisiert sind,

3. Aufzeichnungen, die ein Instandhaltungsprotokoll und die gegebenenfalls nach Erteilung der Genehmigung
vorgenommenen technischen Anderungen am Fahrzeug enthalten,

4. einen Nachweis der technischen und betrieblichen Merkmale, der belegt, dass das Fahrzeug mit den
Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen sowie den anderen Betriebsgrofien kompatibel ist.

§ 4 - Die Uberpriifung, die die Sicherheitsbehorde im Rahmen eines Antrags auf zusitzliche Betriebsgenehmigung
durchfiihrt, beschrankt sich auf die Kriterien mit Bezug auf:

1. die technische Kompatibilitdt des Fahrzeugs mit dem Netz, einschliellich der fiir die offenen Punkte geltenden
gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften, die fiir die Gewéahrleistung dieser Kompatibilitat erforderlich sind,

2. die gebrduchlichen Sicherheitsvorschriften, die fiir die in den einschldgigen TSI eindeutig bezeichneten
Sonderfille gelten.

§ 5 - Um die in § 4 genannten Kriterien zu tiberpriifen, kann die Sicherheitsbehtrde verlangen, dass ergdanzende
Informationen vorgelegt, Risikoanalysen gemifs den Artikeln 16 und 17 des Gesetzes vom 19. Dezember 2006
durchgefiihrt oder Priiffahrten auf dem Netz vorgenommen werden.

_ In Abweichung von Absatz 1 und nach der Annahme des in Artikel 51 genannten Referenzdokuments kann diese
Uberpriifung jedoch nur auf der Grundlage der nationalen Vorschriften der Gruppe B oder C durchgefiihrt werden, die
in diesem Dokument aufgefiihrt sind.

§ 6 - Die Sicherheitsbehorde legt nach Anhoérung des Antragstellers den Umfang und den Inhalt der zusitzlichen
Informationen, der Risikoanalysen und der geforderten Priiffahrten fest.

Um die in Absatz 1 genannten geforderten Priiffahrten durchzufiihren, unternimmt der Infrastrukturbetreiber in
Absprache mit dem Antragsteller alle Anstrengungen, um sicherstellen zu konnen, dass diese Priiffahrten innerhalb
von drei Monaten nach Einreichung des Antrags des Antragstellers durchgefiihrt werden konnen.

Gegebenenfalls ergreift die Sicherheitsbehérde Mafinahmen, um sicherzustellen, dass die Priiffahrten stattfinden
konnen.

Art. 45 - Die Sicherheitsbehorde trifft die Entscheidung tiber die zusitzliche Inbetriebnahmegenehmigung
spatestens:

1. zwei Monate nach Einreichung des in Artikel 44 § 2 genannten Dossiers,
2. gegebenenfalls einen Monat nach Vorlage etwaiger zusatzlicher Informationen, genannt in Artikel 44 § 5,

3. gegebenenfalls einen Monat nach Vorlage der Ergebnisse etwaiger Priiffahrten, die die Sicherheitsbehorde
gemafl Artikel 44 § 6 verlangt hat.

Abschnitt 3 — Inbetriebnahme nicht TSI-konformer Fahrzeuge

Unterabschnitt 1 — Erste Inbetriebnahmegenehmigung

Art. 46 - Vorliegender Unterabschnitt gilt fiir Fahrzeuge, die nicht mit allen einschladgigen TSI, die zum Zeitpunkt
der Inbetriebnahme in Kraft sind, tibereinstimmen, einschliefslich Fahrzeugen, fiir die Ausnahmen gelten, oder wenn
ein wesentlicher Teil der grundlegenden Anforderungen nicht in einer oder mehreren TSI festgelegt wurde.

Art. 47 - Die Sicherheitsbehorde erteilt die erste Inbetriebnahmegenehmigung;:

1. gegebenenfalls nach Durchfiihrung des EG-Priifverfahrens fiir die technischen Aspekte, die von einer TSI erfasst
sind,

2. nach Durchfithrung des Priifverfahrens mit Bezug auf die gebrduchlichen Sicherheitsvorschriften fiir die
anderen technischen Aspekte.

Die erste Inbetriebnahmegenehmigung gilt nur auf dem belgischen Eisenbahnnetz.
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Unterabschnitt 2 — Zusétzliche Inbetriebnahmegenehmigungen

Art. 48 - § 1 - Die Sicherheitsbehérde entscheidet, ob zusatzliche Inbetriebnahmegenehmigungen erforderlich
sind fiir Fahrzeuge, deren Inbetriebnahme vor dem 19. Juli 2008 gem&fl Artikel 21.12 oder Artikel 24 der
Richtlinie 2008/57/EG in einem anderen Mitgliedstaat der Gemeinschaft genehmigt wurde.

§ 2 - Um dem im vorliegenden Artikel erwdhnten Antrag auf zusitzliche Inbetriebnahmegenehmigungen
nachzukommen, legt der Antragsteller der Sicherheitsbehérde ein technisches Dossier iiber das Fahrzeug oder den
Fahrzeugtyp und die Informationen tiber den vorgesehenen Verwendungszweck auf dem Netz vor.

§ 3 - Dieses Dossier enthilt folgende Angaben:

1. Unterlagen, die belegen, dass die Inbetriebnahme des Fahrzeugs in einem anderen Mitgliedstaat genehmigt
worden ist, sowie Unterlagen iiber das angewandte Verfahren, um nachzuweisen, dass das Fahrzeug die geltenden
Sicherheitsanforderungen erfiillt, einschliefllich Informationen {iiber etwaige gemafl Artikel 10 bestehende oder
gewdhrte Ausnahmen,

2. die technischen Daten, das Instandhaltungsprogramm und die Betriebsmerkmale, darin einbegriffen fiir die
Fahrzeuge, die mit Aufzeichnungsgeriten ausgeriistet sind, Informationen tiber das Verfahren der Datenerfassung, um
das Lesen und die Auswertung der Daten, wie vorgesehen in Artikel 46 Buchstabe c) des Gesetzes vom
19. Dezember 2006, zu ermoglichen,

3. Aufzeichnungen mit historischen Daten {iber den Betrieb des Fahrzeugs und die gegebenenfalls nach Erteilung
der Genehmigung vorgenommenen technischen Anderungen des Fahrzeugs,

4. einen Nachweis der technischen und betrieblichen Merkmale, der belegt, dass das Fahrzeug mit den
Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen sowie den anderen Betriebsgrofien kompatibel ist.

§ 4 - Die in § 3 Nr. 1 und 2 genannten Daten diirfen von der Sicherheitsbehtrde nicht in Frage gestellt werden, es
sei denn, die Behorde kann unter Vorbehalt der Bestimmungen von Artikel 20 nachweisen, dass ein wesentliches
Sicherheitsrisiko besteht.

Insbesondere nach Annahme des in Artikel 51 genannten Referenzdokuments darf die Sicherheitsbehorde keine in
diesem Dokument aufgefiihrte nationale Vorschrift der Gruppe A geltend machen.

§ 5 - Um zu iiberpriifen, ob die in § 3 Nr. 3 und 4 genannten Daten mit den gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften
in Einklang stehen, kann die Sicherheitsbehtrde verlangen, dass zusétzliche Informationen vorgelegt, Risikoanalysen
durchgefiihrt und Priiffahrten auf dem Netz vorgenommen werden.

In Abweichung von Absatz 1 kann diese Uberpriifung jedoch nur in Bezug auf die nationalen Vorschriften der
Gruppe B oder C, die in diesem Dokument aufgefiihrt sind, vorgenommen werden, und das nach Annahme des in
Artikel 51 genannten Referenzdokuments.

§ 6 - Die Sicherheitsbehorde legt in Absprache mit dem Antragsteller den Umfang und den Inhalt der zuséatzlichen
Informationen, der Risikoanalysen und der geforderten Priiffahrten fest.

Auf Ersuchen der Sicherheitsbehorde und im Hinblick auf die Durchfithrung der geforderten zusitzlichen
Priiffahrten unternimmt der Infrastrukturbetreiber im Einvernehmen mit dem Antragsteller alle Anstrengungen, um
sicherzustellen, dass diese Priiffahrten innerhalb von drei Monaten nach Einreichung des Antrags durchgefiihrt werden
koénnen.

Gegebenenfalls ergreift die Sicherheitsbehorde Mafinahmen, um sicherzustellen, dass die Priiffahrten stattfinden
konnen.

Art. 49 - Die Sicherheitsbehorde trifft die Entscheidung tiber die zusitzliche Inbetriebnahmegenehmigung
spatestens:

1. vier Monate nach Einreichung des in Artikel 48 § 2 genannten Dossiers,

2. gegebenenfalls zwei Monate nach Vorlage der in Artikel 48 § 5 genannten zusitzlichen Informationen oder
Risikoanalysen,

3. gegebenenfalls zwei Monate nach Vorlage der Ergebnisse der Priiffahrten, die die Sicherheitsbehérde gemifs
Artikel 48 § 6 verlangt hat.

Abschnitt 4 — Genehmigung von Fahrzeugtypen

Art. 50 - § 1 - Die Sicherheitsbehérde kann Genehmigungen fiir Fahrzeugtypen erteilen.
§ 2 - Die Genehmigung fiir ein Fahrzeug gilt auch fiir den entsprechenden Fahrzeugtyp.

§ 3 - Ein Fahrzeug, das mit einem bereits auf dem belgischen Netz genehmigten Fahrzeugtyp konform ist, wird auf
der Grundlage einer vom Antragsteller vorgelegten Erkldarung tiber die Konformitdt mit diesem Fahrzeugtyp ohne
weitere Priifungen auf diesem Netz genehmigt.

§ 4 - In Abweichung von § 3 entscheidet die Sicherheitsbehérde im Fall einer Anderung der einschligigen
Bestimmungen in den TSI und der nationalen Vorschriften, auf deren Grundlage ein Fahrzeugtyp genehmigt wurde,
ob die bereits erteilten Typgenehmigungen weiterhin giiltig sind oder erneuert werden mdiissen.

Die Kriterien, die die Sicherheitsbehérde im Falle einer erneuten Typgenehmigung priift, diirfen nur die
gednderten Bestimmungen betreffen.

Die Erneuerung einer Fahrzeugtypgenehmigung beriihrt nicht Fahrzeuggenehmigungen, die bereits auf der
Grundlage vorher genehmigter Typen erteilt wurden.

§ 5 - Die Ausstellung der Typenkonformitatserklarung erfolgt:
1. fiir TSI-konforme Fahrzeuge gemaf} den Priifverfahren der einschldgigen TSI,

2. fiir nicht TSI-konforme Fahrzeuge geméf den Priifverfahren der Module D oder E des Beschlusses 768/2008/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 iiber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die
Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates.

§ 6 - Der Antragsteller kann in mehreren Mitgliedstaaten der Europdischen Gemeinschaft gleichzeitig eine
Typgenehmigung beantragen.

Gegebenenfalls arbeitet die Sicherheitsbehdrde im Hinblick auf eine Vereinfachung des Verfahrens und eine
Minimierung des Verwaltungsaufwands zusammen mit den Sicherheitsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten der
Europdischen Gemeinschaft.
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§ 7 - Gemaf Artikel 26.7 der Richtlinie 2008/57/EG werden die Typgenehmigungen in dem in Artikel 34 der
Richtlinie 2008/57/EG genannten Europaischen Register genehmigter Fahrzeugtypen eingetragen.

In diesem Register sind die Mitgliedstaaten der Europaischen Gemeinschaft angegeben, in denen ein Fahrzeugtyp
genehmigt ist.

Abschnitt 5 — Einstufung der nationalen Vorschriften

Art. 51 - Um das in den Artikeln 44 bis 48 genannte Genehmigungsverfahren fiir die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen zu erleichtern, klassiert die Sicherheitsbehorde die nationalen Vorschriften mit Bezug auf die in Anlage 7
Punkt 1 erhobenen Parameter geméf Anlage 7 Punkt 2.

Das in Artikel 27 der Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 tiber
die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft erwdhnte Referenzdokument umfasst die Gesamtheit
der von jedem Mitgliedstaat fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen angewandten nationalen Vorschriften.

Die nationale Sicherheitsbehrde wirkt an der Erstellung des in Artikel 51 Absatz 2 erwdhnten Referenzdokuments
mit.

KAPITEL 6 — Benannte und bestimmte Stellen
Abschnitt 1 — Benannte Stelle

Art. 52 - Der Minister erteilt im Hinblick auf ihre Notifizierung den Stellen Zulassung, die den in der Anlage 8
erwahnten Kriterien entsprechen und mit dem Verfahren zur Bewertung der in den Artikeln 13 bis 16 erwédhnten
Konformitat oder Gebrauchstauglichkeit sowie dem in Artikel 23 erwahnten Priifverfahren beauftragt sind, und zwar
unter Angabe ihres jeweiligen Zustandigkeitsbereichs.

Art. 53 - Um vom Minister im Hinblick auf ihre Notifizierung zugelassen werden zu koénnen, miissen die
betreffenden Stellen den Nachweis erbringen, dass sie gemdfl den Ausfihrungsbestimmungen des Gesetzes vom
20. Juli 1990 iiber die Akkreditierung der Konformitatsprafungsstellen akkreditiert sind.

Der Minister legt die Modalitédten fiir die Einreichung des Zulassungsdossiers und des Antrags auf Notifizierung
fest.

Art. 54 - Der Minister setzt die Europdische Kommission und die anderen Mitgliedstaaten der Europaischen
Gemeinschaft iiber die Stellen, die er zugelassen hat, unter Angabe des Zustandigkeitsbereichs einer jeden Stelle und
der Kennnummer, die sie vorher von der Kommission erhalten hat, und tiber den Entzug der Zulassung fiir die Stellen,
die die in Anlage 8 erwédhnten Kriterien nicht mehr erfiillen, in Kenntnis.

Art. 55 - Stellt sich heraus, dass eine von einem anderen Mitgliedstaat der Europédischen Gemeinschaft benannte
Stelle die Benennungskriterien nicht erfiillt, setzt der Minister die Europédische Kommission davon in Kenntnis.

Abschnitt 2 — Bestimmte Stelle

Art. 56 - Der Minister bestimmt unter Angabe ihres Zustandigkeitsbereichs die Stellen, die mit der Durchfiihrung
des Verfahrens zur Priifung der gebrauchlichen Sicherheitsvorschriften beauftragt sind, und zwar wenn es keine TSI
gibt, wenn die TSI nicht auf dem gesamten Netz angewandt werden, wenn eine Abweichung gemeldet wurde oder
wenn ein spezifischer Fall die Anwendung nationaler Regeln gemaf} Artikel 25 erforderlich macht.

Art. 57 - Der Minister legt die Bestimmungskriterien und die Modalitéten fiir die Einreichung des Antrags auf
Bestimmung der in Artikel 56 erwahnten Stellen fest.

Art. 58 - Um bestimmt werden zu konnen, miissen die betreffenden Stellen den Nachweis erbringen, dass sie die
vom Minister festgelegten Kriterien erfiillen.

Art. 59 - Die Sicherheitsbehorde veroffentlicht die Liste der bestimmten Stellen auf ihrer Internetseite.
KAPITEL 7 — Fahrzeug- und Infrastrukturregister

Abschnitt 1 — Fahrzeugnummerierungssystem

Art. 60 - Jedes Fahrzeug, das im Eisenbahnsystem der Gemeinschaft in Betrieb genommen wird, muss mit einer
europdischen Fahrzeugnummer (EVN “European vehicle number”) versehen sein, die bei der ersten Inbetriebnahme-
genehmigung vergeben wird.

Der Antragsteller fiir die erste Inbetriebnahmegenehmigung ist auch verantwortlich fiir die Anbringung der ihm
von der Sicherheitsbehtrde gemiafs den Bestimmungen der Anlage P der TSI Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung
zugeteilten EVN auf das Fahrzeug.

Einem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugeteilt, es sei denn, dass in der TSI Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung etwas anderes bestimmt ist.

In Abweichung von Absatz 1 ist fiir eindeutig identifizierte Fahrzeuge ein anderer Kennzeichnungscode
zugelassen, wenn sie eingesetzt werden oder eingesetzt werden sollen fiir Fahrten aus oder nach Drittlindern, deren
Spurweite sich vom Haupteisenbahnnetz in der Europdischen Gemeinschaft unterscheidet.

Abschnitt 2 — Nationales Fahrzeugregister

Art. 61 - § 1 - Es wird ein nationales Register der in Belgien zugelassenen Fahrzeuge erstellt.

§ 2 - Das Register wird von der Sicherheitsbehtrde gefiihrt und aktualisiert. Die Sicherheitsbehérde iibernimmt in
ihr Register die Anderungen, die ein anderer Mitgliedstaat der Europaischen Gemeinschaft fiir Daten vorgenommen
hat, die das belgische Netz betreffen.

Solange die nationalen Fahrzeugregister der Mitgliedstaaten nicht miteinander verbunden sind, aktualisiert die
Sicherheitsbehorde ihr Register, indem sie bei den betreffenden Daten Anderungen i{ibernimmt, die ein anderer
Mitgliedstaat in seinem eigenen Register vorgenommen hat.

§ 3 - Das Register ist den Sicherheitsbehorden der anderen Mitgliedstaaten der Europdischen Gemeinschaft, der
Untersuchungsstelle, der Regulierungsstelle, der Agentur, den Eisenbahnunternehmen, dem Eisenbahninfrastruktur-
betreiber sowie den Personen oder Organisationen, die Fahrzeuge registrieren oder im Register erwdhnt sind,
zuganglich.
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§ 4 - Im Register werden die gemeinsamen Spezifikationen, die von der Agentur erstellt wurden, eingehalten und
es enthélt mindestens folgende Angaben:

1. die EVN,

2. Angaben zur EG-Priiferklarung und der ausstellenden Stelle,

3. Angaben zu dem in Artikel 34 der Richtlinie 2008/57/EG genannten Europiischen Register genehmigter
Fahrzeugtypen,

4. Angaben zum Eigner oder Halter des Fahrzeugs,

5. Betriebseinschrankungen fiir das Fahrzeug,

6. die fiir die Instandhaltung zustiandige Stelle.

§ 5 - Der Inhaber der Registrierung muss der Sicherheitsbehorde des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zuerst
zugelassen wurde, etwaige Anderungen der Daten im nationalen Fahrzeugregister, die Abwrackung eines Fahrzeugs
oder seine Entscheidung, die Registrierung eines Fahrzeuges nicht aufrechtzuerhalten, unverziiglich mitteilen.

§ 6 - Im Falle von Fahrzeugen, die erstmals in einem Drittland in Betrieb genommen wurden und von einem
Mitgliedstaat eine Inbetriebnahmegenehmigung fiir sein Hoheitsgebiet erhalten haben, sorgt der betreffende
Mitgliedstaat dafiir, dass die in § 4 Nrn. 4 bis 6 aufgefiihrten Angaben tiber das nationale Fahrzeugregister abgefragt
werden koénnen. Die in § 4 Nr. 6 aufgefiihrten Angaben konnen durch sicherheitsrelevante Angaben zum
Instandhaltungsplan ersetzt werden.

Abschnitt 3 — Infrastrukturregister

Art. 62 - Die Sicherheitsbehorde sorgt dafiir, dass der Betreiber der Eisenbahninfrastruktur ein Infrastrukturre-
gister unter Einhaltung der in Absatz 3 genannten gemeinsamen Spezifikationen veroffentlicht und aktualisiert.

Das Register gibt fiir das jeweilige Teilsystem oder Teile davon die Hauptmerkmale wie zum Beispiel die Eckwerte
und deren Ubereinstimmung mit den in den anzuwendenden TSI vorgeschriebenen Merkmalen an. Zu diesem Zweck
richtet sich der Infrastrukturbetreiber nach jeder TSI, in der genau angegeben ist, welche Angaben das Infrastruktur-
register enthalten muss.

Im Register werden die von der Agentur erstellten gemeinsamen Spezifikationen mit Bezug auf seine Aufmachung
und sein Format, seinen Aktualisierungsrhythmus sowie Anweisungen fiir seine Verwendung eingehalten, wobei ein
angemessener Ubergangszeitraum fiir Infrastrukturen, die vor dem 19. Juli 2008 in Betrieb genommen wurden, zu
berticksichtigen ist.

KAPITEL 8 — Schlussbestimmung

Art. 63 - Der Konigliche Erlass vom 28. Dezember 2006 {iiber die Interoperabilitit des transeuropdischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystems und des konventionellen Eisenbahnsystems, abgedndert durch den Koniglichen
Erlass vom 18. Marz 2008 wird aufgehoben.

Anlage 1 — ANWENDUNGSBEREICH

1. Das konventionelle transeuropéische Eisenbahnsystem

1.1. Netz

Das Netz des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems ist die Infrastruktur der konventionellen
Strecken des transeuropdischen Verkehrsnetzes, die in der Entscheidung Nr. 1692/96/EG aufgefiihrt sind.

Fiir die Zwecke des vorliegenden Gesetzes kann dieses Netz in folgende Kategorien unterteilt werden:
— fiir den Personenverkehr vorgesehene Strecken,

— fiir den gemischten Verkehr (Personen- und Giiterverkehr) vorgesehene Strecken,

— speziell fiir den Giiterverkehr konzipierte oder ausgebaute Strecken,

— Personenverkehrsknoten,

— Giiterverkehrsknoten, einschlieSlich Terminals fiir kombinierten Verkehr,

— Verbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme, Datenverarbeitungs- und Telekom-
munikationseinrichtungen, die fiir den Personenfernverkehr und den Giiterverkehr auf diesem Netz zur Gewahrleis-
tung eines sicheren und ausgewogenen Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.

1.2. Fahrzeuge

Zum konventionellen transeuropdischen Eisenbahnsystem gehoren alle Fahrzeuge, die fiir den Verkehr auf der
Gesamtheit oder einem Teil des konventionellen transeuropdischen Eisenbahnnetzes geeignet sind, einschliefSlich:

— Diesel-Triebziige oder elektrische Triebziige,

— Diesel-Triebfahrzeuge oder elektrische Triebfahrzeuge,

— Personenwagen,

— Giiterwagen, einschliefllich Fahrzeuge fiir die Beférderung von Lastkraftwagen.

Darunter kénnen auch mobile Ausriistungen fiir Bau und Instandhaltung von Eisenbahninfrastrukturen fallen.
Jede einzelne dieser Kategorien ist wie folgt zu unterteilen:

— Fahrzeuge fiir den grenziiberschreitenden Verkehr,

— Fahrzeuge fiir den innerstaatlichen Verkehr.

2. Transeuropéaisches Hochgeschwindigkeitsbahnsystem

2.1. Netz

Das Netz des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems ist die Infrastruktur der Strecken fiir
Hochgeschwindigkeitsziige des transeuropéischen Verkehrsnetzes, die in der Entscheidung Nr. 1692/96/EG aufge-
fiihrt ist.

Strecken fiir Hochgeschwindigkeitsziige umfassen:

— eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige gebaute Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von im Allgemeinen
mindestens 250 km/h ausgelegt sind,

— eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von rund 200 km/h
ausgelegt sind,
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— eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich aus der Topografie, der
Oberflachengestalt oder der stadtischen Umgebung ergebenden Zwénge von spezifischer Beschaffenheit sind und
deren Geschwindigkeit im Einzelfall angepasst werden muss. Dazu gehoren auch die Verbindungsstrecken zwischen
dem Hochgeschwindigkeits- und dem konventionellen Bahnnetz, Bahnhofsdurchfahrten, Anschliisse zu Terminals,
Betriebswerken usw., die von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen mit Normalgeschwindigkeit befahren werden.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme, Datenverarbeitungs- und Telekom-
munikationseinrichtungen, die fiir den Verkehr auf diesen Strecken zur Gewahrleistung eines sicheren und
ausgewogenen Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.

2.2. Fahrzeuge
Zum transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem gehoren Fahrzeuge, die so ausgelegt sind, dass sie

— entweder bei mindestens 250 km/h auf eigens fiir Hochgeschwindigkeitsziige gebauten Strecken verkehren
und unter giinstigen Bedingungen Geschwindigkeiten von mehr als 300 km/h erzielen kénnen

— oder bei rund 200 km/h auf den unter Nr. 2.1 genannten Strecken verkehren konnen, soweit dies mit dem
Leistungsniveau dieser Strecken vereinbar ist.

Dartiber hinaus miissen Fahrzeuge, die fiir Hochstgeschwindigkeiten von weniger als 200 km/h ausgelegt sind
und fiir den Verkehr auf der Gesamtheit oder einem Teil des transeuropdischen Hochgeschwindigkeitsnetzes geeignet
sind, soweit dies mit dem Leistungsniveau dieses Netzes vereinbar ist, die Anforderungen an einen sicheren Betrieb
dieses Netzes erfiillen. Zu diesem Zweck sind in den TSI Konventionelle Fahrzeuge auch die Anforderungen an den
sicheren Betrieb konventioneller Fahrzeuge auf Hochgeschwindigkeitsnetzen aufzufiihren.

3. Kompeatibilitdt innerhalb des Eisenbahnsystems

Ein hochwertiger europdischer Eisenbahnverkehr setzt unter anderem eine hervorragende Kompatibilitat
zwischen den Netzmerkmalen (im weitesten Sinne, das heifit der ortsfesten Teile aller betreffenden Teilsysteme) und
den Fahrzeugmerkmalen (unter Einschluss der nicht ortsfesten Teile aller betreffenden Teilsysteme) voraus. Von dieser
Kompeatibilitdt hangen das Leistungsniveau, die Sicherheit und die Qualitit der Verkehrsdienste sowie deren Kosten
ab.

4. Ausweitung des Geltungsbereichs
4.1. Netz- und Fahrzeugunterkategorien

Der Geltungsbereich der TSI wird schrittweise auf das gesamte Eisenbahnsystem nach Mafigabe von Artikel 8 der
Richtlinie 2008/57/EG ausgeweitet. Im Interesse einer kostengtinstigen Verwirklichung der Interoperabilitit werden
innerhalb aller in der vorliegenden Anlage genannten Netz- und Fahrzeugkategorien erforderlichenfalls weitere
Unterkategorien festgelegt. Die in Artikel 5 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG genannten funktionellen und
technischen Spezifikationen konnen je nach Unterkategorie gegebenenfalls unterschiedlich ausfallen.

4.2. Kostenbegrenzung
Bei der Kosten-Nutzen-Analyse der vorgeschlagenen Mafsnahmen wird unter anderem Folgendes beriicksichtigt:
— Kosten der vorgeschlagenen Mafinahme,

— Vorteile fiir die Interoperabilitit durch Ausweitung des Geltungsbereichs auf bestimmte Netz- und
Fahrzeugkategorien,

— Senkung der Kapitalkosten und Aufwendungen durch Grofenvorteile und eine bessere Ausnutzung der
Fahrzeuge,

— Senkung von Investitions- und Instandhaltungs-/Betriebskosten durch grofieren Wettbewerb zwischen
Herstellern und Instandhaltungsunternehmen,

— positive Auswirkungen fiir die Umwelt durch technische Verbesserungen des Schienensystems,
— Erhohung der Betriebssicherheit.
Aufierdem werden in dieser Bewertung die zu erwartenden Auswirkungen auf alle betroffenen Betreiber und
Wirtschaftsbeteiligten angegeben.
Anlage 2 — [Teilsysteme]
[Anlage 2 ersetzt durch Art. 4 des K.E. vom 13. November 2011 (B.S. vom 30. November 2011)]
[1. Verzeichnis der Teilsysteme
Fiir die Zwecke des vorliegenden Gesetzes wird das Eisenbahnsystem wie folgt in Teilsysteme untergliedert:
a) strukturelle Bereiche:
— Infrastruktur,
— Energie,
— streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung,
— fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung,
— Fahrzeuge;
b) funktionelle Bereiche:
— Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung,
— Instandhaltung,
— Telematikanwendungen fiir den Personen- und Giiterverkehr.
2. Beschreibung der Teilsysteme

Fiir jedes Teilsystem oder jeden Teil von Teilsystemen wird von der Agentur bei der Erarbeitung des
entsprechenden TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitit verbundenen Elemente und Aspekte vorgeschla-
gen. Unbeschadet der Festlegung dieser Aspekte oder der Interoperabilititskomponenten und unbeschadet der
Reihenfolge, in der die Teilsysteme in die TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:

2.1. Infrastruktur

Gleise, Weichen, Kunstbauten (Briicken, Tunnel usw.), zugehorige Infrastruktur in den Bahnhofen (Bahnsteige,
Zugangsbereiche unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse von Personen mit eingeschrankter Mobilitat usw.),
Sicherheits- und Schutzausriistung.

2.2. Energie

Elektrifizierungssystem einschliefllich Oberleitungen und streckenseitiger Teile der Stromverbrauchsmesseinrich-
tungen.
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2.3. Streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausriistungen zur Gewdahrleistung der Sicherung, Steuerung und Kontrolle
der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

2.4. Fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen fahrzeugseitigen Ausriistungen zur Gewahrleistung der Sicherung, Steuerung und Kontrolle
der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

2.5.Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehdrige Ausriistungen, die eine kohdrente Ausnutzung der verschiedenen strukturellen
Teilsysteme erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb als auch bei Betriebsstorungen, einschlieflich insbesondere
der Zugbildung und Zugfiihrung, der Planung und der Abwicklung des Verkehrsbetriebs.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Qualifikationen fiir die Durchfiihrung von grenziiberschreitenden
Verkehrsdiensten.

2.6. Telematikanwendungen
Dieses Teilsystem umfasst gemaf3 Anlage 1 zwei Teile:

a) Anwendungen im Personenverkehr, einschliellich der Systeme zur Information der Fahrgaste vor und wéhrend
der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme, Reisegepdckabfertigung, Anschliisse zwischen Ziigen und zwischen
der Eisenbahn und anderen Verkehrstragern;

b) Anwendungen im Giiterverkehr, einschliefSlich der Informationssysteme (Verfolgung der Giiter und der Ziige
in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme, Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse
zu anderen Verkehrstrdagern, Erstellung elektronischer Begleitdokumente.

2.7. Fahrzeuge

Struktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die dazugehorigen Einrichtungen des Zuges,
Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und Energieumwandlungseinrichtungen, fahrzeugseitige Stromverbrauchs-
messeinrichtungen, Bremsanlagen, Kupplungen, Laufwerk (Drehgestelle, Achsen) und Aufhidngung, Tiiren, Mensch-
Maschine-Schnittstellen (Triebfahrzeugfiihrer, Zugbegleitpersonal, Fahrgéste unter Berticksichtigung der Bediirfnisse
von Personen mit eingeschrankter Mobilitit), passive oder aktive Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fiir die
Gesundheit der Fahrgaste und des Zugbegleitpersonals.

2.8. Instandhaltung

Verfahren, zugehorige Ausriistungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven zur Durchfiihrung
vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender Instandhaltung im Hinblick auf die Gewéhrleistung der
Interoperabilitit des Eisenbahnsystems und der erforderlichen Leistungsfahigkeit.]

Anlage 3 — GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN
1. Allgemeine Anforderungen
1.1. Sicherheit

1.1.1. Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung der sicherheitsrele-
vanten Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen die Sicherheit auch unter
bestimmten Grenzbedingungen auf dem fiir das Netz festgelegten Niveau halten.

1.1.2. Die Kennwerte fiir das Rad-Schiene-System miissen die Kriterien der Laufstabilitat erfiillen, damit bei der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewdhrleistet ist. Die Kennwerte fiir die Bremsausriistung
miissen gewahrleisten, dass bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgelegten Bremswegs
moglich ist.

1.1.3. Die verwendeten Bauteile miissen wéhrend ihrer gesamten Betriebsdauer den spezifizierten gewohnlichen
oder Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete Mittel ist sicherzustellen, dass sich die Sicherheitsauswir-
kungen eines unvorhergesehenen Versagens in Grenzen halten.

1.1.4. Die Auslegung der ortsfesten Anlagen und der Fahrzeuge und die Auswahl der Werkstoffe miissen das
Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von Feuer und Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.1.5. Die fiir die Betatigung durch die Fahrgéste vorgesehenen Einrichtungen miissen so konzipiert sein, dass
weder das sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die Gesundheit und Sicherheit der Benutzer beeintrachtigt
werden, wenn sie in einer voraussehbaren Weise betdtigt werden, die jedoch den angebrachten Hinweisen nicht
entspricht.

1.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Planung, Durchfithrung und Hiufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der festen und beweglichen
Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, miissen deren Funktionsfdahigkeit unter den vorgegebenen Bedingungen
gewahrleisten.

1.3. Gesundheit

1.3.1. Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die Zugang zu ihnen
haben, gefahrden konnen, diirfen in Ziigen und Infrastruktureinrichtungen nicht verwendet werden.

1.3.2. Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe miissen eine gesundheitsschadliche
oder -gefdhrdende Rauch- und Gasentwicklung insbesondere im Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.4. Umweltschutz

1.4.1. Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Eisenbahnsystems sind bei der Planung dieses Systems
entsprechend den geltenden Gemeinschaftsbestimmungen zu berticksichtigen.

14.2. In Ziigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe miissen eine umweltschadliche oder
-gefahrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall eines Brandes, verhindern.

1.4.3. Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie mit Anlagen,
Einrichtungen und offentlichen oder privaten Netzen, bei denen Interferenzen mdoglich sind, elektromagnetisch
vertraglich sind.

1.4.4. Beim Betrieb des Eisenbahnsystems miissen die vorgeschriebenen Larmgrenzen eingehalten werden.

1.4.5. Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fiir die in der Néhe des
Fahrwegs gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzuldssigen Bodenschwingungen verursachen.
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1.5. Technische Kompatibilitat

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Anlagen miissen untereinander und mit denen der
Ziige, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als schwierig, so kénnten
Zwischenlosungen, die eine kiinftige Kompatibilitdt gewahrleisten, eingefiihrt werden.

2. Besondere Anforderungen an jedes Teilsystem
2.1. Infrastrukturen
2.1.1. Sicherheit

Es miissen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen oder deren unbefugtes
Betreten zu verhindern.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren fiir Personen, insbesondere bei der Durchfahrt der
Ziige in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zugénglich sind, miissen so geplant und gebaut werden, dass die
Risiken fiir die Sicherheit von Personen (Stabilitdt, Brand, Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in Grenzen gehalten
werden.

Zur Berticksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen Tunneln und Viadukten
sind geeignete Vorkehrungen zu treffen.

2.2. Energie
2.2.1. Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Ziigen und Personen (Fahrgaste, Betriebsper-
sonal, Anlieger und Dritte) nicht gefahrden.

2.2.2. Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine iiber die festgelegten
Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.

2.2.3. Technische Kompatibilitat

Die Energieversorgungssysteme (elektrisch oder thermisch) miissen

— den Ziigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten,

— im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der Ziige kompatibel sein.

2.3. Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

2.3.1. Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung miissen einen Zugverkehr
entsprechend den Sicherheitsvorgaben fiir das Netz ermoglichen. Die Zugsteuerungs-, Zugsicherungs- und Signal-
gebungssysteme sollten weiterhin den sicheren Verkehr von Ziigen erméoglichen, deren Weiterfahrt unter vorgegebenen
Einschrankungen gestattet ist.

2.3.2. Technische Kompatibilitat

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung kompatibler
Zugsteuerungs-, Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder entwickelt werden, miissen sich fiir die
Verwendung dieser Systeme eignen.

Die in den Fiihrerstinden der Ziige eingebauten Einrichtungen fiir die Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung miissen unter den vorgegebenen Bedingungen einen fliissigen Betrieb des Eisenbahnsystems gewahr-
leisten.

2.4. Fahrzeuge

2.4.1. Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Uberginge zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert sein, dass die
Fahrgast- und Fiihrerstandraume bei Zusammenstofien oder Entgleisungen geschiitzt sind.

Die elektrischen Anlagen diirfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-, Zugsicherungs- und Signalanlagen
nicht beeintrachtigen.

Die Bremsverfahren und -kriafte miissen mit der Konzeption des Oberbaus, der Kunstbauten und der
Signalanlagen vereinbar sein.

Es miissen Vorkehrungen fiir den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen getroffen werden, um eine
Gefahrdung von Personen zu vermeiden.

Bei Gefahr miissen entsprechende Vorrichtungen den Fahrgédsten die Moglichkeit bieten, dies dem Triebfahrzeug-
fithrer zu melden, und dem Zugbegleitpersonal ermdglichen, sich mit dem Triebfahrzeugfiihrer in Verbindung zu
setzen.

Die SchlieS- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muss die Sicherheit der Fahrgéste gewéhrleisten.

Es miissen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Berticksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen Tunneln sind geeignete
Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstarke und Unabhangigkeit ist an Bord der Ziige zwingend
vorgeschrieben.

Die Ziige miissen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das Zugbegleitpersonal Mitteilungen an
die Reisenden durchgeben kann.

2.4.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und Bremsanlagen sowie
Zugsteuerung und Zugsicherung miissen unter vorgegebenen Einschriankungen eine Weiterfahrt des Zuges
ermoglichen, ohne dass die in Betrieb verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintrachtigt werden.

2.4.3. Technische Kompatibilitat

Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-, Zugsicherungs- und Signalanlagen
kompatibel sein.

Bei elektrischem Antrieb miissen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den Stromsystemen des
Eisenbahnsystems ermoglichen.
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Die Fahrzeuge miissen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken verkehren kénnen, auf denen ihr Einsatz
vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu berticksichtigen.

2.4.4. Kontrolle

Die Ziige sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerit aufgezeichnet werden,
und die Verarbeitung der Daten miissen harmonisiert werden.

2.5. Instandhaltung
2.5.1. Gesundheit und Sicherheit

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken miissen den sicheren Betrieb des
betreffenden Teilsystems gewdhrleisten, und sie diirfen keine Gefahr fiir Gesundheit und Sicherheit darstellen.

2.5.2. Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken ausgehenden Umweltbelas-
tungen diirfen die zuldssigen Werte nicht tiberschreiten.

2.5.3. Technische Kompatibilitat

In den Instandhaltungsanlagen fiir Fahrzeuge miissen die Sicherheits-, Hygiene- und Komfortarbeiten, fiir die sie
geplant worden sind, an allen Ziigen durchgefiihrt werden konnen.

2.6.Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung
2.6.1. Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Triebfahrzeugfithrer und des
Zugbegleitpersonals und des ortlichen Betriebspersonals miissen einen sicheren Betrieb gewihrleisten, wobei die
unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu berticksichtigen
sind.

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instandhaltungsper-
sonals und des Personals der Priifstellen sowie das Qualitdtssicherungssystem in den Priifstellen und Instandhaltungs-
werken der betreffenden Betreiber miissen ein hohes Sicherheitsniveau gewahrleisten.

2.6.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instandhaltungsper-
sonals und des Personals der Priifstellen sowie das von den betreffenden Betreibern eingerichtete Qualitdtssicherungs-
system in den Priifstellen und Instandhaltungswerken miissen ein hohes Niveau der Zuverldssigkeit und
Betriebsbereitschaft gewéhrleisten.

2.6.3. Technische Kompatibilitat

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Triebfahrzeugfiihrer, des
Zugbegleitpersonals und des oOrtlichen Betriebspersonals miissen einen effizienten Betrieb des Eisenbahnsystems
gewdhrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr und den
Inlandsverkehr zu berticksichtigen sind.

2.7. Telematikanwendungen im Personen- und Giiterverkehr
2.7.1. Technische Kompatibilitat

Die grundlegenden Anforderungen fiir den Bereich der Telematikanwendungen gewéhrleisten eine Mindestqua-
litdt der Dienstleistung fiir die Reisenden und die Giiterverkehrskunden, insbesondere hinsichtlich der technischen
Kompatibilitét.

Bei diesen Anwendungen ist sicherzustellen,

— dass die Datenbanken, die Software und die Dateniibertragungsprotokolle so erstellt werden, dass ein moglichst
vielféltiger Datenaustausch zwischen verschiedenen Anwendungen und zwischen verschiedenen Betreibern gewihr-
leistet ist, wobei vertrauliche Geschiftsdaten hiervon ausgeschlossen sind,

— dass die Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.
2.7.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken, Software und
Dateniibertragungsprotokolle miissen die Effizienz der Systeme und die Leistungsqualitdt gewdahrleisten.

2.7.3. Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme miissen den Mindestregeln fiir Ergonomie und Gesundheitsschutz
entsprechen.

2.7.4. Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fiir angemessene Integritit und
Zuverlassigkeit zu sorgen.

Anlage 4 — EG-ERKLARUNG UBER DIE KONFORMITAT UND DIE GEBRAUCHSTAUGLICHKEIT
VON INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

1. Interoperabilitditskomponenten

Die EG-Erklarung gilt fiir die Interoperabilititskomponenten, die gemafs Artikel 4 fiir die Interoperabilitdt des
Eisenbahnsystems von Bedeutung sind. Dabei kann es sich um folgende Komponenten handeln:

1.1. Allgemeine Komponenten

Komponenten, die als solche nicht nur in der Eisenbahntechnik, sondern auch auf anderen Gebieten verwendet
werden konnen.

1.2. Allgemeine Komponenten mit besonderen Eigenschaften

Komponenten, die nicht speziell fiir die Eisenbahntechnik verwendet werden, die jedoch besondere Leistungs-
kenndaten aufweisen miissen, wenn sie in der Eisenbahntechnik verwendet werden.

1.3. Besondere Komponenten

Komponenten, die speziell in der Eisenbahntechnik verwendet werden.
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2. Anwendungsbereich
Die EG-Erklarung betrifft

— entweder die Bewertung der Konformitét einer einzelnen Interoperabilitidtskomponente mit den einschlagigen
technischen Spezifikationen durch eine oder mehrere benannte Stellen

— oder die Bewertung beziehungsweise Beurteilung durch eine oder mehrere benannte Stellen der Gebrauchs-
tauglichkeit einer einzelnen Interoperabilitatskomponente, wobei diese in ihrer eisenbahntechnischen Umgebung und
— insbesondere dann, wenn Schnittstellen beriihrt werden — anhand der betriebstechnischen Spezifikationen,
insbesondere derjenigen funktionaler Art, zu priifen ist.

Bei den Bewertungsverfahren, die von den benannten Stellen bei der Planung und Fertigung angewandt werden,
sind die in dem Beschluss 93/465/EWG vorgesehenen Module nach Mafigabe der TSI zu benutzen.

3. Inhalt der EG-Erklarung

Die EG-Konformitdts- oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklairung und ihre Anlagen miissen datiert und unter-
zeichnet sein.

Diese Erklarung muss in derselben Sprache wie die Betriebsanleitung abgefasst sein und folgende Angaben
enthalten:

— Bezugnahme auf die Richtlinie 2008/57/EG,

— Name und Anschrift des Herstellers oder seines in der Gemeinschaft anséssigen Bevollmachtigten (Firma und
vollstindige Anschrift, im Fall des Bevollméichtigten auch Angabe der Firma des Herstellers),

— Beschreibung der Interoperabilitdtskomponente (Marke, Typ usw.),

— Angabe des Verfahrens, das zur Erkldrung der Konformitit oder der Gebrauchstauglichkeit angewandt wurde
(Artikel 14),

— alle einschldgigen Beschreibungen der Interoperabilititskomponente, insbesondere die Benutzungs-
bedingungen,

— Name und Anschrift der benannten Stelle(n), die an dem Verfahren zur Ausstellung der Konformitéts- und
Gebrauchstauglichkeitserklarung beteiligt war(en), und Datum der Priifbescheinigung, gegebenenfalls mit Angabe der
Giiltigkeitsbedingungen und der Geltungsdauer,

— gegebenenfalls Angabe der europdischen Spezifikationen,

— Angabe des Unterzeichners, der fiir den Hersteller oder seinen in der Gemeinschaft anséssigen Bevollméch-
tigten rechtsverbindlich handeln kann.

Anlage 5 — [EG-PRUFERKLARUNG FUR TEILSYSTEME]
[Anlage 5 ersetzt durch Art. 5 des K.E. vom 13. November 2011 (B.S. vom 30. November 2011)]
[1. EG-Priiferklarung fiir Teilsysteme
Die EG-Priiferkldrung fiir Teilsysteme und ihre Anlagen miissen datiert und unterzeichnet sein.

Die genannte Erklarung muss auf den Angaben beruhen, die sich aus dem EG-Priifverfahren fiir Teilsysteme
gemaf Anlage 6 Nr. 2 ergeben.

Sie muss in derselben Sprache wie das technische Dossier abgefasst sein und mindestens folgende Angaben
enthalten:

— Bezugnahme auf die Richtlinie,

— Name und Anschrift des Auftraggebers oder des Herstellers oder seines in der Europaischen Union anséssigen
Bevollméchtigten (Firma und vollstdndige Anschrift, im Fall des Bevollméchtigten auch Angabe der Firma des
Auftraggebers oder des Herstellers),

— kurze Beschreibung des Teilsystems,
— Name und Anschrift der benannten Stelle, welche die EG-Priifung gemifs Artikel 23 durchgefiihrt hat,
— Angabe der im technischen Dossier enthaltenen Unterlagen,

— alle vorlaufigen oder endgiiltigen Vorschriften, denen das Teilsystem entsprechen muss, insbesondere etwaige
Betriebsbeschrankungen oder -bedingungen,

— bei einer vorlaufigen EG-Priiferklarung deren Geltungsdauer,
— Angabe des Unterzeichners.

Wird in Anlage 6 auf die EG-Zwischenpriiferklirung Bezug genommen, so gelten fiir diese Erkldrung die
Bestimmungen dieses Abschnitts.

2. Priiferklarung fiir Teilsysteme im Fall nationaler Vorschriften

Wird in Anlage 6 auf die EG-Priiferklarung fiir Teilsysteme im Fall nationaler Vorschriften Bezug genommen, so
gelten fiir diese Erklarung die Bestimmungen von Nr. 1 entsprechend.]

Anlage 6 — [EG-PRUFVERFAHREN FUR TEILSYSTEME]
[Anlage 6 ersetzt durch Art. 6 des K.E. vom 13. November 2011 (B.S. vom 30. November 2011)]
1. ALLGEMEINE GRUNDSATZE
Das EG-Priifverfahren fiir ein Teilsystem umfasst die Priifung und Bescheinigung, dass dieses Teilsystem
— so geplant, gebaut und installiert ist, dass die einschldgigen grundlegenden Anforderungen erfiillt werden, und
— in Betrieb genommen werden kann.
2. EG-PRUFVERFAHREN
2.1. Einleitung
Die EG-Priifung ist das Verfahren, bei dem eine benannte Stelle priift und bescheinigt, dass das Teilsystem
— mit den einschldgigen TSI {ibereinstimmt,

— mit den anderen aufgrund des Vertrags geltenden Vorschriften tibereinstimmt.
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2.2. Teile des Teilsystems und Stufen
2.2.1. Zwischenpriifbescheinigung (ISV “intermediate statement of verification”)

Falls in der TSI angegeben oder gegebenenfalls auf Antrag kann das Teilsystem in bestimmte Teile unterteilt oder
in bestimmten Stufen des Priifverfahrens gepriift werden.

Die Zwischenpriifung ist das Verfahren, bei dem eine benannte Stelle bestimmte Teile des Teilsystems oder
bestimmte Stufen des Priifverfahrens priift und bescheinigt.

Im Zuge jeder Zwischenpriifung stellt die vom Antragsteller gewéahlte benannte Stelle eine
EG-Zwischenpriifbescheinigung aus, wogegen der Antragsteller seinerseits gegebenenfalls eine
EG-Zwischenpriiferklarung ausstellt. In der Zwischenpriifbescheinigung und der Zwischenpriiferklirung miissen die
TSI aufgefiihrt sein, deren Einhaltung bewertet worden ist.

2.2.2. Teile des Teilsystems

Der Antragsteller kann fiir jeden Teil eine Zwischenpriifung beantragen. Jeder Teil ist in jeder der in Nr. 2.2.3
genannten Stufen zu priifen.

2.2.3. Stufen des Priifverfahrens
Das Teilsystem oder bestimmte Teile des Teilsystems werden auf jeder der folgenden Stufen gepriift:
— Gesamtkonzeption,

— Herstellung: Bau des Teilsystems, das heifst insbesondere Tiefbauarbeiten, Fertigung, Montage der Komponen-
ten und Abstimmung des gesamten Teilsystems,

— Abnahmepriifung.

Der Antragsteller kann eine Zwischenpriifbescheinigung fiir die Konzeptionsphase (einschliefllich der Typ-
priifungen) und fiir die Herstellungsphase beantragen.

2.3. Priifbescheinigung

2.3.1. Die benannte Stelle, die mit der EG-Priifung beauftragt ist, bewertet die Konzeption, Herstellung und
Abnahme des Teilsystems und stellt die EG-Priifbescheinigung fiir den Antragsteller aus, der seinerseits die
EG-Priiferklarung ausstellt. In der EG-Priifbescheinigung miissen die TSI aufgefiihrt sein, deren Einhaltung beurteilt
worden ist.

Wurde ein Teilsystem nicht im Hinblick auf die Einhaltung aller einschlagigen TSI bewertet (zum Beispiel bei
Ausnahmen, Teilanwendung von TSI fiir Umriistung oder Erneuerung, Ubergangszeitraumen in einer TSI oder
Sonderfillen), ist in der EG-Priifbescheinigung genau anzugeben, in Bezug auf welche TSI oder Teile davon die
Einhaltung von der benannten Stelle im Zuge des EG-Priifverfahrens nicht gepriift worden ist.

2.3.2. Sind EG-Zwischenpriifbescheinigungen ausgestellt worden, werden diese von der benannten Stelle, die mit
der EG-Priifung des Teilsystems beauftragt ist, berticksichtigt, wenn sie vor Ausstellung der EG-Priifbescheinigung

— priift, ob die EG-Zwischenpriifbescheinigungen die einschldgigen Anforderungen der TSI ordnungsgemaf3
abdecken;

— alle Aspekte priift, die von EG-Zwischenpriifbescheinigungen nicht abgedeckt sind,

— die Abnahme des gesamten Teilsystems priift.

2.4. Technisches Dossier

Das der EG-Priiferkldarung beigefiigte technische Dossier muss folgende Unterlagen enthalten:

— technische Merkmale der Auslegung einschlieSlich der mit der Ausfithrung iibereinstimmenden Gesamt- und
Teilpldne, Plane der elektrischen und hydraulischen Einrichtungen, Pline der Steuerstromkreise, Beschreibung der
Datenverarbeitungs- und Automatiksysteme, Betriebs- und Wartungsanleitungen usw. fiir das betreffende Teilsystem,

— Verzeichnis der in das Teilsystem eingebauten Interoperabilititskomponenten gemafs Artikel 4,

— Kopien der EG-Konformitits- beziehungsweise EG-Gebrauchstauglichkeitserklarungen, die gemaf3 Artikel 14
des Gesetzes fiir diese Komponenten vorgeschrieben sind, gegebenenfalls zusammen mit entsprechenden Berech-
nungsunterlagen und einer Ausfertigung der Berichte iiber die Versuche und Priifungen, die aufgrund der
gemeinsamen technischen Spezifikationen von den benannten Stellen durchgefiihrt wurden,

— etwa vorhandene EG-Zwischenpriifbescheinigung(en) sowie in diesem Fall etwaige EG-Zwischenpriiferklarungen,
die der EG-Priifbescheinigung beigefiigt sind, einschliefslich des Ergebnisses der Uberpriifung ihrer Giiltigkeit durch
die benannte Stelle,

— EG-Priifbescheinigung mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen, unterzeichnet von der benannten
Stelle, die mit der EG-Priifung beauftragt ist, die bestatigt, dass das Teilsystem den Anforderungen der einschlagigen
TSI entspricht, gegebenenfalls mit Angabe der wéhrend der Durchfiihrung der Arbeiten geduflerten Vorbehalte, die
nicht ausgeraumt werden konnten; der EG-Priifbescheinigung sind auch die von der benannten Stelle im Rahmen ihres
Auftrags erstellten Besuchs- und Priifberichte gemafs Nr. 2.5.3 und 2.5.4 beizufiigen,

— EG-Bescheinigungen, die gemafs anderer aufgrund des Vertrags geltender Vorschriften ausgestellt wurden,

— ist eine sichere Integration geméafl der Verordnung (EG) Nr. 352/2009 der Kommission erforderlich, fiigt der
Antragsteller dem technischen Dossier den Bewertungsbericht tiber die gemeinsamen Sicherheitsmethoden (CSM
“common safety methods”) fiir die Risikobewertung gemaf Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG bei.

2.5. Uberwachung

2.5.1. Der Zweck der EG-Uberwachung besteht darin, sich zu vergewissern, dass die sich aus dem technischen
Dossier ergebenden Pflichten bei der Verwirklichung des Teilsystems erfiillt wurden.

2.5.2. Der benannten Stelle, die mit der Priifung der Herstellung beauftragt ist, ist stindig Zutritt zu den Baustellen,
den Fertigungsstitten, den Lagerpldtzen und gegebenenfalls zu den Vorfertigungsstatten, zu den Versuchsanlagen
sowie generell zu allen Orten zu gewéhren, deren Uberpriifung sie im Rahmen ihres Auftrags fiir notwendig erachtet.
Die benannte Stelle muss vom Antragsteller alle zweckdienlichen Unterlagen erhalten, insbesondere die Konstrukti-
onszeichnungen und die technischen Unterlagen zum Teilsystem.

2.5.3. Die benannte Stelle, die mit der Priifung der Ausfithrung beauftragt ist, nimmt in regelmifligen
Zeitabstanden Nachpriifungen (“Audits”) vor, um sich von der Einhaltung der einschlidgigen TSI zu {iberzeugen. Sie
erstellt bei dieser Gelegenheit einen Priifbericht fiir die mit der Ausfithrung Beauftragten. Thre Hinzuziehung kann in
bestimmten Bauphasen erforderlich sein.
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2.5.4. Dartiber hinaus ist die benannte Stelle berechtigt, die Baustelle und die Fertigungsstédtten unangemeldet zu
besuchen. Bei dieser Gelegenheit kann die benannte Stelle vollstindige oder Teilbereiche betreffende Nachpriifungen
durchfiihren. Sie erstellt einen Besichtigungsbericht und liefert den fiir die Ausfiihrung verantwortlichen Fachleuten
gegebenenfalls einen Nachpriifungsbericht.

2.5.5. Die benannte Stelle ist berechtigt, bei der Erteilung der in Anlage 6 Nr. 2 erwidhnten
EG-Gebrauchstauglichkeitserklarung die Teilsysteme zu iiberwachen, in die eine Interoperabilititskomponente
eingebaut wird, um ihre Gebrauchstauglichkeit in der eisenbahntechnischen Umgebung, in der sie benutzt werden soll,
zu bewerten, wenn dies nach der einschlagigen TSI erforderlich ist.

2.6. Hinterlegung

Das vollstindige Dossier im Sinne von Nr. 2.4 wird zusammen mit der etwa vorhandenen
EG-Zwischenpriifbescheinigung, die von der hiermit beauftragten benannten Stelle ausgestellt wurde, oder zusammen
mit der Priifbescheinigung der benannten Stelle, die mit der EG-Priifung des Teilsystems beauftragt ist, beim
Antragsteller hinterlegt. Das Dossier wird der EG-Priiferklarung beigefiigt, die der Antragsteller der zustindigen
Behorde tibermittelt, bei der er die Genehmigung der Inbetriebnahme beantragt.

Der Antragsteller bewahrt wihrend der gesamten Lebensdauer des Teilsystems ein Exemplar des Dossiers auf. Das
Dossier wird anderen Mitgliedstaaten auf Verlangen tibermittelt.

2.7. Veroffentlichung

Jede benannte Stelle veroffentlicht regelméfig die einschldgigen Informationen iiber

— eingegangene Antriage auf EG-Priifung und EG-Zwischenpriifung,

— Antréage auf Konformitits- und/oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung fiir die Verwendung von Interopera-
bilitdtskomponenten

— ausgestellte und verweigerte EG-Zwischenpriifbescheinigungen,

— ausgestellte und verweigerte EG-Konformitits- und/oder Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen,

— ausgestellte oder verweigerte EG-Priifbescheinigungen.

2.8. Sprache

Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit den EG-Priifverfahren werden in einer
EU-Amtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller ansdssig ist, oder in einer von diesem akzeptierten
Sprache abgefasst.

3. PRUFVERFAHREN IM FALL NATIONALER VORSCHRIFTEN

3.1. Einleitung

Das Priifverfahren im Fall nationaler Vorschriften ist das Verfahren, bei dem die bestimmte Stelle priift und
bescheinigt, dass das Teilsystem mit den geltenden nationalen Vorschriften, die gemaf3 Artikel 22 notifiziert wurden, im
Einklang steht.

3.2. Priifbescheinigung

Die bestimmte Stelle, die mit den Priifverfahren im Fall nationaler Vorschriften beauftragt ist, stellt die
Priifbescheinigung fiir den Antragsteller aus. Die Bescheinigung enthilt eine genaue Angabe der nationalen
Vorschrift(en), deren Konformitit von der bestimmten Stelle im Zuge des Priifverfahrens bewertet wurde,
einschliefSlich der Vorschriften in Bezug auf Teile, die einer Ausnahme von einer TSI, Umriistung oder Erneuerung
unterliegen.

Beziehen sich nationale Vorschriften auf die Teilsysteme, aus denen ein Fahrzeug besteht, so gliedert die bestimmte
Stelle die Bescheinigung in zwei Teile: einen Teil mit den Angaben {iber die nationalen Vorschriften, die sich strikt auf
die technische Kompatibilitdt zwischen dem Fahrzeug und dem betreffenden Netz beziehen, und den anderen Teil fiir
alle sonstigen nationalen Vorschriften.

3.3. Technisches Dossier

Das der Priiferklarung im Fall nationaler Vorschriften beigefiigte technische Dossier wird dem in Nr. 2.4 genannten
technischen Dossier beigefiigt und enthélt die technischen Daten fiir die Bewertung der Konformitit des Teilsystems
mit den nationalen Vorschriften]

Anlage 7 — ZUR INBETRIEBNAHME NICHT TSI-KONFORMER FAHRZEUGE
ZU KONTROLLIERENDE PARAMETER UND EINSTUFUNG NATIONALER VORSCHRIFTEN
1. Aufstellung der Parameter
1.1. Allgemeine Unterlagen

Allgemeine Unterlagen (einschliefflich Beschreibung neuer, erneuerter oder umgeriisteter Fahrzeuge und ihres
vorgesehenen Verwendungszwecks, Angaben zu Auslegung, Reparatur, Betrieb und Instandhaltung, technisches
Dossier usw.)

1.2. Strukturen und mechanische Teile

Mechanische Integritit und Schnittstelle zwischen Fahrzeugen (einschliefllich Zug- und Stofleinrichtungen,
Laufbriicke/Endbiihne), Festigkeit von Fahrzeugstruktur und Ausriistung (zum Beispiel Sitze), Belastbarkeit, passive
Sicherheit (einschlieSlich innere und &uflere Kollisionssicherheit)

1.3. Fahrzeug-Gleis-Wechselwirkung und Fahrzeugbegrenzungslinie

Mechanische Schnittstellen zur Infrastruktur (einschliefSlich statisches und dynamisches Verhalten, Passungen und
Spiele, Spurweite, Laufwerk usw.)

1.4. Bremsausriistung

Komponenten der Bremsausriistung (einschliefllich Gleitschutz, Steuerelemente und Bremsvermdgen im Betrieb
sowie bei Schnellbremsungen und im Feststellmodus)

1.5. Komponenten mit Fahrgastbezug

Fahrgasteinrichtungen und Fahrgastumfeld (Fahrgastfenster und -tiiren, Bediirfnisse von Personen mit einge-
schrankter Mobilitdt usw.)

1.6. Umweltbedingungen und aerodynamische Effekte

Auswirkungen der Umwelt auf das Fahrzeug und umgekehrt (einschliefllich aerodynamische Bedingungen und

Schnittstelle zwischen dem Fahrzeug und dem streckenseitigen Teil des Eisenbahnsystems einerseits und dem
Fahrzeug und der dufleren Umgebung andererseits)
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1.7. Externe Warntone, Kennzeichnung, Funktionen und Anforderungen an die Softwareintegritat

Externe Warnténe, Kennzeichnungen, Funktionen und Softwareintegritit, zum Beispiel sicherheitsbezogene
Funktionen mit Auswirkungen auf das Zugverhalten, einschliefslich Zugbus

1.8. Bordseitige Energieversorgung und Steuersysteme

Bordseitige Antriebs-, Energie- und Steuersysteme, einschliellich Schnittstelle zwischen Fahrzeug und Energie-
versorgungsinfrastruktur sowie alle Aspekte der elektromagnetischen Vertraglichkeit

1.9. Einrichtungen, Schnittstellen und Umfeld mit Personalbezug

Bordseitige Einrichtungen, Schnittstellen, Arbeitsbedingungen und Umfeld fiir das Personal (einschliefslich
Fiihrerstande, Schnittstelle Fahrzeugfiihrer-Maschine)

1.10. Brandsicherheit und Fluchtwege

1.11. Instandhaltung

Bordseitige Einrichtungen und Schnittstellen fiir die Instandhaltung
1.12. Bordseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

Alle Komponenten der bordseitigen Ausriistung, die fiir die Gewéahrleistung der Sicherheit und die Steuerung und
Sicherung der Bewegungen von in dem Netz zugelassenen Ziigen erforderlich ist, und ihre Auswirkungen auf den
streckenseitigen Teil des Eisenbahnsystems

1.13. Spezifische Betriebsanforderungen

Spezifische Betriebsanforderungen fiir Fahrzeuge (einschlieflich Betrieb unter Grenzbedingungen,
Fahrzeuginstandsetzung/-bergung usw.)

1.14. Komponenten mit Giiterbezug

Giiterspezifische Anforderungen und Umfeld (einschliefllich Einrichtungen, die bei Gefahrgiitern speziell
erforderlich sind)

Erlauterungen und Beispiele im obigen Text dienen nur der Information und sind keine Definitionen der
Parameter.

2. Einstufung der Vorschriften

Die nationalen Vorschriften beziiglich der in Abschnitt 1 genannten Parameter sind in eine der folgenden drei
Gruppen einzustufen. Vorschriften und Einschrankungen strikt lokaler Art sind nicht betroffen; ihre Uberpriifung
erfolgt im Rahmen der Kontrollen, die von den Eisenbahnunternehmen und den Infrastrukturbetreibern einvernehm-
lich einzurichten sind.

Gruppe A
Gruppe A umfasst:
— internationale Normen,

— nationale Vorschriften, die hinsichtlich der grundlegenden Anforderungen im Eisenbahnsektor als den
nationalen Vorschriften anderer Mitgliedstaaten gleichwertig gelten.

Gruppe B

Gruppe B umfasst alle Vorschriften, die nicht in die Gruppen A oder C fallen oder die noch nicht in eine dieser
Gruppen eingestuft werden konnten.

Gruppe C

Gruppe C umfasst Vorschriften, die im Hinblick auf einen sicheren und interoperablen Betrieb auf dem Netz strikt
notwendig sind und mit den technischen Merkmalen der Infrastruktur in Zusammenhang stehen (zum Beispiel das
Lichtraumprofil).

Anlage 8 — VON DEN MITGLIEDSTAATEN ZU BERUCKSICHTIGENDE MINDESTKRITERIEN
FUR DIE NOTIFIZIERUNG DER STELLEN

1. Die Stelle, ihr Leiter und das mit der Durchfithrung der Priifungen beauftragte Personal diirfen weder
unmittelbar noch als Bevollmichtigte an der Planung, der Herstellung, dem Bau, dem Vertrieb, der Instandhaltung
oder dem Betrieb der Interoperabilititskomponenten oder der Teilsysteme beteiligt sein. Ein Austausch technischer
Informationen zwischen dem Hersteller und der Stelle wird hierdurch nicht ausgeschlossen.

2. Die Stelle und das mit der Priifung beauftragte Personal miissen die Priifungen mit grofiter Gewissenhaftigkeit
und fachlicher Eignung durchfithren und diirfen keinerlei Druck oder Einflussnahme — vor allem finanzieller Art —
auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Priifung, insbesondere durch Personen oder Personengruppen, die an
den Priifungsergebnissen interessiert sind, ausgesetzt sein.

Insbesondere miissen die Stelle und das mit den Priifungen beauftragte Personal in betrieblicher Hinsicht von den
Behorden unabhéngig sein, die fiir die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen im Rahmen der Richt-
linie 2008/57/EG, die Erteilung von Genehmigungen im Rahmen der Richtlinie 95/18/EG und die Ausstellung von
Sicherheitsbescheinigungen im Rahmen der Richtlinie 2004/49/EG benannt sind, sowie von den Stellen, die fiir die
Untersuchung von Unfdllen zustindig sind.

3. Die Stelle muss iiber die personellen und materiellen Voraussetzungen fiir die angemessene Erfiillung der
technischen und administrativen Aufgaben verfiigen, die mit der Durchfiihrung der Priifungen verbunden sind, und
Zugang zu den Geréten haben, die fiir auflergewohnliche Priifungen erforderlich sind.

4. Das mit den Priifungen beauftragte Personal muss iiber

— eine gute technische und berufliche Ausbildung,

— ausreichende Kenntnisse der Vorschriften fiir die von ihm durchgefiihrten Kontrollen und eine ausreichende
praktische Erfahrung mit solchen Kontrollen,

— die erforderliche Befdhigung zur Ausfertigung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten {iiber die
durchgefiihrten Priifungen verfiigen.

5. Die Unabhéngigkeit des mit der Priifung beauftragten Personals muss gewahrleistet sein. Die Vergiitung jedes
Priifers darf sich weder nach der Zahl der von ihm durchgefiihrten Priifungen noch nach den Ergebnissen dieser
Priifungen richten.

6. Die Stelle muss eine Haftpflichtversicherung abschliefSen, es sei denn, dass der Mitgliedstaat haftet oder die
Priifungen selbst durchfiihrt.
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7. Das Personal der Stelle ist (auier gegentiber den zustindigen Verwaltungsbehodrden und Unfalluntersuchungs-
stellen des Staates, in dem es seine Tétigkeit ausiibt, sowie gegeniiber Unfalluntersuchungsstellen, die zustandig sind
fiir die Ermittlungen nach Unfillen, die durch das Versagen von gepriiften Interoperabilititskomponenten oder
Teilsystemen verursacht wurden) in Bezug auf alle Informationen, von denen es bei der Durchfiihrung seiner Aufgaben
im Rahmen des vorliegenden Gesetzes oder jeder Gesetzes- oder Verordnungsbestimmung zu seiner Ausfithrung
Kenntnis erlangt, durch das Berufsgeheimnis gebunden.

Anlage 9 — DOSSIER FUR DIE VORLAGE EINER AUSNAHMEREGELUNG

Ein Antrag auf eine Ausnahmeregelung umfasst folgende Unterlagen:

a) ein formliches Schreiben, in dem der Kommission die geplante Ausnahmeregelung mitgeteilt wird;

b) ein dem Schreiben beigefiigtes Dossier, das mindestens Folgendes enthilt:

— eine Beschreibung der von der Ausnahmeregelung betroffenen Arbeiten, Giiter und Dienstleistungen mit
Angabe der wichtigsten Termine, der geografischen Lage sowie des Funktions- und technischen Bereichs,

— einen genauen Bezug auf die TSI (oder Teile davon), von denen eine Abweichung beantragt wird,
— eine genaue Angabe und Erlduterung der vorgesehenen Ausweichbestimmungen,

— bei Antrdgen auf der Grundlage von Artikel 10 § 1 Nr. 1: den Nachweis tiber das fortgeschrittene
Entwicklungsstadium des Vorhabens,

— die Rechtfertigung der Ausnahme mit Angabe der wesentlichen Griinde technischer, wirtschaftlicher,
kommerzieller, betrieblicher und/oder administrativer Art,

— sonstige Elemente, die den Antrag auf eine Ausnahmeregelung rechtfertigen,

— eine Beschreibung der Mafinahmen, die der Mitgliedstaat zur Férderung der Interoperabilitdt des Vorhabens zu
ergreifen beabsichtigt. Bei geringfiigigen Abweichungen ist diese Beschreibung nicht erforderlich.

Die Unterlagen sind auf Papier und in elektronischer Form vorzulegen, so dass sie an die Mitglieder des
Ausschusses verteilt werden kdnnen.

FEDERALE OVERHEIDSDIENST BINNENLANDSE ZAKEN SERVICE PUBLIC FEDERAL INTERIEUR

N. 2012 — 975 [C - 2012/00193]

2 DECEMBER 2011. — Wet houdende diverse bepalingen
betreffende de mobiliteit. — Duitse vertaling

De hiernavolgende tekst is de Duitse vertaling van de wet van
2 december 2011 houdende diverse bepalingen betreffende de mobiliteit
(Belgisch Staatsblad van 23 december 2011).

Deze vertaling is opgemaakt door de Centrale Dienst voor Duitse

F. 2012 — 975 [C - 2012/00193]

2 DECEMBRE 2011. — Loi portant des dispositions diverses
concernant la mobilité. — Traduction allemande

Le texte qui suit constitue la traduction en langue allemande de la loi
du 2 décembre 2011 portant des dispositions diverses concernant la
mobilité (Moniteur belge du 23 décembre 2011).

Cette traduction a été établie par le Service central de traduction

vertaling in Malmedy. allemande a Malmedy.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST INNERES
D. 2012 — 975 [C - 2012/00193]

2. DEZEMBER 2011 — Gesetz zur Festlegung verschiedener Bestimmungen in Sachen Mobilitat
Deutsche Ubersetzung

Der folgende Text ist die deutsche Ubersetzung des Gesetzes vom 2. Dezember 2011 zur Festlegung verschiedener
Bestimmungen in Sachen Mobilitat.

Diese Ubersetzung ist von der Zentralen Dienststelle fiir Deutsche Ubersetzungen in Malmedy erstellt worden.

FODERALER OFFENTLICHER DIENST MOBILITAT UND TRANSPORTWESEN
2. DEZEMBER 2011 — Gesetz zur Festlegung verschiedener Bestimmungen in Sachen Mobilitit

ALBERT II., Konig der Belgier,
Allen Gegenwartigen und Zukiinftigen, Unser Grufs!
Die Kammern haben das Folgende angenommen und Wir sanktionieren es:

KAPITEL 1 — Allgemeine Bestimmungen
Artikel 1 - Vorliegendes Gesetz regelt eine in Artikel 78 der Verfassung erwdhnte Angelegenheit.

Art. 2 - Vorliegendes Gesetz dient der Teilumsetzung;:

1. der Richtlinie 2001/14/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2001 iiber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitdt der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von Eisenbahninfra-
struktur und die Sicherheitsbescheinigung,

2. der Richtlinie 2008/57/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 iiber die
Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft,

3. der Richtlinie 2007/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber die
Zertifizierung von Triebfahrzeugfiihrern, die Lokomotiven und Ziige im Eisenbahnsystem in der Gemeinschaft fiihren.

KAPITEL 2 — Abinderungen des Gesetzes vom 4. Dezember 2006 iiber die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
Art. 3 - Artikel 44 des Gesetzes vom 4. Dezember 2006 iiber die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur wird
durch einen zweiten Absatz mit folgendem Wortlaut erganzt:

“"Wenn er es fiir notwendig hélt, kann der Betreiber der Eisenbahninfrastruktur von den Eisenbahnunternehmen
verlangen, dass sie ihm, gegen angemessene Vergiitung, die Mittel zur Verfiigung stellen, die ihm am besten geeignet
erscheinen, die normale Situation so schnell wie moglich wiederherzustellen.”



