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7. pour les réponses (e), (f), (g), (h) visée au chapitre 2 de cet
appendice, une reproduction graphique, en fonction de la hauteur
significative de vague ne pouvant étre dépassée, des valeurs indiquant
les risques de dépassement suivants: le risque conditionnel de
dépassement d’une fois par voyage et le risque moyen cumulatif de
dépassement d’une fois par an et d'une fois par durée de vie.

Vu pour étre annexé a Notre arrété du 8 mars 2007 relatif aux bateaux
de navigation intérieure qui sont aussi utilisés pour effectuer des
voyages non internationaux par mer.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,
R. LANDUYT

Annexe 2

Méthode pour décider de l'appareillage visé a l'article 7 de l'arrété

La méthode d’évaluation doit comporter les éléments suivants :

a) la maniere selon laquelle et de qui des informations fiables sur la
hauteur significative de vague, existante et a venir, sont obtenues;

b) la procédure a suivre en cas d’interruption de ces services
d’information;

c) la description des criteres de décision sur base desquels il pourra
étre décidé si le bateau peut commencer son trajet en mer;

d) la facon selon laquelle I'information ci-dessus et les décisions sont
notées dans le journal de navigation de maniére uniforme.

Le fournisseur d’informations mentionné ci-dessus répond aux
conditions suivantes :

a) disposer des résultats des mesures actuelles de 1’état de mer dans
la zone de navigation relevante;

b) pouvoir faire des prévisions des heures a venir;

¢) pouvoir faire des prévisions ininterrompues destinées aux bate-
liers.

Vu pour étre annexé a Notre arrété du 8 mars 2007 relatif aux bateaux
de navigation intérieure qui sont aussi utilisés pour effectuer des
voyages non internationaux par mer.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,
R. LANDUYT

7. voor responsies bedoeld in hoofdstuk 2, (e), (f), (g), (h) van dit
aanhangsel, een grafische weergave, in functie van de maximaal
toelaatbare significante golfhoogte, van de waarden die de volgende
kans op overschrijding vertonen : een conditionele kans op overschrij-
ding van eens per reis, een cumulatief gemiddelde kans op overschrij-
ding van eens per jaar en eens per levensduur.

Gezien om te worden gevoegd bij Ons besluit van 8 maart 2007
betreffende binnenschepen die ook voor niet internationale zeereizen
worden gebruikt.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,
R. LANDUYT

Bijlage 2
Procedure om te beoordelen of al dan niet uitgevaren mag worden
zoals bedoeld in artikel 7 van het besluit

De beoordelingsprocedure moet de volgende elementen bevatten :

a) de wijze waarop en van wie betrouwbare informatie over de
heersende en de te verwachten significante golfhoogte zal worden
bekomen;

b) de procedure die zal worden gevolgd indien bovenstaande
informatiebronnen falen;

c) de beschrijving van de beslissingscriteria, op basis waarvan zal
worden beslist of het binnenschip al dan niet zijn traject op zee zal
aanvatten;

d) de wijze waarop bovenstaande informatie en beslissingen in een
daartoe bestemd logboek op een éénduidige manier zullen worden
bijgehouden.

De bovenvermelde informatieverstrekker voldoet aan de volgende
voorwaarden :

a) beschikken over de actuele meetresultaten inzake de zeegang in
het betreffende vaargebied;

b) voorspellingen kunnen opmaken voor de komende uren;

¢) voorspellingen ononderbroken ter beschikking stellen van schip-
pers.

Gezien om te worden gevoegd bij Ons besluit van 8 maart 2007
betreffende binnenschepen die ook voor niet internationale zeereizen
worden gebruikt.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,
R. LANDUYT

SERVICE PUBLIC FEDERAL MOBILITE ET TRANSPORTS
F. 2007 — 1188 [C - 2007/14082]

9 MARS 2007. — Arrété royal portant les prescriptions d’équipage
sur les voies navigables du Royaume

ALBERT II, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Vu la loi du 5 juin 1972 sur la sécurité des batiments de navigation
notamment l'article 17ter, inséré par la loi du 22 janvier 2007;

Vu l'arrété royal du 15 octobre 1935 portant reglement général des
voies navigables du Royaume, notamment l’article 5, modifié par
l'arrété du Régent du 6 juillet 1948 et par les arrétés royaux des
25 mars 1964, 15 septembre 1978, 3 octobre 1986, 19 décembre 1986,
28 mars 1988 et 8 novembre 1998;

Vu l'association des gouvernements de région a l’élaboration du
présent arrété;

Vu l'urgence motivée par la circonstance que les prescriptions
d’équipage qui s’appliquent aux voies navigables belges comportent
des dispositions qui sont contradictoires au Réglement de Visite des
Bateaux du Rhin;

FEDERALE OVERHEIDSDIENST MOBILITEIT EN VERVOER
N. 2007 — 1188 [C - 2007/14082]

9 MAART 2007. — Koninklijk besluit
houdende de bemanningsvoorschriften
op de scheepvaartwegen van het Koninkrijk

ALBERT II, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 5 juni 1972 op de veiligheid van vaartuigen,
inzonderheid op artikel 17ter, ingevoegd bij de wet van 22 januari 2007;

Gelet op het koninklijk besluit van 15 oktober 1935 houdende
algemeen reglement der scheepvaartwegen van het Koninkrijk, inzon-
derheid op artikel 5, zoals gewijzigd bij het besluit van de Regent van
6 juli 1948 en bij de koninklijke besluiten van 25 maart 1964,
15 september 1978, 3 oktober 1986, 19 december 1986, 28 maart 1988 en
8 november 1998;

Gelet op de omstandigheid dat de gewestregeringen bij het ontwer-
pen van dit besluit zijn betrokken;

Gelet op het verzoek om spoedbehandeling gemotiveerd door de
omstandigheid dat de bemanningsvoorschriften die toepasselijk zijn op
de Belgische scheepvaartwegen bepalingen bevatten die strijdig zijn
met het Reglement betreffende het Onderzoek van Rijnschepen;
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Considérant qu’il est essentiel pour la sécurité de la navigation
d’adopter sans tarder les mémes régles que celles applicables dans les
pays voisins et sur le Rhin;

Considérant qu’il n’existe pas de régles pour la navigation avec une
seule personne a bord dans les prescriptions d’équipage actuelles, que
ceci constitue un handicap sérieux pour le développement de la
navigation intérieure et que ce désavantage concurrentiel doit étre
supprimé d’urgence;

Considérant que la position concurrentielle des entreprises de
remorquage qui sont a la disposition des navires de mer pour
l'assistance, le remorquage, le sauvetage et le renflouage doit aussi
rester garantie vis-a-vis des concurrents étrangers; qu'un des moyens
pour y arriver est de réduire de 1'équipage a bord des remorqueurs;

Vu l'avis 40.629/4 du Conseil d’Etat, donné le 12 juin 2006, en
application de I'article 84, § 1", alinéa 1, 2°, des lois coordonnées sur
le Conseil d’Etat;

Sur la proposition de Notre Ministre de la Mobilité,

Nous avons arrété et arrétons :
CHAPITRE I¢". — Dispositions générales

Article 1%, Pour l'application du présent arrété, il faut entendre
par:

a) Convention révisée pour la Navigation du Rhin: la Convention
révisée pour la Navigation du Rhin, signée a Mannheim le 17 octo-
bre 1868, dans la version qui est en vigueur;

b) Réglement de Visite : le Réglement de Visite des Bateaux du Rhin
de la Commission centrale pour la Navigation du Rhin, dans la version
qui est en vigueur;

c) Commission de Visite : la Commission de Visite des Bateaux du
Rhin créée en application des dispositions du Reglement de Visite;

d) membre d’équipage: quiconque se trouve a bord d'un bateau
comme conducteur, timonier, mécanicien, maitre-matelot, matelot
garde-moteur, matelot, matelot léger ou homme de pont;

e) voies navigables du Royaume : les voies de navigation intérieure
situées en Belgique, y compris les ports maritimes;

f) batiment : un bateau ou un engin flottant;
g) bateau : un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer;

h) bateau de navigation intérieure : un bateau destiné exclusivement
ou essentiellement a naviguer sur les voies de navigation intérieure;

i) navire de mer : un bateau admis et destiné essentiellement a la
navigation maritime ou cotiere;

j) automoteur : un bateau destiné au transport de choses et construit
pour naviguer de facon autonome par ses propres moyens mécaniques
de propulsion;

k) remorqueur : un bateau spécialement construit pour effectuer le
remorquage;

I) chaland : un bateau qui est destiné au transport de choses construit
pour étre remorqué et qui

— n’est pas muni de moyens mécaniques de propulsion propres, ou

— est muni de moyens mécaniques de propulsion propres, mais
qui permettent seulement d’effectuer de petits déplacements;

m) remorqueur de port : un bateau muni de moyens mécaniques de
propulsion propres, construit ou équipé pour remorquer, pousser ou
assister des navires de mer;

n) pousseur : un bateau qui est construit pour pousser et non destiné
a transporter des choses de fagon autonome;

0) barge : un bateau qui est destiné au transport de choses, construit
pour étre poussé ou spécialement aménagé pour étre poussé et qui :

— n’est pas muni de moyens mécaniques de propulsion propres, ou

— est muni de moyens mécaniques de propulsion propres, mais
qui permettent seulement d’effectuer de petits déplacements
lorsqu’il ne fait pas partie d'un convoi poussé;

Overwegende dat het voor de veiligheid van de scheepvaart
essentieel is dat onverwijld dezelfde regels worden ingevoerd als
diegene die gelden in de buurlanden en op de Rijn;

Overwegende dat regels voor alleenvaart in de huidige bemannings-
voorschriften ontbreken, dat dit een ernstige handicap betekent voor de
economische ontwikkeling van de binnenvaart en dat dit concurrentie-
nadeel dringend moet worden opgeheven;

Overwegende dat ook de concurrentiepositie van de sleepvaartbe-
drijven die ter beschikking zijn van zeeschepen voor het assisteren,
slepen, redding en berging, tegenover buitenlandse concurrenten dient
gewaarborgd te blijven; dat één der middelen daartoe het verminderen
is van het aantal bemanningsleden aan boord van de sleepboten;

Gelet op het advies 40.629/4 van de Raad van State, gegeven op
12 juni 2006, met toepassing van artikel 84, § 1, eerste lid, 2°, van de
gecodrdineerde wetten op de Raad van State;

Op de voordracht van Onze Minister van Mobiliteit,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :
HOOFDSTUK 1. — Algemene bepalingen

Artikel 1. Voor de toepassing van dit besluit wordt verstaan onder :

a) Herziene Rijnvaartakte: de op 17 oktober 1868 te Mannheim
ondertekend Herziene Rijnvaartakte, in de versie die van kracht is;

b) Reglement van Onderzoek : het Reglement betreffende het Onder-
zoek van Rijnschepen van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart, in
de versie die van kracht is;

c) Commissie voor Onderzoek : de Commissie voor Onderzoek van
Rijnschepen opgericht bij toepassing van de bepalingen van het
Reglement van Onderzoek;

d) bemanningslid : eenieder die zich als schipper, stuurman, machi-
nist, volmatroos, matroos-motordrijver, matroos, lichtmatroos of deks-
man aan boord van een schip bevindt;

e) scheepvaartwegen van het Koninkrijk : de binnenwateren die in
Belgié zijn gelegen, inclusief de zeehavens;

f) vaartuig : een schip of een drijvend werktuig;
g) schip : een binnenschip of een zeeschip;

h) binnenschip : een schip dat uitsluitend of overwegend bestemd is
voor de vaart op de binnenwateren;

i) zeeschip : een schip dat is toegelaten voor de zee- of kustvaart en
overwegend daartoe is bestemd;

j) motorschip : een schip dat is bestemd voor het vervoer van zaken
en gebouwd om door middel van eigen mechanische voortstuwings-
middelen zelfstandig te varen;

k) sleepboot : een schip dat speciaal is gebouwd om te slepen;

I) sleepschip : een schip dat is bestemd voor het vervoer van zaken,
gebouwd om te worden gesleept en dat :

— niet is voorzien van eigen mechanische voortstuwingsmiddelen,
ofwel

— welis voorzien van eigen mechanische voortstuwingsmiddelen,
die slechts voor verplaatsing van het schip over kleine afstanden
geschikt zijn;

m) havensleepboot : een schip voorzien van eigen mechanische
voortstuwingsmiddelen dat voor het slepen, het duwen of het assiste-
ren van zeeschepen is gebouwd of uitgerust;

n) duwboot : een schip dat is gebouwd om te duwen en niet is
bestemd voor zelfstandig vervoer van zaken;

0) duwbak : een schip dat is bestemd voor het vervoer van zaken,
gebouwd of geschikt gemaakt om te worden geduwd en dat,

— niet is voorzien van eigen mechanische voortstuwingsmiddelen,
ofwel

— welis voorzien van eigen mechanische voortstuwingsmiddelen,
die slechts voor verplaatsing van het schip over kleine afstanden
geschikt zijn, wanneer het geen deel uitmaakt van een duwstel;
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p) assemblage rigide : un convoi poussé ou une formation a couple;

g) convoi poussé : un assemblage rigide de batiments dont un au
moins est placé devant le ou les deux batiments motorisés qui assurent
la propulsion du convoi et qui sont appelés “pousseurs”. Est également
considéré comme convoi poussé un convoi composé d'un batiment
pousseur et d'un batiment poussé accouplés de maniere a permettre
une articulation guidée;

r) formation a couple: un assemblage de batiments accouplés
latéralement de maniére rigide, dont aucun ne se trouve devant celui
qui assure la propulsion de 1’assemblage;

s) bateau avitailleur : un bateau qui se place latéralement aupres
d’autres bateaux dans les ports ou pendant la navigation dans le but de
ravitailler ces bateaux;

t) repos : période de temps pendant laquelle un membre d’équipage
n’effectue aucune tache et n’y est pas non plus tenu. La garde et la
surveillance d'un bateau en stationnement ne sont pas considérées
comme tache au sens de cette définition.

1) longueur : la longueur maximale de la coque en m, gouvernail et
beaupré non compris;

v) largeur: la largeur maximale de la coque en m, mesurée a
I’extérieur du bordé (roues a aubes, bourrelets de défense, etc. non
compris);

w) Administration : la Direction générale Transport terrestre;

x) Ministre : le Ministre qui a la Navigation intérieure dans ses
compétences.

Art. 2. Les dispositions du présent arrété ne sont pas applicables
aux:

— radeaux;
— bateaux destinés au sauvetage des noyés;

— navires de guerre, navires auxiliaires de marine ou autres
bateaux appartenant a 1'Etat ou exploités par lui et utilisés pour
un service public non commercial;

— bateaux destinés ou utilisés pour le transport professionnel de
choses, avec une portée en lourd inférieure a 15 tonnes;

— bateaux non destinés ou utilisés pour le transport professionnel
de choses, avec un déplacement inférieur a 15 m;

— bateaux qui sont utilisés exclusivement pour la navigation non
professionnelle;

— bateaux de péche maritime;

— navires de mer, n’étant pas des remorqueurs de port.

Art. 3. L'équipage qui doit se trouver a bord des bateaux qui
naviguent sur les voies navigables du Royaume, doit répondre aux
prescriptions du présent arrété pour tous les modes d’exploitation.

L'équipage prescrit pour le mode d’exploitation et le temps de
navigation correspondants doit se trouver en permanence a bord
pendant le voyage. Le bateau n’est pas autorisé a appareiller sans
I'équipage prescrit. Tout bateau dont 1'équipage ne répond pas aux
dispositions du présent arrété peut étre retenu jusqu'a ce que la

composition de I'équipage soit conforme a ces dispositions.

Lorsque par suite de circonstances imprévues au cours du voyage, un
membre au plus de 1’équipage prescrit n’est plus en mesure d’accom-
plir sa tache, les bateaux peuvent néanmoins poursuivre leur voyage
jusqu’au premier lieu de stationnement approprié situé dans le sens de
la navigation, sil se trouve a bord une personne titulaire d'un des
documents visés a larticle 8, 7°, ainsi qu'un autre membre de
I'équipage prescrit.

La personne chargée de surveiller et de soigner des enfants de moins
de six ans se trouvant a bord ne peut pas étre membre de 'équipage
minimum, a moins que des mesures soient prises pour assurer la
sécurité des enfants méme sans surveillance permanente.

Art. 4. Les prescriptions relatives a la protection du travail sont
applicables.

Sans préjudice des dispositions de I’article 39 de la loi du 16 mars 1971
sur le travail, les femmes enceintes et les accouchées ne peuvent pas
faire partie de 1'équipage pendant 14 semaines au moins, dont au
minimum 6 semaines avant la date probable de l'accouchement et
7 semaines apres la date de 1’accouchement.

p) hecht samenstel : een duwstel of een gekoppeld samenstel;

q) duwstel : een hecht samenstel van vaartuigen, waarvan er ten
minste één is geplaatst voor het vaartuig met motoraandrijving dat
dient voor het voortbewegen van het samenstel, dan wel voor de beide
vaartuigen met motoraandrijving die dienen voor het voortbewegen
van het samenstel en die worden aangeduid als “duwboot” of
“duwboten”. Hieronder wordt ook verstaan een duwstel dat is
samengesteld uit een duwend en een geduwd vaartuig waarvan de
koppelingen een beheerst knikken mogelijk maken;

r) gekoppeld samenstel : een samenstel van langszijde van elkaar
vastgemaakte vaartuigen, waarvan er geen is geplaatst voor het
vaartuig met motoraandrijving dat dient voor het voortbewegen van
het samenstel;

s) bunkerschip : een schip dat langszij andere schepen gaat in havens
of gedurende de vaart, met als doel deze schepen te bevoorraden.

t) rusttijd : de tijd waarin een bemanningslid geen taak verricht, noch
daartoe verplicht is. De bewaking en het toezicht op een stilliggend
schip worden niet beschouwd als taak in de zin van deze definitie;

u) lengte : de grootste lengte van de scheepsromp in m, het roer en de
boegspriet niet inbegrepen;

v) breedte : de grootste breedte van de scheepsromp in m, gemeten
op de buitenkant van de huidbeplating (schoepraderen, schuurlijsten
en dergelijke niet inbegrepen);

w) Bestuur : het Directoraat-generaal Vervoer te Land

x) Minister : de Minister die de Binnenvaart binnen zijn bevoegdheid
heeft.

Art. 2. De bepalingen van dit besluit zijn niet van toepassing op :

— vlotten;
— schepen bestemd tot het redden van drenkelingen;

— oorlogsschepen, marinehulpschepen of andere schepen die
eigendom zijn van of in dienst bij de Overheid en die worden
gebruikt voor een niet-commerciéle openbare dienst;

— schepen bestemd of gebruikt voor het bedrijfsmatig vervoer van
zaken, met een laadvermogen van minder dan 15 ton;

— schepen niet bestemd of gebruikt voor het bedrijfsmatig vervoer
van zaken, met een waterverplaatsing van minder dan 15 m?;

— schepen waarmee uitsluitend niet bedrijfsmatig wordt gevaren;

— zeevissersschepen;

— zeeschepen, niet zijnde havensleepboten.

Art. 3. De bemanning die zich aan boord moet bevinden van
schepen die de scheepvaartwegen van het Koninkrijk bevaren, dient
voor alle exploitatiewijzen in overeenstemming te zijn met de voor-
schriften van dit besluit.

De voor de desbetreffende exploitatiewijze en vaartijd voorgeschre-
ven bemanning moet zich tijdens de vaart voortdurend aan boord
bevinden. Het is niet toegestaan zonder de voorgeschreven bemanning
te vertrekken. Elk schip waarvan de bemanning niet aan de bepalingen
van dit besluit voldoet, kan worden opgehouden tot de samenstelling
van de bemanning met die bepalingen overeenstemt.

Wanneer door onvoorziene omstandigheden tijdens de vaart ten
hoogste één lid van de voorgeschreven bemanning uitvalt, mogen de
schepen niettemin hun reis voortzetten tot de eerstvolgende geschikte
aanlegplaats in de richting waarin gevaren wordt, indien zich aan
boord een persoon bevindt die houder is van één van de documenten
als bedoeld in artikel 8, 7°, alsmede nog een lid van de voorgeschreven
bemanning.

De persoon die belast is met het toezicht op en de verzorging van
zich aan boord bevindende kinderen jonger dan zes jaar mag geen lid
van de minimum bemanning zijn, tenzij er maatregelen zijn getroffen
om de veiligheid van de kinderen ook zonder voortdurend toezicht te
waarborgen.

Art. 4. De voorschriften betreffende de arbeidsbescherming zijn van
toepassing.

Onverminderd het bepaalde in artikel 39 van de arbeidswet van
16 maart 1971, mogen zwangere vrouwen en kraamvrouwen geen deel
uitmaken van de bemanning gedurende ten minste 14 weken, waarvan
ten minste 6 weken voor de vermoedelijke datum van de bevalling en
7 weken na de datum van de bevalling.
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Art. 5. Pour l’application des articles 11, 12 et 13, il convient de tenir
compte des temps de navigation et de repos accomplis en dehors du
Royaume.

Art. 6. Comptent pour un an de temps de navigation 180 jours de
navigation effective en navigation intérieure. Dans un délai de 365 jours
consécutifs, on peut prendre en considération au maximum 180 jours
de navigation effective. 250 jours de navigation dans la navigation
maritime, la navigation cotiere ou la navigation de péche comptent
pour un an de temps de navigation.

CHAPITRE II. — Membres de I'équipage

Art. 7. Les membres de I'équipage peuvent étre : homme de pont,
matelot léger (mousse), matelot, matelot garde-moteur, maitre-matelot,
timonier, conducteur, mécanicien.

Art. 8. Les qualifications pour les membres de 1'équipage sont les
suivantes :

1° pour I'homme de pont: étre dgé de 16 ans au moins;

2° pour le matelot léger (mousse) : étre agé de 15 ans au moins et étre
en possession d’un contrat d’apprentissage qui prévoit la fréquentation
d’une école professionnelle de bateliers ou la participation a un cours
par correspondance agréé par le Ministre ou par une autorité compé-
tente a 1'étranger et préparant a un dipléome équivalent;

3° pour le matelot :
a) étre agé de 17 ans au moins et

— avoir achevé avec succes la formation mentionnée en 2°, ou

— avoir présenté avec succes I'examen final d"une école profession-
nelle de bateliers, ou

— avoir présenté avec succes un examen de matelot agréé par le
Ministre ou par une autorité compétente a 1’étranger, ou

b) étre agé de 19 ans au moins et avoir effectué un temps de
navigation comme membre d'un équipage de pont pendant trois ans au
moins, dont un an au moins dans la navigation intérieure et deux ans,
soit dans la navigation intérieure, soit dans la navigation maritime, la
navigation cotiere ou la navigation de péche;

4° pour le matelot garde-moteur :

a) avoir la qualification de matelot et avoir présenté avec succes un
examen de matelot garde-moteur agréé par le Ministre ou par une
autorité compétente a 1’étranger, ou

b) avoir effectué un temps de navigation d'un an au moins comme
matelot sur un bateau de navigation intérieure muni de moyens
mécaniques de propulsion propres et posséder des connaissances de
base en matiére de moteurs;

5° pour le maitre-matelot :

a) avoir la qualification de matelot sur la base du point 3°, a), et avoir
effectué un temps de navigation d’un an au moins dans cette fonction
dans la navigation intérieure, ou

b) avoir la qualification de matelot sur la base du point 3°, b), et avoir
effectué un temps de navigation de deux ans au moins dans cette
fonction dans la navigation intérieure;

6° pour le timonier : avoir effectué un temps de navigation d'un an au
moins comme maitre-matelot dans la navigation intérieure ou de trois
ans au moins comme matelot;

7° pour le conducteur :

a) étre titulaire d’un certificat de conduite délivré en application de
I'arrété royal du 23 décembre 1998 relatif a I’obtention de certificats de
conduite de bateaux de navigation intérieure destinés au transport de
marchandises et de personnes, ou

b) étre titulaire d'un certificat de conduite délivré en application de la
directive du Conseil de 1'Union européenne n° 96/50/CE du
23 juillet 1996 concernant ’harmonisation des conditions d’obtention
des certificats nationaux de conduite de bateaux de navigation
intérieure pour le transport de marchandises et de personnes dans la
Communauté, ou

c) étre titulaire d'une grande patente délivrée en application du
Reglement relatif a la délivrance des patentes du Rhin conformément
aux dispositions de la Convention révisée pour la Navigation du Rhin;

Art. 5. Voor de toepassing van de artikelen 11, 12 en 13 dient
rekening te worden gehouden met vaar- en rusttijden vervuld buiten
het Koninkrijk.

Art. 6. Als één jaar vaartijd gelden 180 effectieve vaardagen in de
binnenvaart. Binnen een periode van 365 opeenvolgende dagen kunnen
maximaal 180 dagen als effectieve vaardagen worden meegerekend.
250 vaardagen in de zee- of kustvaart dan wel de visserij gelden als
één jaar vaartijd.

HOOFDSTUK II. — Leden van de bemanning

Art. 7. De leden van de bemanning kunnen zijn : deksman, licht-
matroos (scheepsjongen), matroos, matroos-motordrijver, volmatroos,
stuurman, schipper, machinist.

_Art. 8. De bekwaamheidseisen voor de leden van de bemanning
zijn :

1° voor de deksman : ten minste 16 jaar zijn;

2° voor de lichtmatroos (scheepsjongen) : ten minste 15 jaar zijn en in
het bezit zijn van een leerovereenkomst die voorziet in het bezoeken
van een vakschool voor schippers of het volgen van een schriftelijke
cursus die door de Minister of door een bevoegde autoriteit in het
buitenland is erkend en opleidt voor een gelijkwaardig diploma;

3° voor de matroos :
a) ten minste 17 jaar zijn en

— met goed gevolg de in 2° genoemde opleiding hebben afgeslo-
ten, of

— met goed gevolg een eindexamen aan een vakschool voor
schippers hebben afgelegd, of

— met goed gevolg een door de Minister of door een bevoegde
autoriteit in het buitenland erkend examen matroos hebben
afgelegd, of

b) ten minste 19 jaar zijn en een vaartijd als lid van een dekbeman-
ning van ten minste drie jaren hebben, waarvan ten minste één jaar in
de binnenvaart en twee jaren in de binnenvaart, dan wel in de zeevaart,
kustvaart, of visserij vervuld zijn;

4° voor de matroos-motordrijver :

a) de bekwaambheid als matroos hebben en met goed gevolg een door
de Minister of door een bevoegde autoriteit in het buitenland erkend
examen matroos-motordrijver hebben afgelegd, of

b) een vaartijd hebben van ten minste één jaar als matroos op een
binnenschip met eigen mechanische voortstuwingsmiddelen en elemen-
taire kennis op het gebied van motoren bezitten;

5° voor de volmatroos :

a) de bekwaamheid als matroos op grond van 3°, a), hebben en een
vaartijd van ten minste één jaar in deze functie in de binnenvaart
hebben, of

b) de bekwaamheid als matroos op grond van 3°, b), hebben en een

vaartijd van ten minste twee jaren in deze functie in de binnenvaart
hebben;

6° voor de stuurman: een vaartijd van ten minste één jaar als
volmatroos in de binnenvaart hebben of van ten minste drie jaren als
matroos;

7° voor de schipper :

a) houder zijn van een vaarbewijs afgegeven bij toepassing van het
koninklijk besluit van 23 december 1998 betreffende het verkrijgen van
vaarbewijzen voor het besturen van binnenvaartuigen bestemd voor
het goederen- en personenvervoer, of

b) houder zijn van een vaarbewijs afgegeven bij toepassing van de
richtliin van de Raad van de Europese Unie nr. 96/50/EG van
23 juli 1996 betreffende de harmonisatie van de voorwaarden voor de
afgifte van nationale vaarbewijzen voor binnenvaartuigen welke bij het
goederen- en personenvervoer in de Gemeenschap gebruikt worden, of

c) houder zijn van een groot patent afgegeven bij toepassing van het
Reglement betreffende het verlenen van Rijnpatenten overeenkomstig
de bepalingen van de Herziene Rijnvaartakte;
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8° pour le mécanicien :

a) étre agé de 18 ans au moins et avoir présenté avec succés un
examen final sanctionnant un cycle de formation sur les moteurs et la
mécanique, ou

b) étre agé de 19 ans au moins et avoir effectué un temps de
navigation de deux ans au moins comme matelot garde-moteur sur un
bateau de navigation intérieure muni de moyens mécaniques de
propulsion propres.

Art. 9. L'aptitude physique professionnelle doit ressortir d’un certi-
ficat médical délivré au moment ol1 I'intéressé entre en service pour la
premiére fois comme membre d’équipage selon les modalités :

1° de la section 2 du chapitre II de 1’arrété royal du 23 décembre 1998
relatif a ’obtention de certificats de conduite de bateaux de navigation
intérieure destinés au transport de marchandises et de personnes; ou,

2° du Reéglement relatif a la délivrance des patentes du Rhin,
conformément aux dispositions de la Convention révisée pour la
navigation du Rhin.

Le certificat médical ne peut pas dater de plus de trois mois.

Les exigences minimales relatives a la vue et a 1'ouie visées dans
l'arrété royal du 23 décembre 1998 relatif & ’obtention de certificats de
conduite de bateaux de navigation intérieure destinés au transport de
marchandises et de personnes et dans le Reglement relatif a la
délivrance des patentes du Rhin, conformément aux dispositions de la
Convention révisée pour la Navigation du Rhin ne sont pas applicables
a la fonction de mécanicien.

Le certificat médical doit étre renouvelé dans les 3 mois apres que
I'intéressé ait atteint 1’dge de 65 ans et ensuite chaque année.

Si une autorité compétente a des doutes sur I'aptitude physique d'un
membre d’équipage, elle peut demander un examen médical. Le
membre d’équipage n’assume les frais en découlant que s’il s’avere que
les doutes étaient fondés.

Art. 10. §1°". Tout membre d’équipage doit avoir un livret de service
personnel conforme au modele de 1'annexe I'® ou un autre livret de
service reconnu comme équivalent. La personne au nom de laquelle le
livret de service a été établi est considérée comme le titulaire du livret
de service.

Le livret de service comporte, d'une part, des données de caractere
général telles les certificats médicaux et la qualification du titulaire au
sens de 'article 8 et, d’autre part, les données spécifiques relatives aux
voyages effectués. L’Administration ou une autre autorité compétente a
I'étranger est responsable de la mention des données de caractere
général ainsi que de l'apposition des visas de controle. A cet effet, elle
peut réclamer la présentation des livres de bord ou d’extraits de ceux-ci
ou d’autres justificatifs appropriés. Elle ne peut apposer le visa de
contrdle que pour des voyages datant de moins de 15 mois.

§ 2. Le titulaire doit remettre le livret de service au conducteur a sa
premiere prise de service a bord et le présenter et le faire estampiller au
moins une fois tous les 12 mois a compter de la date a laquelle il a été
établi par 1’Administration ou une autre autorité compétente a
I'étranger.

§ 3. Le conducteur est responsable de :

1° porter dans le livret de service régulierement toutes les inscrip-
tions, conformément aux indications et aux instructions de tenue
mentionnées dans celui-ci;

2° conserver le livret de service en lieu siir dans la timonerie jusqu’a
la fin du service ou jusqu’au terme du contrat de travail ou de tout autre
arrangement;

3° remettre le livret de service sans délai a tout moment a la demande
du titulaire.

§ 4. La preuve de la qualification pour 1’exercice d'une fonction a
bord doit pouvoir étre fournie a tout moment :

1° par le conducteur, a 'aide d'un des documents visés a l'article §,
7°;

2° par les autres membres de ’équipage, a ’aide du livret de service
ou d'un des documents visés a l'article 8, 7°;

8° voor de machinist :

a) ten minste 18 jaar zijn en met goed gevolg een eindexamen hebben
afgelegd voor een opleiding op het gebied van motoren en werktuig-
kunde, of

b) ten minste 19 jaar zijn en een vaartijd hebben van ten minste twee
jaren als matroos-motordrijver op een binnenschip met eigen mechani-
sche voortstuwingsmiddelen.

Art. 9. De lichamelijke geschiktheid voor het beroep dient te blijken
uit een medische verklaring afgegeven op het tijdstip waarop de
betrokkene voor het eerst als bemanningslid in dienst treedt volgens de
modaliteiten :

1° van afdeling 2, hoofdstuk II van het koninklijk besluit van
23 december 1998 betreffende het verkrijgen van vaarbewijzen voor het
besturen van binnenvaartuigen bestemd voor het goederen- en perso-
nenvervoer, of

2° van het Reglement betreffende het verlenen van Rijnpatenten
overeenkomstig de bepalingen van de Herziene Rijnvaartakte.

De medische verklaring mag niet ouder zijn dan drie maanden.

De minimumnormen voor gezichtsvermogen en gehoor bedoeld in
het koninklijk besluit van 23 december 1998 betreffende het verkrijgen
van vaarbewijzen voor het besturen van binnenvaartuigen bestemd
voor het goederen- en personenvervoer en in het Reglement betreffende
het verlenen van Rijnpatenten overeenkomstig de bepalingen van de
Herziene Rijnvaartakte, zijn niet van toepassing voor de functie van
machinist.

De medische verklaring dient binnen 3 maanden na het bereiken van
de leeftijd van 65 jaar en daarna jaarlijks te worden vernieuwd.

Indien een bevoegde autoriteit twijfels heeft omtrent de lichamelijke
geschiktheid van een bemanningslid, kan zij om een medische keuring
verzoeken. Het bemanningslid draagt slechts de daaruit voortvloeiende
kosten wanneer de twijfels gegrond zijn gebleken.

Art. 10. § 1. Elk lid van de bemanning moet in het bezit zijn van een
persoonlijk dienstboekje overeenkomstig het model van bijlage I dan
wel van een ander als gelijkwaardig erkend dienstboekje. De persoon
op wiens naam het dienstboekje werd opgesteld wordt als houder van
het dienstboekje beschouwd.

Het dienstboekje bevat enerzijds gegevens van algemene aard, zoals
de medische verklaringen en de bekwaamheid van de houder als
bedoeld in artikel 8, en anderzijds de specifieke gegevens betreffende
de afgelegde reizen. Het Bestuur of een ander bevoegde autoriteit in het
buitenland is verantwoordelijk voor het invullen van de gegevens van
algemene aard alsmede voor de afstempeling ter controle. Zij kan
daartoe het overleggen van vaartijdenboeken dan wel uittreksels
daarvan of van andere relevante bescheiden verlangen. Zij mag slechts
die reizen van een afstempeling voorzien die niet ouder zijn dan
15 maanden.

§ 2. De houder moet het dienstboekje bij de eerste indiensttreding aan
boord overhandigen aan de schipper en telkens binnen een periode van
12 maanden te rekenen vanaf de datum van afgifte, ten minste eenmaal
overleggen en laten afstempelen door het Bestuur of een ander
bevoegde autoriteit in het buitenland.

§ 3. De schipper is verantwoordelijk voor :

1° het regelmatig invullen in het dienstboekje van alle gegevens
overeenkomstig de er in vermelde aanwijzingen en instructies voor het
bijhouden;

2° het veilig in het stuurhuis bewaren van het dienstboekje tot aan het
eind van het dienstverband, arbeidscontract dan wel andere regeling;

3° het te allen tijde op verzoek van de houder onverwijld teruggeven

van het dienstboekje.

§ 4. Het bewijs van de bekwaamheid voor een functie aan boord moet
te allen tijde kunnen worden aangetoond :

1° door de schipper door middel van één van de documenten als
bedoeld in artikel 8, 7°;

2° door de overige leden van de bemanning door middel van het
dienstboekje of één van de documenten als bedoeld in artikel 8, 7°.
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CHAPITRE III. — Modes d’exploitation

Art. 11. On distingue les modes d’exploitation suivants, chaque fois
par période de 24 heures :

A1l : la navigation de 14 heures au plus;
A2 : la navigation de 18 heures au plus;
B : la navigation de 24 heures au plus.

En mode d’exploitation Al, la navigation peut étre prolongée une fois
par semaine jusqu’a 16 heures au plus, si le temps de navigation est
attesté par les enregistrements d'un tachygraphe en bon état de
fonctionnement d’un type qui est agréé par une autorité compétente et
si, en plus du conducteur, I'équipage compte un autre membre ayant la
qualification de timonier.

Un bateau naviguant en mode d’exploitation A1, respectivement A2,
doit interrompre sa navigation durant 8, respectivement 6 heures
continues, a savoir :

a) en mode d’exploitation A1, entre 22 h 00 et 06 h 00 :
b) en mode d’exploitation A2, entre 23 h 00 et 05 h 00.

Il peut étre dérogé a ces horaires si le bateau est équipé d'un
tachygraphe en bon état de fonctionnement d’'un type qui est agréé par
une autorité compétente. Le tachygraphe doit étre en service au moins
depuis le début de la derniére période de repos ininterrompu de 8
respectivement 6 heures et doit étre accessible a tout moment aux
services de controle.

Art. 12. §1°". En mode d’exploitation A1, tout membre de 1’'équipage
a droit a une période de repos ininterrompue de 8 heures en dehors du
temps de navigation pour chaque période de 24 heures, comptée a
partir de la fin de toute période de repos de 8 heures.

§ 2. En mode d’exploitation A2, tout membre de 1’équipage a droit a
une période de repos de 8 heures, dont 6 heures sans interruption en
dehors du temps de navigation pour chaque période de 24 heures,
comptée a partir de la fin de toute période de repos de 6 heures. Pour
les membres de I'équipage de moins de 18 ans, il faut respecter une
période de repos ininterrompue de 8 heures, dont 6 heures en dehors
du temps de navigation.

§ 3. En mode d’exploitation B, tout membre de 'équipage a droit a
une période de repos de 24 heures par période de 48 heures, dont au
moins 2 fois 6 heures ininterrompues.

Art. 13. Durant sa période de repos obligatoire, un membre de
I'équipage ne peut étre tenu d’effectuer la moindre tache, y compris de
surveillance ou de disponibilité. La garde et la surveillance visées dans
les prescriptions de police relatives aux batiments en stationnement ne
sont pas considérées comme une tache au sens du présent alinéa.

Les dispositions de la réglementation du travail ou des conventions
collectives de travail qui prévoient une durée plus longue des périodes
de repos restent intégralement applicables.

Art. 14. §1°". Par dérogation a larticle 11, alinéa 1, un changement
ou une répétition du mode d’exploitation peut avoir lieu a condition
d’observer les dispositions suivantes :

1° on ne peut passer du mode d’exploitation Al au mode d’exploi-
tation A2 que si:

a) I’équipage a été remplacé dans son ensemble, ou

b) les membres d’équipage prévus pour le mode d’exploitation A2
ont respecté directement avant le changement une période de repos de
8 heures dont 6 heures en dehors du temps de navigation et en ont
apporté la preuve, et que le renfort prescrit pour le mode d’exploi-
tation A2 se trouve a bord;

2° on ne peut passer du mode d’exploitation A2 au mode d’exploi-
tation Al que si:

a) I'équipage a été remplacé dans son ensemble, ou

b) les membres d’équipage prévus pour le mode d’exploitation Al
ont respecté directement avant le changement une période de repos
ininterrompue de 8 heures en dehors du temps de navigation et en ont
apporté la preuve;

3° on ne peut passer du mode d’exploitation B au mode d’exploita-
tion Al ou A2 que si:

a) I'équipage a été remplacé dans son ensemble, ou

b) les membres d’équipage prévus pour le mode d’exploitation Al
respectivement A2 ont respecté directement avant le changement une
période de repos ininterrompue de 8 respectivement 6 heures en dehors
du temps de navigation et en ont apporté la preuve;

HOOFDSTUK III. — Exploitatiewijzen

Art. 11. Men onderscheidt de volgende exploitatiewijzen, telkens
binnen een tijdvak van 24 uren:

A1l : vaart van ten hoogste 14 uren;
A2 : vaart van ten hoogste 18 uren;
B: vaart van ten hoogste 24 uren.

Bij exploitatiewijze A1l mag de vaart eenmaal per week tot ten
hoogste 16 uren worden verlengd indien de vaartijd kan worden
aangetoond met de registraties van een goed functionerende tachograaf
van een type dat goedgekeurd is door een bevoegde autoriteit en
wanneer er behalve de schipper nog een bemanningslid in de
bemanning is opgenomen met de bevoegdheid van stuurman.

Een schip dat op de onder Al, respectievelijk A2, bedoelde wijze
wordt geéxploiteerd moet de vaart gedurende 8 respectievelijk
6 aaneengesloten uren onderbreken, te weten :

a) in de exploitatiewijze A1l tussen 22.00 en 06.00 uur;
b) in de exploitatiewijze A2 tussen 23.00 en 05.00 uur.

Er mag van deze tijden worden afgeweken indien het schip is
uitgerust met een goed functionerende tachograaf van een type dat
goedgekeurd is door een bevoegde autoriteit. De tachograaf moet
tenminste in het bedrijf zijn vanat het begin van de laatste ononder-
broken rusttijd van 8 respectievelijk 6 uur en voor de controlerende
diensten te allen tijde bereikbaar zijn.

Art. 12. § 1. Bij exploitatiewijze Al heeft elk bemanningslid recht op
een ononderbroken rusttijd van 8 uren buiten de vaartijd per tijdvak
van 24 uren, gerekend vanaf het eind van elke rusttijd van 8 uren.

§ 2. Bij exploitatiewijze A2 heeft elk bemanningslid recht op een
rusttijd van 8 uren, waarvan 6 uren ononderbroken buiten de vaartijd
per tijdvak van 24 uren, gerekend vanaf het einde van elke rusttijd van
6 uren. Voor bemanningsleden onder de 18 jaar moet een ononderbro-
ken rusttijd van 8 uren worden aangehouden waarvan 6 uren buiten de
vaartijd moeten liggen.

§ 3. Bij exploitatiewijze B heeft elk bemanningslid recht op een
rusttijd van 24 uren per tijdvak van 48 uren, waarvan er ten minste
2 maal 6 uren ononderbroken moeten zijn.

Art. 13. Gedurende zijn verplichte rusttijd mag een bemanningslid
niet worden verplicht tot enige taak, met inbegrip van toezicht houden
of zich beschikbaar houden. De wacht en het toezicht zoals bedoeld in
de politievoorschriften voor stilliggende vaartuigen worden niet
beschouwd als taak in de zin van dit lid.

Bepalingen in de arbeidsvoorschriften of collectieve arbeidsovereen-
komsten die voorzien in een langere duur van de rusttijden blijven
onverminderd van kracht.

Art. 14. § 1. In afwijking van artikel 11, eerste lid, is een wisseling of
herhaling van exploitatiewijze slechts mogelijk met inachtneming van
volgende bepalingen :

1° van exploitatiewijze Al mag slechts dan naar exploitatiewijze A2
worden gewisseld indien :

a) de bemanning in zijn geheel is afgelost, of

b) de voor exploitatiewijze A2 bestemde bemanningsleden direct
voor de wisseling een rusttijd van 8 uren waarvan 6 uren buiten de
vaartijd in acht genomen en aangetoond hebben en de voor exploita-
tiewijze A2 voorgeschreven versterking zich aan boord bevindt;

2° van exploitatiewijze A2 mag slechts dan naar exploitatiewijze Al
worden gewisseld indien :

a) de bemanning in zijn geheel is afgelost, of

b) de voor exploitatiewijze Al bestemde bemanningsleden direct
voér de wisseling een ononderbroken rusttijd van 8 uren buiten de
vaartijd in acht genomen en aangetoond hebben;

3° van exploitatiewijze B mag slechts dan naar exploitatiewijze Al
of A2 worden gewisseld indien :

a) de bemanning in zijn geheel is afgelost, of

b) de voor exploitatiewijze A1l respectievelijk A2 bestemde beman-
ningsleden direct vo6r de wisseling een ononderbroken rusttijd van
8 respectievelijk 6 uren in acht genomen en aangetoond hebben;
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4° on ne peut passer du mode d’exploitation Al ou A2 au mode
d’exploitation B que si :

a) I'équipage a été remplacé dans son ensemble, ou

b) les membres d’équipage prévus pour le mode d’exploitation B ont
respecté directement avant le changement une période de repos
ininterrompue de 8 respectivement 6 heures en dehors du temps de
navigation et en ont apporté la preuve, et que le renfort prescrit pour le
mode d’exploitation B se trouve a bord.

§ 2. Un bateau peut étre mis en service immédiatement aprés un
voyage en mode d’exploitation A1 ou A2 pour un nouveau voyage en
mode d’exploitation Al ou A2 si un changement de 1’ensemble de
I'équipage a eu lieu et si les nouveaux membres d’équipage ont,
immédiatement avant le début du nouveau voyage en mode d’exploi-
tation A1 ou A2, respecté une période de repos ininterrompue de 8
respectivement 6 heures en dehors du temps de navigation et qu’ils en
ont apporté la preuve.

§ 3. La preuve d'une période de repos de 8 respectivement 6 heures
est apportée par une attestation visée a 'annexe K du Reglement de
Visite ou une copie de la page du livre de bord comportant les
indications relatives au temps de navigation et de repos, du bateau a
bord duquel le membre d’équipage a effectué le dernier voyage.

Art. 15. § 1¢. A bord de chaque bateau, a I'exception des remor-
queurs de port, des remorqueurs et des pousseurs qui circulent
uniquement dans les ports, des barges sans équipage, des bateaux de
I’Etat et des bateaux de plaisance, un livre de bord conforme au modele
de I'annexe II doit se trouver dans la timonerie. Ce livre de bord doit
étre tenu conformément aux instructions mentionnées dans celui-ci.

§ 2. Le conducteur est responsable de la présence du livre de bord et
des inscriptions qui doivent y étre portées. Le premier livre de bord, qui
doit porter le numéro 1, le nom du bateau et son numéro officiel doit
étre délivré par I’Administration ou 'autorité qui a délivré le certificat
de visite ou le certificat communautaire du bateau.

§ 3. Lors de la délivrance du premier livre de bord, I’Administration
ou l'autorité certifie cette délivrance au moyen d’une attestation sur
laquelle figurent le nom du bateau, le numéro officiel du bateau, le
numéro du livre de bord et la date de délivrance. Cette attestation doit
étre conservée a bord et présentée sur demande. La délivrance de livres
de bord ultérieurs par une autorité compétente doit étre mentionnée
par elle sur 'attestation.

Tous les livres de bord ultérieurs peuvent étre délivrés par I’Admi-
nistration ou une autre autorité compétente a I'étranger qui y appose
un numéro d’ordre; ils ne peuvent toutefois étre délivrés que sur
présentation du livre de bord précédent. Le livre de bord précédent doit
étre revétu de la mention inaltérable «annulé» et étre restitué ensuite au
conducteur.

La remise du nouveau livre de bord peut avoir lieu sur présentation
de l'attestation susmentionnée. Dans ce cas, 1'exploitant doit veiller a ce
que le livre de bord précédent soit revétu de la mention inaltérable
“annulé” dans les 30 jours apres la date de délivrance du nouveau livre
de bord par la méme autorité qui a inscrit le nouveau livre de bord dans
l'attestation. L'exploitant doit veiller en outre a ce que le livre de bord

soit ensuite ramené a bord.

Le livre de bord annulé doit étre conservé a bord pendant six mois
apres la derniére mention.

§ 4. La possibilité visée au point 2 des instructions pour la tenue du
livre de bord, selon laquelle un seul schéma par voyage peut étre
suffisant pour mentionner les périodes de repos, n’est applicable que
pour les membres d’équipage dans le mode d’exploitation B. Dans le
mode d’exploitation Al et dans le mode d’exploitation A2, le début et
la fin de la période de repos de chaque membre d’équipage doivent étre
mentionnés chaque jour durant le voyage.

Les inscriptions nécessaires apres un changement de mode d’exploi-
tation doivent étre portées sur une nouvelle page du livre de bord.

4° van exploitatiewijze Al of A2 mag slechts dan naar exploitatie-
wijze B worden gewisseld indien :

a) de bemanning in zijn geheel is afgelost, of

b) de voor exploitatiewijze B bestemde bemanningsleden direct v66r
de wisseling een ononderbroken rusttijd van 8 respectievelijk 6 uren
buiten de vaartijd in acht genomen en aangetoond hebben en de voor
exploitatiewijze B voorgeschreven versterking zich aan boord bevindt.

§ 2. Een schip kan onmiddellijk in aansluiting op de exploitatie-
wijze Al of A2 voor een verdere Al of A2 worden ingezet, indien een
voltallige uitwisseling van de bemanning heeft plaatsgevonden en de
nieuwe bemanningsleden onmiddellijk voorafgaand aan de verdere
exploitatiewijze A1 en A2 een ononderbroken rusttijd van 8 respectie-
velijk 6 uren buiten de vaartijd in acht genomen en aangetoond hebben.

§ 3. Het bewijs van een rusttijd van 8 respectievelijk 6 uren wordt
aangetoond met een verklaring bedoeld in bijlage K van het Reglement
van Onderzoek of door een kopie van de pagina met de aantekeningen
van de vaar- respectievelijk rusttijden uit het vaartijdenboek van het
schip, waarop de laatste reis van het bemanningslid heeft plaatsgevon-
den.

Art. 15. § 1. Aan boord van elk schip, met uitzondering van
havensleepboten, sleep- en duwboten die slechts in havens verkeren,
onbemande duwbakken, overheidsschepen en pleziervaartuigen, moet
zich in de stuurhut een vaartijdenboek bevinden overeenkomstig het
model van bijlage II. Dit vaartijdenboek dient te worden bijgehouden
overeenkomstig de daarin vervatte aanwijzingen.

§ 2. De schipper is verantwoordelijk voor de aanwezigheid van het
vaartijdenboek en de aantekeningen die daarin moeten worden gemaakt.
Het eerste vaartijdenboek waarop het nummer 1, de naam van het schip
en het officiéle scheepsnummer dient te staan moet worden afgegeven
door het Bestuur of de autoriteit die het certificaat van onderzoek of het
communautair certificaat aan het schip heeft uitgereikt.

§ 3. Bij de afgifte van het eerste vaartijdenboek bevestigt het Bestuur
of de autoriteit deze afgifte door middel van een verklaring, waarop de
naam van het schip, het officiéle scheepsnummer, het nummer van het
vaartijdenboek en de datum van afgifte zijn vermeld. Deze verklaring
dient aan boord te worden bewaard en op verzoek te worden getoond.
De afgifte door een bevoegde autoriteit van latere vaartijdenboeken
moet door haar op de verklaring worden aangetekend.

Alle latere vaartijdenboeken mogen worden afgegeven door het
Bestuur of een andere bevoegde autoriteit in het buitenland die het van
een volgnummer voorziet; zij kunnen evenwel slechts worden afgege-
ven tegen overlegging van het voorgaande vaartijdenboek. Het voor-
gaande vaartijdenboek moet worden voorzien van de onuitwisbare
aantekening “ongeldig” en dient aan de schipper te worden teruggege-
ven.

Het overhandigen van het nieuwe vaartijdenboek kan geschieden op
vertoon van de hogergenoemde verklaring. In voorkomend geval, moet
de exploitant er voor zorg dragen dat het voorafgaande vaartijdenboek
binnen 30 dagen na de afgiftedatum van het nieuwe vaartijdenboek,
dat op de verklaring door de autoriteit geregistreerd is, door dezelfde
autoriteit onuitwisbaar ongeldig verklaard wordt. De exploitant moet
er bovendien voor zorgen, dat daarna het vaartijdenboek weer aan
boord wordt gebracht.

Het ongeldig verklaarde vaartijdenboek moet gedurende zes maan-
den na de laatste aantekening aan boord worden bewaard.

§ 4. De mogelijkheid bedoeld in onderdeel 2 van de aanwijzingen
voor het bijhouden van het vaartijdenboek, volgens welk per reis kan
worden volstaan met én schema voor het aantekenen van de
rusttijden, geldt slechts voor bemanningsleden in de exploitatiewijze B.
In de exploitatiewijze Al en in de exploitatiewijze A2 moeten het begin
en het einde van de rusttijd van elk bemanningslid iedere dag
gedurende de reis worden aangetekend.

De na een wisseling van de exploitatiewijze noodzakelijke aanteke-
ningen moeten op een nieuwe bladzijde van het vaartijdenboek worden
aangebracht.
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§ 5. Si deux ou plusieurs voyages sont effectués un jour déterminé et
que la composition de 1'équipage reste inchangée, il peut étre suffisant
de mentionner I'heure de début du premier voyage, au lieu de I'heure
de début de chaque voyage de cette journée et il peut étre suffisant
d’indiquer I'heure de la fin du dernier voyage au lieu de I'heure de la
fin de chaque voyage de cette journée.

§ 6. Les enregistrements des tachygraphes doivent étre conservés a
bord dans l'ordre chronologique, pendant six mois apres le dernier
enregistrement.

§ 7. En cas de remplacement ou de renfort de 1'équipage visés a
l'article 14, il doit exister pour chaque nouveau membre de I'équipage
une attestation visée a I'annexe K du Réglement de Visite ou une copie
de la page du livre de bord comportant les indications relatives aux
temps de navigation et de repos observés sur le bateau a bord duquel
le membre d’équipage a effectué son dernier voyage.

CHAPITRE IV. — Equipements des bateaux

Art. 16. § 1°". Sans préjudice de l'obligation de disposer d'un
certificat de visite ou d’un certificat communautaire, les automoteurs,
les pousseurs et les convois poussés qui sont exploités avec un
équipage minimum doivent répondre aux prescriptions suivantes :

1° Standard S1

a) Les installations de propulsion doivent étre aménagées de fagon a
permettre la modification de la vitesse et l'inversion du sens de la
propulsion depuis le poste de gouverne;

Les machines auxiliaires nécessaires a la marche du bateau doivent
pouvoir étre mises en marche et arrétées depuis le poste de gouverne,
a moins qu’elles ne fonctionnent automatiquement ou que ces machines
fonctionnent sans interruption au cours de chaque voyage.

b) Les niveaux critiques :

— de la température de l'eau de refroidissement des moteurs
principaux;

— de la pression de l'huile de graissage des moteurs principaux et
des organes de transmission;

— de la pression d’huile et de la pression d’air des dispositifs
d’inversion des moteurs principaux, des organes de transmis-
sion réversible ou des hélices;

— du niveau de remplissage du fond de cale de la salle des
machines principales doivent étre signalés par des dispositifs qui
déclenchent dans la timonerie des signaux d’alarme sonores et
optiques. Les signaux d’alarme acoustiques peuvent étre réunis
dans un seul appareil sonore. IIs peuvent s’arréter dés que la
panne est constatée. Les signaux d’alarme optique ne peuvent
étre éteints qu’apres qu’il ait été remédié aux dérangements
correspondants.

¢) L'alimentation en carburant et le refroidissement des moteurs
principaux doivent étre automatiques;

d) La manceuvre du gouvernail doit pouvoir étre opérée par une
seule personne sans effort particulier, méme a l’enfoncement maximal
autorisé;

e) L'émission des signaux optiques et sonores prescrits par le
réglement de police local en vigueur pour les bateaux faisant route, doit
pouvoir se faire depuis le poste de gouverne;

f) S’il nest pas possible d’établir de contact direct entre le poste de
gouverne et l'avant du bateau, 1’arriere du bateau, les logements et la
salle des machines, une liaison phonique doit étre aménagée. Pour
permettre le contact avec la salle des machines, la liaison phonique peut
étre remplacée par des signaux optiques et acoustiques;

g) Le canot prescrit doit pouvoir étre mis a 1’eau par un membre
d’équipage seul dans un délai raisonnable;

h) Un projecteur pouvant étre manceuvré a partir du poste de
gouverne doit étre installé a bord;

i) L'effort nécessaire pour manceuvrer des manivelles et des disposi-
tifs pivotants analogues, d’engins de levage ne peut dépasser 160 N;

j) Les treuils de remorque mentionnés dans le certificat de visite ou le
certificat communautaire doivent étre motorisés;

§ 5. Indien op een dag twee of meer reizen worden gemaakt en de
samenstelling van de bemanning onveranderd blijft, kan worden
volstaan met de vermelding van het tijdstip van aanvang van de eerste
reis in plaats van het tijdstip van aanvang van elke reis op die dag en
kan worden volstaan met het invullen van het tijdstip van het einde van
éle laatste reis in plaats van het tijdstip van einde van elke reis op die

ag.

§ 6. De registraties van de tachografen moeten gedurende zes
maanden na de laatste registratie in chronologische volgorde aan boord
worden bewaard.

§ 7. Bij een aflossing of versterking van de bemanning bedoeld in
artikel 14 moet voor ieder nieuw bemanningslid een verklaring bedoeld
in bijlage K van het Reglement van Onderzoek of een kopie van de
pagina met de aantekeningen van de vaar- respectievelijk rusttijden uit
het vaartijdenboek van het schip, waarop de laatste reis van het
bemanningslid heeft plaatsgevonden, voorhanden zijn.

HOOFDSTUK 1V. — Uitrusting van schepen

Art. 16. § 1. Onverminderd de verplichting te beschikken over een
certificaat van onderzoek of een communautair certificaat, moeten
motorschepen, duwboten en duwstellen, die met een minimum
bemanning worden geéxploiteerd, aan de volgende voorschriften
voldoen :

1° Standaard S1:

a) De voortstuwingsinstallaties moeten zo zijn ingericht, dat de
verandering van de vaarsnelheid en de omkering van de richting van
de stuwkracht van de schroef vanaf de stuurstelling kunnen geschie-
den;

De hulpmotoren die nodig zijn bij het varen met het schip moeten
vanaf de stuurstelling kunnen worden aan- en afgezet, tenzij dit
automatisch geschiedt, dan wel deze motoren gedurende elke reis
ononderbroken in bedrijf zijn.

b) Het kritieke peil :

— van de temperatuur van het koelwater van de hoofdmotoren;

— van de druk van de smeerolie van de hoofdmotoren en de
transmissie;

— van de oliedruk en de luchtdruk van de omkeerinrichting van de
hoofdmotoren, de keerkoppeling of de schroeven;

— van het bilgewater in de hoofdmachinekamer, moet worden
aangegeven door installaties die in het stuurhuis akoestische en
optische alarmsignalen in werking stellen. De akoestische alarm-
signalen mogen in één akoestisch apparaat verenigd zijn. Zij
mogen worden uitgeschakeld zodra de storing is vastgesteld. De
optische alarmsignalen mogen pas worden uitgeschakeld nadat
de desbetreffende storingen zijn verhopen.

c) De brandstoftoevoer en de koeling van de hoofdmotoren dient
automatisch te geschieden;

d) De bediening van de stuurinrichting moet zelfs bij de grootste
toegelaten inzinking door één persoon zonder bijzondere krachts-
inspanning kunnen worden verricht;

e) De door het ter plaatse geldende politiereglement voorgeschreven
optische tekens en geluidsseinen van varende schepen dienen vanaf de
stuurstelling te kunnen worden gegeven;

f) Indien geen rechtstreeks contact mogelijk is tussen de stuurstelling
en het voorschip, het achterschip, de verblijven en de machinekamer,
dient een spreekverbinding te zijn aangebracht. Voor contact met de
machinekamer mogen in plaats van een spreekverbinding optische en
akoestische signalen worden gebruikt;

8) De voorgeschreven bijboot moet door één bemanningslid binnen
een redelijke tijd te water kunnen worden gelaten;

h) Er dient een vanaf de stuurstelling te bedienen schijnwerper aan
boord te zijn;

i) De kracht die nodig is om zwengels en soortgelijke draaibare
voorzieningen van hefwerktuigen te bedienen mag niet meer dan 160 N
bedragen;

j) De in het certificaat van onderzoek of in het communautair
certificaat vermelde sleeplieren dienen door een motor te worden
aangedreven;
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k) Les pompes d’assechement et les pompes de lavage du pont
doivent étre motorisées;

I) Les principaux appareils de commande et instruments de controle
doivent étre aménagés de fagon ergonomique;

m) Les équipements nécessaires a la gouverne du bateau doivent
pouvoir étre commandés depuis le poste de gouverne. Si un bouteur
actif est prescrit pour la bonne manceuvrabilité ou pour 1’essai d’arrét,
celui-ci doit également pouvoir étre commandé depuis le poste de
gouverne.

2° Standard S2:
a) pour les automoteurs naviguant isolément :

Standard S1 et en outre un bouteur actif pouvant étre commandé
depuis le poste de gouverne;

b) pour les automoteurs assurant la propulsion d'une formation a
couple: Standard S1 et en outre un bouteur actif pouvant étre
commandé depuis le poste de gouverne;

c) pour les automoteurs assurant la propulsion d'un convoi poussé
composé de I'automoteur et d'un batiment en fleche :

Standard S1 et en outre un équipement treuils d’accouplement a
fonctionnement hydraulique ou électrique. Cet équipement n’est
toutefois pas exigé lorsque le batiment a I'avant du convoi poussé est
équipé d’un bouteur actif pouvant étre commandé depuis le poste de
gouverne de l'automoteur assurant la propulsion du convoi;

d) pour les pousseurs, assurant la propulsion d'un convoi poussé :

Standard S1 et en outre un équipement en treuils d’accouplement a
fonctionnement hydraulique ou électrique. Cet équipement n’est
toutefois pas exigé lorsqu’un batiment a I'avant du convoi poussé est
équipé d'un bouteur actif pouvant étre commandé depuis le poste de
gouverne du pousseur.

§ 2. La conformité ou la non-conformité du bateau aux prescriptions
visées au § 1°" est certifiée par la Commission de Visite dans le certificat
de visite sous le numéro 47 ou constatée dans une attestation conforme
au modele de 1’annexe III.

CHAPITRE V
Equipage minimum des automoteurs et des pousseurs

Art. 17. L'équipage minimum des automoteurs et des pousseurs est
défini au tableau de I'annexe IV.

Art. 18. Les matelots prescrits au tableau peuvent étre remplacés par
des matelots légers, qui ont atteint I’age minimum de 17 ans, sont au
moins dans leur troisiéme année de formation et peuvent justifier d'un
temps de navigation d'un an dans la navigation intérieure.

Art. 19. L'équipage minimum prescrit au tableau, dans le groupe 2
mode d’exploitation Al, standard S2 et dans le groupe 3, mode
d’exploitation Al, standard S1, peut étre réduit d’un matelot léger
durant une période ininterrompue de trois mois au maximum par
année civile lorsque ce matelot léger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers.

Des périodes consécutives avec un équipage réduit doivent étre
séparées d'une période d’un mois au minimum.

La formation dans une école professionnelle de bateliers doit étre
certifiée par une attestation de ladite école qui doit se trouver a bord et
dans laquelle les périodes de présence a 1’école sont indiquées.

Ces dispositions ne sont pas applicables au matelot léger visé a
larticle 18.

CHAPITRE VI. — Equipage minimum pour les automoteurs
dont la longueur est inférieure a 55 m

Art. 20. §1°". Pour les automoteurs dont la longueur est inférieure a
55 m, I’équipage minimum prescrit sur base de l'article 17 pour le mode
d’exploitation Al peut étre remplacé par :

a) soit un conducteur a condition que les prescriptions suivantes
soient respectées :

1° le temps de navigation maximal du bateau est de 12 heures par
jour et de 50 heures par semaine;

2° la période de repos ininterrompue journaliere minimale du
conducteur est de 12 heures au moins pour chaque période de
24 heures, a compter de la fin de toute période de repos de 8 heures;

k) De lenspompen en de dekwaspompen dienen door een motor te
worden aangedreven;

I) De voornaamste bedieningsinrichtingen en controle-instrumenten
dienen ergonomisch te zijn aangebracht;

m) De inrichting nodig voor het sturen van het schip moet vanuit het
stuurhuis worden bediend. Indien voor de goede bestuurbaarheid of
het kop voor stilhouden een boegschroefinstallatie voorgeschreven is,
moet deze eveneens vanuit het stuurhuis worden bediend.

2° Standaard S2 :
a) voor alleen varende motorschepen :

Standaard S1 en bovendien een uitrusting met een vanuit de stuurhut
bedienbare boegschroefinstallatie;

b) voor motorschepen, die gekoppelde vaartuigen voortbewegen :
Standaard S1 en bovendien een uitrusting met een vanuit de stuurhut
bedienbare boegschroefinstallatie;

¢) voor motorschepen, die een duwstel, bestaande uit het motorschip
en een vaartuig ervoor, voortbewegen :

Standaard S1 en bovendien een uitrusting met hydraulisch of
elektrisch aangedreven koppellieren. Deze uitrusting is echter niet
vereist, als het vaartuig aan de kop van het duwstel met een
boegschroefinstallatie is uitgerust, die vanuit de stuurhut van het
duwende motorschip te bedienen is;

d) voor duwboten, die een duwstel voortbewegen :

Standaard S1 en bovendien een uitrusting met hydraulisch of
elektrisch aangedreven koppellieren. Deze uitrusting is echter niet
vereist, als het vaartuig aan de kop van het duwstel met een
boegschroefinstallatie is uitgerust, die vanuit de stuurhut van het
duwende duwboot te bedienen is.

§ 2. Het voldoen of niet voldoen van het schip aan de voorschriften
bedoeld in § 1 wordt door de Commissie voor Onderzoek in het
certificaat van onderzoek onder nummer 47 gewaarmerkt of in een
verklaring vastgelegd overeenkomstig het model van bijlage IIL

HOOFDSTUK V
Minimumbemanning van motorschepen en duwboten

Art. 17. De minimumbemanning van motorschepen en duwboten is
zoals bepaald in de tabel van bijlage IV.

Art. 18. De in de tabel voorgeschreven matrozen mogen door
lichtmatrozen worden vervangen, die een minimum leeftijd van 17 jaar
hebben bereikt, zich tenminste in het derde leerjaar bevinden en een
jaar vaartijd in de binnenvaart kunnen aantonen.

Art. 19. De in de tabel voorgeschreven minimum bemanning in
groep 2, exploitatiewijze Al, Standaard S2 en in groep 3, exploitatie-
wijze Al, Standaard S1 kan voor de ononderbroken duur van ten
hoogste drie maanden in een kalenderjaar met een lichtmatroos, die een
schippersschool bezoekt, worden verminderd.

Opeenvolgende periodes met een verminderde bemanning moeten
met een periode van minimaal één maand worden onderbroken.

Het bezoek aan de schippersschool moet worden aangetoond met
een verklaring van de schippersschool die zich aan boord moet
bevinden, waarin de tijden van het schoolbezoek zijn aangegeven.

Deze bepalingen zijn niet van toepassing op de lichtmatroos als
bedoeld in het artikel 18.

CHAPITRE VI. — Minimumbemanning van motorschepen
met een lengte van minder dan 55 m

Art. 20. §1. Voor motorschepen met een lengte van minder dan 55 m
geldt dat de minimumbemanning die is voorgeschreven op basis van
artikel 17 voor exploitatiewijze A1l kan worden vervangen door :

a) hetzij één schipper mits voldaan wordt aan de volgende voorschrif-
ten:

1° de maximale vaartijd van het schip bedraagt 12 uur per dag en
50 uur per week;

2° de minimale dagelijkse ononderbroken rusttijd van de schipper
bedraagt ten minste 12 uur per tijdvak van 24 uur, gerekend vanaf het
eind van elke rusttijd van tenminste 8 uur;
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3° le bateau interrompt la navigation durant une période de 12 heures
englobant la période de 22 h 00 a 06 h 00;

4° il existe un feu de mat de réserve pouvant étre manceuvré depuis
le poste de gouverne;

5° le bateau est équipé d'un tachygraphe en bon état de fonctionne-
ment, qui a été mis en service depuis la fin de I'interruption du voyage
précédent pour une durée d’au moins 8 heures consécutives;

6° le transport de matiéres dangereuses pour lesquelles un certificat
d’agrément est exigé en vertu de I’ADNR, n’est pas autorisé;

7° dans la mesure ot la longueur de 'automoteur dépasse 33 metres,
il existe une commande active d’étrave manceuvrable depuis le poste
de gouverne :

8° les prescriptions pour les bateaux naviguant au radar visées a
I'article 6.32 de I'annexe a 'arrété royal du 24 septembre 2006 portant
fixation du reglement général de police pour la navigation sur les eaux
intérieures du Royaume, restent d’application;

9° cette exonération doit étre mentionnée dans le certificat de visite
ou dans l'attestation visée a ’annexe III.

b) soit un conducteur et un matelot léger ou un homme de pont, a
condition que les prescriptions suivantes soient respectées :

1° si la navigation se déroule entre 22h00 et 06h00, le matelot léger ou
I’homme de pont est agé de 18 ans ou plus;

2° les prescriptions visées au point a), de 6° a 10° inclus, sont
respectées.

§ 2. Les dispositions du § 1°" ne s’appliquent pas sur les voies
navigables ou parties de voies navigables du Royaume déterminées par
les autorités compétentes pour la gestion des voies d’eau.

CHAPITRE VII. — Equipage minimum des bateaux avitailleurs
dont la longueur est inférieure a 35 m

Art. 21. § 1°". Pour les bateaux avitailleurs dont la longueur est
inférieure a 35 m, I'équipage minimum prescrit sur la base de 'article
17 pour le mode d’exploitation A 1 peut étre remplacé par :

a) soit un conducteur a condition que les prescriptions suivantes
soient respectées :

1° le temps de navigation maximal du bateau avec un seul et méme
conducteur est de 12 heures par jour et de 50 heures par semaine;

2° le bateau est équipé d'un tachygraphe en bon état de fonctionne-
ment et continuellement en service;

3° le transport de matieres dangereuses pour lesquelles une signali-
sation doit étre portée sur base de l'article 3.14 de 1'annexe a l'arrété
royal du 24 septembre 2006 portant fixation du reglement général de
police pour la navigation sur les eaux intérieures du Royaume, n’est pas
autorisé;

4° les prescriptions pour les bateaux naviguant au radar visées a
l'article 6.32 de I'annexe a l'arrété royal du 24 septembre 2006 portant
fixation du reglement général de police pour la navigation sur les eaux
intérieures du Royaume, restent d’application;

5° pendant l’avitaillement une installation technique, empéchant
I’écoulement de combustible a bord doit étre utilisée;

6° la distance jusqu’au lieu o1 I'avitaillement est effectué ne compte
pas plus de 30 km, mesurée sur la voie navigable. Le lieu a partir
duquel l'activité d’avitaillement est effectuée est mentionné sur le
certificat de visite ou le certificat communautaire du bateau.

b) soit un conducteur et un matelot léger a condition que les
prescriptions visées sous le point a), 3° soient respectées.

§ 2. Les dispositions du § 1°* ne s’appliquent pas sur les voies
navigables ou parties de voies navigables du Royaume déterminées par
les autorités compétentes pour la gestion des voies d’eau.

3° het schip onderbreekt de vaart gedurende een periode van 12 uur
waarin de periode van 22.00 uur tot 06.00 is gelegen;

4° er is een vanuit het stuurhuis bedienbaar reserve-toplicht aanwe-
zig;

5° het schip is uitgerust met een goed functionerende tachograaf die
in werking is gesteld vanaf het einde van de voorgaande ten minste
8 aaneengesloten uren durende onderbreking van de vaart;

6° vervoer van gevaarlijke stoffen waarvoor op grond van het ADNR
een certificaat van goedkeuring is vereist, is niet toegestaan;

7° voor zover het motorschip een lengte heeft van meer dan 33 meter,
is actieve boegsturing bedienbaar vanuit het stuurhuis aanwezig;

8° voor schepen die onder radar varen blijven de bepalingen van
artikel 6.32 van de bijlage bij het koninklijk besluit van 24 septem-
ber 2006 houdende vaststelling van het algemeen politiereglement voor
de s%heepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk, onverkort van
kracht;

9° deze vrijstelling dient in het certificaat voor onderzoek of in de
verklaring als bedoeld in bijlage III vermeld te staan.

b) hetzij één schipper en een lichtmatroos of deksman mits voldaan
wordt aan de volgende voorschriften :

1° indien tussen 22.00 uur en 06.00 uur wordt gevaren, is de bedoelde
lichtmatroos of deksman 18 jaar of ouder;

2° de voorschriften, bedoeld in onderdeel a), onder 6° tot en met 10°,
worden in acht genomen.

§ 2. De bepalingen van § 1 zijn niet van toepassing op de
scheepvaartwegen of gedeelten van de scheepvaartwegen van het
Koninkrijk die bepaald worden door de voor het beheer van de
waterwegen bevoegde autoriteiten.

HOOFDSTUK VII. — Minimumbemanning van bunkerschepen
met een lengte van minder dan 35 m

Art. 21. § 1. Voor bunkerschepen, met een lengte van minder dan
35 m geldt dat de minimumbemanning die is voorgeschreven op basis
van artikel 17 voor exploitatiewijze A 1, kan vervangen worden door :

a) hetzij één schipper mits voldaan wordt aan de volgende voorschrif-
ten:

1° de maximale vaartijd van het schip met één en dezelfde schipper
bedraagt 12 uur per dag en 50 uur per week;

2° het schip uitierust met een goed werkende tachograaf die
voortdurend in werking is gesteld;

3° het vervoer van gevaarlijke stoffen, waarvoor op grond van
artikel 3.14 van de bijlage bij het koninklijk besluit van 24 septem-
ber 2006 houdende vaststelling van het algemeen politiereglement voor
de scheepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk een teken moet
worden gevoerd, is niet toegestaan;

4° het voor schepen die onder radar varen bepaalde in artikel 6.32
van de bijlage bij het koninklijk besluit van 24 september 2006
houdende vaststelling van het algemeen politiereglement voor de
scheepvaart op de binnenwateren van het Koninkrijk, blijft onverkort
van kracht;

5° tijdens het bunkeren moet een technische inrichting tegen het
uitstromen van brandstof aan boord worden gebruikt;

6° de afstand tot de plaats van waaruit de bunkeractiviteit worden
bedreven bedraagt niet meer dan 30 km, gemeten over de vaarweg. De
plaats van waaruit de bunkeractiviteit wordt bedreven staat vermeld
op het certificaat van onderzoek of het communautair certificaat van
het schip.

b) hetzij een schipper en een lichtmatroos, mits de voorschriften,
bedoeld in onderdeel a), onder 3°, in acht worden genomen.

§ 2. De bepalingen van § 1 zijn niet van toepassing op de
scheepvaartwegen of gedeelte van de scheepvaartwegen van het
Koninkrijk die bepaald worden door de voor het beheer van de
waterwegen bevoegde autoriteiten.
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CHAPITRE VIII. — Equipage minimum des convois rigides
et assemblages rigides

Art. 22. L'équipage minimum des convois rigides et autres assem-
blages rigides est défini au tableau de I'annexe V.

Art. 23. Les matelots prescrits au tableau peuvent étre remplacés par
des matelots légers, qui ont atteint I’dge minimum de 17 ans, sont au
moins dans leur troisiéme année de formation et peuvent justifier d'un
temps de navigation d’un an dans la navigation intérieure.

Art. 24. L'équipage minimum prescrit au tableau, dans le groupe 2
mode d’exploitation Al, standard S2 et dans les groupes 3, 5 et 6 mode
d’exploitation Al, standard S1, peut étre réduit d'un matelot léger,
durant une période ininterrompue de trois mois au maximum par
année civile lorsque ce matelot léger suit une formation dans une école
professionnelle de bateliers.

Des périodes consécutives avec un équipage réduit doivent étre
séparées d'une période d’un mois au minimum.

La formation dans une école professionnelle de bateliers doit étre
certifiée par une attestation de ladite école qui doit se trouver a bord et
dans laquelle les périodes de présence a I’école sont indiquées.

Ces dispositions ne sont pas applicables au matelot 1éger visé a
'article 23.

CHAPITRE IX. — Equipage minimum des remorqueurs

Art. 25. Outre le conducteur, 'équipage minimum des remorqueurs
est fixé comme suit :

— Remorqueurs :
Puissance du moteur mesurée au frein :
— de 40 CV et moins : néant;

— deplus de 40 CV a 125 CV inclus : 1 mécanicien (excepté pour les
remorqueurs de 40 a 60 CV lorsque ceux-ci sont affectés a un
service local - non compris les travaux de dragages - et que les
conducteurs sont porteurs d'une autorisation délivrée par
I'ingénieur en chef-directeur des ponts et chaussées du ressort);

— de plus de 125 CV a 400 CV : 1 matelot et 1 mécanicien;
— de plus de 400 CV a 700 CV : 2 matelots et 1 mécanicien;
— de plus de 700 CV : 2 matelots et 2 mécaniciens.

L'équipage minimum des bateaux de navigation intérieure mus par
une chaloupe de propulsion dont la puissance mesurée au frein est
égale ou inférieure a 40 CV est celui prescrit pour un tonnage
équivalent. Dans ce cas, aucun équipage minimum n’est prescrit pour
la chaloupe de propulsion.

— Remorqueurs de port qui sont a la disposition des navires de
mer pour l'assistance, le remorquage, le sauvetage et le renfloua-
ge : 1 mécanicien ou 1 timonier ou 1 matelot.

CHAPITRE X. — Dérogation a I'équipement minimum
prescrit a l'article 16

Art. 26. Lorsque l'équipement d'un automoteur, d'un pousseur,
d’un convoi rigide ou d’un autre assemblage rigide ne répond pas au
Standard S1 visé a l’article 16, I'équipage minimum visé aux chapitres V
et VIII doit étre augmenté :

a) d'un matelot en modes d’exploitation Al et A2, et

b) de deux matelots en mode d’exploitation B. Toutefois lorsqu’il
n’est pas satisfait aux seules exigences des points i) et ) ou de I'un des
points i) ou I) du Standard S1 visé a la section VIII, 'équipage doit étre
augmenté d’un matelot au lieu de deux dans le mode d’exploitation B.

Art. 27. Lorsqu’il n’est pas satisfait a une ou a plusieurs exigences de
l'article 16, § 1%, 1°, points a) a ¢), le matelot prescrit doit étre remplacé
par un matelot garde-moteur en modes d’exploitation Al et A2 et les
deux matelots prescrits doivent étre remplacés par deux matelots
garde-moteur en mode d’exploitation B.

HOOFDSTUK VIII. — Minimumbemanning
van hechte samenstellen en andere hechte samenstellingen

Art. 22. De minimumbemanning van hechte samenstellen en andere
hechte samenstellingen is zoals bepaald in de tabel van bijlage V.

Art. 23. De in de tabel voorgeschreven matrozen mogen door
lichtmatrozen worden vervangen, die een minimum leeftijd van 17 jaar
hebben bereikt, zich tenminste in het derde leerjaar bevinden en een
jaar vaartijd in de binnenvaart kunnen aantonen.

Art. 24. De in de tabel voorgeschreven minimum bemanning in de
groep 2, exploitatiewijze Al, Standaard S2 en in de groepen 3, 5 en 6
exploitatiewijze Al, Standaard S1 kan voor de ononderbroken duur van
ten hoogste drie maanden in een kalenderjaar met een lichtmatroos, die
een schippersschool bezoekt, worden verminderd.

Opeenvolgende periodes met een verminderde bemanning moeten
met een periode van minimaal één maand worden onderbroken.

Het bezoek aan de schippersschool moet worden aangetoond met
een verklaring van de schippersschool die zich aan boord moet
bevinden, waarin de tijden van het schoolbezoek zijn aangegeven.

Deze bepalingen zijn niet van toepassing op de lichtmatroos bedoeld
in artikel 23.

HOOFDSTUK IX. — Minimumbemanning van sleepboten

Art. 25. Benevens de schipper is de minimumbemanning van sleep-
boten bepaald als volgt :

— Sleepboten :
Motorvermogen gemeten aan de rem :
— van 40 PK. en minder : geen;

— van meer dan 40 pk tot en met 125 pk : 1 machinist (behalve voor
de sleepboten van 40 tot 60 pk wanneer zij voor een plaatselijke
dienst gebruikt worden - baggerwerken niet inbegrepen - en de

schifpers houder zijn van een machtiging afgeleverd door de

hoofdingenieur-directeur van bruggen en wegen van het res-
sort);

— van meer dan 125 pk tot 400 pk : 1 matroos en 1 machinist;
— van meer dan 400 pk tot 700 pk : 2 matrozen en 1 machinist;
— van meer dan 700 pk : 2 matrozen en 2 machinisten.

De minimumbemanning van de door een opduwer voortbewogen
binnenschepen waarvan het aan de rem gemeten vermogen gelijk is aan
of minder dan 40 pk, is voorgeschreven voor een gelijjkwaardige
tonnemaat. In dit geval is voor de opduwer geen minimumbemanning
voorgeschreven.

— Havensleepboten die ter beschikking zijn van zeeschepen voor
het assisteren, slepen, redding en berging : 1 werktuigkundige of
1 stuurman of 1 matroos.

HOOFDSTUK X. — Afwijking van de in artikel 16
voorgeschreven minimum uitrusting

Art. 26. Wanneer de uitrusting van een motorschip, een duwboot,
een hecht samenstel of een andere hechte samenstelling niet voldoet
aan de Standaard S1 bedoeld in artikel 16 dient de minimum
bemanning als bedoeld in de hoofstukken V en VIII :

a) in de exploitatiewijze Al en A2 telkens met een matroos, en

b) in de exploitatiewijze B telkens met twee matrozen, te worden
verhoogd. Wordt alleen niet voldaan aan de gestelde eisen in de
onderdelen i) en I) respectievelijk de onderdelen i) of I) van de
Standaard S1 bedoeld in afdeling VIII dan wordt de bemanning bij
exploitatiewijze B met één matroos in plaats van twee verhoogd.

Art. 27. Wordt niet voldaan aan één of meer gestelde eisen van
artikel 16, § 1, 1°, onderdelen a) tot en met ¢) dan moeten in de
exploitatiewijze Al en A2 de matroos door een matroos-motordrijver en
in de exploitatiewijze B de twee matrozen door twee matrozen
-motordrijver worden vervangen.
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CHAPITRE XI. — Equipage minimum des autres bitiments et dérogations

Art. 28. Le Ministre peut, apres avis de la Commission de Visite,
définir pour les batiments qui ne sont pas visés par les chapitres V a IX
inclus I'équipage qui doit se trouver a bord en cours de navigation,
d’apres leurs dimensions, mode de construction, leur aménagement et
affectation.

I peut également, exceptionnellement, apres avis de la Commission
de Visite, accorder certaines dérogations temporaires.

II peut en outre, s'il le juge nécessaire en vue d’assurer la sécurité,
définir un équipage minimum plus élevé, apres avis de la Commission
de Visite.

CHAPITRE XII. — Dispositions transitoires et finales

Art. 29. § 1. Jusqu'au 1" juillet 2008, les membres d’équipage qui
ne disposent pas d’un certificat médical visé a 'article 9 et d’un livret
de service visé a l'article 10, peuvent étre considérés comme faisant
partie de I'équipage minimum pour l'application des chapitres V a IX
inclus, s'ils répondent aux qualifications suivantes :

a) pour le matelot: étre 4gé de 17 ans au moins et avoir pratiqué
pendant deux années calendrier au moins, la navigation intérieure
comme membre d'un équipage de pont;

b) pour le matelot garde-moteur : étre 4gé de 18 ans au moins, avoir
pratiqué pendant deux années calendrier au moins, la navigation
intérieure comme membre d'un équipage de pont et posséder des
connaissances de base en matiere de moteurs;

c) pour le maitre-matelot: étre 4gé de 19 ans au moins et avoir
pratiqué pendant trois années calendrier au moins, la navigation
intérieure comme membre d'un équipage de pont;

d) pour le timonier : étre 4gé de 21 ans au moins et avoir pratiqué
pendant quatre années calendrier au moins la navigation intérieure
comme membre d'un équipage de pont.

§ 2. La preuve de I'expérience comme membre d'un équipage de pont
doit étre apportée par une déclaration de I'employeur et une attestation
d’inscription aupres du service de sécurité sociale pour la navigation
intérieure portant sur la méme période.

§ 3. Les membres d’équipage visé au § 1°* peuvent, jusqu’au
1¢* juillet 2008, obtenir un livret de service mentionnant la qualification
visée a l'article 8, sur présentation des pieces justificatives visées au § 2
et s'ils disposent d"un certificat médical comme mentionné a 1’article 9.

Art. 30. Le chapitre X du présent arrété entre en vigueur le
1 juillet 2008.

Art. 31. L'article 5 de l'arrété royal du 15 octobre 1935 portant
réglement général des voies navigables du Royaume, modifié par
l'arrété du Régent du 6 juillet 1948 et par les arrétés royaux des
25 mars 1964,15 septembre 1978, 3 octobre 1986, 19 décembre 1986,
28 mars 1988 et 8 novembre 1998, est abrogé.

Art. 32. Le présent arrété entre en vigueur le 1° juillet 2007.

Art. 33. Notre Ministre qui a le Transport dans ses attributions est
chargé de 1'exécution du présent arrété.

Donné a Bruxelles, le 9 mars 2007.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,
R. LANDUYT

HOOFDSTUK XI. — Minimumbemanning van overige vaartuigen
en afwijkingen

Art. 28. De Minister kan, na advies van de Commissie voor
Onderzoek, voor de vaartuigen waarop de hoofdstukken V tot en met
IX niet van toepassing zijn, vaststellen welke bemanning zich tijdens de
vaart aan boord moet bevinden, naargelang hun afmetingen, bouw-
wijze, inrichting en bestemming.

Hij kan eveneens bij uitzondering, na advies van de Commissie voor
Onderzoek, zekere tijdelijke afwijkingen toestaan.

Daarenboven kan hij, indien hij dit nodig acht om de veiligheid te
verzekeren, een hogere minimumbemanning vaststellen, na advies van
de Commissie voor Onderzoek.

HOOFDSTUK XII. — Ouvergangs- en slotbepalingen

Art. 29. § 1. Tot 1 juli 2008 kunnen bemanningsleden die niet
beschikken over een medische verklaring zoals bedoeld in artikel 9 en
een dienstboekje zoals bedoeld in artikel 10, beschouwd worden als
leden van de minimumbemanning voor toepassing van hoofdstuk-
ken V tot en met IX, mits zij voldoen aan volgende bekwaamheids-
eisen :

a) voor de matroos : ten minste 17 jaar zijn en minstens twee kalen-
derjaren als lid van een dekbemanning de binnenvaart hebben
beoefend;

b) voor de matroos-motordrijver : ten minste 18 jaar zijn, minstens
twee kalenderjaren als lid van een dekbemanning de binnenvaart
hebben beoefend en elementaire kennis op het gebied van motoren
bezitten;

¢) voor de volmatroos: ten minste 19 jaar zijn en minstens
drie kalenderjaren als lid van een dekbemanning de binnenvaart
hebben beoefend;

d) voor de stuurman : ten minste 21 jaar zijn en minstens vier kalen-
derjaren als lid van een dekbemanning de binnenvaart hebben
beoefend.

§ 2. Het bewijs van de ervaring als lid van een dekbemanning dient
te worden geleverd door middel van een verklaring van de werkgever
en een op dezelfde periode betrekking hebbend attest van inschrijving
bij de dienst maatschappelijke zekerheid voor de binnenvaart.

§ 3. De in § 1 bedoelde bemanningsleden kunnen tot 1 juli 2008 een
dienstboekje bekomen met vermelding van de bekwaamheid bedoeld
in artikel 8, mits voorlegging van de in § 2 bedoelde bewijsstukken en
mits ze beschikken over een medische verklaring zoals bedoeld in
artikel 9.

Art. 30. Hoofdstuk X van dit besluit treedt in werking op 1 juli 2008.

Art. 31. Artikel 5 van het koninklijk besluit van 15 oktober 1935
houdende algemeen reglement der scheepvaartwegen van het Konink-
rijk, zoals gewijzigd bij het besluit van de Regent van 6 juli 1948 en bij
de koninklijke besluiten van 25 maart 1964, 15 september 1978,
3 oktober 1986, 19 december 1986, 28 maart 1988 en 8 november 1998,
wordt opgeheven

Art. 32. Dit besluit treedt in werking op 1 juli 2007.

Art. 33. Onze Minister bevoegd voor het Vervoer is belast met de
uitvoering van dit besluit.

Gegeven te Brussel, 9 maart 2007.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,
R. LANDUYT



14723

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

SELO0-Y

"/9 19w Ud 10} G9 seurded 21z :3[x20qISuAIp 1oy
ueA uapnoyliq 3oy J00A SANINNSUI U udduIzlimuey

79 S1q 79 UNIeS Usp Jnt SAYoNqISUSIPIHIYOS
sop Sunayn,{ Inz udSuNSIIMUY pun SIOMUIH

19 © 65 soFed I10A : QOIAISS Ip
JQIAI] P SNUS) B[ B SOAIIR[AL SOANIDIIP JO SUOIIBDIPU]

SELO0-V

abpoqIsudIq

YONq)SUSIPIIIJIYIS

JITAIIS IP JIAI]

HOAHOYLSNAIAd NVA THAONW
[dDVI1d
HOIAYAS 4d LAYAI'T HA A THAOWN

[ AXHANNY



MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

14724

SELO0-V

(oByooq)suatp puslueAIoA U

Teeu Suizlimio A “Alig) uoduruoyojuLe OATRY
-S)qUIY /(YonqQIsusIpziesiy UIo Jne SSIOMUT
‘q°Z) OpIOYRY JOP NISWIS A /(Jusursoe]durar
OP JRIAI] UN € SOANR]SI SUOIIRIPUI

o[dwoxs red) 911I0)NE,[ OP SUONIBAIOSQ)

SELOO-Y

1J995Je 197 AP JIALI0JNE AP UeA SUIUINI)pURY
ud pduis)s ‘wrmep ‘sjeeld /ApI0Ydg UIPUS[P)ISSNE I3 PLIYdsIju() pun pPdus)g
‘umje (q 10 /14198 AP JAIAI] NP IIULIAIIP 3P JLI0INE,[ 3P S.INJRUSIS 19 J2YIEI ‘d)ep ‘Nar|

: (wngep) do/(wneq)ue
(s18p) 91

:100p UoA9SZJe JWWNo0(]

1 JOINP J][0IseTsne JuSWNO(]
Ted QIAT[OP JuUSWNIO(]
JUSTINDOP 10T UeA JOUINN
'SOJUOWINNO(] SOP IOTTNN
JUSTWNS0P NP N

JUSTWMHOP JoY UeA SUrpmpuey;
isojuemny[o(] sop Sunuyorezeg
JUSTWNOOP NP UOTJRUIIS(]

:100p U2A9323)e
pIom/goInp J[jeisedsne opinm /red QIAT[OP 910 ©
T oWWwnuMRWNN/ N

1o7] Jot
alyooqisuaTp opuee3JeIO0A UeRIOTY JOF] /IOp UL
YONQISUSIPISJJ YIS SPUSYSS-URIOA Jeq[o))Turn

se(]/9] Jur)Iod 99IATSS Op 10IAIT JUOPPoId o]

:Surelea
S[RIOLJO 19W JUSWNIOP SP[eeydBURE BUISLY 19 / SUNZ)9SISq () ISYILHWE U JUSWNNO(
QUURUST PUSF[OJYIRU SBP TIINP / S[[AIOIJJO UOTIONPEI} BS AR ‘SNOSSOP-12 911 JUSWNOOP NP []

- (umyep) do(wnyeq)ue s[TmoqanenISe] U0d /) Teey ST uSpT

(a1ep) 9] U39 / SIOMSTIB|BUOSIOJ USUL ‘DLIBYSIBIIIUSP| QUIS Y2INp / 911IUSPLP S[BUOIIBU dlBD Sunp | |
1100dsed uoo / gedostoy uoure yoInp ; Modessed unp [
BE
pIoownIso I S[3P0qISUSIP JIP UBA JOPNOT 9] / USSOIMITSNE OIS JBY SOYoNqISusi(]
$OsOIp Joqequ] Jo(] / USXOW ne 9IUopI Uos SIIsn( e 901AISS op 101AT[ JuosoId np oIremr) o]
IjIRuOIR N /N SLIQYeSuRsjER)S/QNBUOTIEN
(pinas3ur uoprom 100D UBA
191y usjeowr uS3uISIZ1msaIpy) o5e0q)suaT ’ UT USI0GRD) /B 9
A PBUBIZINSRIPY) 21420q1S UL -0308ye plom/yoInp J[elsedsne opinm Jed QIATOp 910 € /.l\ ’ PORIN
JIP UBA JOPNOT] 9P URA SOIPY/(usSennzuro AN B
Jo1y puts USBUISPUEIPY) SOYITGSUSL] Toumunt/ITUWINN/ o N :do uar0gan)/ e USI0gaN)/3] N
SOSIIP $IOqEYU] SOP JJLIOSUY/(38821pe oy o (uo)ureeuIoo A (U)SUIBIO A /(S JUIOUDI ]
SJUSWISFURYD SI] 101 SILIOSU]) OOTAIOS R
op 19IAT] JUs9Id NP SITRTMN NP OSSAIPY PIPOYISUSIP 915199 JOH 9P NI YINSUSIPIRJIIYOS 19pnoy op UBA 010 {UTERN]/QUTE N /TTON
' T 91510 se(]/o yueliod 9o1A10s Op 10JATT Jotwold o] SToqeyu[
sap amdeiojoyg

SRy (preopaq wrroa
np srgderdojoyq oY [Tjoutenr op s[e oY(T[eMNOIA 5P [940Z IpIom 3[320qISUSIp 2[61a3 joi] UT) LAPNOTY /(Jutswss
”HOUSOQ OU ueA vamo.:uﬁ us UWLIO,] SYDI[UIEWL SIP PUN SYDT[GIOM SIP [OMOS PIIAL Yong USZUEE W) IdqRYU]/dATe[nL],

m@.—‘vﬁmOﬁ—wmﬁwm@ Q®>®M®w.ﬁw ISPISa SPady/sieqeyqu] Sop YLYOSUY pun Iayongisuaip :100p udsaSaSye yanp JIsaSsne/red IATRP

-IJJIYOS APUAYISURIO A /AITR[MIN) NP ISSAIPE 12 STNALIJIUR IDTAIS AP SIAIAI] ADPOQISUII( /YINQISUIPIIPFIYIS/IINAIIS AP JRIAIT
-p- -



14725

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

SELOO-Y

:J10)HIo)NE Op JoOp SUTUEN9)-IOPUO US WNYep
‘Todwe)g /opIoteg Iop YJLIOSIONI) Pun Wje(]
‘fedtueg/ourone,| 9P SIMBUTIS 10 )P )oYdR)

(wmnyep) Jeuea
(wnge(]) wep qe
(orep) np 10ydwoo

:s[e/uonedYIENY)

I9)LIOINE 9P I00pP SUTUSNS)-ISPUO US WNep
‘Todwe)g /opIoteg Jop PLIOSIONI) pun Wwnje(]
‘Todte)g/pIoIne,] 9p SIMBUSIS J0 91ep 4oYdR))
(wmyep) Jeuea
(wnge(q) wep qe
(o1ep) np 101dwoos
:s[e/uonedYIENY

:JI9)IIO)NE Sp JoOp SUTURNS}-IOPUO US WNjep
‘Todtme)g /opIoTeg Jop PLIOSISNI) Pun Wje(]
‘fedtue)g/oyuroine,] op oIMeusIs 1o dJep 1eyoe)
(wmep) yeuea
(wmeq) wep qe
: (oyep) np 101dwoo ¢
ss[e/uonedGIENd)

Ie)LIOINE Op JOOp
Buruoyeyepuo te wnep ‘qedue)gepIoyeg
Iop Yuyosiou) pun wme( ‘odweig/nr
-ojne,] op 21meusdIs 10 ajep 9oTde))
(wnyep) yeuea

: (wnge() wep qe
(oyep) np 101dwos e

UBA USYLIYOSIOOA
op SNSWONUL-IOAQ),/TOA USZUNWNSOH
TSP TPEN/NP STONISOdSTP XNe JUOWQWIIOJuO))

ss[e/uonEIYIENd)

“IeJIIOINE Sp I00p
urueye)-1epuo ue wmep eduwelg/epIoyey
Jop YLIYOSISNU() pun wnje(] Toduwe)g/oir
-ojne,] op 21MeudIs 10 Jjep 9oTde))

(wnyep) yeuea

: (wye() wep qe
(o18p) NP I91dWOD B

‘UBA TUSIJLIYISIOOA Sp
BNSWONUSS-IOA()/UOA UOSUNTIITISOE]
TSP ToEN/NP STONTSOdSTP XNe JUOWQWLIOFUO))

ss[e/uonEIYIENd)

ully op ueyINg JYoBIY UBA USYJLIYISIOOA

OP UI P[AOPAq SB IIPNOY P UBA PIOYWRBMNF/SUIYY SAP

qeylegne udSunwunsag Ydru s12qeyu] sap Sundryejog/uryy np sioy
mon3IA ud suonIsodsIp Xne JUSWULIOJUOD AITR[NII) NP UOHEII[EeN()

-9-

SELO0-V

JIe)LIoINE 9p J00p SUTUONMIOPUO TS UINjep
‘Todwog/opIoyeg Jop YLYISISNU Pun wnjeq
Todwoyg /mmone,] op oIMeusdIs 10 Aep YR
(wnyep) jeuea

: (wmye() wep qe
(o1ep) np 0)dwoo ¢

“UBA USJJLIYISIOOA

op SNSWONUSSISA()/UOA TOTUNTUTITISOE
TSP ToBN/NP STONTSOdSTp XNe JUSWQUWLIOFUO))
is[e/uoneIEN)

PJLIOINE Op J00P SUTUONS)-IOPUO US WNJEp
‘Todwog/opIoyeg Jop YHUYOSINU pPun wnje
‘Todworg /oIomne, | op o1neusdis 10 djep jeroe))

(wnyep) jeuea
: (wnye() wep qe
(e1ep) Np 1dwoo

‘UBA USYLIYOSIOOA

op SNSWONUSIIOAQ)/UOA USFUNTIITISOE
TSP YoBN/NP SUONISOSIP XNe JUSTPUIIOJUO,)
:s[e/uoneIENd

JI0)LIoINE 9P J0Op SUTUONS)-IOPUO US WNJep
‘Toduwe)S/opIoUeg TP YPJLIISION ) PUN WNe(]
‘Todwe)g/pmroine,] Op 9IMeUSTS 10 91ep 9oYIR))
(wnyep) yeuea
((me() wop qe
(ovep) np 1o1dwoo €
:s[e/aonedYIEN)

IOILIOINE 9P I00P SUTUSNS)-IOPUO US WNJep
‘Todwe)g/opIoueg JOp PLNOSION ) PUn We(]
‘Todwig/ouroine,] op oImeudIs 10 9ep eyoe)
(wmep) yeuea
((wmye) wep qe
(o1ep) np 103dwos €
:s[e/aonedyIENn)

I9ILIOINE 9P I00P SUIUSNS)-IOPUO US WNJep
‘Todue)g/opIoyeg IOp YPLIOSION ) Pun Wje(]
‘Todwe)g /muroine,] op oIMeudTs 10 9)ep 4oYde))

(wnyep) Jeuea
(winge(q) wop qe
(o1ep) np I0)dwoos

:s[e/uonedlyIEny

ulry
op do uadayos }20z1apuo Juwd[3
-9y 19y UBA T('ET [S3 118 Ul P[oOp

-3q S[e I9pnoY p UeA praYWEReMYd/SunupIosSUNYINSIUNSJFIYISUIYY
19p 70" €7 § yoeu s1oqequ] sop SunJiyejog/uIyyf np Xneajeq sap 9)ISIA op
JUSWIA[SY NP 7O €T O[ONME,[ B JUSWIQULIOJUOD QITR[MII} NP UOHBILFI[EN()
-



MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

14726

SELO0-V

SELO0-V

1Jo08Je 107 J1p 11R)IIoINE Op UkA SuTuNoIpUey US Jodwals ‘wep “siee[d
opIQUg USPUS[[ISSNe Iop YPLIosIo ) pun [odwe)g ‘wmye 410
QOURIAIPP Op 9JLIOINE,] Op 2INJEUSIS 10 1o7oLd ‘OJep ‘oI

1J008]e 197 ATp 1PIIIOINE Op UkA SUTUSNIPULY Uo [oduwrals ‘Twniep ‘siee[d
OpIOYD USPULI[A)SSNE JOp YIIYosIoNI) pun [oduv)g wme( 410
QOURIAIPP OP JLIOINE,] Op SIMEBUSIS 19 JOYILD “9Jep Nor|

UeA UTTIIS) 9P T00A /SUNISLOg/AIPITeA op 99

(m)opIeemIoos opueS[oA op IOPUO

/(w)eSeyny uopue3[0] UOP/IOpP JIU/SOIUBAINS (S)UONIPUOD SOP/L[ O SNIOSSE
Pyosad ppedequorSne) pueIyoseuIe/uIonsal epmnde [

Pyosed yordneyde [

do uoao3o3ye

‘e J[[eIsedsne
S IATDP

Joop UeAd3aT)e
goInp Jre)sodsne

Ted Q1ATIOP

uejuejedulry] Juowo[Soy

11 ueA Z¢J 93e[f1q op Ul p[eopaq s[e SULILRIOA STISIpoW op Uea puoid do st olyooqisuaip j1p
ueA Jopnoy o /Sunupiomajuajeduray] op 7g 938Uy [orU SosSTUINO7 USYDIIZIR SIp punidjne
1ST SOUINQISUSIPISJJIYDS SOSOIP JoqeyU] Io(J/UNy hp sojuared sop Juowo[39y np 7¢ oXouue |

© 9STA [BOIPOUI JBOIJ1LIS) NP osB( B[ Ins 9II[enb 150 901AI0S op 101A1] JuosaId np axreymn o]

uduaredulry JuswA[SY 19y Ul P[OPAq S[e PIAYINIYISAT

(11015293 uo oy[1joweyd1] UBA slimag/Sunupiorosjudiedurayy 1op uad

-UNWIINSAE USP YOrU JIYDI[SNR [ IP SIOMYIRN/UIYY np sojudred sop

JUOWID[SY NP SUONISOdSIP XNe JUSWIULIOJU0d apmnde,| 9p uoneISANY
-g-

ueA UTTIIS) P I00 A /SUnIsuyed/AIpIeA op 99

:(U)opIeemIooA OpULI[OA Op IOPUO

J(w)eBeyny Uopus3[0] USP/IOP JIU/SOIUBAINS (S)UHONIPUOD SOP/B[ O STI0SSE
Pyosed ppredeq yorSne) puenyoseduro/curensol opnnde ]

pposed /yordneyeide )

do uoaoZo3ye

‘e JJ[eisedsne
S IAIDP

Joop uoAd3a3)e
omp J[jeisofsne

Ted o1ATIOP

uojueredulry Juowo[3ey

1oy ueA 7¢] 93e[l1q op Ul P[oopeq sTe SULIEYIOA SYISTpaw op ueA puoid do st olyooq)suctp 1p
ueA Jopnoy o(J/BunupioroAius)edurony 1op 7 938Uy [orvU sIsSTUINSZ USYDIIZIR SOp punidjne
1ST SOUONQ)SUSIPISJJIYOS SISOIP Joqequ] Io(J/UI Y np sojusjed sop Juows[39y np 7§ oXouue |

® 9SIA [BOIPOUI JROIJT)IS0 NP osBq B[ Ins IjIfenb 1o 9o1ales op 101A1] Jussold np oIre[mr) o]

udjuaedulry Juswa[SY 19y Ul POPAq S[e PIOYIIYIsAT

oy[11915993 ua ayjfijoweyo1] ueA slimag/Sunupiorosjudyedurayy 1op uod

-UNWIINSAE USP YORU JIANYDI[SNR [ IP SIOMUIBN/UIYY np sojudred sop

JUSWR[SY NP SUONISOdSIP XNe JUSWQULIOJUO0D dpmnde,| 9p uonesany
.-



14727

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

SELOO-V SELO0-V
:1oddiyos op ueA Suruoye)

-pUeY US WNJep ‘SJeR[J/SISTYNISIIIYIS SOP JJLISISNU) PUN WINJe(] ‘HI)/INSIONPU0d np aINjeusis 12 9Jep ‘nar]

:(serpe uo weeN) Joddnog/(Fosuy /oureN ) IRIYNJSJFIYOS/(2SSIPR WOU) INDJONPUO))

{(wngep) plipsuarp opurg/(wnye(]) we opud)suI(] A(2¥e(]) ne,nbsnp

((wnyep) plipsuatp Suesuey [(wnye(])ure JLUL)SUSIJ/(S1ep) O UOTJOUOJ Op OSII]

:sTe UOPanoF JSUSIP UT IOPNOF/S[e SIoqeyU] sop PINUERISUSI(/onb Jue) U2 2ITRTMIT) NP UONOUOT OP ST

:1eeULS10 Op URA SAIPE UL WeeN/(JJUyosuy ‘oureN)) Joudig/(esso1pe ‘wiou) anejeudorg

(S1or3essed [eyuee/2)se3Iye
[qezuy//s1a3essed op a1quiou ¢ wr ur sj3us[sdesyog/ur Fug[SHIYoS/uS neajeq np manguo|

:3e[A/e83e/u0[[1AR]
:odKysdesyog esyyyog/neayeq op odA T,
”HOﬁHEBﬂmQOOSOm [oSUJO/IMUNUSIIIYOS SYIJUIy /neajeq np [SI21JJo U
‘weeusdooyos prooq uee pliIsudI(]/QWeRUSIIIYIS
‘p1og ue 11ZISUI(]/NBIIBQ NP WOU ‘p10q © uonediaeu op sdwa

6 eurded s[eoz 97 10w U2 103 ()] S,eUISR]

By
9661 11 0¢ ‘wepiapoy :I1addiyos op uea Suruasajpuey us
6 23S M 9T SIqQ ()] USRS wep ‘s1ee[J/SIIYNJSIIYOS SOP PJLUYISINU Pun Wnje( ‘H()/IN)oNnpuod np aInjeudis 10 ajep ‘nor|

JIOPSIAMUIA LO6FOL-(1 "SS SSENSUISYY Ioqny 3]
:(se1pe uo weeN) 1oddryog/(Puyosuy /oweN) IIYNJSIIYOS/(9SSOIpe ‘UIoU) IN2)ONpuo))
6 93ed owtuoo 97 © 0] sedeqd 9G6T 1T ¢¢ :(wmyep) plipsuatp apurg(umye(y) ure opusjsuori(]/(ore() nenbsnp
$661°0T CC -(wniep) plmsuatp Sueauey (Wnje( e NLHURISUSI(T/(SJEP) O] UOHDUCY 3P L]

[N
:S[e USpa1e JSULIP UI IOPNOF/S[e SIOqeYU] SSp JINUL)SUI(J/onb Jue) Us ITe[M)I) NP WOTIUOJ op ST

IPRIS-[oseY "USYSTY LTTH-HO "SS ossensidne "HVS L
:I1eBUSSIO Op UBA S2IPE US WRBN/(JJUYISUY ‘QureN) Joudrg/(essaipe ‘wou) arepudorg

WEOT ( s1ordessed [ejuee/o)spsIye,]
[yezuy/s1e3essed op axquiou ¢ ur ur 2)3us[sdesyog,/ur sFug[SHIYIS/uUS Neajeq np menduo|

HO :SeIA/e83ef/uofIAR]
SINL :2dAisdeorog nresyyiyog /mesyeq op odA T,
182000, :Iewrunusdasyds [POIIJ()/ISUUNUSIJIYOS SYIIJUIY /NeS)eq NP [JIOTFO (U

NATTVAYAING ‘weeusdaayds ‘p1ooq uee pliIsuai(]/Qweusiyiyos
‘plog UB }19Z)SURL(]/NBIJeq NP WoU ‘p10q & uonediaeu op sdwa ],
-0l- “6-



MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

14728

SELOO-Y

FsIoINe op uea Jadure)s we SurueyapLpu

‘P[nIpade 191U [ 10} Yy UsWIo[oy op uea usyuyosdo op uliz §¢ uiy) g7 s;eurded opus3joa op dp

“pyonpaSsne rysur ot T s1q v us)eds Iop [911] STIp PuIs §¢ s1q {7 us)eg uspusiio usp Jny ‘synpordar snd Juos ou | gy SSUUO[OO SOP SAIIT) 3] §¢ € 87 Op sojueams sefed sof ing

/opIQUeg 1op
[odura}g pun JuyIsISIU)

/21L0INE, | 3P 197280 19 a1njeudig

USPUONIOO S[2I01}J0 2Iopue Joop uswous3Fom [o]m) sa8er op [1q [93(1m)
Fa[og us1oUF 1993 UAISPUE YoINp NUNBISSSNE [ MY [] - (w)aroZ 1Q []19M7Z [
sudordde jneorynsnl snne jnoy op uonejussaid ey 1ed spas semop (s)ous1] xne/e[ g soynop
Yooquop(Teea 197 UeA (JoSY2ININ) U0 UeA U0SZo[I0A0 19T Joop Ustioua3Fom [offim) ueou ef prnasdut Sipayjoa
satonqpiog sop 9FE[I0A (IsTomsTnzsne) Yoinp JWNEISFSNE [J19M7Z [] uLu ] el [ myeSsne Fipugisijoa
Pioq op 2IAIT np (syenxs,p) uonejussard e Jed spas] seynop uou mo 1o1dwros Jusurnoop

(wnyep) do p3Ip3I2A0/(tunye(]) We J33[93.10 A /(3)1eP) 3] NUISIIJ
JIPILIOINE P URA JISULIREAL F[0LJUO0))APIGYIY I3P YISULIIA[[OIIUCY] /FILIO)NE, | 3P [QNU0D IP BSIA

oplizpelq azop do usSepIeeA UGUSYDI 9} 90) OP UBA [€EJO] :}ISILIOINE OP JOOP US[[NA ) U]
)10 19S91Ip Jne o5e)NE,] [[eZUY USIEqUSTO2IUE ISP [[EZUBNIESIL) :SenuIsuspIouag
o3ed oneo 1ns o)dwroo us std s3eLoa op sinol sop (8107 : 91I0INE,] op WoTydLIOSUT

€
4
1
I H D qd q a 0] q \
ulry
uegepreea opueymq | ulry ep do (umyep) Buryerq (umyep)
Iaddryos TenEe usBepreea | usZepreea SToI 5p -Iopuo SToI op (quny) (ury) Towrunusdaatos
op ueA Surusye)pueH TERJ0L. [ejey reey | ueaopury | ueauoSeq | uea weg IERU BIA ueA SIOY | [o0101j-J0 Jo weeusdoayog
sy
oBepe, [sop qrediegne | el wep (umyeq)
SIDIYYSIIYLS qezue aFeyme, [me ofeymre, (umyeq)) | o3e)-sFunyo uwgeq (uny) (un) JoUIINUSIIIYoS
Sop YUyosiaun) -juresen qezuy Tyezuy | opuessiey [ -aiqrejun) -os1y [oeu Bl UOA SSI9Y | SYII[IUWE 19PO SWEUSIIIYIT
iy np UHR °f
oedoa | sioy aefoa | ms afefoa (1) wondnt (o)
R ap smofl op smofl ap smofl aBedon -y aZefor (xd) (31d) |nes1eq NP UOHE[NOLIEWILLD
np armeudig | seprelol | op exquioN | op eKquON npuwyg | sepumor [P MasQ ¥ A ap o8ekop ol N0 NE3Jeq NP WON,

oquopmieeA 127 UT uo3epIEeA [EJURE

1OT] JoUI USUWIONUSIISAC 130U UsFePIREA [EJURE 9] / |USUNNTISTISIO|N Tongpiog w usSmusfusp ju gnu ofe)Ite,] 10p [[ezy o1 / jpIoq op 2IAT] of suep sa9)10d suondIrosuT So 09A® ISPIoUIoo JusATop uonediaeu op sduwe) so]

eeehaaaeecereaatittettatitittttttttttetatatistratans “HN‘N.HHQHH HH.H HH@N@@HMQ@@ﬂom uo @.@HHN@\/\E@H Hﬁ: ﬁ@u&@%:@&@@bw @AH: HH@HM@NHH—.N@

oguue,| 9P SN0 ne snmodred s1me)oss )0 uonediaeu op sdwo ],

-17-



14729

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

SELOO-Y

JyejLIone op wea Jodurs)s us SuUTUSNSUSPUQ)

/pIQUag 1op
Todurs}g pun JuyosIou

IRRUSJUWE IOJWIESE ‘dIleuuonouc) ‘51§ USpUoNIoo S[Ioljo alopue Joop uswous3Tom (9] (1m) syo3a1 op [1q [o7fim)

/21LI0INE,| O JOTOED 19 2Injeudig

[oSeg UOIPPIPSUYEBIJIosUOyy So[og us)oudoss usispue yoInp ngIa3sne [9jiomz ]

(W7 12q [oJ1amz [

sudordde jnesynsnl sanne 1no) op uonejussard ey 1ed soas] senop (s)ou31| xneye] © sejnop

yooqueplTHeeA 197 UBA ([9SY2ININ) U09 UBA USSZ9[10A0 197 Joop ustwousFFom [97(im) usu el prnas3ur Sipeyjoa
sayonqpiog sap 9FE[10A (IstmsFnzsne) Yoinp JWINEISTSNE [9JIOMZ [] uLu ] el X TnyeSsne Sipug)s[joa
PpIoq op 2IAIT np (s)enxe p) uonejussard e 1ed s9As] soInop uou mo 1o1duro Juswnoop

966TCIST (runyep) do p3IP31AQ/(Te(T) W 13I[PZI0A /(31eP) I FIUdSILJ
JRILIOINE IP UBA HIUWLIBRA I[OIIUO0)/FPIOY3Y IIP HIFULIIA[[0.NUOS]/FILIOINE | 3P I[QIJU0I 3P BSIA

apfizpe[q ozep do usTepIeeA ULULNRT 2} 20) 9P URA [RRJO], :JIRJLIOINE ap JOOP US[[MA 8} U]
/2YT9 1051 N 93e)I[e,] [[RZUY USIBqUATOIUE 19D [eZUBIUIRSaD) ‘SenUuIauspIQuayg

18 Le 124 /aBed o300 ms 23duIoo s stid 9340 op SOl sop [830], : 9JIONE,] op UondLIOSu]
IqNH YHgasIsiur) 9 0 9 96'¢0LT 0 96'¢€0°C1 [eseg wepIe)oy 182000, 01
12qnH YHyosia) L 14 € 96'€0°60 0 96'€0°€0 WEpIonoy ZuteiN SmqsueBoy 182000L 6
T2qNH YHyosIun S S 0 96°¢0°C0 0 96'C0'LT Smgsuafoy BAT[SHIEIE 18T000L 8
Toqn] YUYOSISIU) 6 9 € 96'T0°CT S 96'C0°60 BARISTIEIg ZuteN [eseq 182000L L
IoqnH YLyosIau) L I 9 96'C0°L0 0 96010 [eseg uadiominy 182000L 9
IoqnH YLyosIa) S 0 S 96'10°6C 0 96'10°ST uadiomjuy [eseg 182000L S
IoqnH YLYosIa) 01 I 6 96'10°¢T I 96'10°¢1 [eseg. uadremjuy WEPISNOY 182000L ¥
Toqny] ISy S 0 S 96'10°01 0 96'10°90 WEPINOY [eseg. 182000L €
Toqny Sutuey2)puvy 4! 01 4 96’100 ¥ §67CI0T [eseg ZuteiN ueIM 182000L 4
ISqnH] YHgasISIur) Sl o8 S S6TILY 1 S611°CT ST ZureN wepenoy 182000L I
I H D El q a o] q v

ieoquep(TIeRA )27 UT USFEPIeeA [EJUEE J21] JOUI USWONUIAIOAO J20UI USFepIeeA [RIUEE JOH / jUSWIUIISUIRIAqN YONQPIOE W USFTUS{Usp JIUI gnul 83 e)Iye,] Jop [UeZIUY 91(] / jPIOq 8P IAT] o] SUeP s22310d SUOTLIOSUT $3] 02A JOPIOULO JUSATOP UOTESTARY op sdure) so]

" 96/S661  :Teel 107 ut usziersdestos us pliIee A /IYe[ WI USPYEIUSYINS PUN US)IOZITE,]
29uUE ] 2p SIN0d ne snInooted s1n2300s )2 tonediaeu op sdwo],

-g7-



MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

14730

SELOO-Y

USPUONIOO S[QTOIJJO SIOPUE I0Op Usuwrous3Tom [of[im) s1oBa1 op [1q [971m)
Folog ua1ou3 1903 UaIOpuE YoInp JWNEISFSNE [ 1OM7Z [] - (w)a[7 19q [PJIM7Z [

JojLIoE 9p ueA [adurels us FurusNsIpuQ) oudordde Jreorynsn( snne oy op uonjejussard e] 1ed s9A9] sonop (s)au31] xne,e] g soynop
/opIouag Isp Yooquap(mieea 127 uea ([pS2INIn) use uea us33spoao 191 Ioop uswous3Som [9]1m) useu ef prnassur Sipayjoa
[odw=)g pun YUISINUN sayongprog sap 93EHOA (3SIomsFNZSNE) YoInp NUNEISISNE [AJ1MZ [ uLu ] el [ mya3sne Spuris[joa
/210N | 9p 127oR0 }2 a1njeudis pioq op 21ATT np (sienxs p) uonejuesaid e 1ed spa9] sajnop uou mo jo1dwod Juswnoop

(mnyep) do p3sp3IoaQ/(Tunye(]) We 133[93.10 A A(31€P) I JUISIIJ
JRILIOINE IP URA JIIULILEAL I[0.N)UO0))/APIOYI 9P YIIULIIA[[OIIUOY] /9ILIOJNE, | P I[QIIUO0D AP BSIA

oplizpelq ozop do usFepIeeA USULNDI 8} 20) op URA [BRJO], :JIS)LIONE P J0OP US[[TIA 8} U]
/O10§ 10SATp JN 0Fe)IR,] [eZUY ULIRQUALOSIIE 19D [EZUBIUIESSD) BenuIouapIQuag
/o8ed 2320 ms 9)duoo ue stid a3efoA op smol sop TeJ0, : yrIojNeE,| op uondrrosuy

0l

I H D q q a 0] q A
Me0quap(T}IERA JOT] UT U0BEPILEA [EJUEE JOT] JOUI USUIONUSIIOA0 JOOTI UDTEPILEA [EJUEE JOH] / jUSUINISUTAIOqT) (ONAPIOE Wl UeFrusfuap jrur uﬂE aBe)Ie,] 19p [UBZUY A1(] / {PIOq ap LIAT[ 9] sUep seprod suondIIOsUr §o] 00AE IOPIOUI0D JULATOP UOTESTARU op sdimo) s
. : :1eel 107 ur uoziorsdooyos U plijIee A /IYe[ WI USMYRJUSYIDIS PUN UJIOZIYER,]
QoUUR,] Op SIN0d ne sInodred s1nejoes jo uonediaeu op sdwo]

-67-



14731

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

SELOO-V
*59197dIoD 10 $9)0BXS JUSTOS INVONPUOD I Jed 9oTATSS
9P JOIATT 9] SUep so9)10d STOTIROTPUT SO onb 09 © IO[[IoA Op oITe[MIT} NP 1QINIUL] SUEP 5O ||
"9]OIIUOD AP BSTA 9 QALIOSUI £ o[o,nb utye “1[qe)0 919 © [1 of[enbef
& 9jep ] op 101duod © STOW 7] $9] SN0 SI0] SUN SUIoW ne ajue)edumos gjrrojne;] € ojuesord ong
TP 10 90TATS op os11d 219Tmoxd €] Op SIO] INSJONPUOD NE STUIAI ST JTOP OOTAISS P JOIATT o]

‘nqer
919 © Q0TAIOS Op JOIAIT 9] ofjonbe] op wou ne ounosiod B[ 150 90TAIOS OP JOIAIT NP SIE[MI) o]

$IIAIIS AP JOIAIT NP dITR[I)N) NP SUONETI[qO SI] JU0S SI[IN)

JuepuodsarIos JuaTmoHOp 9] IUSIqo ATeynos [Inb 10 smMs199s $99 s o[qerea sed 1so,u
opmndep jeoyyn1eo uos no syusred es onbsio] sninoored sinejoes sof aarosur A mod yuswenbrun
QOTAISS 9P JOIATT UN 9)ISSO09U opmTjde,p JedIT)I00 oNne un,p no sjusjed sun,p orre[mn

9T "99TAISS OP JIATT UN JIUQ) B JONUNUO 9P snud) sed Juos ou uny np oyueied sun,p soIremn
juos b o8ednbg,] op serquetr soT MEd,P SATOA SOINE,P INS )0 UMY o] s sninoored sIe)oos
sop 10 uonediaeu op sdwe) sop Joygnsnl jusssind syinb uge syusred sun Iu)qo JULITRYNOS
sounosd Xne oIIesso9U JUSUIR[e39 159 [[ "WIOU TOS © T[qRIY 99TAIS Op JOIATT Un,p opre|

' opmnde uos 10 uonesyyIfenb es roynsnl op ainsow us ong j1op o8edinbg | op a1quow onbery)

(OIAIAS AP JAIAIT UN,P UI0SA & I

*SOT[OTOTJO STOT)ALIOSUT S99 O 90USqE,]

uo o[qe[ea sed 150,u 991AI0S 9p 19IAIT o "¢ o3ed ef g sof[aroryjo suonduosur sof oy10d [1,nbs1of
dlqereA JuewonbIUN 159 99TATSS P 10IATT 9T (8 © ¢ soed) [eI9U3 SIpIop SUONBIIPUT SOP
orqesuodsal 150 9u)9dwoo YILIoINE, T "STONORIULP JI3.,S [T 9SNEd 9P 18} JNO) UD {SUOT)OURS op
o[qIssed )50 SOULIOJTOD UOU NO SOQUOLID SUOT)dIpUL,p Uondiosur, T Uy np uonediaeu ef mod
oo110d op JUOWLIAY NP (O ]°[ S[ONIR,] OP SUSS NB [SIITJJO JUSWNIOP UN JSO IITAISS IP JOIATT O]

'$9N109JJ0 sodeAoA Xne soATe[ol sonbiyroods suoneosrpur

sop yred annep jo suondrosold sonne,p g no UMY NP Xnedjeq Sop 9)ISIA 9P JUOW[INY np
70°€T 9[oNIR,] © JUSWULIOJUOd dITe[mT) NP uonesyIenb e 10 Xnesrpow s1eoynios sof anb soyye)
‘TeIoud3 2IpIo,p suonedIpul sop 1red sun,p 9110duIos 991AISS 9P 19IAIT NBOANOU O] ‘JUPPooId

o] oWy *, sninoared smo)oos 1o uonediaeu op sduwre),, soSed sof Ins S)LISUT JUOS S]] "QYTPOUL
919 & 91dwos uo sud uonediaeu op sduwo) sop [NI[Ed 9P SPOW S “OIBSSOIU )9 B ITAISS

op 101ATT np Inol g osTW oUN ‘86617 10" [ NP UTYY 1 sojuejed sop Juowo39y NesAnou ne oyng

suonedrpuy (V

90TAIAS 9P JRIAIT NP ANUD) B] B SOATJE[I SIAIIORIIP 30 SUOIIBIIPU]

65 -

SELOO-YV

67 euided s[eoz g6 10w UL 103 ()¢ S,eurded

6T SH19S 1M §G SIq O UNSS

62 93ed owuoo §¢ © (¢ seSed

- 0¢ -



MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

14732

SELO0-V

uedmos guaoine | red ogi9pduios 350 | 23ed apoo ms oydwoo uo sud a3efoa op smol sop
€301 : Qyojne| op uonduiosuy, oudi| e ¢ snunooled smayoss 10 uoneSiaeu op sdwo ], oSed e ang  9°¢

L'e

"pIoq op 2IAl
[ suep jueIn3iy (Auape JuameSierop Guotnadieys o[dwoxe red) o8eLoa np uondnirsyur,p
siol sap [e30} o Jir0suI 382 ((]) , wondniieyur,p saguInor, anbrqni ] € 1s 10 JUSPIOIU0D
2oaLLIe,p narf 32 mol ne yedop op narf 30 mol np a8efoa np gpeISur] mod ‘suoryesrpur s9f Is

201948 )82 (¢'T Jwod 11oA) proq op 21A1] 9] suep sagyiod suondirosur sof ooAe couepuodsorioo B §'¢

*2uSI| 2[[2ANOU SUN JOUSUWITIOD 3P JUSIAUOD 1 Nedjeq op juswadueydp anbeyo v ¢

() ,uondnuurp soguinor, sop uononpep saide () ,23ekoa np ur], e[ e (D) ,,23eLoa

np g, NP S9[N099 SINOf 3p AIQUIOU 9] SUUOUSW 219 JIop ,a8ehoA ap smof sop [ejo], =H
UL N SIOY SOOI
a3ekoA op sinol op 21qUIOU 9] JLIOSUL 91 JIOP UL np s107 a8eAoa op sinol op a1quioN,, =D
ury] 9 Ins spn3oaxye o3ekoa op
sIol op 2IqUIOU 3] JLIOSUI A1) Justonbrun J10p , UIY 9] Ins a3eLoa op simol op aIquoN], =
“WOT)BUNSOP OP NAI] 9] INS APALLIE,p Inof 9] JIosur a5 Jiop ofekoanp ur], =4
“u(0192) 0,
aqosul ‘uondnioyur sues 9njod)yo o8eLoa op seo uy "ofekoa uos 1amsinod sed eu nesjeq
o[ spenbsa] yuepuad siol op axquiou of suuonuaw a1Q y1op uondnuulp segumol, =(J

“1edap ap naif np jredop np ol o] Jr0sur 219 J10p ,23eL0A NP NG, =D

Snog ¢

“(1onueyd

ap o1jen ‘ofeoo] uonediaeu e] 1ed s1odessed op yodsuen 9] mod saxreUINO SUOISINOXD SOP

ordwoxe 1ed) sopoaeu op 113e;s 1,8 no (9)Ins ] & sonjoayje sanbryuopr safefoa xip ojdmoxo 1ed)

20UR)SIP 9)IN0D dUN INS JUSWNEY UN,P PIoq € ISINS91 90IAISS 3P SBO US JULSIINS 180 uonediaeu

ap 9[e10) 221np [ 30 (Mredop op nar] np mired €) somooje sadehoa op a1quuiou 9] ‘snrnodred
$IN2)09s $9] Juruardwos a[jensusw uonduosur sun ‘7-¢ 30 ¢'1 syutod xne uoneSoigp ug '€

T3, SI0A 2XNE 2UN,P JUSASL

N0 Nes,p S10A anne aun suep 23e3us,s neajeq 9 Is onb aressoosujsou  ela,, snos uonduosur
aup) uoistoard op snjd mod 3d o zenbrpur,p oqissod 32 [] *(e[eury uonjeUNISOP) JUOTR |

& snjd o] no [ear,| & snjd o] uoneUNSAP O NAI[ O] " B,, SNOS 12 11edOp P NAI] O] JLIOSUL 1) JIOP

N1

2 op o98ehop, g snog snunooted siejoes sop uoneoymsnl el mod 3o uoneSiaeu op sduoy
sop [nofes o mod 2)dwos us as11d MY Sp SNA UL SHLIOSUT ANQ TUSATOP SOSLA0A SJUSIRIJIP SO ['€

*67 23ed 100u0tu0)) /7 2Fed €] 10sTMn sed aN

(sapueams 35 /7 *d) ,,~ d9uue,| 3p sIN0d Ne snanodred $IN3)23s )3 uopeseu sp sdway,, ‘¢
P1oq

© 9)IAI)OR TOS 98530 J0IAILS P JOIAIT NP aIre[mr) o] no ol o sudIsep ,201AISS NP UL, B "PIoq &
2]IALJOR UOS SOUSUILIOD OTAIS 9P JOIAIT NP aIre[myy) o] no mof o sudisgp ,001A108 2p NG, @1 7T

-19-

SELO0-YV

‘Ne3Jeq QWQW NP PIoq B UOIOUOJ op o3ueyp -
no
PIOQ B 9OIAISS UOS QOUSWIWIOD -
20IAI0S P JOIAIT NP aITe ) o] anbsio]
,NeaYeq Np wou ‘pioq  uonediaeu op sdwo [, anbriqni afjaanou sun ajdwal op JusIAUd [ ['Z

(sayueams 13 g *d) ,,pioq e uopeSiaeu op sdwdy,, °7

-9)dwoo uo sud ang Jueanad wnumyew ne sinol (g1 ‘sJINogsuod siol ¢o¢ op opored sun

mg ‘uonediaeu ap ue un mod jusyduwros amarIgiul UoneSIARY UL J)0dfJ0 a8ekoa op smol 08T 1
“PIOQ 3P QIAI]

o] suep sag}10d SO[[99 9AR JOPISULOD JUSAIOP STAIOS Op JAIAIT 9 suep jueinSiy suondosur so ¢

‘JueAIns 93eA0A np INGYP 9 JueAR
901ATAS 9P JRIAIT] 9] suep sogiiod ong yusatop Juopooaid aSefoa ne soanear suonduosur soT 7]

"O01AIOS O JRIAI] 9] suep suondLosul 9 USRI NS 1)10d op NUQ) 180 INSJONPUd & [']
saeudn

9JTAIIS AP JAIATT NP INUI) B € SIANR[AI suondnysuy (g

‘sorrdoxdde symeognsnl

senne,p no ‘sjrenxo 1ed no sjo[dwos p1oq op SOIAT] op UOTILIUSSId B] JUeWoTeS Jopuetop

AP JI0IP UL J$9 J[[0 I0JJ J90 Y 'SUOISN[OUO0D SIS € JULPUodsorIod a[Nuod ap esIA of Josodde

A,p 10 s91u0s01d 00TAISS P SIOIATT SO IS[QIUOD SP “JIOIP US ISSN. STEW “UOIRSI[qO,] SUep 150 O[]

;9ua)9duwiod 9)LI0)NE,| 3p SUNELSI[qOo SI] JU0S SN

*SNOSSIP-19
SUOT)ONSUT $3] SURP JUSMIT] 90IAIRS OP JOIAIT UN IIUS) OP SIQIUBW B B SOANR[I sUOIsIoald so(]

“JUSTIOWT JN0) © 10 TE[OP SUes ISTUIOP
90 © STUIST OT)Q JTOP SOTAISS O JOIATT O ‘OIe[NT) NP SPULTOP ©]  "JUSWOTURLIR 91Nk N0} O
NO [TeARI) 9p JLIUOS NP dULd) ne,nbsnl no oo1a1es np ury €] gnbsnl I0s NOT] US 9OTAISS Sp JOIAI]
] ISATOSTOD JI0P TI 10 sninoored sIne)oss o Jo uonjediaeu op sdurd) SO JUOWSINTI QILIOSUT
K 1op 11 ‘ouniosiod o1doid es e soAe[ol SUOT)ALIOSUL SO 90TAIOS Op JOIAIT 9] suep Joy1od J10p ]

£AN2)INPU0d Np suoneSIqo so[ Juos sI[PNY

‘snnooted sIne1oas

op uonjeoynsnl e mod no uonedraeu op sdwe) np [nofes np siof ajduwros us stid o119 Jueanad
Ol SQUISOU0D $o8eA0A SO ‘UONBIIJLIA B[ Op o) ne Juejsisiod mb seynop sop e noif jueuuop
so[1o,nb no $0)[dW0SUT JUOS SITAIOS OP JQIAI] O SUEP $09)10d SUONEIIPUL SO SOTLAOA SUTRLIOO
anod onb o1eysu0o oJueledwos guroine,] 1§ “setidordde syuownoop sof Juejussord ue oyuojodwios
ouoine ] Jed 90TAIOS Op JOIAIT NP S[OIUO0D I JOJI[IOR] OP 1QI9IUI UOS SUEp JUS[e3Q 159 ||

-09-



14733

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

SELO0-YV

J[osYoaM JJIYOS USSP Jie UONUn,] duIas -
Iopo
NIDUR JSUSL( USUISS JJIYOS WIS Jne -
SOYONGISUSIPISIIIYOS SIP Iaqeyu]

Iop UUSM ‘US[[NINZSNE IST , SWRUSIIIYOS ‘PIOg] UR JIOZISUSL(],, NIUYosqy Ionau sjromaofwy [

(33 6 °S) wplog uePZISWI([, T

‘uopIam jouypaIadue afe ] (g1 SUSISYOQY uSuUQY usde] uspusd[ojIopuLUISINE
$9¢ UOA qeyIouu] JISZIYe,] el UId S[e U2)[o3 JURIJIosuduulg Iop W o5epye,] SANYH2 08T 1
“uSwIS uLaIqn yongpiog wi usundenurg uop juu usssnw uadunSenuig orq €]

Ut
UYNJe3Sne aS10Y USSR IoP NINUY JOA USSSTIUI 2510y Uouafuesioa 1op uadunenurg o 7'T
‘uotouIoA SigeurjeSar uaSunSenurg op gnur IIYNISIAYSS 0T [T

SOUPWIS[[V T

SAYINQISUIIPIIJJIYIS SIP sunayny JInz udgunspmuy (g

‘ud3UR[IoA U300y USloU3Io03

USIOPUR UOA IOPO 9SIOMSINnZsne 1opo SIPUBR)S[[OA WIYINGPIOY UOA SFRJIOA OIp Yone oIS

JTep SueyuoIUIESNZ TUSSTP U] "USTRSIOA NZ SISULIDAT[ONUOY] UopUayseIds)us wop yu sTuqaSIg
yoeu of pun uejnid nz Jeysnqisual(] 913003104 YooYy sep Yone 1oqe JYII[JJ oIp Jey oIS

PpI0Yag 93IpuRISNZ AP Yer] UNTI[JJ SURPA

UOSUNSIOMUY USPUST[OJIBU USP
SNE oIS USqa3I0 SYONqISUSIPIOJIIYOS Sop Sunayn,j Iop 9SO A\ PUN LIy STp Joqn USISYPZUTY

"ueSIpueynzsne YoISNZISATN pun JIOZISPal YONQISUSIPISIIYDS Sep WosaIp IST

SIOQRYU] SOp YoSUNA JNY "USIRMOQNZINE JOTDIS SISSTUI[BUIOA USSTISUOS JOPO -S)I0qIy “-SUI(]
sop SunSipuseg Iz SIq SO PUN TSUNOUNZIOA USMIEJUSNOSI)S PUN USISZIYe,] 1oqn uoSunenurg
Srgewedar pun uosIod ouodie oures Joqn ue3undenuls JIp YoNqISUSIPINIIYOS W Jey 17

SADIYNYSIYIYIS J9P 1ot U YA

"uopIoMm 13NTYOISINING JYITU US)IJRJUSNIONS SUSSIIMITYIRU

S[e I9pO J19ZIe,] Jop 3unuyosIog STp INJ USSIOY 9SOIP USUUQY ‘USUUOY USPIoM JWNBIo3sne
JYOTU YoT[Senoru gone oIp ‘UeqoSIo [9J1om7 1oqep [oIs Jopo 1sT Jnjodsne Sipue)s[joaun

USSTOY USURZUIS 19q YINQISUSIPIOJIYIS SBp ¢ep )s9) opIoyag 93Ipurisnz oIp I[91S
"UOZ)MSIONN NZ TUSTL[INU[) 10)oUB003 93610 A Y2INp SOUONqISUSIPIIIIYIS sop Sunyni] Iop 1oq
opIoyeg oSIpULISNZ OTP ‘OSSOISU] WOUISS UT S[[eJuqe 1391] ST "JWUIUIOA STpUe)ST[oA pun SUYsLI
uoBun3enury oTp JINISIIYIS IOP (ep USI[OR NZ Jnetep ‘SIOqequ] Sop 9SSaIo)u] Wi )391] S7

-¢9-

SELO0-YV

"UOBNZIOA SYIOUIISAT[ONTOY sop Sun3enury Inz opioyog us3rpue)snz

IOP 19q USJRUOIA JIOMZ UOA QIETIOUUT [ETUIS SUSISOPUIT S[lomd( wnjepaqedsny qe pun
uedrpueynzsne JONNJSIJTOS WP PLNULISTST(] WOSITEUnSIo 19q IST YONGISUSIPIJITYIS S IST
J[[91s98sN. YONQISUSTPIOJJIYOS SEP OYI[oM JNe “UOSIOJ SIP IST SOYIMQISUSTPISJIIYOS SOP Joqetu]

& SOUINQISUSIPIJJIYIS SIUI QU] 3P Jey U IIJJ YA

“9)ooux

UOGIOMID SO JO PUN 13 JYITU USNIONS ISP INJ STUZNozsIunIIyejo¢] Iopo JUdIeJ UIds Uuom
‘uoeIUSNooNS Iop Sundenury Nz Inu YongisusIpIoP oS ule 131oueq sossmudnozs3undiyejog
USISPUR SOUTS JOPO sOIUSIedUIoNy soUle Joqeyu] o] TUoInJ NZ JYITU YongiSUSIPISJJIYIS sep
uaroneIq uyedureyy 1w 3unzyesag Iop JOPINFIA USGeNSIOSSBA\ USIOPUR JNe PUn UISTY Wop
Jne To)IeJUoNooN S PUN UOJOZIR,] JOp SIOMTOBN TNZ T[oNe “US[[oM TUIGIOMID Judied UIo oTp
‘uouosIod 10q JULSIP ST "USQRT] YONqISUSIPIOJITYOS sOI[o)sodsne UosIo SUlds Jne Uld Joyyd13ne |
pun uoneyijens) Ioumes sremyoeN uednioziopsl wnz gnw pordius3unziesoy sopo

JUANQISURIPISYIYIS WD J310Ud IOAL

‘3nn3un js1 ueSunIenurg

USTDI[IUWE SSITP SUYO ToNq)SUSTPIOIIIYaS ury ‘3nn3 ¢ 9118 Jne uofundenury UayIjure usp jrur
U IST YINISUSTPIGIIIYIS Se(] opIQYog dBIPURISNZ OIP ISI (8 SIq € *S) YON]ISUSIPISJIIYOS
uoqe3uy usuIewWR3[[e Jop uedunIenury SIp JMJ YIILIOMIURIDA "USNONSLIPIMSSUNUpPI() wn yors
SO J[opUeY JSOPUITUNZ ‘UTOS JeqJens uauuoy ueSundenury ogemwo3s3unupIo JYOTH OPO dYosTe]
*BUNUPIOIOA-TOZI[OASUYRIJIYISUIOY I0P ("] § YorU JUSWNO(] UIS ST INGISUSTPIOJIIYOS SB(]

‘esIoy uaMynjedsne oTp Joqn ueqeduy oyosijizeds

SOSIOIOPUR ‘UQ)JLIYISIOA TSIOPUE YOrT Jopo SunupIosIUNYINSINUNSIITYISTIONY Fop

70°€T § yoru s1oqequ] sop 3un3yejod OTp pun 9)sony USYSINIZIR ST oImM ‘UaqeSuy surowod[[e
SITOSIOUTO JOA STM T[ORT J[BTUS YONqISUSIPIOJTYOS st TeTenoSure , Uo)uejuoyoons

pun USIOZIYR,],, US)OS TSP Jne Uoplom 9IS "LIopuLed opInm U)o ToIequotjodIue

Jop unuyoreg OIp INJ USIYRJIOA St TOPIomd3 YIIIOPIOJIS SOYINQISUSIPIJIIYS

SOp BumMIeqIeIoq() SUID ST 866" 10 10 WOA SUNUPIOIAIUSIRAUISR] oNoU ST YoIn(]

asMUTH (V

Sunuyn, Nz uaSuNnSIoMUY Pun ISISMUIH - YoNngiSUSIPIOPIYOS

-79-



MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

14734

‘UOPNOYRT USPIOoM FUTUSNOL USO3 UD)[00PITISIALL USIBAD] O URA S[Imoq s[e

Jo plnreea op teA SUTHON0IOq 9P I00A TUSZISI 9ZIP 10T TRy UBp ‘USWous330M UopIom UeY 191U Je
-I9)yok YOO JIp ‘ee1soq [of[im) 10 jep Jo prnasdur st Sipa[joAto usziel o3ruos (1q ofxooqisusip
10U 1ep 1SeA JId)LIoINE 9pFO0A9q 9P 391§ Ue339[ 91 100 uade|liq dsinl op Joop uliz 9) weezdny
-0q 2[5o0q)STSTP 107 UeA 9]0NUOd 9P [1q JWILIO)NE 9pTo0Adq O FULOq UITZ UT SUSSUOAD ST JOH

‘100N 3IPaT[oA Uo 9z[1m 9)sinl op do ueSuruaeiuee op roddmyos op jep

uopa[ 91 do1o 1opnoy op ueA Jueq 19T UI ST 10H P3O[o310A0 UopIom SUN IOUWLIERM 9] JIO)LIONE
op3o0aaq op [1q USPUEREW JTeEM] USUUI(] [ERTIUSS JISUITUUD) SUSN[S) 9)J13]. URA WNIEP Op JeueA
uo p3rpueyioac uspiom Ioddiyos op uee urpamsusIpul 9)s100 op [1q 100w of3o0qISUSIP 101

‘uoAoSe8Je st ofyooqisualp 1o weel susim do oue3op ST o[00qISUSIP U UBA ISPNOH
;PD[P0q)SUIP WA ueA Japnoy ap 1Yy udydId oA

“UPILIGIN 1A [OPT JIP 10U 19y [y

J0oOATERM TIO JP[o3 JoTU plot[ureemdoq Uea sfimoaq 107 Jo juejedulry 107 I00ATERM T0)[00Po3 TP
do mezrersdoat]os op UeA USTLOIURE )97 J00A SIPOU SIS S[NO0qISTDIP 107 )JooY PIoyUIRBRMYOq
ueA s{imoq Iopue 1o Jo Juaredulny Ueo ueA JOPNOY o "Uapnoy 91 [1q jomu sf3jo0qIsuarp

101] 13007 JuejedulTy Ueo TeA ST J1Z0q Jo7 UI Jep Suruuetoq op ueA pI] tof uoSomIeea oropue do
uo ulry op do uazrersdooyos us pliyreea ueA usUOUEE JOU JOOA OO USS(II[IOA US[[IM s[Tmoqreea
Jo jusjed oo o1p UoUOsIOd I00A TUSIP 10 "d[5jo0qIsUSIp ProIsed weeu do U urA [oppru

J00p USUOJURE USUUNY PIOYIIYOSO3 Uo SNedljI[emy] uliz op(h) uo[[e 9] 190w PIsSutuewoq Jopa]

;BP0 q)sudIp U3 ueA UliZ J1Zaq 19 UI JO0UI AIAY

‘Srpeduo st ueSuTuSNIULE O[O0 O IOPUOZ 3 o0qIsudIp Uy "¢ eurded

do ueSuruoyejuee O[I01JO Op UeA USIZIOOA ST 30 USIpul SIpe8 s)o2[s ST of300qISUusIp 01
J1o)1I0)NE 9P300A2q Ip SI (§ 19U UL 10) ¢ eurded) o[5ooq)sULIp JoY Ul USSUTISNSIURE SUSWOT[e op
Iooa YI[opIoomITBIS A TRSUTPAIISA0 WO JISTIR) [TqIeep jeed 101 ‘uliz reeqyens Uey USOPJOA
UDLIOSIOOA 9P Uee JOTU STp UeSuTueNe)iee Jo ueSuruedojuee 9)smlUo UeA USYew 19H $661
JueweSetenijodirerAulTy 107 UeA ("] [OX1MIE UI P[OOPaq S[E JUSTINIOP U2 ST [30qISUSIp JOH

‘uoZIoI SPjeewol op 10} Sunpeneq 1w sueae3e3 oyerjroads
spliziopue U USILIJOSIOOA SIOPUR Ul P[OOPaq STe [om Uep §66] Uy op do uadeyos yooziopuo
JUoWS[39Y 197 URA Z()'€Z [ONIMER UT P[OOPaq S[E JOPNoY op UeA PRYPI20Aq oP U USSULIE[NIOA

SUOSIPOT P STROZ ‘QTILULIOJUT SUSTHOT[E SPITZIoU0 USITIO0A STRUSAS J8ASq 2[5[00q)sUaIp

10H ‘pInas3ur ,uozroisdooros ue pmieeA , s;euided op do uoprom o7 "pIopuRIoA ST p[ojogedtr
uopIom UeY oIp pim op uea Sutuoyeloq uea 9Z(1m o “pleewos ylIoyezpoou ofxo0q)susip
101 ueA Suisseduee U0 )JooU 66 UIURIRdUlTY JUSTWO[SY oMNSTU 197 UeA SULIOOAUL 9(]

wsuizlimuey (y

uapnoyliq 1o 100A SoNONISUL UL UdSUIZIMuey

-69-

SELOO-V

JyoSsne ap1oyag oSIpur)snz AIp YoInp ,, 9310 IosIp Jne aSeiye,] USIqUARIUR IOp [Yez
-URIIESOn) (JeNUIOULPIQUYY,, J[10Z AIp PIM ,USNYBJUSNOANS PUN UNIOZIYR,], 9)ISS Iop Jny

‘(J1ozoMe A ‘USYOSQT ‘USpR]

my 'g'z) plis uoSeniaqn ‘ISt USPIoM USYO0IqIoIUN 9SIY 2)wesad aIp 1op ul ‘a3e [ Iop [yezuy

J)gejeusutesNZ SUWING QUL U AIp Yonqpiog woa ((]) ,28esSunypaiqieyun, jeds

JIOp UL pun USUITII)SUIAIA]N WINJRPSIFU[UY W JI0[a17 I9p ‘WnjepsiIyejqy i Jos3ueSqy 1op
OSIoY SJesdT JIP I UUSM USGRTIT 38T (¢ "IN °S) YINqPIog] WP It SUNIIUSUINIS]() L

‘uouuISaq NZ 9107 SNSU SUID JST SIJIYOS SOp [osyoop wopal 1og

Nyezeimu (Sepspyunsjuy)
Se ] 21191 1op pun (Seysuyejqy) Se] 21810 1op uspiom raqe(] () ,23es3unydaigioun,
pun (g) ,2pusssiay, (D) ,uuIdaqasiay, sne ZUIJJI(] 1P ,SFLMYE] [YZURJWESDD), = H
pun
SUISIY Sop q[eyiogne a3e)Iye,] 1op [YeZUY 21Ip ,SUISYY Sop q[eylogne o3ejye,] [ezuy, =50
‘uroy wop jne o3e)ye,] USUISI SIp WIS Wop Jjne o3eiye, [Yezuy, =]
910[o17 we Sesyunyuy Iop opusssiay, =47
9s1 uaennzuro ,([[nu) ¢, SUNYO2IQISU[) U0 SISY IOUIS 12q ToqoMm “IST UIYeJoT
YOI 2SIY 10p PULIYeM JJIYOS Sep usuap ue ‘a3e] 10p [yezuy 21p ,o3epsSunyoarqiyun, =(J
910s3ue3qy woa Seysyejqy 1op ,umdaqesiey, =0
Io)un usSennZurd puis sy

NOZIYRJIWESSD) 1P pun (J[[a)sa3ueioa

yos3ue3qy Wap) UNIYe,] 1P [JeZUy Iop ‘@Yoeng usualye]eq Iop uaqeduy cjgejoSusuutuesnz
YOI[JeUOW (IYOYISAUS[[)Sneq “MYeIYos)seSIye,] UsyoI[)1Q 1op usynyejsdnjjsnesade ],

"€°Z) TYSYISA[SPUSJ W PUn (ISPURUISIULY USSIY YOI UYSZ " 'Z) 021§ USZINY ISULd
Jne so8noziye,] saule zjesury wadigemedal 10q us3nuod [°¢ pun ¢'T "IN UOA PUSYoIomqy

YSONINZ WASIP SNE ISPO JIYBIUIS JOSSEMAL) SAISPUR UTS UL JJIYOS SBP UUSM ‘[OI[IOPIOJId
Fun3enuryg U UURP INU IST ,*BIA,, IU() "YOI[SQUW SUNIAISIZBI] INZ PUIS Uaqe3uy-uny]
-wong ‘uslennzurd ([S1Zpug) J0[dl7Z 2us3o[a8 s)pemIe) 19po -319q USJSA)IOM WIR 19D ,,** [OrU,,
Iayun pun 310s3ue3q Y 0P, UOA SSIY,, JLIGY 1Op IJUN PUIs 19qR(] "USMYBJUSY0SNS 1o
STOMTOBN USD INJ PUn UISZIYe,] I1op SUnuyosIog INZ UASIY USU[SZUIS JIp pUIs UsSennzurg

‘uouuISeq 67 A0S JUY "USZINUG NZ JYOIU IST £7 1SS (]

(3 LT °8) eIy e W USLIYRJUSYIIA)S PUR UNIDZIYR ],

"JOpuLaq UoIpun,] 95LISYSIq SUISS IOPo plog] Ue JY3NE ], QUISS SOYO

-NGISUSIPIAJJIYOS SOP Joqeyu] Iop wop Ue ‘Se] 10p 1S, opusisusl(], S[V JWuIune piog ue
1oy31)e ], QUISS SOYINGISUSIPIDJJIYOS SOP Ioqeyu] Iop Wap ue ‘Se 1op IS, MINURISUSI(T, S|V

-9 -

9'¢

¢¢

Ve

e

(43

e

[



14735

MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

LANANVT ¥
NAIGOIN UeA ISISIUIIA 2Q
: 98oms3uruoy] uep

Lagg1v

“{fun{uruoy] 39y uea uafomureradaayds ap do usyLIYdSIo0ASSUIUTRILI] P
apuapnoy 2007 MeeW 6 U BA 3INsaq suQ [iq uspiom 93 pS20Aa3 wo us1zen

LANANVT o
‘SUIIQOIN ©] 9P SHSIIN I
110y 9 J1ed
LIdd1v

-awmeAo0y] np sajqediaeu sa10A s9] ms oafedmby p
suondiasaid sy juepod £00Z STew g np 19U SNON € PXouue o139 Jnod np

‘pInaadur yiIome opSooaaq ap 1oop ,oplizpe(q ozop do usdepiees ususyer
9) 20} [B)URE )} URA [ERJO],, [23219p Jplom ,uazialsdasyos uo usplhueep, euwded op dp

(pimyoesm

‘uasso| ‘uape] 100A “Allq) pinas3ul s1 9s00ma3 1 USY0IqISpUO S1a1 9[2Y23 op Jep uadep

[euee 107 UeA WOS 2P ((J) ,SUIYIGISPUO URA US3R(], WO[OY 3P UL USIPUL US ‘USWIW)SUSSIIA0
jsmoyuee uea sjee[d us wmMep op U JONI0A UeA sjee[d UL WNEP O ‘SIOI J]Y23 op 100A USIPUL
oxexds st (g1 yund 21z) yeoquapliireea 1oy ul us3uIUSY )UEE S JOUT FUITII)SUSIIIAO UB A

‘uaduesd3uee uopiom [23a1 amnotu u2o do joow diyos uea Surropueroa oo fig

‘pieredesuu (yswozuee UeA Sep) Sep 2)sjee] op UL (Jon10A ueA 3ep) Sep 2)S100 op USPIOM
fiqree(] - pnasdur usprom ,SUINOIqISPUO UBA UaSE(], 9P URA JOIiJe JOUL SIS Op UeA
apuig,, 103 ,SIA1 2p uea Sueauey, Jeuea uoSep [ejuee )y Joow usSepieea [ejuee [ee}0], =

‘pmasdur

uopiom ulny op ueying usSepieea [ejuee 301 joow uliy op usyng uoSepieea [ejuey, =0
‘paadur

uoprom ulry op do uoSepreea [ejuee joy puaynsyin jeour ,uliy op do uoSepieea [ejuey, =,

‘prnasSur

uoprom Suruus)saq uea syee[d op do jswosuee uea Sep op joow |, SI181 Op URA SPUIH,

‘Pnad3ur uspiom joow , ([nu)
0. SunjeIqIopUO UeA USSEp IOPUOZ SIAL UL [1q [[14410) ‘PINASUI USPIOM USIRASS 1JO0Y
jo1u sta1 op apuampa3 diyos 1oy 1ep ua3ep [ejuee Joy Jo0w SUIAIqISpUO URA USSR(], = (
=0
:19puQ

‘uoop 9) plijreea o[ejo) op us (dorooa jonioa

uea syee[d op) uazrorsdaayos [ejuRE 1o ‘Q)[2paTISTALL USIRARQ 127 UeA 2Ae3do apeasSusuues
uo sylijopueenn syfija3ow (10a10A 1M ‘UadayossiorSessed aylijesieed uea uoyooI3ep
*Al1q) jsuarpjopuad ueo ul uo (ILe[2 IO)YoR USZIDL OPJRZAP (] "Allq) ISIALL op UeA 9)[20pad
3103 u22 do diyos uoo uea jozur 28newo3ar [iq joy st 1°¢ ue ¢ usjund op uea Junyfimye uy

‘pInasdur uopIosm JonIoA uea syee[d op us Sep op joow ,S101 op Uea SuvAURY,,

9'¢

¢e¢
v'e

e

e

JOYINIS) UBATRED

jo 11eeAdo SomIeea aropue wae ditos joy se [i[axyezpoou SurUoUEE U UEP SIYOSS ST ,*"BIA,,
1opu() Ylje8ow urrasioard 129 s1 usTeRLINOWO[D UA dARSd() pInas3ul uspiom 9) (Sunume)saqpuid)
syee[d ua3opo3 sypeemye Jo -do Woons JSI0A 10U 9p ,** IeRU,, JOPUO US Y2NIoA Uea sjee[d
op " URA SIS, YOLIQNI 9P I2PUO JUSIp [iqIer(] u2)[2opaSISIALL USIRADG O UBA USUOJUEE JOY

100A U2 plhreea op ueA FuruoyaIoq op 1004 USZII SY[I[ISPUOZIE OP USPIOM USJO0W PIas3u]  [°¢

*6¢ ewided jomr uouuIsaq fUS[[NAUL JOTU /7 BWISRJ

(opuas[oa wd £ 7 *d) ,, > xeel 1oy ur udzIdIsdodyds ud wdplpiee, ,, €

181purgaq

anpouny a31pmy uliz Jo p1ooq uee uspayueezyom uliz alxjeoqisuatp joy uea ropnoy op doreem Sep
op :UER)SIOA JPIOM , PIINSUSIP P UeA SpUIY,, ISPUQ) JSUBAURR PI0OOQ Uk USpayeezyIom uliz alyooq
-1SuaIp 197 ueA 1apnoy op doreem Sep op :uee)sIoA jpiom  plisusrp op uea Suesuey, 10puQ 7T

"uspa3eq ueed s anjouny a1spue uas diyos opyjeziey do -
Jo
juideq uopayueezyjiom uliz digos uso do -
al20q)suarp )2y UeA I19pNOY Op
Ioouuem Pplnasur uspiom 9) weeusdosyos ‘prooq uee plinsusi(], JOLGNI U SPAS JUAP I [T

(opuadioa ud g *d) ,, piooq uee plmswarq, 7

‘puasjeradoswr uspIom pliyreea ste uaSep (g1 [eewnxew uauuny usdep opuadjosusado go¢
uea apoued uss usuurg ‘plyreea reel uos s[e UGS JILBAUSUUIQ OP UL USTEPIERA SASIIORJR O8] 1

Jooquaplijieea 107 Ul USSUTUNSIUEE OP JOUI USIIIS)SUISIOA0 USJO0W USSUIUSIUER (] €[

Peewad
ufiz s1o1 opuaS[0A op UBA FURAURE JOOA US)OOW SI21 SPUREZI00A Op UeA Ua3uIuayUER o ']
‘uopnoy Sutuasejuee jeetuja3al jow Joow oddiyos o7 [

LIERY1IEY) AV |
abpoqysudrp wapnoyliq sanonnsuy (g

"USIOPIOA USPISYISI] QIOPUR UBA

[oM TP ‘UBATEED [oSYININ US JO SIP[0A ‘UaNooquUap(iIeeA Uea Us339[10A0 101 oo [Ty uey
QOULISTY SUBYUOUIES U] "O[OIUOD 1o} JIOULIEEM TOd URA USIZIO0A 9) JBR)NSoI 197 UeA YlIjoxueyye
U9 USIS[ONUOI 3) 9[300q)sUsIp op3e1o810A0 1Y Y201 197 oo Jeew yoI[d op 1o 9zo(]

JIPILI0INE 3P3049q IP 1J3Y UNYII[d I[PAN

*SOTONNSUL SPUSS[OA BUISTY 9P M
uey(11q uopnoye3dliq uopiom jeow ofpoqisuatp jo doreem ozlim op 10) SUDP[ENQ JOW S[TEIS(]

‘pSipuerIoao

UopIOM WY Uee P[IMISATO U oplM) USTe 9} o[5{00q)SULIp 19T JO0U JOPNOY OP ULA JOOZIOA

dO ‘ueremaq Si1oa USSUTPNOYIOA SISPUR JO JORIJUOISPIOQIER ‘PUBGIOAISTLIP JOT UBA OPUIS 1O
10) 1O1] UO UONEW US)[QOPOTIOTALL USTEAS] Op UQ USplMIeea op 10} Sunpeneq jow Ueuroyojuee
Jeew[o301 JOUL U JTOZYOIZ 10} SUDPeNeq joW UeSurteyojuee op o[5e0qisusIp 101 Ul joour [if]

. 1addiyas ap 1y9oy wayId o



14736 MONITEUR BELGE — 16.03.2007 — Ed. 2 — BELGISCH STAATSBLAD

ANNEXE II
MODELE DE LIVRE DE BORD

Livre de bord
N d'ordre e

Le présent livre de bord comprend 200 pages numérotées de 1 & 200. Les mentions dans le
présent livre devront é&tre portées a l'encre de maniere lisible (par exemple en lettres
d'imprimerie).

Nom du bateau © ..ooveeeeeeeeeeeeeeee e Numéro officiel @ ..o,
Instructions relatives a la tenue du livre de bord
1. Numéro d'ordre

Le premier livre de bord de tout bateau doit €tre visé par la Commission de visite qui a
délivré le certificat de visite au bateau. Les livres de bord subséquents peuvent étre délivrés
et numérotés par une autre Commission de visite ; ils ne peuvent toutefois étre délivrés que
sur production du livre de bord précédent. Le livre de bord précédent doit tre revétu d'une
mention "annulé" indélébile et rendu au conducteur. Le livre de bord portant la mention
"annulé" doit étre conservé a bord pendant 6 mois encore apres la derniére inscription.

2. Inscriptions dans le livre de bord
Les inscriptions que le conducteur doit porter dans le présent livre doivent répondre aux
prescriptions du Reéglement de visite. L'article 23.01, chiffre 3, est considéré comme rempli
lorsque les inscriptions tiennent compte de la période de 48 heures précédant

immédiatement l'entrée dans le champ d'application du Reglement de visite (Rhin).

Les fonctions des membres de 1'équipage peuvent étre désignées de la fagon suivante :

Cd - Sch = Conducteur - Schiffsfiithrer - Schipper

St - St = Timonier - Steuermann - Stuurman

Bm- mMt - vMt = Maitre-matelot - Bootsmann - Volmatroos

Mm =  Matelot garde-moteur - Matrosen-Motorwart - Matroos-
motordrijver

Mt = Matelot - Matrose - Matroos

Hp - Dm = Homme de pont - Decksmann - Deksman

Ms - Sj = Mousse - Schiffsjunge - Scheepsjongen

Mc = Meécanicien - Maschinist - Machinist

Sur chaque page, le conducteur doit porter les inscriptions suivantes :

- le mode d'exploitation (les inscriptions nécessaires apres un changement de mode
d'exploitation doivent étre portées sur une nouvelle page)

- des que le bateau commence son voyage :

colonne 1 - la date (jour et mois)
colonne 2 - I'heure (en h et min)
colonne 3 - le lieu d'ou le bateau part
colonne 4 - le p.k. de ce lieu
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- des que le bateau interrompt son voyage :
colonne 1 - la date (jour et mois) si elle est différente de celle ou le bateau a commencé
son voyage
colonne 5 - I'heure (en h et min)
colonne 6 - le lieu ou le bateau stationne
colonne 7 - le p.k. de ce lieu

- des que le bateau reprend sa route : mémes inscriptions que des que le bateau com-
mence son voyage

- des que le bateau termine son voyage : mémes inscriptions que des que le bateau
interrompt son voyage

- la colonne § doit étre remplie quand 1'équipage monte a bord pour la premiere fois et
chaque fois qu'il y a une modification du personnel appartenant a I'équipage

- dans les colonnes 9 a 11 doivent étre inscrits, pour chaque membre de I'équipage, le
début et la fin de ses temps de repos. Ces indications doivent étre portées dans le livre
de bord au plus tard le lendemain a 08.00 heures. Si les membres d'équipage prennent
leur temps de repos suivant un tour de role régulier, un seul schéma par voyage est
suffisant

- dans les colonnes 12 et 13 sont inscrites les heures d'embarquement ou de débarquement
chaque fois qu'il y a une modification de 1'équipage.

Sanctions
Les infractions aux dispositions du Reéglement de visite des bateaux du Rhin relatives aux
équipages sont punissables. Ceci s'applique également au cas ou le livre de bord n'est pas

tenu, ou n'est pas tenu réglementairement.

(Suivent les textes en vigueur du chapitre 23 du Reéglement de visite des bateaux du Rhin
dans les trois langues.)
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Vu pour étre annexé a Notre arrété du 9 mars 2007 portant les prescriptions d’équipage sur les voies navigables

du Royaume.

ALBERT

Par le Roi :
Le Ministre de la Mobilité,

R. LANDUYT
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Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschriften op de

scheepvaartwegen van het Koninkrijk.

ALBERT

Van Koningswege :
De Minister van Mobiliteit,

R. LANDUYT
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ANNEXE III

Modele d’attestation en matiere d'équipage minimum

Service public fédéral Mobilité et Transport
Transport maritime

Attestation en matiere d'équipage minimum
pour les bateaux de navigation intérieure sur les voies navigables du Royaume

. Nom du bateau:

................. le oo
Equipement du bateau sur la base de la Section VIII
Le bateau répond / ne répond *) pas aux prescriptions de la section VIII, S1/ S2*)

L'équipage minimum est augmenté / n'est pas augmente *) sur la base de la Section XIV

Mode d'exploitation

Al A2

B

Le bateau peut / ne peut pas *) naviguer sur la base des prescriptions de la Section X s’il

répond aux conditions d’exploitation qui y sont décrites.

Le bateau peut / ne peut pas *) naviguer sur la base des prescriptions de la Section XI s’il

répond aux conditions d’exploitation qui y sont décrites.
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12.
La Commission de visite,

(cachet)

(signature)

*) Biffer la mention inutile

Vu pour étre annexé a Notre arrété du 9 mars 2007.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,

R. LANDUYT
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BIJLAGE III

Model van verklaring inzake de minimumbemanning
Federale Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer

Maritiem Vervoer

Verklaring inzake de minimumbemanning
voor binnenschepen op de scheepvaartwegen van het Koninkrijk

1. Naam van het schip:

2. Type van het schip:

3. Naam en adres van de eigenaar:

4. Officieel scheepsnummer:

5. Plaats en nummer van teboekstelling:

7. Gelet op het communautair certificaat nr. :................ccoooeiiininnnn
ddene ,geldigtot ...
Gelet op het klasseringsbewijs nr................. Val.....oooeeieieiaian,
dd. o ,geldigtot ...l

8. Gelet op het resultaat van het onderzoek van

................. OP ettt
. Uitrusting van het schip op grond van Afdeling VIII

Het schip voldoen / voldoet niet *) aan de voorschriften van Afdeling VIII, S1/S2 *)
De minimumbemanning wordt op grond van Afdeling XIV als volgt verhoogd / niet verhoogd

\O

Exploitatiewijze
Al A2 B
Matroos
Vervanging van matroos door een matroos-motordrijver

Het schip mag / mag niet *) varen op basis van de voorschriften van Afdeling X, indien
het beantwoordt aan de exploitatievoorwaarden die daar zijn omschreven.
Het schip mag / mag niet *) varen op basis van de voorschriften van Afdeling XI, indien
het beantwoordt aan de exploitatievoorwaarden die daar zijn omschreven.
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10. De geldigheid van deze verklaring eindigt op..............cooviiiiiiii e
11. Afgegevente .................. o) o RPN
12.
De Commissie voor Onderzoek,

(cachet)

(signature)

*) Biffer la mention inutile

Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 9 maart 2007.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,

R. LANDUYT
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Equipage minimum des automoteurs et des pousseurs

ANNEXE IV

Nombre de membres d'équipage

Groupe Membres d'équipage dans le mode d'exploitation Al, A2 ou B et pour le standard d'équipement S1, S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
conducteur.............. 1 2 2 2
HUmMonier .......ccoe..... - - - -
L<70m maitre-matelot ....... - - - -
matelot ........cc........ 1 - 1 -
matelot léger ......... - - 1 209
conducteur.............. lTof 1 1 2 2 2
70m <L <86 m |timonier ............... - - - - - -
maitre-matelot ....... 1 - - - - -
matelot ........cccee. - 1 1 - 2 1
matelot léger .......... - 1 1 1" - 1
conducteur.............. lof 1 1 2 2 2of 2 2
timonier ................. 1 1 1 - - 1 1? 1
L >86m maitre-matelot ....... - - - - - - - -
matelot ......cooveee 1 - - 1 - 2 1 1
matelot léger .......... - 2 1 1 2Y - - 1

2)
3

Le matelot 1éger ou un des matelots 1égers peut étre remplacé par un homme de pont.

Le timonier doit répondre aux exigences de qualification du conducteur.

Un des matelots 1égers doit &tre 4gé de plus de 18 ans.

Vu pour étre annexé a Notre arrété du 9 mars 2007.

ALBERT
Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,

R. LANDUYT
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BIJLAGE IV

Minimum bemanning van motorschepen en duwboten

Giroep Bemanningsleden bij de exploitatiewijze Aﬁiz;ai)?%n;nsi)no%s(lizdsﬁmstingsstandaard S1, S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1
schipper......ccoe.... 1 2 2
stuurman ................ - - -
1{L<70m volmatroos ............ - - -
MAtroos ..c..coveervenne. 1 - 1
lichtmatroos .......... - - 1"
schipper......ccoeee. lof 1 1 2 2
70m <L <8 m |stuurman ................ - - - - -

2 volmatroos ............ 1 - - - -
matroos ......ceceeeeeee. - 1 1 - 2
lichtmatroos ......... - 1 1 1" -
schipper........c..c...... lof 1 1 2 2 20f 2
stuurman ................ 1 1 1 - - 1 1?

3|L >8m volmatroos ............ - - - - - - -
Matroos ......ceeeeeneee. 1 - - 1 - 2 1
lichtmatroos .......... - 2 1 1 20 - -

D" De lichtmatroos of een van de lichtmatrozen mag worden vervangen door een deksman.
P De stuurman moet voldoen aan de bekwaamheidseisen van schipper.
¥ Een van de lichtmatrozen moet ouder zijn dan 18 jaar.

Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 9 maart 2007.

ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,

R. LANDUYT
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ANNEXE V

assemblages rigides

Equipage minimum des convois rigides et autres

Groupe Membres d'équipage A Nombre de membres d'équipage A
dans le mode d'exploitation Al, A2 ou B et pour le standard d'équipement S1, S2
Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
conducteur ............. 1 2 2 2
Dimensions de la | timonier .......... - - - -
formation maitre-matelot . - - - -
longueur <37 m | matelot ............ 1 - 1 -
largeur <15m | matelot léger - - v 203
mécanicien ou - - - -
matelot garde-moteur
conducteur ... lof 1 1 2 2 2
Dimensions de la | timonier .......... - - - - - -
formation maitre-matelot . 1 - - - - -
37 m < longueur £ | matelot ............ - 1 1 - 2 1
86m matelot léger.... - 1 1 " - 1
largeur < 15 m mécanicien ou - - - - - -
matelot garde-moteur
pousseur + 1 barge [ conducteur ............. lof 1 1 2 2 20f 2 2
poussée timonier .......... 1 1 1 - - 1 1? 1
avec longueur > 86 | maitre-matelot ...... - - - - - - - -
m ou dimension de | matelot .................. 1 - - 1 - 2 1 1
la formation 86 m < | matelot 1éger........... - 2 1 1 2u - - 1
longueur < 116,5 m | mécanicien ou - - - - - - - -
largeur < 15 m matelot garde-moteur
conducteur ............. 1 1 2 2 20f 2 20of 2
pousseur + 2 barges | timonier .......... 1 1 - - 1 1? 1 1%
pousse’es*) maitre-matelot . - - - 1 - - 1 1
bateau a moteur | matelot 1 - 2 - 2 2 - -
+ 1 barge poussée” | matelot léger........... v 2V v 2v - - 1 1
mécanicien ou - - - - 1 - 1 -
matelot garde-moteur
conducteur ............. lof 1 1 2 2 20f 2 20f 2
pousseur +3 ou | timonier ....... 1 1 1 - - 1 1? 1 1?
4 barges poussées | maitre-matelot . - - - - 1 - - 1 1
bateau a moteur | matelot .................. 2 1 1 2 - 2 2 - -
+2ou3barges |matelotléger........... - 2 1 v 2v 1w 2 1
poussées” mécanicien ou 1 1 1 1 1 1 1 1
matelot garde-moteur
conducteur ............. lof 1 1 2 2 20f 2 20f 2
pousseur +plus de | timonier ................. 1 1 1 - - 1 1? 1 1?
4 barges poussées | maitre-matelot ....... - - 1 - 1 - - 1 1
matelot ..o 3 2 1 3 1 3 3 1 1
matelot léger........... - 2 1 1" 2v 1w - 201
mécanicien ou 1 1 1 1 1 1 1
matelot garde-moteur
U Le matelot 1éger ou un des matelots légers peut étre remplacé par un homme de pont.
?  Le timonier doit répondre aux exigences de qualification du conducteur.
3) Un des matelots légers doit étre 4gé de plus de 18 ans.
" Dans cet article, le terme de barge englobe également les automoteurs ne faisant pas usage de leurs machines de propulsion et les chalands.. L'équivalence
suivante est en outre applicable:
1 barge = plusieurs barges d'une longueur totale ne dépassant pas 76,50 métres et une largeur totale ne dépassant pas 15 metres.

Vu pour étre annexé a Notre arrété du 9 mars 2007.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Mobilité,
R. LANDUYT
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BIJLAGE V
Minimumbemanning van hechte samenstellen en andere hechte samenstellingen
Groep Bemanningsleden Aantal bemanningsleden

bij de exploitatiewijze Al, A2 of B en voor de uitrustingsstandaard S1, S2

Al A2 B
S1 S2 S1 S2 S1 S2
schipper ...t 1 2 2 2
Afmeting van het | stuurman ................ - - - -

1 samenstel volmatroos.............. - - - -
L<37m matroos ......... 1 - 1 -
B<15m lichtmatroos - - 1w 203

Machinist of - - - -
matroos-motordrijver
schipper ..o lof 1 1 2 2 2
Afmeting van het | stuurman ................ - - - - - -
2 samenstel volmatroos.............. 1 - - - - -
37m <L <8m | matroos ................. - 1 1 - 2 1
B<15m lichtmatroos ........... - 1 1 I - 1
Machinist of - - - - - -
matroos-motordrijver
duwboot + schipper ......coceeee. lof 1 1 2 2 20f 2 2
1 duwbak stuurman ................ 1 1 1 - - 1 1? 1
3] metL>86mof |volmatroos............. - - - - - - - -
afmeting van het [ matroos ......... 1 - - 1 - 2 1 1
samenstel lichtmatroos - 2 1 1 2v - - 1
86 m <L <116,5m | Machinist of - - - - - - - -
B<15m matroos-motordrijver
schipper ....cccoevee. 1 1 2 2 20f 2 20f 2
duwboot stuurman ... 1 1 - - 1 1? 1 12
4| +2duwbakken” | volmatroos. - - - 1 - - 1 1
motorschip matroos ..... 1 - 2 - 2 2 - -
+ 1 duwbak” lichtmatroos ........... 1" 20 I 2v - - 1 1
Machinist of - - - - 1 - 1 -
matroos-motordrijver
schipper ...t lof 1 1 2 2 20f 2 20f 2
duwboot +3 of | stuurman ... 1 1 1 - - 1 12 1 12
5 4 duwbakken” volmatroos. - - - 1 - - 1 1
motorschip matroos ......... 2 1 1 - 2 2 - -
+20f3 lichtmatroos ........... - 2 1 IR 20 1w 2 1
duwbakken” Machinist of 1 1 1 1 1 1 1 1
matroos-motordrijver
schipper .....c.cocee. lof 1 1 2 2 20f 2 20f 2
duwboot + meer dan | stuurman ... 1 1 1 - - 1 1” 1 1?
6 4 duwbakken” volmatroos. - - 1 - 1 - - 1 1
matroos ..... 3 2 1 1 3 3 1 1
lichtmatroos ........... - 2 1 1 2Y m - 2v 1
Machinist of 1 1 1 1 1 1 1 1
matroos-motordrijver
Y De lichtmatroos of een van de lichtmatrozen mag worden vervangen door een deksman.
? De stuurman moet voldoen aan de bekwaamheidseisen van schipper.
3) Een van de lichtmatrozen moet ouder zijn dan 18 jaar.
" In dit artikel omvat het begrip duwbak ook motorschepen zonder eigen in werking gestelde voortstuwingwerktuigen en sleepschepen. Bovendien is de
volgende gelijkwaardigheid van toepassing:
1 duwbak = meerdere duwbakken met een totale lengte tot en met 76,50 m en een totale breedte tot en met 15 m.

Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 9 maart 2007.
ALBERT

Van Koningswege :

De Minister van Mobiliteit,
R. LANDUYT




