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Vu larrété royal du 18 novembre 191 fixant les conditions d’enga-
gement par contrat de txavail dans certains services publics;

Vu l'arrété royaldu3 novembre 1993 portant les mesures d’exécution
relatives & la mobilité du personnel de certains services publics,
notamment Yarticle 17;

Vi l'accord de Notre Ministre du Budget, donné le 20 février 1995;

Vu laccord de Notre Ministre de la Fonction publique, donné le
20 février 1995;

Considérant que le Ministere de la Défense nationale doit faire face a
des tiches exceptionnelles et temporaires en vue Vexécution du
programme de modemnisation des chars « Léopard » & I'Arsenal du
matériel mécanique et de Farmernent & Rocourt; '

Sur la proposition de Notre Ministre de la Défense nationale et de
Yavis de' Nos Ministres qui en ont delibéré en Conseil,
Nous avons arzété et artétons :

Asticle 1%, Le Ministire de la Défense nationale est autorisé a
engager 22 personnes sous le régime du contrat de travail, a ' Arsenal
du matériel mécanique et de I'armement & Rocourt, réparties comme

suit !

Gelet op het koninklijk bestuit van 18 november 1991 tot vaststelling

1 van de voorwaarden voor de indienstneming bij arbeidsovereenkomst

in sommige overheidsdiensten; -

Gelet op het koninklijk besluit van 3 novemtber 1993 houdende
uitvoeringsmaatregelen betreffende de mobiliteit van het personeel van
sommige overheidsdiensten, inzonderheid op artikel 17;

Gelet op het akkoord van Onze Minister van Begroting, gegeven op
20 februari 1995; .

Gelet op het akkoord van Onze Minister van Ambtenarenzaken,
gegeven op 20 februari 1995;

_Overwegende dat het Ministerie van Landsverdediging het hoofd
moet bieden aan uitzonderlijke en tijdelijke teken om het
moderniseringsprogramma van de « Leopard »-tanks uit te voeren bij
het Arsenaal van het mechanisch materi¢el en van de bewapening te
Rocourt;

Op de voordracht van Onze Minister van Landsverdediging en op
het advies van Onze in Raad vergaderde Ministers,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. Het Ministerie van Landsverdediging wordt gemachtigd
22 personen onder het stelsel van een arbeidsovereenkomstin dienst te
nemen, bij het Arsenaal van het mechanisch materieel en van de
bewapening te Rocourt, verdeeld als volgt :

Grade
. Graad

Total

Totaal

Quvrier sélectionné A ~ Geselecteerd werkman A
Ouvrier sélectionné B - Geselecteerd werkman B 22
Quvrier sélectionné C - Geselecteerd werkman C

Axt, 2. Les postes de travail sont pricritairement occupés par des
agenls statutaires mis a disposition pour utilisation par le Service
Mobilité en exécution de Varticle 17 de Yarrété royal du
3novembre 1993, portant les mesures d'exécution relatives 4 la mobilité
du personnel de certains services publics.

Axt 3. Le présent arrété produit ses effetsle 1" janvier 1995 et cessera

d'étre en vigueur le 31 décembre 1995, :

Art. 4. Notre Ministre de la Défense nationale est chargé de I'exécu-
tion du présent arrété.

Donné i Bruxelles, le 23 mars 1995.

ALBERT

Par le Roi :

Le Ministre de la Défense nationale,
: K. PINXTEN

Art. 2. De arbeid sposten worden bij voorrang bezet door de statutire
ambtenaren die door de Dienst Mobiliteit voor beziging worden ter
beschikking gesteld in uitvoering van artikel 17 van het koninklijk
besluit van 3 november 1993, houdende uitvoeringsmaatregelen betref-
fende de mobiliteit van het personeel van sommige overheidsdiensten.

Art. 3, Dit besluit heeft.uitwerking met ingang van 1 januari 1995 en
houdt op van kracht te zijn op 31 december 1995.

Art. 4. Onze Minister van Landsverdediging is belast met de uitvoe-
ring van dit besluit, '

Gegeven te Brussel, 23 maart 1995.

ALBERT.

Van Koningswege :

De Minister van Landsverdediging,
K. PINXTEN

GOUVERNEMENTS DE COMMUNAUTE ET DE REGION — GEMEENSCHAPS- EN GE_WESTREGERINGEN
GEMEINSCHAFTS- UND REGIONALREGIERUNGEN

VLAAMSE GEMEENSCHAP — COMMUNAUTE FLAMANDE

——as

"MINISTERIE VAN DE VLAAMSE GEMEENSCHAP

N. 95 — 762

[S-Mac —35399]

8 MAART 1995, — Besiuit van de Viaanse regering tot vaststelling van de tarieven van het loodsgeld en andere
verpoedingen en kosten voor loodsverrichtingen in het Belgisch loodsvaarwater en op de Schelde beneden
.Antwerpen, in de monden van de Schelde en op het kanaal Gent-Ternenzen .

De Viaamseregering,

Gelet op de wet van 3 novemnber 1967 betreffende het loodsen van zeevaartuigen, gewijzigd bij de wet van 30 augus-

{us 1988,
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Gelet ap het koninklijk beshait van 8 juni 1971 hoydende uitvoering van artikel 4 van de wet van 3 november 1967
betreffende het Joodsen van zeevaartuigen, gewrijziged bif de koninklijkebesluiten van® januari 1980 en24 oktober 1980,

Gelet op het reglement betreffende het loodswezen en het gemeenschappelijk toezicht, inzonderheid op de
artikelen 36, 36ter en 44, deel uitmakend van de ovexeenkomst gesloten tussen Belgit en Nederland op 20 mei 1843,
gewijzigd bij de overeenkomst gesloten tussen Belgié en Nederiand, op 14 oktober 1982; ‘

Gelet op de uitwisseling van de diplomaticke nota's tassen Belgié en Nederland van 26 en 30 januari 1995, waarbij
overeengekomen is het loodstarief en de loodsv-ergoedingen opde Schelde beneden Antwerpen, in de Scheldemonden en op
het kanaal Gent-Terneuzen te wijzigen; : ! )

Gelet op het akkoord van de Viaamse minister bevoegd voor begroting, gegeven op 15 decernber 1994;

Gelet op de wetten op de Raad van State, gecoSrdineerd op 12januari 1973, inzonderheid op artikel 3, § 1, gewijzigd bij
de wet van 4 juli 1989; o

Gelet op de dringende noodzakelijkheid, .

Overwegende dat artikel 36fer van het reglementbetrefferde het loodswezen en het gemeenscﬁappelijk toezicht

bepaalt dat het gewijzigde loodstarief en do logdsgetdvergoedingen, vaslgesteld in Nederlandse Gulden, op de Schelde’

beneden Antwerpen, in de Scheldemonden enop het kanadl Gent-Temeuzen, van kracht worden op de eerstedag van de derde
maand volgend op dé maand waarin de vitwisseling vare d: diplomatieke nota's heeft plaatsgehad; ,
Overwegende dat de nieuwe tarieven bijgevolg per | aprl 1995 van kracht worden; dat de vaststelling van de meest
representatieve koers van de Nederlandse gulden om technische redenen over een lange periode dient te gebeuren; dat dit
besluit bijgevolg onverwijld moet worden genomen; '
Overwegende dat het noodzakelijkis, om reden van gelike behandeling, het loodstarief en de Ioodsgeldvergoedingen
in het Belgische loodsvaarwater in dezelfde mateen op dezelide datam alsin Nederland te wijzigen;

»

Op voorstel van de Vlaamse minister van Verkeer, Buitenlandse Handel en Staatshervorming;

Na beraadslaging,
Besluit :

. _HOOFDSTUK . —Loodsgeld
- Artikel 1. In het hierna vermelde Ioodswater wordt het loodsgeld vastgesteld overecnkomstig het tarief dat als
bijlage bij dit besluit is gevoegd :
1° Loodstraject "kruisstation loodskotter-tijhaven (Oostencle, Nieuwpoort of Zeebrugge) of omgekeerd" : toepassing
van het zeeloodstarief, kolom 2; . .
2° Loodstraject "tijhaven (Oostende, Nicu wpoort of Zeebrugge). — aangrenzende rede of omgekeerd" : toepassing van
het "A"-tarief, kolom 4; !
3° Loodstraject "rede Zeebrugge — reds Qostende”of omgekeerd" : togpassing van het "A"-tarief, kolom 5;
4° Loodstraject "rede Zeebrugge — reds Nicuwpoori of omgekeerd" : toepassing van het " A"-tarief, kolom 6;
5 Loodst:raject "rede Zeebrugge — rede Duinkerke of omgekeerd” : toepassing van het "A"-tarief, kolom 7;
6° Loodstraject "rede Oostende — recle Nieuwpooxt of omgekeerd" : teepassing van het "A"-tarief, kolom4;
7° Loodstraject "rede Oostende — redte Duiirkerke of omgekeerd": tocpassing van het "A'-tarief, kolom 6;
8° Loodstraject "rede Nievwpoort — rede Duinkerke of omgekeerd"™ : ioepassing van het " A'-tarief, kolom 4;
9° Loddstraject "rede kusthaven — zeeen tenug' : tocpassing van het “A"-tarief, afhankelifk van de afgelegde afstand;
10° Verhaling in een kusthaven : toepassing van het "Atarief, kolom 3;

11° Loodstraject op de Schelde boven Antwerpen : toepassing van het "A"tarief, afhankelijk van de afgelegde afstand
waarbij de dwarslijn van het gebouw van het lodswezen wordtaangehouden als grens van de loodsreis op de rede van
Aniwerpen;

12° Loodstrajecten op de rede van Antwexper: (het gedeelte van de Schelde dat wordt begrensd door het verlengde van
een ingebeelde lijn getrokken door de twee richtings palen gelegen op ongeveer cen kilometer stroomopwaarts van het
zuidelijk uiteinde van de kade van Antwerpen, enerzijds, ende Nederlandse grens, anderzijds) : de rede van Antwerpen is
ingedeeld in de volgende sectoten :

a) de bovensector, gelegen tussen de bovengrens van de rede en de dwarslijn van het benedenste baken van Oosterweels

b) de middensector, gelegen tussen de dwarslijn van het benedenste baken van Qosterweel en de dwarslijn van het
baken van Meestoof; S

¢) de benedensector, gelegen tussen de dwrarslijn van hetbaken van Meestoof ende Nederlandse grens,

Voor de verplaatsing binnen een sectoris het *A"-~taief, kolom 3 van toepassing.

Voor de verplaatsing van een sector naireen aangrenzende sectoris het "A'-tarief, kolom 4 van toepassing.
Voor de verplaatsing van een sector naar een niet-aangrenzende sectoris het “A-tarief, kolom 5 van toepassing;
13* Loodstraject op de schelde beneden Antwerpery, in de Scheldemonder: en op het Kanaal Gent-Terneuzen :

— toepassing van het zecloodstarief in de Schelde monden; -

— toepassing van het A-tarief op de ScheXde beneclen Antwerpen en op hetkanaal Gent-Terncuzen.

Art, 2. De bedragen van de bijgevoegde tarieflijst envan de loodsvergoedingen zijn uitgedrukt in Belgische frank. Ze
zijn het resultaat van de omrekening tegen de koers van 18,3650 Belgische frank voor &én Nederlandse gulden van de
bedragen in Nederlandse munt uit de tariefiijst die vastgesteld isbij de nitwisseling van de diplomatieke nota's van 26 en
30 januari 1995 tussen Nederland en Belgié.
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Art. 3. De zeeschepen die voor ordcrs, uit nood of wegens overmacht alsbi jleggers de tifhavens Qostende, Nieuwpoort
of Zeebrugge binnenlopen en die opnieuw zee kiezen zonder last te breken of goederen in te Jaden, betalen naargclang van
het geval de helft van het loodsgeld bepaald in artikel 1, 1° of 2° van dit besluit.

Art, 4. De diepgang van de zeeschepen die in aanmerking wordt genomeén voor de vaslstelhng van het loodsge]d
wordt door de loods vastgesteld bij hun aankomst of vertrek,

HOOFDSTUK II, — Antlere vergoedingen

Art, 5. De kapltem van het zeevaartuig. dient, naast het loodsgeld, cen loodsvergoeding te betalen in volgende
gevallen;

1° indien een loods wordt aangevraagd buiten de kantooruren : 3 960 frank ongeacht of de loods beschikbaar is;

2° indien een loods wordt afbesteld of onverrichter zake moet terngkeren omdat de reis wordt uitgesteld of omdat
.het zeevaartuig, zonder de komst van de loods af te wachten, was vertrokken voor het tijdstip dat de loods aan bootd had
kunnen gaan : 3 960) frank; v

3° indien een oponthoud plaatshceft van meer dan-twee uur nadat de loods aan boord had moeten gaan of nadat de loods
gan boord is gegaan : 1 980 frank per aangebroken uur. De loodsvergoeding bedraagt maximaal 15 840 frank voor het eerste
etmaal en 7 920 frank voor elke twaalf uur — of een gedeelte daarvan — van elk volgend etmaal. Deze regeling geldt ook
indien gedurende de loodsreis.cen loodsverwisseling heeft plaatsgevonden en de loodsreis niet wordt voortgezet binnen
een tijdsduur van twee uur en ook voor elk oponthoud van meer dan twee uur gedurende de loodsreis,

De bovenstaande regeling is niet van toepassing, indien het oponthoud te wijten is aan de stand van'het getij,-de
weersomstandigheden of gebreken van het schip die tijdens de loodsreis zijn ontstaan,; ’ .

4° indien de kapitein na de volbrachtc loodsreis op een rede of in een haven een loods aan boerd houdt om over hem te
beschikken of op hem een beroep te kunnen doen in verband met de veiligheid van het zeevaartuig : 1 980 frank voor elk
aangebroken vur. Deze loodsvergoeding bedraagt maximaal 15 840 frank voor het eerste etmaal en 7 920 frank voor elke
twaalf uur — of een gedeelte daarvan — van elk volgend etmaal;

5° indien een loods niet wordt ontscheept, maar door de gezagvoerder mee op zee wordt genomen, ongeacht of op die
zeereis loodsdienst wordt of kan worden verricht : 15 840 frank per etmaal of een gedeelte daarvan, Dat wardt berekend
vanaf het tijdstip dat de loods het betrokken zeegat verlaat tot hij naar zijn standplaats terugkeert; '

6° indien de kapitein van een zeevaartuig dat een Belgische kusthaven als bestemming heeft in een vreemde haven een
loods aan boord neemt ; 15 840 frank per etmaal of een gedeelte daarvan, Dat wordt berekend vanaf het tijdstip waarop die
loods zijn standplaats heeft verlaten tot het tijdstip waarop het zeevaartuig dat door hem geloodst wordt is aangekomen
opde plaats waar de kapitein in normale omstandigheden een loods aan boord had kunnen nemen, ongeacht of op de zeereis
loodsdienst is of kon worden verricht;

7° indien cen loods tengevolge van zijn komst aan boord van een besmet zcevaartuig in een observatie-inrichting of
ziekenhuis aan de wal moet worden opgenomen : 15 840 frank per etmaal of gedcelte daarvan, te rekenen van het tijdstip .
waarop hij 18 opgenomen, onverminderd de kosten die voortvioeien uit de opname in het ziekenhuis of de observatie-
inrichting.

Art. 6. Onder de term “etmaal”, gebrmkt in artikel 5, moet worden verstaan een periode van vierentwintig. uur
ongeacht de aanvang,

Arxt. 7. De vrijstelling van betaling van de vergoeding vermeld onder de punten 3° en 5° van artikel 5 wordt verleend
indien het zeevaartuig werd opgehouden door een tekortkoming van de loodsadministratie.

Art. 8. Indien de kapitein ecn loods naar het buitenland heeft meegenomen en hem in een buitenlandse haven
ontscheept, moet de kapitein, onverminderd de vergoeding genoemd in punt 5° van artikel 5, de door de loods te maken reis-
en verblijfkosten om zich van de ontschepingshaven naar zijn slandplaats te begeven, yooraf uitbetalen, overeenkomstig de
door de loodsadministratie vastgestelde forfaitaire tarieven.

Art.9. Indien de kapitein van een zeevaartuig dat een Belgische kusthaven als bestemming heeft, in een vreemde haven
een loods aan boord neemt in afwijking van waar dit normaal dient te gebeuren moet deze kapitein, onverminderd de
vergoeding genoemd in punt 6° van artikel 5, de reis- en verblijfkosten van de loods om zich van zijn standplaats naar het
zeevaartuig te begeven, terugbetalen, overeenkomstig de vastgestelde forfaitaire tarieven van de loodsadministratie.

Art. 10, Indien voor het aan boord brengen of ontschepen van ecn loods extra kosten moeten worden gemaakt, moeten
die door de kapitein van het zcevaartuig worden betaald.

HOOFDSTUK IH, — Slothepalingen

Art. 11. Het besluit van de Vlaamse Regering van 16 maart 1994 tot vaststelling van de tarieven van het loodsgeld en
andere vergoedingen en kosten voor loodsverrichtingen in de Belgische loodsvaarwateren en op de Schelde beneden
Antwerpen, in de Scheldemonden en op het kanaal Gent-Terneuzen, wordt opgeheven.

Art. 12, Dit beshuit treedt in werking op 1 april 1995
Art. 13, De Vlaamse minister bevoegd voor het vervoer is belast met de uitvoering van dit besluit.

Brussel, 8 maart 1995.

De minister-president van de Vlaamse regering,
L. VAN DEN BRANDE

De Viaamse minister van Verkeer, Buitenlandse Hande! en Staatshervorming,
J. SAUWENS
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Bijlage

Taricf A
Loodstarief volgens afstand

Diepgang Loodstarief toten met 8 tot en met 12 tot en met 18 tot en met 26 tot en met 36 tot en met ‘48 tot en met
indm uitofnaarzee 7 zeemijl  11zeemijl 17zeemijl 25 zeemijl 35 zeemijl 47 zeemijl 61 zeemijt

kolom !  kolom?2 kolom 3 kolom 4 kolom 5 kolom6 . kolom7 kolom 8 kolom 9

25 en daar

beneden 5750 1520 1710 2000 2310 2610 2960 3200
% 613G 1540 1910 2200 2390 . 2750 3050 3430
7] 6430 1630 1930 2240 2550 2960 3200 3490
B 6700 1710 2090 2300 2120 3050 3430 3730
) 7050 1760 2190 2530 2790 3200 3490 380
30 7400 1910 2240 2610 2980 3340 3730 4060
31 7660 1930 2310 2720 3050 3450 3860 4220
2 8100 2090 2390 2790 3200 3710 4020 4480
33 8340 - 2190 2530 2980 3340 3760 4210 4590
") 8670 2200 2610 3050 3450 3890 4390 4870
] 804C 2240 . 270 3160 3690 4020 4540 4940
% 9380 2350 279% - 3340 3760 4260 4680 5180
.37 9880 " 2530 2080 3450 3990 4480 4940 5450
B 10280 2610 3160 3710 4210 4660 5180 510
9 10740 2720 3200 3760 4260 4900 5400 5910
40 11240 2790 - 3430 3990 4520 - 5000 - 5600 6170
41 11960 - 3030 3690 4220 4870 5450 6040 €610
2 12730 -3200 3860 4520 5110 5750 6430 7050
] 13500 3430 4060 L4680 5450 6130 6760 7530
44 14290 3690 - 4260 4960 5750 6460 7180 7840
45- 15040 3760 4540 5380 6040 6760 7570 8340
46 16160 4060 . 4900 50 6590 - 7210 8140 8940
47 17300 4390 - 5310 6130 7000 7820 8720 9620
48 18480 4660 5580 65% 7440 8360 9330 10270
49 19610 - 4940 5910 - 6910 7840 8930 9880 10780
50, 20830 5310 6210 7270 8340 9380 10410 11500
51 22370 5600 6700 7840 8940 10060 11240 12320
5 23870 6040 7180 - 8360 9620 10740 11960 13190
53 25420 6430 7600 8930 10230 11500 12730 14030
54 26810 6760 8140 0480 10780 12120 13500 - 14880
55 28480 7180 8560 9970 11390 12760 - 14290 15700
5% 30250 7580 9090 10610 12120 13570 15110 16750
57 32030 8120 " 0640 11260 12760 14470 16030 17700
58 33830 8540 10230 11920 13550 15320 16910 18680
) 35590 - 8940 10710 12540 14290 16030 17800 19610
‘60 37410 9380 11260 13110 14950 16820 18700 20610
61 39170 9880 11740 13760 15720 17700 19610 21600
62 40970 10280 12320 14420 16470 - 18480 20480 22610
& 42770 10740 12760 15040 17170 19300 21400 23580
64 44520 11240 13330 15570 17890 20150 22370 24540
6 46410 11610 13880 16200 18510 20900 23190 25580
6 48120 12070 14470 16860 19300 21690 24080 26570
67 49900 12560 15040 17480 20050 22590 25010 27460
63 51700 13020 15540° 18130 20720 23340 25840 28520
] 53520 13480 16030 18700 21400 24080 26760 " 29460
. 55280 13830 16620 19430 22130 24920 27750 - 30410
7 57040 14310 17170 20050 22770 - 25710 28540 31500
72 58990 14780 17720 20680 23620 26630 29570 32410

7 60770 15220 18270 21320 24330 27290 - 30410 33440
74 62640 15720 18900 21910 25070 28250 31350 34490
75 64530 16160 19430 22630 25800 29090 32270 35570
76 66370 16620 19910 - 23270 26630 29930 33280 36600
7 68240 17080 20370 23930 27210 30720 34100 37540
B 70080 17650 21060 24540 28040 31530 35100 38600
v 71940 18020 21600 25090 28810 32360 36000 39500
0 73830 18480 22180 25840 20570 33280 36900 40610
8 75610 18950 22700 26430 30270 34050 37850 41580
9) 771520 19490 23270 27240 31060 34910 38820 42660
8 79360 19820 23870 27800 - 31770 35660 39670 43640
8 81140 20270 ¢ 24390 28480 32580 36600 40610 44680
& 82090 20830 24920 20090 - 33280 37410 41540 - 45770
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Diepgang Loodstarief, toten met 8 tof enmet 12 tot en met I8 tot en met 26 tot en met 36 tot en met 48 tot en met

indm  uitofnaarzee 7zeemijl  1izeemijl 17zeemijl 25zeemijl 35 zeemijl 47 zeemijl - 61 zeemijl
kolom{  kolom2 kolom 3 kolom 4 kolom 5 kolomé6 =~ kolem7  kolom8  kolom?9
% i 84960 21320 25580 29710 33990 38330 42480 - . 46760
8 86740 21760 26000 30390 34710 39030 43410 47680
8 88610 22220 26630 31060 35500 39930 44300 48760
8 - 90470 22630 27240 31750 36160 40720 -~ 4525 49860
0 92360 23180 27700 32270 36860 41560 46130 50780
9l 94100 23600 28250 32970 37680 42350 47140 51860
2 96050 24040 28830 33660 38470 43270 48100 528170
B - 97870 24480 2420 34270 39170 "44080 49000 ° 53850
% 99670 25010 -x 29970 - 34930 39980 44920 49900 54860
9% 101540 25440 30430 35590 40610 45800 50780 55960
* % 103450 25840 31060 36220 41360 46590 51750 56950
97 105250 26340 31530 36840 42090 47460 52620 57900
=B 107180 26790 32180 37540 42860 48280 53630 58990
; LY 109010 27270 32690 38110 43600 49050 54540 59940
' 100 110850 27770 33310 38840 44300 49900 55410 61050
101 112690 28150 - 33830 39390 45180 . 50690 56380 61950
102 114580 28720 34380. 40050 45860 - 51590 57280 63050
103 116380 29150 34930 40750 46590 52400 58220 64040
104 118160 29590 35570 41360 47340 53200 59170 65140
105 120140 - 30010 36030 42060 48100 54050 60070 66060
106 121960 30500 36620 42770 48830 55000 61050 67140
107 123760 31020 37100 43300 49590 55770 61910 68100
108 125620 31500 37680 44080 50300 56620 62850 69130
109 127490 31860 - 38330 44650 50910 57300 63710 70120
110 129380 32360 38840 45320 . 51750 58310 6474(.) 71130
iu 131240 32910 39370 45970 52510 59010° 65620 72250
112 133050 33310 39980 46590 53220 59940 66590 73220
113 134870 33770 40550 47200 53990 60700 67490 74230
114 136750 34270 41100 47930 54750 61580 68350 75260
‘115, 138620 34710. - 41560 48580 55410 62440 69330 76290
116 140530 35170 42240 49140 56200 63250 70300 77280
117 142330 35590 42680 49880 56950 64110 71130 78310
118 144200 . 36140 43270 50490 57120 64870 72190 ° 79360
119 146020 36600 43820 51160 58420 65690 73070 80330
120 147890 37060 44460 51860 59170 66590 73940 81340
121 149690 37460 44920 52400 59940 67420 - 74930 82390
122 151570 37920 - 45440 | 53060 60700 - 68240 75850 83430
123 153550 38360 - 46040 53680 61430 69050 76770 84370
~ 124 155240 38840 46610 54360 62180 69820 . 77680 85470
i 125 157130 39320. . 47160 55020 ‘62850 70710 78620 86430
126 158970 39830 47680 55770 63650 71570 79560 87470
127 160800 40260 . 48280 56230 64330 72340 80420 88540
128 - 162710 40720 48830 57000 65140 73260 81340 89490
129 164610 41120 49420 57670 65750 73990 82290 90500
130 166370 41710 49930 58310 66590 74970 83300 . 91590
131 168260 42650 50490 58970 67290 75740 84090 92540
132 170080 . 42510 51090 59540 68100 - 76640 - 85100 . 93610
133 171950 42990 51610 60200 68800 77370 85930 94560
134 173790 43490 52160 60790 69580 78310 86940 95590
135 - 175700 43970 52840 61540 70300 . 79130 878%0 96620 .
¢ 136 177550 44460 53220 62180 . 71050 79920 88760 97720
137 179330 44900 53740 62830 71730 80730 89660 98600
138 181240 45380 54360 63410 72540 81610 90630 99670
139 183040 45820 . 55000 64110 73220 82400 9159 100710
140 184970 46220 55540 64790 .73940 83300 92450 101760 -
141 " 186940 46760 - 56110 65490 74710 84090 93400 102750
142 188830 47200 56670 66100 75500 * 84970 94430 103910
143 190720 47680 57260 66790 76290 85840 95330 ., 104940
144 192650 . 48230 57816 67490 77080 86720 96320 105980 -
- 145 194560 48720 58420 68100 71830 87510 97330 107050
146 196470 49110 58990 63800 78620 88410 - 98200 108110
147 198430 49620 59540 69440 79360 89270 - 99240 109070
148 200290 50100 60150 70120 80110 90100 100140 110230
149 202200 50630 " 60700 70720 80900 91070 101 150 - 111260

150 204110+ 51090 61230 - 71510 81650 91860 102050 112210
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Diepgang Loodstarief toten met
uitof naarzee 7 zeemijl

indm
kolom 1
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162 -
163
164
165
166
167
168
169
170
17
172
173
i74
175
176
177
178
179
180
181
182
183
- 184
- 185
186
187
188
189 -
190
i91
192
193
194
195
196 .
197
198
199 .
200

11 zeemijl
kolom 4

61830
62440
62990
63630
64130
64740
65270
65860
66410
67110
67550
68210
68760
69330

69820 .

70520
71050
71570
72250
72780

73310

73920
74530
75110
75610
76210
76860
77310
77960
78580
79130
79690
80290
80880
81340
82000
82550
83060
83650
84220
84770
85360

85930

kolom 2° kolom 3
206130 51590 .
208020 51990
. 209910 52510
211820 52960
213730 53520
215660 53920
- 217550 54470
219500 54860
221370 55350
223340 55810
225270 56380
. 227210 56750
229030 57280
231030 57740
232890 58310
234850° 58750
236720 59190
238630 59650
240580 60200
242510 60680
244420 61160
246370 61580
248200 . 62150
250130 - 62550
252060 63050
254010 63470
255900 64040
257810 64460
259740 64880 .
261660 65490
263590 65950
2635480 66370
267380 66850
269320 67290
271210 67840
273180 - 68320
275070 , 68800
276980 69250
278850 69790
280760 70190
282660 70710
284680 71130
286510 717700
288500 72190
290410 72690
292260 73090
294210 73640
296100 73990
298030 74560
299940 74980

86520
87110
87640
88260
88850

89460

20010

17 zeemijl

kolom 5
72190
72800
73440
74140
74730
75500
76180
76880
77520
78160
78800
79560
80200
80900
81560
82220
82860
83510
84190
84960
85580
86300
86900
87510
88210
88940
89600 -
90250
90930
91600,
92270
92910
93610 .
94380
94950
95590
96310
96970
97590
98310
98990
99650
100270
100970
101670
102350
102990
103670
104370
104970

25 zeemijl
kolom 6

82400
83250
83980
84740
85470
86300
87000
87780
88560
89270
90080
90870
91600
92380
93130
93960
94570
95480
96250
96970
97760
98550

99320 -

100030
100770
101340
102350
103120
103910
104610

105400

106150
106870
107670
108430
109220
110020
110810
111550

112210

113090
113860
114620
115420
116120
116890
117680
118450
119230
119890

Toef;assing van het A-tarief voor de afstanden van 62 zeemijl of meer

van 62 tot en friet 69 zeemijl : tarief kolom 9 + 1 X tarief kolom 3
van 70 tot en met 77 zeemijl : tarief kolom 9 +2 X tarief kolom 3
en 20 voort, met dien verstande dat voor elke toeneming van

vermeerderd met het tarief van kolom 3.

35 zeemijl
kolom 7
92840
93610
94520
95300
96250
97060
97920
98750
99650
100490
101410
102200
103120
103980
104880
105670
106590
107340
108320
100070
310020
110850
111700
112580
113480
114320
115190
116610
116890
117740
118600
119480
120360
121210
122050
122880
123760
124590
125540
126300 .
127290
128060
129000

129790

130740
131550
132430
133270
134080
134910

47 zeemijl

kolom 8

103080
103980
104960
105930
106830
107820
108780
109770
110700
111620
112600 -
113590
114580 ,
115480
116400
117370
118420
119280
120330
121230
122200
123160
124110
125070
126020
126960
127950
128940
129900

130800

131750
132710
133750
134650
135610
136540
137550
138450
139430
140350
141370
142330
143230
144240
145190
146090°
147090
148100
149030
149950

8 tot en met [2tot en met 18 toten met 26 tot en met 36 tot en met 43 tot en met
61 zeemijl -

" kolom 9

113260
114380
115460
116490
117480
118600
119650
120790
121780
122830
123890
124990
125970
127050
128060
129220
130150
131270
132300
133350
134470
135420
136530
137590
138620
139740
140690
141810
142840
143940
144950
146020
147030
148150
149160
150260
151290
152410
153400
154430
155500
156540
157520
158660
159680
160730
161870

162880

163870
165060

8 zeemijl telkens het laatstgenoemde tarief wordt

‘ Loodsvergoedingen

Tégenwéarde in Belgische munt van de bedragen der, loodsvergoedingen in Nederlandse munt, zoals bedoeld in
artikel 44 van het reglement hetreffende het loodswezen en het gemeenschappelijk toezicht wordt als volgt vastgesteld :

108 Nederlandse gulden = 1 980 BEF,

216
432
864

"

"

"

3 960 BEF,;
7 92Q BEF;

" =15840BER
Gezien om gevoegd te worden bij het besluit van 8 maart 1995.
i

De minister-president van de Vieamse regering,
L. VAN DE BRANDE

De Viaamse minister van Verkeer, Buitenlandse Handel en Staatshervorming,

<

J. SAUWENS
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'TRADUCTION  *

MINISTERE DE LA COMMUNAUTE FLAMANDE ,
F. 95 — 762 ' [S-Mac—35399]

8 MARS 1995. — Arrété du Gouvernement flamand fixant les tarifs des droits de pilotage et autres indemnités et
frais pour les opérations de pilotage dans les eanx de pilotage belges et sur I‘Escaut en aval d’Anvers, dans les
bouches de I'Escaut et sur le canal Gand-Terneuzen

Le Gouvernement flamand,

Vu la loi du 3 novembre 1967 sur le pilotage des bitiments de mer, modifiée par la Ioi du 30 aoiit 1988,

Vu T'arrété royal du 8 juin 1971 portant exécution de l'article 4 de laloi du 3 novembre 1967 sur le pilotage des
bitiments de mer, modifié par les arrétés royaux des 9 janvier 1980 et 24 octobre 1980;

Vu le réglement sur le pilotage.et 1a surveillance commune, notamment les articles 36, 36fer ct 44 faisant partie de la
convention du 20 mai 1843 conclue entre la Belgique et les Pays-Bas, modifié par la convention du 14 octobre 1982 conclue
entre la Belgique et les Pays-Bas; ’

Vu l'échange de notes diplomatiques des 26 et 30 janvier 1995 entre laBelgique et les Pays-Bas, par lesquelles a été
convenu de modifier les tarifs des droits de pilotage et les indemnités de pilotage sur I'Escaut en aval d'Anvers, dans les
bouches de I'Escaut et sur Je canal Gand-Terneuzen;

< Vu l'accord du Ministre communautaire des Finances et du Budget, donné le 15 décembze 1994;

Vu les lois sur le Conseil d’Btat, coordonnées le 12 janvier 1973, notamment larticle 3, § ter, modifié par la lo1 du
4 juillet 1989;

Vu l'urgence;

Considérant que l'article 36ter du réglement sur le pllozage et Ia surveillance commune prévoit que les tarifs des
droits de pilotage et les indemnités de pilotage modifiés; fixés en florins néerlandais sur 'Escaut en aval d'Anvers, dans
les bouches de I'Escaut et sur le canal Gand-Tetnevzen, entrent en vigudur le premifer jour du troisigme mois suivant celui
pendant lequel 'échange de notes diplomatiques a eu lieu;

Considérant que les nouveaux tarifs entrent en vigueur le ler avnl 1995; que Ia fixation du taux le plus représentauf
du florin néerlandais exige, pour des raisons technjques, une période assez longue; que le présent arrété doit dong &tre pris -
durgence;

Considérant qu'il est nécessaire, afin d'adopter un régime identique, de modilier également, dzms la méme mesure et
la méme date, les tarifs des droits de pilotage et les indemnités de pilotage dans les eaux de pilotage belges;

Sur la proposition du Ministie flamand des Communications, du Commerce extérieur et de la Réforme de 'Etat;

Aprés délibération,

Arréte :

. . ~ CHAPITRE ler. — Droits de pilotoge

Article Ier. Dans les caux de pilotage mentionnées ci-dessous, les droits de pilolage sont fixés conformément au tarif
annexé au présent arrété :

1° trajet de pilotage "poste de stationnement du bateau pilote — port & marée (Oostende Nieuwpoort ou Zeebrugge)
ou inversément" : application des droits de pilotage, colonne 2,

2° trajet de pilotage "port & marée (Oostende, Nieuwpoort ou Zeebrugge) — rade attenante ou inversément” :
application du tarif "A", colonne 4;

3° trajet de pilotage "rade de Zeebrugge — rade d'Oostende ou inversément" appllcanon du tarif "A" colonne 5;

4° trajet de pilotage "rade de Zeebrugge — rade de Nieuwpoort ou inversérient” : application du (arif "A", colonne 6;

5° trajet de pilotage “'rade de Zeebrugge — rade de Dunkerque ou inversément"” : application du tarif "A", colonne 7;

6° trajet de pilotage "'rade d'Oostende — rade de Nieuwpoort ou inversément" : application du tarif "A", colonne 4;

7° trajet de pilotage "rade d'Oostende — rade de Dunkerque ou inversément” : application du tarif "A", colonne 6;

8° trajet de pilotage “rade de Nieuwpoort — rade de Dunkerqgite ou invers€ément”: application du tarif "A", colonne 4,

9° trajet de pilotage "rade port cdtier ~— mer et retour” '1pphcat10n du tarif "“A", colonne 2 détcrmmer en fonction de

Ia distance parcourue;

10° opération de déhalage dans les ports & marée de la cote : appllcauon du tarif "A", colonne 3;

11° trajet de pilotage sur I'Escaut en amont d'Anvers : application du tarif "A", colonne i déterminer en fonction de la
distance parcourue; la ligne transversale du bitiment de pilotage est considérée comme la limite de la course de pilotage
daus la rade d'Anvers;

12° trajets de pilotage dans la rade d'Anvers (on entend par rade dAnvers la partie de I'Escaut limitée par le
prolongement d'une ligne fictive tracée par deux poteaux d'alignement placés 2 environ un kilom2tre en amont de
Textrémité sud des quais-d'Anvers, d'une part, et 1a frontidre néerlandaise, dautre part) : la rade d'Anvers est divisée dans
les secteurs suivants :

a) le secteur supérieur, compris entre la limite supérieure de la rade et la ligne transversale du feu aval d'Oosterweel;

b) le secteur moyen, compris eatre Ia ligne transversale du feu aval d'Oosterweel et 1a ligne transversale du feu de
Meestoof;

¢) le secteur inférieur, compris entre Ja ligne transversale du feu de Meestoof et la frontitre néerlandaise;

— pour le déplacement & 'intérieur d'un seul secteur : application du tadf A", colonpe 3;

— pour le déplacement d'un secteur 2 un secteur adjacent: application du tarif " A", colonne 4;

~— pour le déplacement d'un secteur 3 un secteur fion-adjacent: application dutarif "A", colonne 5;

13° trajet de pilotage sur 1Escaut en aval d'Anvers, dans les embouchures de I'Escaut et sur le canal Gand-Temeuzen: ™

— application du tarif de pilotage en mer dans les bouches de I'Escaut;

— application du taril""A" sur I'Escaut en aval d'Anvers et sur le canal Gand-Temeuzen.



MONITEUR BELGE — 30.03.1995 — BELGISCH STAATSBLAD

8009

Art. 2, Les montants du tarif annexé et des indemnités de pilotage sont exprimés cn francs belges. {ls ant été oblenus
en convertissant, au taux de 18,3650 francs belges pour un florin néetlandais, les montants en monnaic néerlandaise
figurant au tarif fixé par échange de notes diplomatiques des 26 et 30 janvier 1995 entre les Pays-Bas et [a Belgique.

Art. 3. Les batiments entrant en reliche dans les ports'd marée (Oostende, Nieuwpoort ou Zeebrugge) pour prendre
des ordres ou par suite de détresse ou dun cas de force majeure ct qui reprennent la mer sans avoir rompu charge ov
embarqué des marchandises, paient, selon le cas, ta moitié des droits de pilotage fixés a l'articleler, 1° ou 2° du présent
arrété, - ’

Art. 4. Le tirant d'ean des bitiments de mer, qui est tetenu pour la fixation des droits de pilotage, est conslaté par lc
pilote & l'arrivée ou au départ. i -

" CHAPITRE Il — Auires indemnisatlons

Art. 5. Outre les droits de pilotage, les capitaines de btiments de mer doivent payer dans les cas suivants les
indemnités y afférentes: ] = ’ ‘ : :

1° lorsquiun pilote est demandé en dehors des heures d'ouverture des bureaux : 3960 francs, que le pilote puisse &tre
mis 3 la disposition ou non; . .

2¢ lorsquiun pilote demandé est décommandé ou doit revenir sans avoir presté de services, soit parce gue’le voyage est
remis, soit parce que le batiment de mer ne I'a pas attendu, mais est parli avant le moment o il cut pu se trouver & bord :
3960 francs; ' . - _

3° Jorsque, apres le moment ol le pilote doit étre & bord pour le départ du bétiment de mer, il se produit unc
jmmobilisation de plus de deux heures : 3 980 francs pour chaque heure commeneée. L'indemnité de pilotage s'éjeve d
15 840 francs au maximum pour la premitre journée et & 7920 francs pour chaque période de douze heures — ou moins —
de chacune des journées suivanies. Il en est de méme lorsqu'il y a eu changement de piiote pendant la course de pilotage et
que Ja course n'est pas poursuivie dans les deux heures, ainsi que chaque fois quintervient une immobilisation de plus de
deux heures pendant la coutse de pilotage.

Ce qui précede n'est pas d'application si Iimmobilisation résulte de I'état de Ja marée, des conditions aimosphériques
ou de défectuosités survenus au navire pendant Ia course de pilotage; )

4° Yorsque, apres la fin de la course de pilotage, e capitaine garde, dans une radc ou un port, un pilote 2 bord pour
pouvoir continuer & en disposer ou.lui faire assurer un service intéressant la sécurité du bitiment de mer : 1 980 francs pour
chague heure commencée. Cette indemnité de pilotage s'éleve 3 15 840 francs au maxiraum pour la premitre journée et'de
7920 francs pour chague période de douze heures — ou moins — de chacune des journéces suivantes;

5° Igesqu'un pilote n'est pas débarqué et que le capitaine Yemmene en mer, que Ic service de pilotage soit ou puisse &ure
assuré ou non au cours de ce voyage en mer ; |5 840 francs par journée, & compter du moment o1 le batiment de mer quittela
bouche en question jusqu'au moment du retour du pilote A sa station d'attache; ’

6° lorsque Te capitaine d'un béitiment de mer A destination d'un port cdtier belge prend un pilote & bord dans un port
étranger : 15 840 francs par journée ou fraction de journée, A compter du moment ol le pilote a quitté sa station d'attactic
jusqu'an moment ol Je batiment de mer qu'il doit piloter est arrivé A 'endroit ol le capitaine aurait, dans des circonstances
normales, pu prendre un pilote & berd, qu'un service de pilotage ait été ou ait pu &tre assuré ou non au cours du voyage cn
mer;

7° lorsqu'un pilote doit, & la suite de son arrivée & bord d'un bitiment de mer contaminé, &tre recucitli  terre dans un
établissement d'observation ou d'un hdpital ; 15 840 francs par journée ou fraction dejournée, 3 compter du moment ol il
est admis, indépendamment des frais résultant de cette admission.

Art. 6. Par I terme "journée®, utilisé dans Fatticle 5, il faut entendre une période de vingl-quatre heures débutant & un
moment quelconque.

Art. 7. Lexonération de paiement des indemnités prévues aux points 3° et 5° de Jarticle 5 est accordée lorsque le
bitiment de mer a 6 retenu en raison dun manquernent de la part de P'administration de pilotage.

Art. 8. Lorsqu'un capitaine a emmené un pilofe a I'étranger et le débarque dans un port étranger, ce capitaine
indépendamment de l'indemnité prévue au point 5° de Varlicle § — est tenu de payer au préalabie les frais de voyage etde
s&jour & supporter par le pilote pour se rendre du port de débarquement 3 sa station dattachc, suivant les tarifs forfajtaires
fixés par I'administration de pilotage.: : o

Art. 9. Lorsque le capitaine d'un bitiment de mer & destination d'un port cétier belge prend un pilote & bord dans un
port étranger et non 2 J'endroit normalement prévu par les dispositions de I'organisation du service de pilotage, ce capitaine
— indépendamment. de Findemnité prévire au point 6° do l'article 5 — est tenu de rembourser les frais de voyage et de
séjour supportés par le pilote pour s rendre de sa station d'attache au batiment de mer, suivant les tarifs forfaitaires fixés
par I'administration de pilotage. - .

Art, 10. Lorsque l'embarquement ou Je débarquement d'un pilote donne licu X des frais spécigux, ceux-ci doivent éite

payés par le capitaine du bitiment de mer intéressé.

CHAPITRE 1. — Dispositions finales

‘Axf. 11. L'arrété du Gouvernement flamand du 16 mars 1994 fixant les tarifs des droils de pilotage et autres
indemnités et frais pont les opérations de pilotage dans les eaux de pilotage belges et sur 'Escaut en aval d'Anvers, dans
les bouches de 'Escaut et sur le canal Gand-Terneuzen, est abrogé.

Art. 12, Le présent arrété produit ses effets le Tcr avril 1995.
Art. 13, Le Ministre flamand des Communications, du Commerce cxtérieur et des Réformes institutionnelies cst
‘chargé de I'exécution dy préscnt arrété.
Bruselles, le 8 mars 1995,
Le Ministre-Président du Gouvernement flamand,
L. VAN DEN BRANDE
Le Ministre flamand des Communications, du Commerce extérieur et des Réformes institutionnelles,
1. SAUWENS : '
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Annexe »
Tarif A
Tarif de pilotage suivant la distance
Tirant Tarif jusqu'a de 8 del2 deis de26 de36 - ded8
deau  depilotagede 7 milles 2 Ilmilles 2 17 milles 225 milles * 235 milles 247 milles 61 milles ~
endm ouvers lamer marins marins marins marins - marins marins marins
colonne 1 colonne 2 colonne3  colonne4  colonne5 . colome 6  colonne7  colome 8 colonne 9
25et
cn dessous 5750 1520 1710 2090 2310 2610 2960 3200
% 6130 1540 1910 2200 2390 2750 3050 3430
27 6430 1630 1930 2240 2550 ¢ 2960 3200 3490
] 6700 1710 2090 2370 2720 3050 - 3430 3730
2 7050. 1760 2190 2530 - 2790 3200 3490 3890
0 7400 1910 2240 2610 2980 3340 3730 4060
3l 7660 1930 2310 2720 3050 3450 3860 4220
12 8100 2090 2390 279 3200 3710 4020 4480
K<) 8340 2190 2530 2980 3340 3760 4210 4590
3 8670 2200 2610 3050 3450 3890 4390 4870
35 8940 2240 2720 3160 3690 4020 4540 4940
3% 9380 2350 2790 3340 3760 4260 - 4680 5180
37 9880 2530 2980 3450 390 4480 4940 5450
B 10280 2610 3160 3710 4210 4660 5180 5710
» 10740 2720 3200 3760 4260 4900 5400 5910
40 11240 2790 3430 399 4520 5090 5600 6170
41 11960 3030 3690 4220 4870 5450 6040 6610
4 - 12730 3200 3860 4520 SHO 5750 6430 . 7050
£ 13500 © 3430 . 4060 . 4680 5450 6130 6760 7530
4“4 14290 3690 4260 4960 5750 6460 7180 7840
45 15040 - 3760 4540 5380 © 600 6760 5710 - 8340
46 16160 4060 4900 5710 6590 7270 8140 8940
47 17300 4390 5310 6130 T000 7820 8720 9620
4 18480 4660 5580 659% 7440 8360 - 9330 10270
4 19610 4940 5910 6910 7840 - 8930 9880 10780
0 20830 5310 6210 7270 8340 9380 10410 11500
5l 22370 5600 6700 7840 8940 10060 11240 12320
2 23870 6040 7180 - 8360 9620 10740 11960 13190
53 25420 6430 7600 8930 10230 11500 12730 14030
b7} 26810 6760 8140 9480 10780 - 12120 - 13500 14880
55 28480 . 7180 8560 9970 11390 12760. 14290 _15700 -
5% 30250 - 7580 9090 10610 12120 © 13570 15110 16750
51 32030 8120 9640 11260 12760 14470 16030 17700
3 33830 8540 10230 11920 13550 - 15320 16910 18680
R 35590 8940 10710 12540 >~ 14200 . 16030 17890 19610
Q@ 37410 0380 11260 13110 14950 16820 18700 20610
6l 39170 9880 11740 13760 15720 17700 19610 _ 21600
(72 40970 10280 . 12320 14420 16470 18480 20480 22610
@ 42770 10740 12760 . 15040 17170 19300 21400 23580
(3 44520 © 11240 13330 15570 17890 20150 22370 24540
) 46410 11610 13880 16200 . 18510 20900 23190 25580
(<) 48120° 12070 14470 16860 19300 21690 24080 26570
67 49900 12560 15040 17480 20050 22590 25010 27460
(¢ 51700 13020 15540 18130 20720 23340 25840 28520
® 53520 . 13480 16030 18700 - 21400 24080 26760 29460
. g 552860 13830 16620 19430 22130 24920 27750 30410
o 57040 14310 17170 20050 22770 25710 28540 31500
T 58990 14780 17720 20680 23620 26630 29570 32410
n 60770 15220 18270 21320 24330 27290 30410 33440
% 62640 15720 18900 21510 25070 28250 31350 34490
s 64530 16160 19430 22630 25800 29090 32270 35570
% 66370 16620 19910 . 23270 26630 29930 - 33280 36600
7 68240 17080 20370 23930 27270 - 30720 34100 37540 .
¥ 70080 17650 21060 24540 28040 31530 35100 38600
o 71940 18020 21600° 25090 28810 32360 36000 39500
b0 73830 18480 22180 25840 29570 33280 36900 40610
8 75610 18950 22700 26430 = 30270 34050 37850 41580
8 77520 19490 23270 27240 31060 34910 38820 42660 .
8 79360 19820 . 23870 27800 31770 35660 39670 43640
% 81140 20270 24390 28480 32580 36600 40610 - 44680
85 82990 20830 24920 - 29090 33280 37410 41540 45770
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Tirant Tarif jusqu@a de8 del2 de 18 de 26 de 36 ded8
deau  depilotagede 7 milles  &11milles 317 milles %25 milles 2 35milles 447 milles 261 milles
endm  ou vers lamer  marins marins marins _marins maring marins marins
colonne I colonne 2 colonne 3 colonne 4 colomne5  colonne§ - colonne7,  colonne 8 colome 9
36 84960, 21320 25580 29710 33990 38330 42480 46760
87 86740 21760 26000 30390 34710 39030 43410 47680
8 88610 22220 26630 31060 35500 39980 44300 48760
89 90470 22630 27240 31750 36160 40720 45250 49860
QO - 92360 23180 27710 32270 36860 41560 46130 50780
91 94100 23600 28250 32970 37680 42350 47140 51860
2 . 96050 24040 28830 33660 38470 . 43270 © 48100 52870
9% 97870 24480 29420 34270 39170° 44080 49000 53850
B 99670 25010 29970 . 34930 39980 44920 49500, 54860
95 101540 25440 30430 35590 40610 45800 50780 55960
9% 103450 25840 31060 T 36220 - 41360 . 46590 51750 - 56950
97 - 105250 | 26340 31530 36840 42090 47460 52620 57900
€8 107180 26790 32180 37540 42860 48280 53630 58990
9B 109010 27270 32690 38110 43600 49050 54540 59940
100 110850 27770 33310 . 38840 44300 49900 55410 61050
101 112690 28150 33830 39390 45180 50690 ' 56380 61950
102 114580 28720 34380 40050 . 45860 51590 57280 63050
103 116380 29150 34930 40750 46590 52400 58220 64040
104 118160 29590 35570 41360 47340 53200 59170 65140
105 120140 30010 36030 42060 48100 54050 60070 66060
106 121960 30500 36620 42770 48830 55000 61050 67140
107 123760 31020 37100 43300 49590 55770 61910 7 68100
108 125620 31500 37680 44080 50300 56620 62850 69130
109 127490 31860 38330 44650 50910 57300 63710 70120
110 129380 32360 38840 45320 51750 58310 64740 71130
1 131240 32910 39370 45970 52510 59010 65620 72250
112 133050 33310 39980 46590 53220 59940 66590 73220
113 134870 33710 40550 47200 53090 60700 67490 74230
114 136750 342710 . 41100 47930 54750 61580 68350 75260
11s - 138620 34710 41560 48580 55410 62440 69330 76290
116 140530 35170 4240 49140 56200 63250 70300 77280
117 142330 35590 42680 49880 56950 64110 71130 78310
118 144200 - 36140 43270 50490 57720 64870 72190 79360
119 146020 36600 43820 51160 58420 65690 73970 80330
120 147890 37060 44460 51860 59170 66590 73940 81340
121 149690 37460 44920 52400 59940 67420 74930 82390
122 151570 37920 45440 53060 60700 68240 75850 83430
123 153550 38360 46040 53680 61430 69050 76770 84370
124 155240 38840 46610 54360 . 62180 69820 77680 85470
125 157130 39320 - 47160 55020 62850 70710 78620 86430
126 . 158070 39830 47680 55770 63650 71570 79560 87470
127 160800 40260 - 48280 56230 64330 72340 80420 88540
128 162710 40720 48830 57000 T 65140 73260 81340 89490
129 164610 41120 49420 57670 65750 739%0 82290 - 90500
130 . 166370 41710 49930 58310 66590 74970 83300 91550
131 168260 42000 50490 58970 67290 75740 84000 92540
132 170080 7 42510 51090 59540 68100 76640 85100 93610
133 171950 42990 51610 60200 63800 77370 85930 94560
134 173790 43490 5216Q 60790 69580 78310 86940 95590
135 175700 43970 52840 61540 70300 79130 -878%0 96620
136 177550 44460 53220 62180 71050 79920 88760 97720
137 179330 44900 53740 62830 71730 - 80730 89660 98600
138 181240 45380 54360 63410 72540 81610 90630 99670
- 139 183040 45820 55000 64110 73220 82400 91590 100710
140 184970 46220 55540 64790 73940 83300 92450 101760
141 186940 46760 56110 65490 74710 84090 93400 102750
142 188830 47200 56670 66100 75500 84970 94430 103910
143 190720 47680 57260 66790 76290 85840 95330 104940
144 192650 48230 57810 67490 77080 86720 96320 105980
145 194560 487120 58420 68100 77830 87510 97330 . 107050
146 196470 45110 58990 68800 78620 88410 98200 108110
147 198430 49620 59540 (9440 79360 89270 99240 109070
148 200290 50100 60150 70120 80110 90100 100140 110230
149 . 202200 50630 60700 70720 80900 91070 101150 111260

150 204110 51090 - , 61230 71510 81650 91860 102050 112210
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Tirant Tarif jusqui de8 de 12 de 18 de26 de36 de48
deau depilotagede 7 milles a1l milles 217 milles & 25 milles - 235 milles 247 milles 4 61 milles
endm ouverslamer marins marids maring marins marins marins marins
colonne 1 colonne 2 colonne3  colonne4  colonne5  colonne6  colonne 7 colonpe 8 colonne 9
151 206130 51590 61830 72190 82400 92840 103080 113260
152 208020 . 51990 62440 72800 83250 93610 103980 - 114380
153 209910 52510 62990 73440 83980 94520 104960 115460
154 211820 52960 63630 74140 84740 95300 105930 116490
155 213730 53520 64130 74730 . 85470 96250 106830 117480
156 215660 . 53920 64740 75500 86300 97060 107820 118600
157 217550 54470 65270 76180 87000 97920 108780 119650
158 219500 54860 65860 76880 87780 98750 109770 120790
159 221370 55350 66410 77520 88560 99650 110700 121780
160 223340 55810 67110 78160 89270 100490 111620 122830
161 225270 . 56380 67550 78800 90080 101410 112600 | 123890
162 227210 56750 68210 79560 90870 102200 113590 124990
163. 229030 57280 68760 80200 91600 103120 114580 125970
. 164 231030 57740 69330 80900 92380 103980 115480 127050
; 165 232890 58310 69820 81560 93130 104880 116400 128060
! 166 234850 58750 70520 82220 93960 105670 117370 129220
! 167 236720 59190 71050 82860 94670 106590 118420 130150
' 168 238630 59650 71570 83510 95480 107340 119280 131270
169 240580 - 60200 72250 84190 96250 108320 ., 120330 132300
170 242510 60680 72780 84960 96970 109070 121230 133350
171 244420 61160 73310 85580 97760 110020 122200 134470
172 246370 61580 73920 ~86300 98550 110850 123160 135420
173 248200 62150 74530 86900 99320 111700 124110 136530
174 250130 62550 75110 87510 100030 112580 125070 137590
175 252060 63050 75610 88210 100770 113480 126020 138620
176 254010 63470 . 76210 . 83940 101540 114320 126960 139740
177 - 255900 64040 76860 . 89600 102350 115190 127950 140690
178 257810 64460 77370 90250 103120 116010 128940 . 141810
179 259740 64880 77960 90930 103910 116890 129900 142840
© 180 261660 65490 78580 91600 104610 117740 130800 143940
181 - 263590 65990 79130 92270 105400 118600 131750 144950
182 265480 66370 79690 92910 106150 119480 132710 146020
183 267380 66850 80290 93610 106870 120360 133750 147030
184 269320 67290 80880 94380 107670 121210 134650 148150
185 271210 67840 81340 94950 108430 122050 135610 149160
186 273180 68320 82000 95590 109220 122880 136540 150260
187 2750670 68800 82550 96310 110020 123760 137550 151290
188 276980 69250 83060 96970 110810 124590 138450 152410 |
189 278850 " 69790 83650 97590 111550 125540 139430 153400 .
190 280760 70190 84220 98310 112210 126300 140350 154430-
191 282660 70710 84770 98990 . 113090 127290 141370 155500
192 284680 71130 83360 99650 113860 -128060 142330 156540
193 286510 71700 85930 100270  ° 114620 129000 143230 157520
194 288500 72190 86520 100970 115420 129790 144240 158660 .
195 L 290410 72690 7110 101670 116120 130740 145190 159680
196 292260 73090 87640 102350 116890 131550 146090 160730
197 294210 73640 '88260 102990 117680 132430 147090 161870
» 198 296100 73990 88850 103670 118450 133270 148100 162880
199 298030 74560 89460 104370 119230 .~ 134080 . - 149030 163870
200 299940 74980 920010 104970 119890 134910 149950 165060

Application du tarif A pour les distances égales ou supérieures A 62 milles marins -

de 62 2 moins de 70 milles marins : tatif colonne 9 + 1 x tarif colonne 3

de 70 2 moins de 78 milles marins : : tarif colonne 9 + 2 x tasif colonne 3

et ainsi'de suite, étant entendu que pour chaque augmentation de 8 mitles marins, le demier tarif sera touj _|0UI'S majoré
* d'une fois le tasif de la colorine 3.

Indemnités de pilotage

- L'équivalent en monnaie belge des montants des iriddemnnités de pilotage, comme visés & l'aricl¢ 44 du réglement
concerrant le pilotage et la survillance commune, est fixé comme suit :

108 florins néerlandais = 1 980 FB;

216 florins néerlandais = 3 960 FB;
' 432 florins néerlandais = 7 920 FB;

864 florins néerlandais = 15 840 FB.

Vu pour tre annexé 2 l'arrété du 8 mars 1995.

Le Ministre—Présicllenl du Gouvernement flamand,
L. VAN DEN BRANDE

Le Ministre flamand des Communications, du Commerce extéricur et des Réformes institutionnelies,
}. SAUWENS



