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26 MAART 1990, — Ministerieel besluit tot wijziging van het minis-
terieel besluit van 13 februari 1970 houdende reglement waarbij
de technische maatregelen worden vasigesteld die moeten
ﬁenomen worden voor de exploitatie van de vliegtuigen in het

andelsluchtvervoer met een hoogst toegelaten totaalgewicht van
5700 kg en meer . ‘

—

De Minister van Verkeerswezen,

Gelet op het Verdrag inzake de internationalé burgerlijke lucht-
vaart, ondertekend te Chicago op 7 december 1944 en goedgekeurd
deor de wet van 30 april 1947, inzonderheid op de bijlagen 6 en 17;

‘Gelet op de wet van 27 juni 1937 houdende herziening van de wet
van 16 november 1919 betreffende de regeling der luchtvaart,
inzonderheid op artikel 5; ‘

Gelet op het koninklijk besluit van 15 maart 1954 tot regeling der
luchtvaart inzonderheid op artikel 51, § 2, gewijzigd bij het konink-
lij besluit van 6 december 1989 en op artikel 52, gewijzigd bij de
l;:minklijke besluiten van 31 augustus 1979 en van 1¥ novem-

T 1986;

_Gelet op het ministerieel besluit van 13 februari 1970 houdende
reglement waarbij de technische maatregelen worden vastgesteld
die moeten genomen worden voor de exploitatie van de vliegtuigen
in het handelsluchtvervoer, met een hoogst toegelaten totaalgewicht
van 5700 kg en meer, gewijzigd bij de ministeriéle besluiten van
15 december 1971 en van 6 okiober 1877; '

Overwegende dat de executieven betrokken weprden overeen-
komstig de bepalingen van artikel 8, § 4, 3°, van de bijzondere wet
van 8 augustus 1980 tot hervorming der instellingen, gewijzigd bij
de wet van 8 augustus 1988; . : )

Gelet op wetten van de Raad van State, gecodrdineerd op
12 januari 1973, inzonderheid op ertikel 3, § 1, gewijzigd bij de wet
van 4 juli 1889;

Gelet op de dringende noodzakelijkheid; )

"Overwegende dat met het cog op de veiligheid van de burgerlijke
luchtvaart de huidige voorschriften dringend dienen aangepast aan
de nieuwe normen en aanbevelingen van de internationale burger-
luchtvaartorganisatie inzake de technische maatregelen te nemen
voor de exploitatie van vliegtuigen in het handelsluchtvervoer,

Beslu_it H

Artikel 1. In het eerste hoofdstuk van de bijlage bij het ministe-
rieel besluit van 13 februari 1970 houdende reglement waarbij de
technische maatregelen worden vastgesteld die moeten genomen
worden voor de exploitatie van de vliegtuigen in het handelslucht-
vervoer, met een hoogst toegelaten totaalgewicht van 5700 kg en
meer, wordt tussen het eerste en het tweede lid het volgende lid
ingevoegd :

« Beveiliging : een geheel van maatregelen evenals menselijke en
materiéle middelen bestemd om de burgerlijke luchtvaart te bevei~
ligen tegen wederrechtelijke daden. »

Art. 2. In de Nederlandse tekst van lid 3.2.2.1. van de bijlage bij
hetzelfde besluit wordt het woord « beveiliging » vervangen door het
waoord « veiligheid ». .

Art. 3. De § 3.2.2. van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt aange-
vuld met het volgende lid :

« 3224, Het.aantal vliegtuiglypes waarvoor een kabineperso-
neelslid een opleiding krijgt kan door de directeur-generaal van het
Bestuur der Luchtvaart beperkt worden. »

Art. 4. De § 33.1,, 1id 3.3.1.2. van de bijlage bij hetzelfde besluit
wordt vervangen door het volgende lid :

« 3.3.1.2. Het programma voor de opleiding van het stuurpersoneel
omvat een onderricht op de grond met betrekking tot het gebruikte
materieel, evendls een training op viuchtnabootser en in vlucht op
het of de gebruikte vliegtuigtypes. Het programma omvat eveneens
de codrdinatie van de door de leden van het stuurpersoneel te
vervullen taken en de uitzonderingsprocedures in geval van gebrek-
kige werking, van een onregelmatigheid of van ontstaan van brand
in de motoren of in de systemen.

De programma’s en de personen die instaan voor het onderricht
op de grond of veor de opleiding op vluchtnabootser moeten erkend
worden door de directeur-generaal van het Bestuur der Lucht-
vaart. »

F 90 — 1081 R . )

26 MARS 1990, — Arréié ministériel modifiant Parrété ministériel
du 13 février 1970 portant réglement fixant les mesures iechni-
ques & yrendre pour Pexploitation dans le transport aétien
commercial des avions d’un poids total maximum autorisé égal
ou supérieur 4 5700 kg

Le Ministre des Communications,

Vu la Convention relative & T'aviation civile internationale, signée
& Chicago le 7 décembre 1944, et approuvée par la loi du
30 avril 1847, notamment les annexes 6 et 17;

Vu la loi du 27 juin 1937 portant révision de la loi du 16 novem-
bre 1919 relative & la réglementation de la navigation aérienne,
notamment l'article 5;

Vu Yarrété royal du 15 mars 1954 réglementant la navigation
aérienne, notamment Particle 51, § 2, modifié par Tarrété royal du
6 décembre 1989 et P'article 52, modifié par les arrétés royaux du
31 aofit 1979 et du 19 novembre 1986;

Vu larrété ministériel du 13 février 1970 portant réglement fixant

| les mesures techniques a prendre pour I'exploitation dans le trans-

port aérien commercial des avions d'un poids total maximum auto-
risé égal ou supérieur & 5 700 kg, modifié par les arrétés ministériels
du 15 décemkre 1971 et du 6 octobre 1977;

Considérant que les exécutifs ont été associés conformément aux
dispositions de l'article 8, § 4, 3°, de la loi spéciale du '8 aohit 1980 de
réformes institutionnelles, modifiée par la loi du 8 aott 1988;

Vu les lois sur'le Conseil &'Etat, coordonnées le 12 janvier '1973,
notamment I'article 3, § 1er, modifié par 1a loi du 4 juillet 1989;

Vu l'urgence; -

Considérant quil importe pour la sécurité de la mnavigation
adrienne civile d’adapter d'urgence les prescriptions actuelles aux
nouvelles normes et pratigues recommandées de I'organisation de *
Taviation civile internationale, relatives aux mesures techniques a
prendre pour lexploitation des avions dans le transport aérien
commercial,

Arréte :

»

Article 1er, Le chapitre premier de l'annexe & larrété ministériel
du 13 février 1970 portant réglement fixant les mesures techniques a
prendre pour I'exploitation dans le transport aérien commercial des
avions d'un poids total maximum autorisé égal ou supérieur &
5700 kg, est complété par l'alinéa suivant :

« Sireté : combinsison des mesures ainsi que des moyens
humains et matériels visant & protéger l'aviation civile contre des
actes illicites. »

Art. 2. Dans le texte néerlandais de Y'alinéa 3.2.2.1. de I'annexe au
méme arrété, le mot « beveiliging » est remplacé par le mot « veilig-
heid ».

Art. 3. Le § 3.2.2. de I'annexe au méme arrété est complété par
Yalinéa suivant : ' .
= 3224, Le directeur général de Y'Administration de T'Aéronau-
tique peut limiter le nombre de types d'avions pour lesquels un
membre du personnel de cabine regoit une formation. »

Art. 4. Le § 3.3.1,, alinéa 3.3.1.2. de 'annexe au méme arréié est
remplacé par l'alinéa suivant : b :

« 3.3.1.2. Le programme de formation du personnel de conduite
comprend une instruction au sol relative an matériel utilisé, ainsi
quun entrainement sur simulateur de vol et en vol sur le ou les
types d'avions utilisés. Le programme comporte également la coor-
dination des tiches des membres de I'équipage de conduite et les
procédures d'exception en cas d'un mauvais fonctionnement, d'une
anpmalie ou d'un incendie des moteurs ou des systémes.

Les programmes et les personnes qui assurent Uinstruction au sol
ou la formation sur simulateur de vol doivent &tre agréés par le
directeur général de 'Administration de PAéronautique. »
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. Art, 5. De § 3.3.1. van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt aange-
vuld met het volgende lid : -

« 3319 De leden van het stuurpersoneel moeten voér hun
indiensttreding de basisopleidinig terrorisme- en crimilaliteitsbe-
strijding, georganiseerd door het Bestuur der Luchtvaart, gevolgd
hebben. Vervolgens dienen zij om de drie jaar de bijscholingscur-
sussen terrorisme- en criminaliteitsbestrijding te volgen die door
dat Bestuur worden georganiseerd.

De leden van het stuurpersoneel die in dienst zijn bij het van
kracht worden van dit reglement, moeten de hierboven bedoelde
basisopleiding véor 30 juni 1990 gevolgd hebben, » ‘

Art, 6. In de § 3.3.2. van de bijlage hij hetzelfde besluit, waarvan de
tegenwoordige tekst lid 8.3.2.1. zal vormen, wordt een lid 3.3.2.2.
toegevoegd, luidend als volgt : .

« 33.22. De leden van het kabinepersoneel moeten védr hun
indiensttreding de basisopleiding terrorisme- en criminaliteitsbe-~
strijding, georganiseerd door het Bestuur der Luchtvaart, gevolgd
hebben. Vervolgens .dienen zij om de drie jaar de bijscholingscur-
sussen terrorisme- €n criminaliteitsbestrijding te volgen die door
dat Bestuur worden georganiseerd. :

De leden van het kabinepersoneel die in dienst zijn bij het van
kracht worden van dit reglement, moeten de hierboven bedoelde
basisopleiding voor 30 juni 1990 gevolgd hebben. ».

Art."7. In hoofdstuk 3 van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt een
nieawe afdeling 3.6. toegevoegd, luidend als volgt :

« 3.6. Informatie aan de passagiers. -

3.8.1. De ondernemer waakt erover dat vaor elke opstijging, alle
passagiers door de daartoe aangewezen personeelsleden rmondeling
onderricht worden over : - .

— de voorwaarden waaronder aan boord mag gerookt worden; -

— de plaats van de nosduitgangen;

~ het gebruik van de veiligheidsgordels, met inbegrip van het
vast- en losmaken ervan; . .

- de plaats en het gebruik van de zwemvesten en reddings-
vlotten, indien vereist; . -

— het gebruik van zuurstof aan boord, indien vereist.

Naast deze richtlijnen moeten vdér het opstijgen de daartoe
aangewezen personeelsleden individueel onderrichtingen geven aan
personen die vergezeld zijn van kinderen van minder dan twee jaar
die op de knieén gehouden worden, aan personen die gehandicapten
vergezellen, aan gehandicapten die individueel reizen of aan iedere
andere persoon die bijzondere onderrichtingen moet krijgen.

3.8.2. De ondernemer zorgt ervoor dat iedere passagier op zijn
plaats beschikt over een gedrukte kaart, aangepast aan het type en
model van vliegtuig, waarop volgende gegevens voorkomen :

— tekeningen over de plaats en de methode tot het openen van de
nooduitgangen; 3 R -t

- andere inlichtingen inzake het gebruik van de ncoduitrusting
aan boord.

38.3. De ondernemer beschrijft in het vluchthandboek de
m%hode die gevolgd wordt om aan de vereist¢én van de § 3.61. te
voldoen. »

Art. 8. In afdeling 4.1. van hoofdstuk 4 van de bijlage bij hetzelfde
.belsluit. worden twee nieuwe paragrafen toegevoegd, luidend als
volgt :

«4.1.4. Een vliegtuig, uitgerust met twee voortstuwingsinstallaties
mag hniet gebruikt worden op een route waarvan een willekeurig
punt gelegen is op meer dan 60 minuten viucht van een luchtvaart-
terrein geschikt om er te landen, aan de kruissnelheid met één
voortstuwingsinstallatie buiten werking, tenzij de ondernemer van
de directeur-generaal van het Bestuur der Luchtvaart hiertoe een
toelating bekomen heeft. .

4.1.5. Wanneer een voortstuwingsinstallatie van een vliegtuig
uitvalt of uit voorzorg moet stilgelegd worden, zal de bestuurder
landen op het, in tijd, dichtstbijzijnd geschikt luchtvaartterrein
waar de landing veilig kan uvitgevoerd worden.

Indien slechts één voortstuwingsinstallatie van een vliegtaig dat
er minstens drie bezit door het defect getroffen wordt mag de
bestuurder zijn vlucht vervolgen tot een luchtvaartterrein van zijn
keuze, voor zover het verderzetten van de vlucht even veilig is als
een landing op het dichtstbijzijnde luchtvaartterrein, Indien hij van
deze mogelijkheid gebruik maakt moet de bestuurder binnen de
tien dagen schriftelijk de directeur-generaal van het Bestuur der
Luchtvaart inlichten met opgave van de redenen van zijn keuze.

De bestuurder-zal zo snel mogelijk de verkeersleidingsdiensten
van ieder stilstaan van een motor in vlucht inlichten en zal deze op
de hoogte houden van het verloop vari de viucht. »

Art. 5, Le § 3.3.1. de I'annexe au méme arrété est complété par
{alinéa suivant : ,

« 3.3.1.9. Les membres de I'équipage de conduite doivent, avant
leur entrée en service, avoir subi la formation de base en matiére de
lutte contre le terrorisme et la criminalité, organisée par Y Adminis-

-tration et I'Aéronautique. Ensuite ils devront suivre tous les

trois ans les cours de recyclage en matiére de lutte contre le terro-

risme et la criminalité, organisés par cette méme Administration.
Les membres de I'"équipage de conduite qui sont en service an

moment de l'entrée en’vigueur du présent réglement, doivent avoir

. subi la formation de base visée ci-dessus avant le 30 juin 1998, »

:

Art, 6, Dans le § 3.3.2. de l'annexe au méme arrété, dont le texte

aetuel formera Palinéa 3.3.2.1. il est ajouté un alinéa 3.3.2.2, rédigé

comme suit . ,

« 3.3.2.2. Les membres de T'équipage de cabine doivent, avant leur
entrée en service, avoir subi la formation de base en matiére de lutte
contre le terrorisme et la criminalité, organisée par 'Administration
de l'Aéronautique. Ensuite, ils devront suivre tous les trois ans les
cours de recycldge en matiére de lutte conire le terrorisme et la

‘criminalité, organisés par cette Administration.

Les . membres de l'équipage de cabine qui soni en service au
moment de I'entrée en vigueur du présent réglement, doivent avoir
subi la formation de base visée ci-dessus avant le 30 juin 1990. » -

Art. 7. Dans le chapitre 3 de 'annexe au méme arrété il est ajouté
une nouvelle section 3.6. rédigée comme suit ;

« 3.8, Information aux passagers.

36.1. L'exploitant veille & ce qu'avant chaque décollage, les
membres du personnel désignés a cet effet instruisent verbalement
tous les passagers sur : .

~ les conditions qui régissent I'autorisation de fumer a bord;

— l'emplacement des issues de secours; ) ;

— Tutilisation des ceintures de sécurité, y compris leurs blocage
et déblocage; :

— I'emplacement et l'utilisation des gilets de sauvetage et canots

.de sauvetage, si requis;

-~ Yutilisation d'oxygéne & bord, si requis.

En plus de ces directives, les membres du personnel désignés a
cet effet doivent instruire individuellement avant le décollage les
personnes qui sont accompagnées d'enfants fgés-de moins de
deux ans tenus sur les genoux, les personnes qui accompagnent des
handicapés, les handicapés voyageant individuellement ou toute
autre personne nécessitant une instruction particuliere. -

3.6.2. L'exploitant veille & ce gue chaque passager dispose a sa
place d'une carte imprimée, adaptée au type et au modéle d’avion,
reprenant les informations suivantes : -

— schémas d'emplacement et méthode d’'ouverture des issues de
secours; ) .

— autres informations
secours 4 bord.

3.8.3. L'exploitant indique dans le manuel dexploitation la
méthode qu'il applique pour satisfaire aux exigences du § 3.6.1. »

pour lutilisation de Yéquipement de

Art. 8, Dans la section 4.1. du chapifre 4 de I'annexe au méme
arrété, sont ajoutés deux nouveaux paragraphes, rédigés comme
sait: .

«4.1.4. Un avion, équipé de deux groupes motopropulseurs ne peut
étre utilisé sur une route dont un point quelcongue est situé a plus
de 60 minutes de vol d’un aérodrome approprié pour I'atterrissage, a
la vitesse de croisiére avec un groupe motopropulseur hors de fonc-
tionnement, & moins que I'exploitant n'ait obtenu & cet effet une
autorisation du directeur général de FAdministration de I'Aéronau-

-tique.

. 41.5. Lorsqu'un groupe motopropulseur d'un avion tombe en
panne ou doit étre arrété préventivement, le pilote atterrira sur
Yaérodrome approprié le plus proche en temps, .ol Iatterrissage
peut étre effectué en sécurité.

Si la panne n'affecte qu'un seul groupe motopropulseur d'un avion
qui en comporte trois au moins, le pilote peut poursuivre son vol
jusqu'a un aérodrome de son choix, fiour autant que la poursuite du
vol soit aussi site qu'un atterrissage sur I'aérodrome le plus proche.
'l fait usage de cette possibilité, le pilote doit en informer par écrit
le directeur général de 'Administration de I'Aéronautique endéans
les dix jours, en mentionnant les raisons de son choix. =

Le pilote informera dés que possible les services de contréle de la
circulation aérienne de tout arrét de moteur en vol et les tiendra
informés du déroulement du vol. »
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Art. 9, De § 5.2.2, van de bijlage bij hetzelide besluit wordt aange-
vuld met de volgende leden :

« k) een afzonderlijke elektrische noodvoedingsbron, enafhanke-
lijk van het elekirissh hoofdeircuit, die gedurende tenminste
dertig minuten een kunstmatige horizon geplaatst in het goed zicht
van de eerste bestuurder, moet laten werken en verlichten. Deze
elektrische noodvoedingsbron treedt automatisch In werking in
geval van een totaal defekt van het elektrisch hoofdeircuit en er
weordt alsdan duidelijk op het instrumentenbord aangeduid dat de
kunstiatige horizonnen op de noodvoedingsbron werken;

)de instrumenten die door gelijk welke der bestuurders gebruikt
wiorden zijn zodanig geplaatst dat ze hem toelaten gemakkelijk
vanuit zijn zetel hun sanduidingen af te lezen en dit terwijl hij zo
wreinig mogelijk zijn houding en zijn kijkrichting, die hij heeft
wanneer hij normaal kijkt in zijn vliegrichting, hoeft te veranderen;

m) de vliegtuigen uitgerust met straalturbines waarvan de snel-
haidsbeperkingen uitgedrukt worden in Mach-getallen worden
‘ultgerust met een Mach-meter ».

Art. 10. De §5.3.9. van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt aange- i

vrild met het volgende lid :

« d) alle viiegtuigen bestemd om hoger dan 150600 m (40 000 £t) te
viegen, zijn voorzien van een uitrusting die toelaat de totale dose-
ring kosmische siraling waaraan het vliegtuig onderworpen is,
tdw.z. het geheel van de icniserende straling en van de zonne- en,
galactische neutronenstraling) evenals de geaccurnuleerde dosis
tijdens iedere viucht, permanent te meten en aan de duiden. Het
aanwijzingsapparaat van deze uitrusting is gemakkelijk zichtbaar
voor de stuurpersoneelsleden. »

Art, 1L, De § 53.12. van de bijlage bij hetzelide besluit wordt

aangevuld met de volgende leden :
« g) een: reddingsbijl of koevoet in de stuurhut;

h) één of meer draagbare megafoons, gevoed op batterij, onmid-
dellijk bereikbaar voor de kabinepersoneelsleden @

—_indien de capaciteit van het viiegtuig 99 passagiers niet over-
schrijdt, één megafoon,;

— indien de capaciteit van het vliegtuig hoger is dan 99 passe-
giers, twee megafoons waarvan één helemaal vooraan en één hele-
maal achteraan geplaatst wordt;

i} een omroepsysteem per luidsprekers;

j)een intercomsysteem ten behoeve van de bemanning;

k) markering en verlichting van de nooduitgangen evenals van
een bebakening van de toegangswegen naar de nooduitgangen.
Deze verlichting moet blijven branden wanneer de normale elek-
trische vpeding van het viiegtuig onderbroken wordt;

Jruimten of plaatsen bestemd voor het opbergen van de handba-
gage;

m) voor elk lid van het kabinepersoneel, een zitplaats :

- dicht bij een nooduitgang op vioerhoogte;

-~ voorzien van een veiligheidsgordel en een schouderharnas met
enkelvoudige ontsluiter; dit systeem moet automatisch opgeborgen
blijven wanneer het niet gebruikt wordt;

. = die naar voor of naar achter gericht is en unitgerust is met een
schokkbrekende steun voor het hoofd, de schouders, de ruggegraat
ende armen, »

Art. 12. De § 5.3.13. van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt
vervangen door de volgende bepaling :

«5.3.18. Staat van de nood- en reddingsuitrusting.
Op elk ogenblik moet de ondernemer in staat zijn onverwijid aan

de opsporings- en reddingscobrdinatiecentra de lijsten mede te |

delen waarpp de aan boord van zijn viiegtuigen die internationale
vliuchten nitvoeren aanwezig zijnde reddings- en overlevingsuitrus-
ting vermeld zijn. De gegevens bevatten namelijk het aantal, de
kleur en het type van de reddingsviotten en van de pyrotechnische
seinen, de hijzonderheden van de medische nooduitrusting, de voor-
raden drinkbaar water, alsmede het type en de frequenties van de
drasgbare noodradioapparatuur,

De ondernemer dient aan de directeur-generasl van het Bestuur
der Luchtvaart een plan van de binneninrichting van de gebruikte
vliegtuigen ter goedkeuring voor te leggen. Dit plan bevat de door de
directeur-generaal van het Bestuur der Luchtvaart vereiste aanwij-
zingen in verband met de veiligheid, »

Art. 13. De § 5.3.14. van de bijlage bij hetzelide besluit wordt
vervanigen door de volgende bepaling ¢

« 5.3.14, Vluchtrecorder.

De viiegtuigen met straal- en schroefturbines zijn met een viucht-
recorder uilgerust, die in staat is gedurende de ganse viuchtduur de
inlichtingen op te nemen. die toclaten na een ongeval of incident de

Art. 9, Le § 5.2.2. de 'annexe au méme arrété est complété par les
alinéas suivants ;

« k) uoe alimentation électrique de secours distincte, indépen-
dante du circuit dlectrique principal, et destinée & faire fonctionner
et a éclairer pendant au moins trente minutes un instrument indica-
teur d'assiette (horizon artificiel). placé bien en vue du pilote
commandant de bord. Cette alimentation électrique de secours fone-
tionne automatiquement en cas de défaillance totale du circuit élec-
trique principal “et il est alors clairement indiqué sur le tableau de
hord que les indicateurs d'assiette fonctionnent sur l'alimentation de
secours; ) . )

1) les instruments utilisés par nfimporte lequel des pilotes sont
placés de maniére a lui permetire de lire facilement leurs indica-
tions de son siege, en s'écartant au minimum de la position et de la
direction de regard qui sont les siennes lorsqu'il regarde normale-
ment sa route vers l'avant;

m) les avions & turboréacteurs avec limitations de vitesse expri-
mées en nombres de Mach sont dotés d'un indicateur de nombres de

1 Mach. »

Art, 10. Le § 5.30. de I'annexe au méme arrété est tomplété par
Yalinéa suivant: ‘

« ) tous les avions.appelés a évoluer au-dessus de 15000 m
(49 000 £t) sont dotés d’un équipement permettant de mesurer et
d'indiquer en permanence le dosage total de rayonnement cosmigue
auque Y'avion est soumis (c’est-d-dire I'ensemble du rayonnement
ionisant et du rayonnement de neutrons d'origine solaire et
dlorigine galactique) ainsi-que la dose accumulée pendant chaque
vol. Le dispositif d'affichage de cet équipement est facilement
visible par les membres de I'équipage de conduite. »

Art. 11, Le § 5.3.12. de 'annexe au méme arrété est compléfé par
les alinéas suivants : . .

« g) d'une hache de sauvetage ou pied-de-biche dans le poste de
pilotage; ’

h) dun ou plusieurs mégaphones portatifs, alimentés par batterie,
immédiatement accessibles aux membres de Iéquipage de cabine:

— si la capacité de l'avion ne dépasse pas 99 pagsagers, un méga-
phone;

— si la capacité de l'avion est supérieure 4 98 passagers, deux
mégaphones : Vun intallé tout a V'avant, et l'autre, tout & Tarriére;

i) d'un systéme d’annonces par haut-parleirs;

f) dun systéme d'interphones & lintention de I'équipage;

k) d'un marquage et d'un éclairage des issues de secours ainsi que
d'un balisage des voies d'accés aux issues de secours. Cet éclairage
doit rester allumé lorsque l'alimentation électrigue mormale de
Yavion est coupée; ,

I) de compartiments ou emplacements destinés au rangement des
bagages & main; .

m) pour chague metibre de I'équipage de cabine, d'un’ siége:

— installé prés d’'une issue de seeours de plain-pied;

— équipé d'une ceinture et d'un harnais de sécurité avec déblo-
cage en un point unique; ce systéme doit étre maintenu en retrait
lorsqu'il n'est pas utilisé;

— installé face & I'avant ou & l'arriére et équipé d'un appui &
a};f?or;{)tion d'énergie pour la téte, les épaules, la colonne vertébrale
et les bras. »

Art. 12, Le § 5.3.13. de 'annexe au méme arrété est remplacé par la
digposition suivante : )

« 53.13. Etat de I'dquipement de secours et de sauvetage.

A tout moment, l'exploitant doit pouvoir communiguer sans délai,
aux centres de coordination de recherche et de sauvetage, les listes
indiquant Féquipement de sauvetage et de survie transporté 4 bord
de ceux de ses avions qui effectuent des vols internationaux. Les
indications comprennent notamment le nombre, la couleur et le type
des canots de sauvetage et des signaux pyrotechniques, le détail des
fournitures médicales de secours, les réserves d'eau potable, ainsi
que le type de l'équipement radio portatif de secours et les
frégquences.

L'exploitant ‘doit soumettre & Papprobation du directeur général
de PAdministration de IAéronautique, un plan d'aménagement
intérieur des avions utilisés. Ce plan comporte les indications rela-
tives & la sécurité, requises par le directeur général de 'Administra-
tion de 'Aéronautique. » :

Art. 13. Le § 5.3.14. de Pannexe au méme arrété est remplacé par la
disposition suivante ¢

+ 5.3.14. Enregistreur de vol. :

Les avions & turboréacteurs et a turbopropulseurs sont dotés d'un
enregistreur de données de vol, capable d'enregistrer pendant toute
la durée du vol les renseignements permettant de reconstituer aprés



BELGISCH STAATSBLAD ~— 0105.1900 — MONITEUR BELGE

8423

viucht van het vliegtuig voorsfgaand aan dit ongeval of incident
weder samen te stellen. Deze viuchtrecorder is zodanig gebouwd en
aangebracht dat hij maximaal beschermd is opdat de opgenomen
gegevens intakt en leesbaar kunnen teruggevonden worden,

De viuchtrecorder moet een goedgekeurd systeem omvaiten dat
toelaat hiem onder water terug te vinden, »

Art, 14. De § 53.15. van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt
vervangen door de volgende bepaling :

« 5.3.15. Opname-apparatuur van mondelinge mededelingen.

Een apparaat voor de registratie van mondelinge mededelingen
wordt aangebracht in de stuurhut van types van vliegtuigen die
daartoe door de directeur-generaal van het Bestuur der Luchtvaart
zijn aangewezen en dit onder de door laatstgencemde voorge-
schreven voorwaarden en op de door hem vastgestelde datum.

Deze opname-apparatuur moet een goedgekeurd systeem
omvatien dat toelaat haar onder water terug te vinden tenzij dit
apparaat en de viuchirecorder voorzien in paragrasf 53.14. samen
ingebouwd zijn op een zodanige manier dat het weinig waarschijn-
lijk is dat ze van elkaar loskomen tijdens een zware inslag. »

Art. 15. De § 53.17. van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt
_ vervangen dotr de volgende bepaling : o
" « 53,17, Grondverklikkersysteem.

De vliegtuigen met straal- en schroefturbines met een hoogst
toegelaten totaalgewicht van meer dan 15 000 kg of waarmee meer
dan 30 passagiers mogen vervoerd worden moeten ulfgerust zijn
met esn gromdverklikker, die de bestuurder waarschuwt voor gen
dreigend botsingsgevaar met de grond of het water, »

Art. 16. De afdeling 5.5. van de bijlage bij hetzelide besluit wordt
aangevuld met het volgende lid »

« #) de dokumenten inzake de beveiliging van de viucht opgelegd

door de directeur-generaal van het Bestuur der Lachtvaart. »

Axt. 17. De §7.4.1,, lid d)van de bijlage bij heizelfde bestuit wordt
vervangen door het volgende lid : '

« d)gedurende de opstijgings- en landingsverrichtingen neemt etk
kabinepersoneelslid zijn zitplaats in en hecht zich korrekt vast. »

Arxt.18. De §7.4.1. van de bijlage hij hetzelfde besluit wordt aange-

vuld met het volgende lid :

« e} tijdens het rijden op de grond moeten de kabinepersoneels-
leden korrekt vastgehecht op hun zitplasts blijven, tenzj hun
aanwezigheid om veiligheidsredenen elders aan boord vereist is ».

‘Art. 19. In hoofdstuk 7 van de bijlage bij hetzelfde besluit wordt
een nieuwe afdeling 7.8. toegevoegd, luidend als volgt :

« 7.8, Incidenten inzake de beveiliging,

De ondernemer licht de directeur-generaal van het Bestuur der
Luchtvaart of de door hem aangeduide persoon onverwijld In over
ieder incident dat de beveiliging van de viucht in hetgedrang brengt
of had kunnen brengen en over iedere dreiging, boramelding, poging
tot kaping of keping, evenals van de desgevallend door hem
getroffenn maatregelen, De gezagvoerder brengt eveneens ten spoe-
digste, in principe binnen de tien dagen, schriftelijk verslag uit bij
de directeur-generaal van het Bestuur der Luchivaart. »

Art. 20, De §8.1.2. van de bijlage bij hetzelide besluit wordtaange-
vuld met de volgende leden :
« p) de middelen en procedures teneinde zich ervan te verzekern

dat de handbagage opgeborgen wordt zoals het hoort op de plaatsen |

die hiervoor aangewezen zijn en op zodanige manier dat het even-
tueel gebruik van om het even welke veiligheidsuitrusting niet
gehinderd wordt.

q) de beveiligingsprocedures opgelegd door de Minister belast met
het bestuur der luchtvaart of de directeur-generaal van het Bestuur
der Luchtvaart. » ’

Art, 21. De afdeling 8.5. van de bijlage bij hetzelide beshuit wordt |

aangevuld met de volgende paragreaf :

« 8.58. Voor elke vlucht uitgevoerd boven 16000 xn (49000 ft)
houdt de ondernemer lijsten bij die toelaten de totale dosis
kosmische straling te bepalen ondergaan door elk bemanningslid
gedurende een periode van twaalf opeenvolgende maanden. »

Art. 22. Dit besluit treedt in werking de dag waarop het in het
Belgisch Staatshlad wordt bekendgemaakt.
Brussel, 26 maart 1990,
J-L. DEHAENE

| Yintention du directeur gén

un accident ou incident le vol de Pavion avant cet accident ou inei-
dent. Cet enregisteur est construit et placé de fagon & étre protégé
au maximum afin que les données enregistrées puissent étre retrou-
vées sous une forme intacte et intelligible.

L’enregistreur doit avoir un systéme approuvé qui permette de le
retrouver sous eay. » - :

Art, 14, Le § 5.3.15. de Pannexe au méme arrété est remplacé par Ia
disposition suivante : .

« 53,15, Enregisteur de communications verbales.
. "Un enregistreur de communications verbales est installé dans le
poste de pilotage a bord des avions de types, désignés par le direc-
teur générdl dé I'Administration de PAéronautique, aux conditions
quil détermine et a la date qu'il fixe, " ,

Cet enregistreur doit avoir un systéme approuvé qui permette de
le retrouver sous eau sauf au cas ob cet enregistreur et I'enpregis-
treur de vol prévu au paragraphe 5.3.14. sont installés ensemble de
telle maniére quiil est peu probable quiils se séparent lors d'un
impact violent, »

Art, 15, Le §5.3.17. de 'annexe au méme arrété est remplacé parla
disposition suivante :

« 53,117, Systéme avertisseur de proximité de sol.

Les avions a turboréacteur et & turbopropulseur d'un poids total
maximum supérieur 4 15000 kg ou qui sont autorisés & transporter
plus de 30 passagers, sont équipés d'un avertisseur de proximité de
sol permettant d’avertir le pilote d'un danger imminent de collision
avec le sol ou l'e.au. »

Axt. 18, La section 5.5. de Yannexe du méme arrété est complétée
par I'slinéa suivant :

¢ f)les documents concernant la sfireté du vol imposés par le
directeur général de 'Administration de 'Aéronautique. »

Axt. 17. Le § 74.1, alinéa d) de lannexe au méme artété est
remplacé par Falinéa suivant ; -

« d{) pendant les opérations de décollage et d'atterrissage chague
membre de I'équipage de cabine occupe son sidge et est correcte-
ment attaché, » -

Art, 18, Le § 7.4.1. de l'annexe au méme arrdté est complété par
Palinéa suivant :

« e}lors du roulement au sol, les membres de Péquipage de cabine
doivent rester & leurs sidges, correctement attachés, sauf si leur
présence est requise ailleurs a bord pour des raisons de sécurité. »

. Art, 19, Dans le chapitre 7 de I'annexe au méme arrété est ajoutée
une nouvelle section 7.8, rédigée comme suit :

x 7.8, Incidents concernant la streté,

L'exploitant informe dans les plus brefs délais le directeur général
de I’Administration de 1'Aéronautique ou la personne désignée par
1ui de tout incident, qui compromet ou qui aurait pu compromettre la
sireté du vol et de toute menace, alerte 3 la bombe, tentative de
détournement ou détournement, ainsi que des mesures éventuelle-
ment prises par lui. Le pilote commandant de bord établit égale-
ment, au plut tét et en principe dans les dix jours, un rapport écrit &
b ral de I'Administration de I'Aéronau-

ique. » .

Art.20. Le §8.1.2. de 'annexe au méme arrété est complété par les
alinéas suivants : ) '

« p) les moyens et procédures permetiant de s'assurer que les '
bogages 4 main sont rangés conume il se doit aux endroits désignés
A cette fin et de fagon A ne pas géner Putilisation éventuelle de tout
équipement de secours,

@) les procédures de sireté imposées par le Ministre chargé de
Yadministration de I'aéronautique ou le directeur général de 'Admi-
nistration de 'Aéronautique. »

Arxt. 21, La section 8.5, de Yannexe au méme arrété est complétée
par le paragraphe suivant : o

« 8.56. Pour tout vol effectué au-dessus de 15000 m (49000 ft),
Yexploitant établit des relevés qui permettent de déterminer la dose
'totale de rayonnement cbsmique subie par chacun des membres de
1'équipage au cours d'une période de douze mois consécutifs. »

Art. 22. Le présent arrété entre en vigueur le jour de sa publica-
tion au Moniteur belge, :
Bn;xelles, le 26 mars 1990,
J-L. DEHAENE



