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MINISTERE DES COMMUNICATIONS, MINISTERE DES
AFFAIRES ETRANGERES, DU COMMERCE EXTERIEUR ET
DE LA COOPERATION AU DEVELOPPEMENT ET MINISTERE
DES TRAVAUX PUBLICS

¥. 89 — 505

17 NOVEMBRE 1988. — Arrété royal approuvant la résolution ne 11
du 4 juin 1987 de la Commission Centrale pour la Navigation du
Rhin relative au Réglement de Visite des Bateaux du Rhin

BAUDQUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et & venir, Salut.

Vu la convention entre le Grand-Duché de Bade, la Baviére, la
France, le Grand-Duché de Hesse, les Pays-Bas et la Prusse pour la
navigation du Rhin, signée & Mannheim le 17 octobre 1868, notam-
ment Farteile 46, modifié par 1a convention du 20 novembre 1963,
approuvée par la loi du 4 février 1967;

Vu le Réglement de Visite des Bateaux du Rhin, approuvé par
Parrété royal du 30 mars 1976, tel quil a été modifié ulterieurement,
notamment le chapitre 14;

Vu la résolution ne 11 du 4 juin 1987 de la Commission Centrale
pour la Navigation du Rhin relative & Yapplication du chapitre 14
révisé, larticle 15.03 nouveau et Yannexe F révisée du Réglement de
Visite des Bateaux du Rhin;

Vu lavis du Conseil d'Etat;

Sur la proposition de Motre Ministre des Communications, de
Notre Ministre des Relations extérieures et de Notre Ministre des
Travaux publics,

Nous avons arrété et arrétons :

Article ler. Sans préjudice des dispositions de V'article 39 de 1a loi
du 18 mars 1971 sur le travail, la résolution ne 11 du 4 juin 1987 de la
Commission Centrale pour la Navigation du Rhin (1987-I-11) dont le
texte est repris en annexe au présent arrété, est approuvée.

Art. 2. Notre Ministre des Communications, Notre Ministre des
Relations extérieures et Notre Ministre des Travaux publics sont
chaérgés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent
arrété,

Donné a Bruxelles, le 17 novembre 1988.
BAUDOQUIN

Par le Roi : '
Le Ministre des Communications,
J.-L. DEHAENE

Le Ministre des Relations extérieures,
L. TINDEMANS

Le Ministre des Travaux publics,
Mme P, D’HONDT-VAN OPDENBOSCH

Annexe

Réglement de Visite des Bateaux du Rhin

Résolution neo 11 du 4 juin 1887
de Ia Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

I

La Commission Centrale, se référant a ses résolutions 1976-1-5,
1976-I11-8, 1977-11-30, 19791-32, 1979-1I-35, 1980-1-8, 1981-IF-10,
1983-11-8 et 1884-1-9,

— abroge, avec effet au 31 mars 1988, le texte du Chapitre 14 et de
I'annexe ¥ du Réglement de Visite des Bateaux du Rhin adopté par
sa résolution 1975-1-23;

— adopte le chapitre 14 révisé, l'article 15.03 nouveau et
Fannexe F révisée du Réglement de Visite des Bateaux du Rhin dont
les textes figurent en annexes 1, 2 et 3 & la présente résolution.

MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN, MINISTERIE VAN
BUITENLANDSE ZAKEN, BUITENLANDSE HANDEL EN
ONTWIKKELINGSSAMENWERKING EN MINISTERIE VAN
OPENBARE WERKEN

N. 89 — 505

17 NOVEMBER 1988. — Koninklijk besluit houdende goedkeuring
van de resolutie nr. 11 van 4 juni 1987 van de Centrale Commissie
voor de Rijnvaart met betrekking tot het Reglement betreffende
het Onderzoek van Rijnschepen

. BOUDEWIJN, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de overeenkomst tussen het Groothertogdom Baden,
Beieren, Frankrijk, het Groothertogdom Hessen, Nederland en
Pruisen voor de Rijnvaart, getekend op 17 oktober 1968 te Mann-
heim, inzonderheid op artikel 46, gewijzigd door de overeenkomst
van 20 november 1983, goedgekeurd door de wet van 4 februari 1967;

Gelet op het Reglement betreffende het Onderzoek van Rijn-
schepen, goedgekeurd bij koninklijk besluit van 30 maart 1976, zoals
achteraf gewijzigd, inzonderheid op het hoofdstuk 14;

Gelet op de resolutie nr. 11 van 4 juni 1987 van de Centrale
Commissie voor de Rijnvaart betreffende de toepassing van het
herziene hoofdstuk 14, het nieuwe artikel 15.03 en de herziene
bijlage F van het Reglement betreffende het Onderzoek van Rijn:

schepen;

Gelet op het advies van de Raad van Stale;

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeerswezen, Onze
Minister van Buitenlandse Betrekkingen en Onze Minister var
Openbare Werken,

Hebben Wij belsoten en besluiten Wij :

Artikel 1. Onverminderd het bepaalde in artikel 38 van de
arbeidswet van 18 maart 1971, wordt de resolutie nr. 11 var
4 juni 1987 van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart (1987-I-11
r{va.argan de tekst voorkomt in de bijlage bij dit besluit, goedge

eurd.

Art. 2. Onze Minister van Verkeerswezen, Onze Minister var
Buitenlandse Betrekkingen en Onze Minister van Openbare
gfexl*kgtn zijn, ieder wat hem betreft, belast met de uitvoering van di’

eshuit.

Gegeven te Brussel, 17 november 1588.
BOUDEWIJN

Van Koningswege :
De Minister van Verkeerswezen,
J-L. DEHAENE

De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,
L. TINDEMANS

De Minister van Openbare Werken,
Mevr. P. D'HONDT-VAN OPDENBOSQH

Bijlage

Reglement betreffende het onderzoek van Rijnschepen

Resolutie nr. 11 van ¢ juni 1987
van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart

I

De Centrale Commissie, verwijzend naar haar resoluties 1976-1-t
1976-111-6, 1877-I-30, 1979-1-32, 1978-11-35, 1980-1-8, 1981-I1-1(
1983-11-8 en 1984-1-9,

— trekt met ingang van 31 maart 1988 de tekst van hoofdstuk 1
en van bijlage F van het bij resolutie 1975-1-23 aangenomen Regle
ment betreffende het Onderzoek van Rijnschepen in;

— aanveaardt het herziene hoofdstuk 14, het nieuw artikel 15.0
en de herziene bijlage F van het Reglement betreffende het Ondes
zoek van Rijnschepen waarvan de teksten zijn opgenomen ind
bijlagen 1, 2 en 3 van deze resolutie.
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Le chapitre 14 révisé, I'article 15.03 nouveau et 'annexe F révisée
entreront en vigueur le ler avril 1988.

11

La Commission centrale invite les Etats riverains et la Belgique &
prendre les mesures appropriées visant & ce gue les infractions au
chapitre 14 révisé du Reéglement de Visite des Bateaux du Rhin
soient sanctionnées de maniére efficace.

Vu pour étre annexé a Notre arrété du 17 novembre 1988.

BAUDOUIN
Par le Roi :
Le Ministre des Communications,

J-L. DEHAENE

Le Ministre des Relations extérieures,
L. TINDEMANS

Le Ministre des Travaux publics,
Mme P. D’HONDT-VAN OPDENBOSCH

Het herziene hoofdstuk 14, het nieuwe artikel 15.03 en de herziene
bijlage F treden in werking op 1 april 1988,

Il

De Centrale Commissie verzoekt alle Oeverstaten en Belgié de
nodige maatregelen te nemen om doeltreffende sancties te stellen
op overtreding van de bepalingen van het herziene hoofdstuk 14 van
het Reglement betreffende het Onderzoek van Rijnschepen.’

Gezien om te worden gevoegd bij Ons besluit van 17 novem-
ber 1988.

BOUDEWIJN
Van Koningswege :

De Minister van Verkeerswezen,
J-L. DEHAENE

De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,
L. TINDEMANS

De Minister van Openbare Werken,
Mevr. P. D’HONDT-VAN OPDENBOSCH

Annexe 1 & la résolution ne 11 du 4 juin 1987 de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

CHAPITRE 14
EQUIPAGES

Article 14.01
Généralités

1, L'équipage qui doit se trouver & bord des bitiments naviguant sur le Rhin, en vertu de l'article 1.08 du Réglement de police pour la
navigation du Rhin, doit étre conforme aux prescriptions du présent chapitre, pour tous les modes d'exploitation.

L'équipage preserit pour le mode d'exploitation et le temps de navigation utilisé doit &tre constamment 4 bord du bateau faisant

route. Un départ sans P'équipage prescrit n'est pas autorise.

Lorsque pour une cause imprévue (par exemple, maladie, accident, ordre d'une autorité) au maximum un membre de I'équipage pres-
crit fait défaut a bord en cours de route, les bateaux peuvent néanmoins continuer leur voyage jusquau premier lieu de stationne-
ment approprié — les bateaux a passagers jusqu'au terminus de la journée — s'il y a & bord un titulaire d'une patente de batelier du
Rhin valable pour le trajet & parcourir ainsi qu'un autre membre de I'équipage prescrit,

La personne chargée de surveiller et de soigner des enfants de moins de 6 ans se trouvant & bord ne peut pas étre membre de I'équi-
page Amoins que des mesures soient prises pour assurer la sécurité des enfants sans surveillance permanente.

2. Chaque Etat riverain ou la Belgique peut prescrire que ses dispositions relatives & la protection des travailleurs sont applicables sur
les bateaux rhénans immatriculés dans cet Etat. Les bateaux non immatriculés sont soumis aux dispositions de I'Etat riverain ou de
1a Belgique dans lequel 'entreprise ou le propriétaire a son siége principal ou son domicile légal.

En dérogation a la disposition ci-dessus, les autorités compétentes des Etats riverains ou de la Belgique peuvent convenir bilatérale-
ment que certains bateaux immatriculés dans un Etat soient soumis aux prescriptions de I'autre Etat.
Les femmes enceintes et les accouchées ne peuvent pas faire partie de I'équipage pendant 14 semaines au moins, dont au minimum

6 semaines avant et 7 semaines aprés I'accouchement.

3. Pour l'application des articles 14.05, 14.08 et 14.07, il devra é&tre tenu compte également des temps de navigation et de repos effectués

en dehors du champ d'application du présent Réglement.

Article 14.02
Membres de I'équipage — Qualification

’

1. Les membres de léquipage peuvent étre matelot léger (mousse, homme de pont), matelot, matelot garde-moteur, maitre-matelot,

timonier, conducteur, mécanicien,

2. Les qualifications pour les membres de 'équipage sont les suivantes :

2.1. pourle matelot léger:

— soit étre 8gé de 15 ans au moins et avoir un contrat d’apprentissage qui prévoit la fréquentation d'une école professionnelle de
bateliers ou la participation & un cours par correspondance agréé par I'autorité compétente et préparant a un dipldme équivalent

(mousse);
— soit étre 4gé de 16 ans au moins (homme de pont);
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2.2. pour le matelot :
— soit étre 4gé de 17 ans au moins et avoir subi avec succés un examen sanctionnant la formation visée au point 2.1, ci-dessus ou
sanctionnant une formation compléte dans une école professionnelle de bateliers ou avoir subi avec succes un autre examen de
matelot reconnu par I'autorité compétente;

— soit 8tre &gé de 19 ans au moins et avoir navigué en faisant partie d'un équipage de pont pendant 3 ans au moins dont 1 an au
moins dans la navigation intérieure et 2 ans soit en navigation intérieure, soit en navigation maritime, cotidre ou de péche, étant
entendu que 250 jours de navigation maritime, cétiére ou de péche sont comptés pour 1 an de navigation;

P

2.3. pour le matelot garde-moteur :
— soit &tre matelot et avoir subi en outre avec succés un examen de matelot garde-moteur reconnu par Fautorité compétente;
— s0it aveir des connaissances de base en matiére de moteurs et un temps de navigation d'un an au moins comme matelot a bord
d'un bateau de navigation intérieure motorisé; .
2.4. pour le maitre-matelot : . ’
un temps de navigation sur le Rhin d'un an au moins comme matelot;

2.5, pour le timonier :
un temps de navigation sur le Rhin de deux ans au moins comme matelot;
2.6. pour le conducteur :
%t;g tgg}l%i)re d'une patente de batelier délivrée conformément au Réglement relatif a la délivrance des patentes de batelier du
in 5
2.7. pour le mécanicien :
— soit 8tre Agé de 18 ans au moins et avoir subi avec succés un examen sanctionnant un cycle de formation dans les secteurs du
moteur et de la mécanique;
- goit &tre &gé de 19 ans au moins exercé pendant deux ans au moins l'activité de matelot garde-moteur sur un bateau de naviga-
tion intérieure motorisé.

Article 14.03

Membres de 'équipage — Aptitude ,

1. L'aptitude physique professionnelle doit &ire justifiée par un certificat médical délivré au moment du premier enrdlement comme
membre d'équipage par un médecin désigné par Fautorité compétente.

2. L'aptitude physique suppose notamment : )
a) des aptitudes visuelles et auditives suffisantes au sens de Yannexe 3 au Réglement relatif a la délivrance des patentes de batelier

du Rhin; cette condition n'est toutefois pas obligatoire pour les fonctions de mécanicien;

b) la capacité de soulever seul une charge de 20 kg.

3. La justification de l'aptitude conformément aux chiffres 1 et 2 doit &tre renouvelée dans les 3 mois & lage de 85 ans accomplis et uité-
rieurement tous les ans. .

4. Au cas ol une compétente a des doutes sur l'aptitude physique d'un membre d'équipage, elle peut demander un contrdle médical
conformément aux dispositions visées aux chiffres 1 et 2. Le membre d'équipage ne supporte les frais quien résultent que dansle cas
ol les doutes étaient justifiés, R

Article 14.04

Preuve.de la qualification — Livre de service

1. Toute merabre de l'équipage doit avoir un livre de service personnel conforme au modéle de I'annexe F.IL Au moment de l'enrdle~
ment, le livre de service doit étre présenté au conducteur, tenu & jour et conservé soigneusement par celui-ci jusqu'au dérdlement.
Sur demande du titulaire, le livre de service doit lui étre remis & tout moment et sans délai.

Le livre de service contient, d'une part, des données de caractére général telles que les diplomes obtenus, les attestations médicales
et la qualification du titulaire au sens de l'article 14.02 et, d'autre part, les données spécifiques relatives aux voyages effectués.

2. Le titulaire du livret de service doit faire viser le livret au moins une fois en 'espace de 12 moins, & compter de la date de délivrance

“ par une autorité compétente locale.

3. L’autorité visée au chiffre 2 ci-dessus est responsable de I'inscription des données de caractére général visées au chiffre 1 ci-dessus.
Le conducteur est responsable de Pinscription des données spécifiques visées au chiffre 1 ci-dessus. Les inscriptions relatives au
voyage précédent doivent &tre portées avant le début du voyage suivant. Les instructions relatives & la tenue du livret de service et
les définitions (par ex. « voyage », début et fin) sont contenues dans le livret de service.

4. Pour les membres d’équipage titulaires d'une patente de batelier du Rhin conforme & 'annexe 1 au Réglement relatif a la délivrance
de patentes de batelier du Rhin, cette patente tient lieu de livret de service.

5. La preuve de la qualification pour un emploi & bord doit pouvoir étre fournie a tout moment :

. pour le conducteur au moyen de la patente de batelier du Rhin; i
pour le timonier, mécanicien, matelot garde-moteur, maitre-matelot, matelot, matelot léger, au moyen du livret de service ou de la

patente de batelier du Rhin.

enen
DO e

Article 14.05
Modes d'exploitation

On distingue les ‘modes d'exploitation suivants :
As la navigation diurne de quatorze heures au plus(*) } par période de vingt-quatre heures
A la navigation semi-continue de dix-huit heures au plus ’

B 1la navigation continue de 24 heures au plus

Un bateau naviguant sous mode A,, respectivement A., doit interrompre sa navigation pendant huit heures, respetivement six heures conti-
nues, si le bateau est équipé d'un tachygraphe d'un type agréé par la Commission centrale pour la Navigation du Rhin et si celui-ci est en
bon état de fonctionnement. Dans les autres cas, un bateau naviguant sous mode A,, respectivement A., doit interrompre sa navigation de
maniére ininterrompue entre 22 heures et 08 heures, respectivement entre 23 heures et 05 heures.
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Article 14.06
Repos obligatoire

1. Dans le mode d’exploitation A:, tout membre de 'équipage doit disposer de 8 heures de repos ininterrompu situées en dehors des temps
de voyage pour chaque période de vingt-quatre heures comptée & partir de la fin de toute période de repos de huit heures.

{*) La navigation diurne pourra &tre prolongée a 16 heures au plus, une fois par semaine au maximum, si le bateau est équipé d'un tachy-
graphe agréé par la Comission centrale pour la Navigation du Rhin et si celui-ci est en bon état de fonctionnement et lorsque parmi les
membres de équipage minimum prescrit se trouvent deux titulaires de la patente de batelier du Rhin, Dans les groupes 1 et 3 tels qu'ils
figurent dans le tableau de Particle 14.09, un de ces titulaires peut étre remplacé par une personne en mesure de tenir temporairement la
barre dans les conditions visées & l'article 1.03, chiffre 3, du Réglement de police pour la navigation du Rhin et pouvant présenter un livret
de service portant une mention d'une des autorités compétentes des Etats riverains ou de la Belgique attestant qu'a la date de l'entrée en
vigueur du chapitre 14 révisé, elle avait navigué au moins deux ans sur le Rhin comme matelot garde-moteur, durée pour laquelle un temps
de navigation sur d’autres voies d'eau intérieures pourra étre compté jusqu'a concurrence d'un an. Cette mention doit étre portée au livret
de service au plus tard dans le délai de deux ans aprés I'entrée en vigueur du chapitre 14 révisé. Dans le groupe 2 tel qu'il figure dans le
tableau de I'article 14.08, le remplacement ne pourra se fiare que si I'équipage comprend en outre un matelot léger comme troisi®me membre

d'équipage.

Dans le monde d’exploitation As, tout membre de léquipage doit disposer de huit heures de repos dont six heures de temps de repos inin-
fierrompudswu-\‘eei@.1 en dehors des temps de voyage(*) pour chague période de vingt-quatre heures comptée a partir de la fin de toute période
e repos de six heures,

Dans le mode d’exploitation B, tout membre de Péquipage doit disposer d’'un temps de repos de vingt-quatre heures par période de
quarante-huit heures dont au moins deux fois six heures ininterrompues.

P_endapt son temps de repos obligatoire, un membre de I'équipage ne peut étre tenu a aucune obligation, y compris de surveillance ou de
disponibilité; les fonctions de garde et de surveillance prévues par les réglementations de police pour les batiments en stationnement ne
sont pas & considérer comme une obligation au sens du présent alinéa. .

2. Les dispositions prévues par la réglementation du travail et par les conventions collectives en ce qui concerne les durées les plus longues
de la période de repos restent valables.

Article 14.07

Livre de bord — Tachygraphe

1. A bord de chaque bateau, & lexception des remorqueurs et pousseurs de port, des barges sans équipage, des batiments des autorités et
des bateaux de sport, doit se trouver un livre de bord conforme au modéle de I'annexe F. Ce livre de bord doit étre tenu conformément aux

instructions qu'il contient. La responsabilité de la présence du livre de bord et des inscriptions qui doivent y étre portées incombe au
conducteur. Le premier livre de bord, qui doit porter le ne 1, le nom du bateau et son numéro officiel doit éire délivre par I'autorité qui a

délivré le certificat de visite au bateau.

2. Les livres de bord ultérieurs peuvent étre délivrés par une autorité compétente locale qui y appose le numéro d’ordre; ils ne peuvent
toutefois étre délivrés que sur présentation du livre de bord précédent. Le livre de bord précédent doit étre revétu de la mention indélé-
bile « annulé » et étré'rendu au conducteur.

8. Le livre de bord annuelé doit étre conservé & bord pendant six mois suivant la derniére inscription.

4. Lors de la délivrance du premier livre de bord conformément au chiffre 1, 'autorité qui délivre le premier livre de bord, certifie cette déli-
vrance au moyen d'une attestation mentionnant le nom du bateau, le numéro officiel du bateau, le numéro du livre de bord et la date de la
délivrance. Cette attestation doit &tre conservée & bord et étre présentée sur demande, La délivrance des livres de bord ultérieurs confor-
mément au chiffre 2 est & inscrire par Pautorité compétente sur I'attestation.

5. Les enregistrements des tachygraphes doivent étre conservés & bord pendant six mois suivant la derniére inscription.

{*) Pour tout membre de I'équipage 4gé de moins 18 ans, huit heures de repos ininterrompu dont six heures situées en dehors des temps de
voyage.

Article 14.08

Equipement des hataauy

-

1. Sans préjudice des autres dispositions du présent Reglement, les automoteurs, pousseurs, convois poussés et bateaux & passagers
exploités avec un équipage minimum doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :
8} Les installations de propulsion doivent étre aménagées de fagon & permettre la modification de la vitesse et 'inversion du sens de la
propulsion depuis le poste de gouverne.

Les machines auxiliaires nécessaires 4 la marche du bateau doivent pouvoir étre mises en marche et arrétées depuis le poste de
gouverne, & moins gu'elles ne fonctionnent automatiquement ou que ces machines fonctionnent sans interruption au cours de chaque
voyage.

e
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b) Les niveaux critiques
— de la température de T'eau de refroidissement des moteurs principaux;
— de la pression de 'huile de graissage des moteurs principaux et des organes de transmission;
— de la pression d’huile et de la pression d'air des dispositifs d'inversion des moteurs principaux, des organes de transmission réver-
sible ou des hélices;
~— du niveau de remplissage du fond de cale de la salle des machines,

doivent &tre signalés par des dispositifs qui déclenchent dans la timonerie des signaux d'alarme sonores et optiques. Les signaux
d'alarme acoustiques peuvent étre réunis dans un seul appareil sonore. Ils peuvent s'arréter dés que la panne est constatée. Les
signaux d'alarme optiques ne doivent étre éteints que lorsque les troubles correspondants sont éliminés.

¢) L'alimentation en carburant et le refroidissement des moteurs principaux doivent étre automatiques.
d) La manceuvre du gouvernail doit pouvoir se faire par une pergonne sans effetparticulier méme a Y'enfoncement maximum autorisé.

e) L'émission des signaux optiques et sonores prescrits par le Reglement de police pour la navigation du Rhin pourles bateaux faisant
route doit pouvoir se faire depuis le poste de gouverne.

£) S'il n'est pas possible de s'entendre directement entre le poste de gouverne et l'avant du bateau, Tarriére du bateau, les logements et la
salle des machines, une liaison phonique doit étre prévue. Pour la salle des machines, la liaison phonique peut étre remplacée par des

.

signaux optigues et acoustigues.
2) Le canot prescrit doit pouvoir étre mis & I'eau par un membre d'équipage seul et en temps utile.
h) Un projecteur manceuvrable depuis le poste de gouverne doit étre installé & bord.

i) L’efﬁf?(rt nécessaire pour manceuvrer des manivelles et des dispositifs pivotants analogues d’engins de levage ne doit pas étre supérieur
a 16 kg.

k) Les treuils de remorque mentionnés au certificat de visite doivent étre motorisés.

I} Les pompes d’asséchement et les pompes de lavage du pont doivent étre motorisées.

my Les principaux appareils de commande et instruments de contrdle doivent étre disposés conformément & I'ergonomie.

n) Les équipements nécessaires en vertu des articles 3.03 et 3.04, chiffre 1, doivent pouvoir étre commandés depuis le poste de gouverne.
o) Le bateau doit étre équipé d’'un radiotéléphone sur ondes métriques pour les réseaux bateau-bateau et information nautique.

2. L;:ﬁ?mné ou la non-conformité du bateau aux prescriptions du chiffre 1 ci-dessus est certifiée par la Commission de visite par une
attestation.

Cette attestation doit se trouver & bord.

Article 14.09

Equipage minimum des automoteurs

L'équipage minimum des automoteurs comprend :

Groupe suivant Nombre des membres d'équipage pour le mode d’exploitation

la longueur du bateau Membres d'équipage
Lenm A A B
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1 L <170 Maitre-matelot
Matelot
Matelot léger

it
| 1w

bl b

6]

Conducteur

L > 70 Timonier

2 Maitre-matelot
L £ 86 Matelot
Matelot léger

N IC
=l
feo| [ro

Conducteur
Timonier

3 L > 86 Maitre-matelot,
Matelot
Matelot léger

{2y
(o]
=
e
o
A

g
=
= ||
N
S
| =1

(1) Le matelot peut étre remplacé par 2 mousses dont un au moins se trouve dans sa deuxiéme année professionnelle.

(2) Le matelot léger doit étre agé de plus de 18 ans, Il peut éire remplacé par deux mousses dont un au moins se trouve dans sa deuxiéme
année professionnelle.

(3) Le matelot léger doit &tre &gé de plus de 18 ans.

(4) Un des matelots peut &tre remplacé par un mousse de plus de 18 ans se trouvant au moins dans sa deuxiéme année professionnelle.

(5) Le timonier doit étre titulaire de la patente de batelier du Rhin.
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Article 14.10
Equipage minimum des pousseurs, des Convois pousses, formation a couple et autres assemblages rigides

L’équipage minimum des pousseurs, des convois poussés, formation 4 couple ou autres assemblages rigides comprend :

Nombre des membres d'équipage pour le mode d'exploitation
Groupes Membres d'équipage
A A: B
Pouseur + 1 Conducteur 1 2 2 ou 2
barge () ou Timonier 1 - 1 1(5)
1 formution de Matelot 1(1} 1 2(3-4) 1
dimensions Matelot léger — 1 — -
h . L £ 1165m Mécanicien ou  matelot
Bs 15 m garde-moteur - - — —
' Conducteur 1 2 2 ou 2
' Pousseur + 2 Timonier i - 1 1(5)
| 2 barges (%) Matelot 1 2 2 2
Automoteur + 1 Matelot 1éger 1 1 - —
barge Mécanicien ou matelot
garde-moteur - - 1 -
Conducteur 1 2 2 ou 2
Pousseur + 3 ou Timonier 1 — 1 1(5)
3 4 barges (*) Matelot 2 2 2 2
Automoteur + 2 Matelot léger - i 1(2) —
ou 3 barges Mécanicien ou matelot
garde-moteur 1 1 1 1
Conducteur 1 2 2 ou 2
Timonier i - 1 1(5)
4 Pousseur + plus Matelot 3 3 3 3
| de 4 barges (") Matelot léger —_ 1(2) 1(2) —
Mécanicien ou matelot
garde-moteur 1 1 1 1

(1) Le matelot peut étre remplacé par 2 mousses dont un au moins se trouvant dans sa deuxiéme année professionnelle.
(2) Le matelot léger doit étre 4gé de plus de 18 ans. 1l peut étre remplacé par un homme de ménage ou un cuisinier.
{3) Un des matelots peut éire remplacé par un mécanicien ou un matelot garde-moteur.
{4) Un des matelots peut étre remplacé par un mousse de plus de 18 ans se trouvant au moins dans sa deuxiéme année professionnelle.
(5) Le timonier doit étre titulaire de la patente de batelier du Rhin.
{*) Au sens du présent article, le terme barge désigne également des automoteurs et des chalands.
_Pour les barges de navire, les équivalences suivantes sont prises en compte :

1 barge = 4 barges de navire Lash.

1 barge = 2 barges de navire Likes.

t barge = 3 barges de navire Baco Liner.

Article 14.11
Equipage minimum des bateaux & passagers

1. Bateaux pour excursions journaliéres

Groupe suivant Nombre des membres d’équipage pour le mode d’exploitation
le nombre maximum Membres d'équipage
de passagers admis As A B
' Conducteur 1 2 2
Timonier —_ - —
1 Maitre-matelot — o -
1 P roes Matelot 1 1 2
Matelot léger — - -
Mécanicien — - —
Matelot garde-moteur —_ —_ —_
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Groupe suivant
le nombre maximum
de passagers admis

Membres d'équipage

Nombre des membres d'éguipage pour le mode d'exploitation

A

Aa

B

De 78 4250
personnes

Conducteur

Timonier
Maitre-matelot
Matelot

Matelot léger
Mécanicien

Matelot garde-moteur
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S
N

=] |0
=
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Lol B I B

=l il le
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Matelot

Matelot léger
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Matelot
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Matelot garde-moteur
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Bateaux a vapeur
T de 1000 a 2000
personnes
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{1} Un matelot garde-moteur ou matelot peut étre remplacé par deux mousses dont un au moins a plus de 18 ans et se trouve dans sa

deuxieme année professionnelle.
(2) Le matelot léger doit &tre agéde

2. Bateaux & cabines

plus de 18 ans.

Groupe suivant
le nombre de lits

Membres d'équipage

Nombre des membres d'équipage pour le mode d'exploitation

A

As

B

1 Jusqu’a 50 lits

Conducteur

Timonier
Maitre-matelot
Matelot

Matelot léger
Meécanicien

Matelot garde-moteur

I Rl R

2
1
1

3
1
1
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G o suivant Nombre des membres d’équipage pour le mode d'exploitation
roupe suivan P
le nombre de lits Membres d'¢quipage
Ax A: B
Conducteur 1 2 3
Timonier 1 -— -
Maitre-matelot — —— —
2 De 51 & 100 lits Matelot 1. 1 i
Matelot léger — —_ —
Mécanicien - 1 1
Matelot garde-moteur 1 - —_—
! Conducteur 1 2 3
b - Timonier 1 - -
Maitre-matelot — — —
3 Plus de 100 lits Matelot 2(1) 3 3
Matelot 1éger — — -_—
Meécanicien 1 1 1
Matelot garde-moteur — - -

(1) Un matelot peut étre remplacé par deux mousses dont un au moins & plus de 18 ans et se trouve dans sa deuxiéme année profession-
nelle.

Article 14.12
Cas o1l I'équipement minimum visé & Particle 14.08 est incomplet

Lorsque "équipement d'un automoteur, pousseur, convoi poussé, formation a couple, autre assemblage rigide ou bateau a passagers ne
correspond pas 4 l'équipement prévu a I'article 14.08, chiffre 1, équipage minimum doit étre augmenté d'un matelot en modes d’exploitation

A et A: et de deux matelots (1) en mode d'exploitation B.

En outre, lorsgu'il n'est pas satisfait 4 une ou plusieurs des lettres a & ¢, un matelot doit étre remplacé par un matelot garde-moteur en
modes d'exploitation A. et A: et deux matelots doivent étre remplacés par deux matelots garde-moteur en mode d’exploitation B.

(1) Lorsqu'il n'est pas satisfait aux seules lettres i ou ] ou aux deux, Paugmentation en mode d’exploitation B est de un matelot au lieu de
deux. .

Article 14.13
Equipage minimum des autres batiments

La Commission de visite détermine pour les batiments qui ne sont pas visés par les articles 14.09 a 14.11 (par exemple remorqueurs,
chalands, engins flottants) d'aprés leurs dimensions, mode de construction, leur aménagement et affectation, 'équipage qui doit se trouver &
bord en cours de navigation.

Pour les bateaux ravitailleurs d’une longueur inférieure a 35 m qui ne peuvent étre exploités que sur de courts secteurs, la Commission de
visite peut fixer un équipage minimum dérogeant & l'article 14.09.

Bijlage 1 bij de resolutie nr. 11 van 4 juni 1987 van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart

HOOFDSTUK 14
BEMANNINGEN

Artikel 14.01
Algemene bepalingen

L. De bemanning cie zich krachtens artikel 1.08 van het Rijnvaartpolitiereglement aan boord moet bevinden van schepen die de Rijn
bevaren, dient voor alle exploitatiewijzen in overeenstemming te zijn met de bepalingen van dit hoofdstuk.
De voor de desbetreffende exploitatiewijze en vaartijd voorgeschreven bemanning moet zich tijdens de vaart voortdurend aan boord
van het schip bevinden. Het is niet toegestaan zonder de voorgeschreven hemanning te vertrekken.
Wanneer door onvoorziene omstandigheden (bijvoorbeeld ziekte, ongeval, bevel van een gezagsdrager) tijdens de vaart ten hoogste
é&én lid van de voorgeschreven bemanning uitvalt, mogen de schepen niettemin hun reis voortzetten tot de eerstvolgende geschikte
aanlegplaats — passagiersschepen tot het eindpunt van de reis van die dag — indien zich aan boord een persoon bevindt die houder
is van een Rijnschipperspatent dat geldig is voor het af te leggen traject, alsmede mog een lid van de voorgeschreven bemanning.
I_)e persoon die belast is met het toezicht op en de verzorging van zich aan boord bevindende kinderen jonger dan zes jaar, mag geen
lid van de bemanning zijn, tenzij er maatregelen getroffen zijn waardoor de veiligheid van de kinderen ook zonder voortdurend
toezicht gewaarborgd is.

2. Elke Oevetrst'aa‘t of Belgié kan bepalen dat zijn voorschriften betreffende de arbeidsbescherming van toepassing zijn op de Rijnvaart-
schepen die in die Staat zijn ingeschreven. Niet ingeschreven schepen zijn onderworpen aan de voorschriften van de Oeverstaat of
Belgié waarin het bedrijf of de eigenaar zijn hoofdzetel of wettelijke woonplaats heeft.

In afwijking van de bovenstaande bepaling kunnen de bevoegde autoriteiten van de Oeverstaten of Belgié bilateraal overeenkomen
dat bepaalde schepen die in de ene Staat zijn ingeschreven, zijn onderworpen aan de voorschriften van de andere Staat.

Zwangere vrouwen en kraamvrouwen mogen geen deel uitmaken van de bemanning gedurende ten minste 14 weken, waarvan ten
minste 6 weken véor en 7 weken na de bevalling.

3. Voor de toepassing van de artikelen 14.05, 14.06 en 14.07 dient tevens rekening te worden gehouden met de vaar- en rusttijden
vervuld buiten het toepassingsgebied van dit Reglement.

~
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Artikel 14.02

Leden van de bemanning — Bekwaamheid

1. De bemanning kan bestaan uit : lichtmatroos (scheepsjongen, deksman), matroos, matroos-motordrijver, volmatroos, stuurmi
schipper en machinist.

2. De bekwaamheidseisen voor de leden van de bemanning zijn de volgende :

2.1. de lichtmatroos dient :

— hetzij ten minste 15 jaar te zijn en in het bezit te zijn van een leerovereenkomst die voorziet in het bezoeken van een vaksch:
voor schippers of het volgen van een schriftelijke cursus die door de bevoegde autoriteit is erkend en opleidt voor een geli
waardig diploma (scheepsjongen);

— hetzij ten minste 18 jaar te zijn (deksman);

2.2. de matroos dient : -,
— hetzij ten minste 17 jaar te zijn en met goed gevolg een examen te hebben afgelegd dat de in punt 2.1 hierboven genoemde op!
ding of een volledige opleiding aan een vakschool voor schipper afsluit, ofwel met goed gevolg een ander door de bevoegde au
riteit erkend matrozenexamen te hebben afgelegd;
— hetzij ten minste 19 jaar te zijn en ten minste drie jaar te hebben gevaren als lid van een dekbemanning, waarvan ten min:
1 jaar in de binnenvaart en 2 jaar hetzij in de binnenvaart, dan wel in de zeevaart, kustvaart of visserij, met dien verstande ¢
250 vaartdagen op een zee-, kust- of vissersschip als 1 jaar worden gerekend;

2.3. de matroos-motordrijver dient :
— hetzij de bekwaamheid als matroos te hebben en bovendien met goed gevolg een door de bevoegde autoriteit erkend exam
matroos-motordrijver te hebben afgelegd;
— hetzij een elementaire kennis op het gebied van motoren te bezitten en ten minste 1 jaar als matroos te hebben gevaren &
boord van een binnenschip met werktuigelijke voortstuwingsmiddelen; )

2.4. de volmatroos dient :
ten minste 1 jaar als matroos op de Rijn te hebben gevaren;

2.5. de stuurman dient :
ten minste 2 jaar als matroos op de Rijn te hebben gevaren;

2.8. de schipper dient :
houder te zijn van een schipperspatent, afgegeven overeenkomstig het Reglement betreffende het verlenen van Rijnschippe
patenten (1978); '
2.7. de machinist dient : .
— hetzij ten minste 18 jaar te zijn en met goed gevolg een examen te hebben afgelegd dat een opleiding op het gebied van moto:
en werktuigkunde afsluit; :
— hetzij ten minste 19 jaar te zijn en gedurende ten minste 2 jaar als matroos-motordrijver t¢ hebben gevaren op een binnensc!
met werktuigelijke voortstuwingsmiddelen.

Artikel 14.03
Leden van de bemanning — Geschiktheid

1. De lichamelijke geschiktheid voor het beroep dient te blijken uit een medische verklaring afgegeven door een door de bevoegde at
riteiten aangewezen arts op het tijdstip waarop de betrokkene voor het eerst als bemanningslid in dienst treedt.

2. Wat de lichamelijke geschiktheid betreft, wordt met name vereist:

a) een voldoende gezichts- en gehoorvermogen in de zin van bijlage 3 van het Reglement betreffende het vertenen van Rijnsct
perspatenten; deze eis geldt evenwel niet voor de functie van machinist; !

b) het in staat zijn alleen een last van 20 kg op te tillen.

3. Het bewijs van geschiktheid overeenkomstig punten 1 en 2 dient binnen 3 maanden na het bereiken van de leeftijd van 65 jaar
daarna jaarlijks te worden vernieuwd, ~ .

4. Ingeval een bevoegde autoriteit twijfels heeft omtrent de lichamelijke geshciktheid van een bemanningslid, kan zij om een medisc
keuring verzoeken overeenkomstig de punten 1 en 2. Het bemanningslid draagt slechts de daaruit voortvloeiénde kosten wanneer

twijfels gegrond bleken.

Artikel 14,04
Bewijs van bekwaamheid — Dienstbockje

1. Elk lid van de bemanning moet in het bezit zijn van een persoonlijk dienstboekje overeenkomstig het model in bijlage F II. Bij
eerste keer dat men in dienst treedt moet het dienstboekje worden overhandigd aan de schipper, die het zorgvuldig bijhoudt
bewaart tot de beéindiging van het dienstverband. Op verzoek van de houder dient het dienstboekje te allen tijde en onverwijld
worden teruggegeven, ’

Het dienstboekje bevat enerzijds gegevens van algemene aard, zoals de behaalde diploma’s, de medische verklaringen en
bekwaamheid van de houder in de zin van artikel 14.02 en anderzijds de specificke gegevens betreffende de afgelegde reizen.

2. De houder van het dienstboekje dient het telkens binnen een periode van 12 maanden, te rekenen vanaf de datum van afgifte, -
minste eenmaal te laten afstempelen door een plaatselijke bevoegde autoriteit.

3. De in punt 2 hierboven bedoelde autoriteit is verantwoordelijk voor de invulling van de in punt 1 hierboven bedoelde gegevens
algemene aard. De schipper is vefantwoordelijk voor de invulling van de in punt 1 hierboven bedoelde specificke gegevens. Ge
vens betreffende een eerder afgelegde reis dienen voor het begin van de volgende reis te worden ingevuld. Aanwijzingen met betr
king tot het bijhouden van het dienstboekje en begripsomschrijvingen (bijvoorbeeld « reis », begin en einde) zijn in het dienstboe.
opgenomen. .

4. Voor bemanningsleden die houder zijn van een Rijnschipperspatent dat is afgegeven overeenkomstig bijlage 1 van het Reglem:
betreffende het verlenen van Rijnschipperspatenten, geldt dit patent als dienstboekje.

5. De bekwaamheid voor een functie aan boord dient te allen tijde te kunnen worden aangetoond :

5.1. door middel van het Rijnschipperspatent indien het een schipper betreft;

5.2. door middel van het dienstboekje of het Rijnschipperspatent indien het een stuurman, een machinist, een matroos-motordrijs
een volmatroos, een matroos of een lichtmatroos betreft,
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Artikel 14.05
Exploitatiewijzen

Men onderscheidt de volgende exploitatiewijzen :

A
A
B

de dagvaart van ten hoogste 14 uur * per tijdvak
de semi-continuvaart van ten hoogste 18 uur van 24 uur
de continuvaart van ten hoogste 24 uur

Een schip dat op de onder A: respectievelijk A: bedoelde wijze wordt geéxploiteerd, moet de vaart gedurende 8 respectievelijk 6 aaneen-
gesloten uren onderbreken, indien het schip is vitgerust met een goed functionerende tachograaf van een type dat is goedgekeurd door de
Centrale Commissie voor de Rijnvaart. Anders dient het schip dat op de onder A respectievelijk A: bedoelde wijze wordt geéxploiteerd, de
vaart te onderbreken van 22 tot 08 uur, respectievelijk van 23 tot 05 uur,

Axtikel 14,06
Verplichte rusttijd

1.

L]

Bij exploitatiewijze A: heeft elk bemanningslid recht op een ononderbroken rusttijd van 8 uur buiten de vaartijd, per tijdvak van
24 uur, gerekend vanaf het einde van elie rusttijd van 8 uur.

Bij exploitatiewijze Az heeft elk bermanningslid recht op 8 uur rust, waarvan 8 uur ononderbroken rusttijd buiten de vaartijd **, per
tijdvak van 24 uur, gerekend vanaf het einde van elke rusttijd van 6 uur.

Bij exploitatiewijze B heeft elk bemanningslid recht op een rusttijd van 24 uur per tijdvak van 48 uur, waarvan ten minste 2 x 8 wur
ononderbroken.

Gedurende ziin verplichte rusttijd mag een bemanningslid niet worden verplicht tot enige taak, zoals het toezicht houden of het zich
beschikbaar houden. De wacht en het toezicht, zoals bedoeld in politievoorschiften voor stilliggende vaartuigen worden niet
beschouwd als taak in de zin van dit lid.

. Bepalingen in arbeidsvoorschiften of collectieve arbeidsovereenkomsten die voorzien in een langere duur van de rusitijden blijven

onverminderd van kracht.

De dagvaart mag maximaal eenmaal per week tot ten hoogste 16 uur worden verlengd indien het schip is uitgerust met een goed
functionerende tachograaf van een type dat is goedgekeurd door de Centrale Commissie voor de Rijnvaart, en wanneer zich onder de
voorgeschreven bemanning 2 leden bevinden die houder zijn van het Rijnschipperspatent. In de groepen 1 en 3, zoals genoemd in de
tabal van artilsel 14.08, mag één van deze houders worden vervangen door een persoon die in staat is tijdelijk het roer te bedienen
onder de in artikel 1.03, lid 3, van het Rijnvaartpolitiereglement bedoelde voorwaarden. Deze persoon moet een diensthoekje kunnen
overleggen dat is voorzien van een aantekening van één van de bevoegde autoriteiten van de Oeverstaten of Belgié, waaruit blijkt
dat de betrokkene op da datum van inwerkingtreding van het herziene hoofdstuk 14 ten minste 2 jaar op de Rijn heeft gevaren als
matroos of als matroos-motordrijver, waarbij een vaartijd doorgebracht op andere binnenwateren tot ten hoogste 1 jaar mag worden
medegerekend. Deze aantekening dient binnen een termijn van uiterlijk 2 jaar na de inwerkingtreding van het herziene
hoofdstuk 14 in het dienstboekje te zijn geplaatst. In groep 2, zoals genoemd in de tabel van artikel 14.08, mag de vervanging slechts
geschieden indien de bemanning met een lichtmatroos, als derde bemanningslid, wordt uigebreid.

Voor elk bemanningslid jonger dan 18 jaar, een ononderbroken rusttijd van 8 uur, waarvan 6 uur buiten de vaartijd.

Artikel 14.07
Vaartijdenboek — Tachograaf

1.

Aan boord van elk schip, met uitzondering van havensleepboten en havenduwboten, onbemande duwbakken, overheidsschepen en
sportvasrtuigen, moet zich een vaartijdenboek bevinden, overeenkomstig het model in bijlage F. Dit boek dient te worden bijge-
houden overeenkomstig de daarin vervatte aanwijzingen. De schipper is verantwoordelijk voor de aanwezigheid van het vaartijden-
boek en de aantekeningen die daarin moeten worden gemaakt. Het eerste vaartijdenboek, waarop het nummer 1, de naam van het
schip en het officiéle scheepsnummer dient te staan, moet worden afgegeven door de autoriteit die het certificaat van onderzoek aan
het schip heeft uitgereikt.

. De volgende vaartijdenboeken mogen worden afgegeven door een plaatselijk bevoegde autoriteit, die het van een volgnummer voor-

ziet; zij kunnen evenwel slechts worden afgegeven tegen overlegging van het voorgaande vaartijdenboek. Het voorgaande vaartij-
denboek moet worden voorzien van de.onuitwisbare aantekening « ongeldig » en dient aan de schipper te worden teruggegeven.

. Het ongeldig verklaarde vaartijdenboek moet gedurende zes maanden na de laatste aantekening aan boord worden bewaard.

4. Bij de afgifte van het eerste vaartijdenboek overeenkomstig punt 1 bevestigt de autoriteit die het eerste vaartijdenboek uitreikt deze

5.

afgifte door middel van een verklaring waarop de naam van het schip, het officiéle scheepsnummer, het nummer van het vaartijden-

boek en de datum van afgifte zijn vermeld. Deze verklaring dient aan boord te worden bewaard en op verzoek te worden getoond. De

ﬁfgi(fite van de volgende vaartijdenboeken overeenkomstig lid 2 moet door de bevoegde autoriteit op de verklaring worden aangete-
end.

De registraties van de tachografen moeten gedurende zes maanden na de laatste aantekening aan boord worden bewaard.

Artikel 14.08
Uitrusting van de schepen

1

Onverminderd andere bepalingen van dit Reglement, moeten motorschepen, duwboten, duwstellen en passagiersschepen die met
een minimumbemanning worden geéxploiteerd aan de volgende voorschriften voldoen :
&) De voortstuwingsinstallaties moeten zo zijn ingericht, dat de verandering van de vaarsnelheid en de omkering van de richting van
de stuwkracht van de schroef vanuit de stuurhut kunnengeschieden,
De hulpmotoren die nodig zijn bij het varen met het schip moeten vanuit de stuurhut kunnen worden aan- en afgezet, tenzij dit
automatisch geschiedt, dan wel deze motoren gedurende elke reis ononderbroken in bedrijf zijn.
b) Het kritieke peil
— van de temperatuur van het koelwater van de hoofdmotoren;
- van de druk van de smeerolie van de hoofdmotoren en de transmissie;
— van de oliedruk en de luchtdruk van de omkeerinrichting van de hoofdmotoren, de keerkoppelingen. of de schroeven;
— van het bilgewater in de machinekamer,
moeten worden aangegeven door installaties die in de stuurhut akoestische en optische alarmsignalen in werking stellen. De
akoestische alarmsignalen mogen in één akoestisch apparaat verenigd zijn. Zij mogen worden uitgeschakeld zodra de storing is
vastgesteld. De optische alarmsignalen mogen pas worden uitgeschakeld nadat de desbetreiffende storingen zijn verholpen.
¢) De brandstoftoevoer en de koeling van de hoofdmotoren dient automatisch te geschieden.
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d) De stuurhandelingen moeten zelfs bij de grootste toegelaten inzinking door één persoon zonder bijzondere krachtinspanuing
kunnen worden verricht.

e) De door het Rijnvaartpolitiereglerent voorgeschreven optische tekens en geluidsseinen voor varende schepen dienen vanuit de
stuurhut te kunnen worden gegeven.

£) Indien geen rechtstreeks contact mogelijk is tussen de stuurhut en het voorschip, het achterschip, de verblijven en de machine-
kamer, dient een spreekinstalllatie te zijn aangebracht. Voor contact met de machinekamer mogen in plaats van een spreekinstal-
latie optische en akoestische signalen worden gebruikt,

&) De voorgeschreven bijboot moetdoor één bemanningslid binnen een redelijke tijd.te water kunnen vorden gelaten.

h) Er dient een vanuit de stuurhut te bedienen schijnwerper aan boord te zijn.

i) %ekkrgzgt die nodig is om zwengels en soortgelijke draaibare voorzieningen van hefwerktuigen te bedienen mag niet meer dan

g bedragen.

k) De in het certificaat van onderzoek vermelde sleeplieren dienen werktuigelijk te worden aangedreven,

1) Delenspompen en de dakwalspompen dienen werktnigelijk te worden aangedreven. .

mj}De voornaamste bedieningsinrichtingen en controle-instrumenten dienen ergonomisch te zijn aangebracht.

n) De krachtens de artikelen 3.03 en 3.04, lid 1, vereiste inrichtingen dienen vanuit de stuurhut te kunnen worden bediend.

o} '131? schit;ix dient te zijn uitgerust met een radiotelefonije-installatie voor de ultra-korte golf voor schip-schipverkeer en nautische
informatie.

2. In een verklaring af te geven door de Commissie van Onderzoek wordt vastgelegd of een schip al dan niet voldoet aan de voor-
schriften van lid 1.
Deze verklaring dient zich aan boord te bevinden.

Artikel 14.09
Minimumbemanning van motorschepen

De minimumbemanning van motorschepen bestaat uit :

Aantal bemanningsieden bij exploitatiewijze
Groepen naar lengte
van het schip in m

Bemanningsleden
A As B

Schipper 1
Stuurman -
Volmatroos —

1

1w

Matroos
Lichtmatroos

P

)

Sc.hipper 1
L>17 Stuurman -
2 Volmatroos 1

ia

86 Matroos
Lichtmatroos

I |

Schipper

1 2
Stuurman 1 of 1(8) 7

1 ——

i

1

(A

Volmatroos
Matroos
Lichtmatroos -

1R
-
-~

(1) De matroos mag worden vervangen door 2 scheepsjongens, van wie ten minste één voor het tweede jaar als schéepsjongen werk-
zaam is.,

(2) De lichtmatroos moet ten minste 18 jaar zijn. Hij mag worden vervangen door twee scheepsjongens, van wie ten minste één voor
het tweede jaar als scheepsjongen werkzaam is.

(3) De lichtmatroos moet ten minste 18 jaar zijn.

(4) Eén van de matrozen mag worden vervangen door een scheepsjongen van ten minste 18 jaar die voor het tweede jaar als scheeps-
jongen werkzaam is. .

(5) De stuurman dient houder te zijnvan het Rijnschipperspatent.

Artikel 14.10
Minimumbemanning van duwboten, duwstellen, gekoppelde vaartuigen en andere hechte samenstellen

De minimumbemanning van duwboten, duwstellen, gekoppelde vaartuigen en andere hechte samenstellen :

Aantal bemanningsleden bij exploitatiewijze
Groepen Bemanningsleden
A A ' B

Duwboot + Schipper 1 2 2 of 2

1 duwbak (*) Stuurman 1 — 1 1(5)
1 of samenstel Matroos 1(1) 1 2(34) 1

met een : Lichtmatroos - 1 - -

L=165m Machinist of

B= 15 m matroos-motordrijver - o - —




4448 MONITEUR BELGE — 10.03.1989 — BELGISCH STAATSBLAD

’

Aantal bemanningsleden bij exploitatiewijze
Groepen Bemanningsleden
A A ’ B
- Schipper i 2 2 of 2
Duwboot + Stuurman 1 — 1 1(5)
2 2 duwbakken (*) Matroos 1 2 2 2
motorschip Lichtmatroos 1 1 - -
+ 1 duwbak Machinist of
matroos-motordrijver - - 1 —
Schipper 1 2 2 of 2
Duwboot + 3 of 4 Stuurman 1 - 1 1(5)
3 duwbakken (*) Matzroos 2 2 2 2
motorschip + Lichtmatroos - 1 1(2) —_
2 of 3 duwbakken Machinist of
matroos-motordrijver 1 1 1 1
Schipper 1 2 2 of 2
Puwboot + Stuurman ! ’ ' 1 1(5)
4 p s ® Lichtmatroos - 1(2) 1(2) -
akken Machinist of
matroos-motordrijver 1 1 1 1

(1) De matroos mag worden vervangen door 2 scheepsjongens, van wie ten minste één voor het tweede jaar als scheepsjongen werk-
zaam is.

(2) De lichtmatroos moet ten minste 18 jaar zijn. Hij mag worden vervangen door een kok of een ander niet nautisch bexaanningslid.

{3) Eénvan de matrozen mag worden vervangen door een machinist of een matroos-motordrijver.

(4) Eén van de matrozen mag worden vervangen door een scheepsjongen van ten minste 18 jaar die voor het tweede jaar als scheeps-
jongen werkzaam is.

(5) De stuurman dient houder te zijn van het Rijnschipperspatent.

(*) Indit artikel amvat de term duwbak ook motorschepen en sleepschepen, Voor bakken aflomstig uit zeeschepen wordt de volgende
maatstaf gehanteerd :
1 duwbak komt overeen met 4 Lash-bakken;
1 duwbak komt overeen met 2 Likes-bakken;
1 duwbak komt overeen met 3 Baco-Liner-bakken.

Artikel 14.11
Minimum bemanning van passagiersschepen

1. Schepen voor dagtochten

Aantal bemanningsleden bij exploitatiewijze
Groepen naar toegestane
aantal passagiers Bemanningsleden
Ay Ax B

Schipper 1 2 2

‘S,tuurman - et -

olmatroos — - -

1 ;.l‘gt en met Matroos 1 1 2
perscnen Lichtmatroos - - -

Machinist - ad -

Matroos-motordrijver e — -

Schipper 1 2 2

Stuurman - - -

Van 78 Volmatroos - - —

2 tot en met Matroos — - 1

250 personen Lichtmatroos — 1(2) 1(2)

Machinist — — —

Matroos-motordrijver 1(1) 1 i

Schipper 1 2 3

Stuurman - - —-—

Van 251 Volmatroos 1 — —_

3 tot en met Matroos — 1 1
600 personen Lichtmatroos — - —_
Machinist — — —

Matroos-Motordrijver 1(1) 1 1
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G : ; Aantal bemanningsleden bij exploitatiewijze
roepen naar gegesiane : .
aantal passagiers Bemanningsleden A A B
1 2
Schipper 1 2 3
Stuurman i — e
Van 801 Volmatroos — — —
tot en met Matroos 1 2 2
1000 personen Lichtmatroos 1 — -
: ‘ Machinist - 1 1
Matroos-motordrijver 1 - --
Schipper 2 2 3
Stuurman - o —
Van 1001 Volmatroos — — —
tot en met Matroos 3(1) 3 3
2 000 personen Lichtmatroos — 1(2) 1(2)
Machinist 1 1 1
Matroos-motordrijver - — -
Schipper 2 2 3
3tuurman — - —
Imatroos —_ — —
Meer dan 0
Matroos 3(1) 4 4
2000 personen Lichtmatroos 1 — 1(2)
Machinist 1 1 1
Matroos-motordrijver — - —_
§chipper 2 2 3
Stoomschepen 32"1‘:‘; r00S . - -
voor L O Matroos 3(1) 3 3
9 Lichtmatroos - 1(2) 1(2)
000 personen Machinist 3 3 3
Matroos-motordrijver — - —

(1) Eén matroos-motordrijver mag worden vervangen ‘door 2 scheepsjongens, van wie één ten minste 18 jaar is, en voor het tweede jaar
als scheepsjongen werkzaam is.
{2) De lichtmatroos moet ten minste 18 jaar zijn.

1. Schepen met slaapruimten (hotelschepen)

X Aantal bemarningsleden bij exploitatiewijze
Groepsindeling naar
het aantal bedden

Bemanningsleden
A: A B

Schipper
;S,tuurman
olmatroos
1 5 beddon Matroos
Lichtmatroos
Machinist
Matroos-motordrijver

SRR
=t i=ilw
R B

Schipper

Stuurman

Van 51 Volmatroos

2 tot en met Matroos

100 bedden Lichtmatroos
Machinist
Matroos-motordrijver

L I N B
Il Bl I
Jmlm] |

Schipper

Stuurman
Volmatroos

Matroos
Lichtmatroos
Machinist
Matroos-Motordrijver

3 Meer dan
100 bedden

[ =] po}
=
[=]ew] |
foles] [eo

(1) Eén matroos mag worden vervangen door 2 scheepsjongens, van wie één ten minste 18 jaar is, en voor het tweede jagr als scheeps-

jongen werkzaam is.
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Artikel 14.12
Afwijking van de in artikel 14.08 voorgeschreven uitrusting van de schepen

Wanneer de uitrusting van een motorschip, duwboot, duwstel, gekoppelde samenstelien of andere hechte samenstellen, dan wel een
passagiersschip niet aan de in artikel 14.08, lid 1, genoemde voorschriften voldoet, dient de minimumbemanning te worden verstrekt met
een matroos bij de exploitatiewijzen A: en A: en met twee matrozen (1) bij de exploitatiewijze B. .

Bovendien dienen, indien nier wordt voldaan aan het gestelde onder één of meer van de letters a} fot en met e) een matroos te worden
vervangen Itaioor een matroos-motordrijver bij de exploitatiewijzen A: en A», twee matrozen door twee matrozen-motordrijvers bij de exploi-
tatiewijze B. ’

(1) Wanneer uitsluitend niet wordt voldaan aan het gestelde onder de letters ij of J) of beide, bestaat de versterking bij exploitatiewijze
uit één matroos in plaats van twee.

Artikel 14.13
Minimumbemanning van overige vaartuigen
De Commissie van Onderzoek stel voor de vaartuigen die niet in de artikelen 14.09 tot en met 14.11 worden genoemd (bijvoorbeeld
sleepboten, sleepschepen en drijvende werktuigen) vast welke bemanning zich tijdens de vaart aan boord moet bevinden, naargelang hun
afmetingen, bouwwijze, inrichting en bestemming.
 Ten aanzien van bunkerschepen met een lengte van minder dan 35 m die slechis op korte trajecten ingezet mogen worden, kan de
Commissie van Onderzoek een minimumbemanning voorschrijven die afwijkt van artikel 14.09.

Annexe 2 & la résolution ne 11 du 4 juin 1987 de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

Article 15.03
Application du chapitre 14 révisé

1. Pour les bateaux visés aux articles 14.09, 14.10 et 14,11 :
— les dispositions des articles 14.08 et 14.12 ne seront obligatoires qu'a partir du ler avril 1981;
— les inscriptions aux points 46, 47 et 48 des certificats de visite seront nulles & partir du ler avril 1888.
2. La prescription de Particle 14.05 selon laquelle un bateau doit interrompre la navigation & des heures fixes déterminées pour le cas ouil
n'est pas $quipé d'un tachygraphe ne sera obligatoire qu'a partir du ler juillet 1989.
La prescription selon laguelle un bateau doit &tre équipé d'un tachygraphe en vue de pouvoir prolonger la navigation diurne a 16 heures au
plus, une fois par semaine, sous les conditions fixées a Yarticle 14,05, ne sera obligatoire qu'a partir du ler juillet 1989.

3. Pour les membres d'équipages déja en service dans la navigation au ler avril 1988 :
— les qualifications obtenues en application de Tarticle 14.01 du chapitre 14 antérieur leur restent acquises jusqu'au 31 mars 1990 étant
entendu qu'un matelot déja en service comme tel pourra exercer les fonctions de maitrematelot jusqu'a cette date;
— les certificats médicaux prescrits aux chiffres 1 et 2 de Varticle 14.03 peuvent &tre remplacés par des attestations sur 'honneur des
intéressés mentionnant qu'ils remplissant les conditions fixées aux chiffres 1 et 2 de Yarticle 14.03.
4. Les temps de navigation effectués avant le ler avril 1988 peuvent &tre justifiés au moyen d'autres documents que le livret de service pour
autant que celui-ci n'était pas preserit.
5. Jusqu'a lentrée en vigueur du futur Réglement des Communautés européennes en cette matiére, sur le secteur néerlandais du Rhin, les
prescriptions du chapitre 14 révisé ne s'appliquent qu’aux bateaux et engins flottants qui doivent franchir ou qui ont franchi dans un sens
ou dans un autre la frontiére germano-néerlandaise.

Bijlage 2 bij de résolutie no 11 van 4 juni 1987 van de Centrale Commissie

Artikel 15.03
Toepassing van het herziene hoofdstuk 14

1. Voor de in de artikelen 14,09, 14.10 en 14.11 genoemde schepen :
- tx:eden de bepalingen van de artieklen 14,08 en 14.12 met ingang van 1 april 1991 in werking;
— zijn de aante}{eningen bij Ge punten 46, 47 en 48 van het certificaat vaii onderzoek ongeldig met ingang van 1 april 1988.
2. Het voorschrift van artikel 14.05 op grond waarvan een schip de vaart tussen bepaalde vaste tijdstippen moet onderbreken indien het
niet is uitgerust met een tachograaf, treedt pas in werking met ingang van 1 juli 1988.
Het voorschrift op grond waarvan een schip moet zijn uitgerust met een tachograaf om de dagvaart eenmaal per week onder de in
artikel 14.05 genoemde voorwaarden tot ten hoogste 16 uur te kunnen verlengen, treedt pas in werking met ingang van 1 juli 1989.

3. Bemanningsleden die op 1 april 1988 reeds in de scheepvaart werkzaam zijn :
— blijven de krachtens artikel 14.01 van het vervallen hoofdstuk 14 verworven bekwaamheden behouden tot 31 maart 1990, met dien
verstande dat een matroos die reeds als zodanig in dienst is, tot die datum de werkzaamheden van een volmatroos mag verrichten;
— mogen de in lid 1 en 2 van artikel 14.03 voorgeschreven medische verklaring vervangen door een verklaring waarin de betrokkene
naar eer en geweten bevestigt dat hij voldeet aan de in punten 1 en 2 van artikel 14.03 genoemde voorwaarden.
4. Vaartijden gelegen voor 1 april 1988 mogen door middel van andere documenten dan het dienstboekje worden aangetoond, in zoverre dit
niet was voorgeschreven,
5, Tot de inwerkingtreding van de toekomstige Verordening van de Europese Gemeenschapen ter zake gelden op het Nederlandse gedeelte

van de Rijn de voorschriften van het herziene hoofdstuk 14 slechts voor schepen en drijvende werktuigen die de Nederlands-Duitse grens
in de ene of in de andere richting zullen overschrijden of overschreden hebben.




4451

MONITEUR BELGE — 10.03.1989 — BELGISCH STAATSBLAD

“(senSwe[ Stoa} So] SUEP UN{YH NP XNeBs)eq SIP SYsIA 9p JUSWOIIFY NP III ONIE B op $I d11dEYD NP MONSIA US $33x} SI] JuLAMS)

JusweIrejuswalSer nuay sed 159,u no ‘nudy sed 3s8,u PIOG OP AT 9] NO SBO N Juswareds anbiddes 18D
‘sayqesstund juos safedinbg xne SIAREL[AT UIYY NP XTIEsjeq SSP ISIA 8P JUSWI[INY NP SuonsodsIp Xe SuOKORIFUL SI]

suonoues

-ofedmba 9p UOHedIIIPOW sun ¥ A [1,nb s10) enbeyo juswenbieqyp op no judwenbILWA, P SAINAY SIT SHYIOSUT JUOS §] 32 FT SIUUOIOD S Suep —
‘ageLoA anbeyo anod S103 SUN BUIPYDS 9] Jo51091d UD,P JIFFNS [T ‘FBYNBYJ JUSWIR[NOI red sodes anef jusuusid sFedinbo,] 9p SoIqUIaW 2] IO $BI Sf STR( "PIPPISUOD ol np urewrspuls] 3
samay g ¢ prxy snid ne s39310d 2119 Jusatep suondirosur §30) 'sedex ap sdwa] Sas ap Uy BY 18 JNqIP 3] ‘afedinby, op saquuawr anbeys Inod ‘S1IdSUL 9139 JUIAIOP T1 B § SBUUOIOD SB] suep —
‘a3edmba | B Jurusjredde (puuocsiad np UoHLIFIPOW Bun B A [1ND stof anbeyo o sioj aaqrwiead ef anod prog ¢ sjuow afedmba] pusnb syduwiel 2@ JIOP § SUUQI02 B —
: ‘aBekoa uos jdurorrojur neajeq of sub sep enb suonduosur sswgw : 98eA0A UOS AUIUII) neajeq of anb sep —
‘aZefoa UOS SOUSWUTIOD NEdjeq 3f anb suordlIosur SaWSUL : 33nca 8s pusrdal nesjeq af anb s —
‘nay] 90 ap 'yd 8] — J SUUOT0D
‘auuoneIs NBIjRq I NO N3 S — § BUUO[0D
‘(U 19 Y Ud) 9Inay,] — § SUUO[0D
‘a9eA0A UOS QOUSUITIOD B MEAJEq I 0O I[I97 3P SJUIIPFP IS8 9@ IS (STowW 30 anof} ajep 2] — I SUUO[OD : a8ewhoa uos 3dworIdjuUr NvANLq 9 anb SPp —
‘narp @0 op 'Wd o] — P SUUOLOD
“11ed N8 O] NO,P NI 8] — § SUUCOD
H{uux 13 Y Ud) 9anasy | ~ g SUUO[0d
“(stoul 3@ anof) ajep B[ — [ SUUO[D : 958A0A UOS SOUBWIWOD Neajeq 9| snb sep —
mopejrordxs,p opowz 3 —

: sspueams suondrosus se] J8310d 310p Indjonpucd 3 ‘eBed anbeyo ang

JSTUIYORIA] - ISTUIOSEIA] - USINUBIPIN = o
uaSuofsdaaysg - aSunfspIyog - asSnOp = fs - siA
wewsya(] - HUBMWNo3(] - Juod 8p SWIWOH = wq - d
SOOIIBIN — 9SCIRN - JO[eIN = - IN
. I0A[IIPIOJOW-SOOIIRIA - 11EMIOJO-IS0LR - INjou-opied J0[0jeIN = WA
SOOIJRW{OA - UUBLUSI00( - J0[91RUI-IINBI == TNA - N W - g
URUNNMG - TURTISNS)S - ISTUOUILY, = 18- 11,
13dd1igog - IBIYNISTIUIS - INSPNpuUe]y = S -BD
: 93uBAIRS NOST] B] op Sepulisop anje jusanad afedmba ] op sarquIsw S3P SUORO0F S
-(uryy) 931StA ap jJuowslSey np uoneonddep dureyd Sf SUBP 3JIUI,| JUSWSIBIPFLULL] juepgogad seinay gy op spouad e ap 21duwod jusuuer suondliosur s8] anbsiof
T[dTaI SUITI0D SIPPISUOD 159 *¢ SIFIYO ‘10°HT J[ONIR,T "ISIA 6p Jusweldey np suondroseid xne 31puadl JUSAIOR d1AT] JUds9Id 8] SuBp a3310d q10p anejonpuco of anb suonduwsur sy ‘g
-uondrosuy a19ruaap ey saade a100ue S1ow XIS Juepuad PIOq ¥ YAISSUOD 5I13 JIOP « JNUUR » UOTULL ©f Jueiiod p10q 8P SIAT] & “INd}ONPUCD NE NPUDI J2 S[IGI[OPUIT « P[NUUE » UORUOW
auNp M9A91 2112 JOP Juapedad pioq ap a4A1 ¥ “Juapaa9id p10q op 8IAY NP wononpoid Ins anb SYIALPP 8119 S10JeIN0) JuBANSd SU ST 19ISTA SP UOISSIUILIN)) 31NE AUN 1ed spporpuInu
19 SOIAT[OP 2N JusANad sjUenbasqns pioq 8P SBIAT ST “NBIIRY NE SJISTA SP JEOYTHSD 9] 9IANRP € D 33iSIA p uoIssTrwoy) 8] Ted 9sIA 3119 J10P NEAEQ N0} 3P PIOY 3P BIAT] Joruaxd o]
|Iplop clgwnyN ‘[
pl0q 3p SIAI] NP dnU3) B] B SIAIIR[SI SUONINIISUT
cees oo s TIOBIIG OIGWNN Cheeee e TTESE TP ON
. *(emaswu
-uxduy,p seaj3a] ud o[dwaxs Jed) S[GIST] SITULW Sp 2I0U9,| B $931304 2139 JUOIASP JIAY Jussad 3] SULD SUONUSUI ST "(0Z B T 8P $99j0I9WNu saSed gpz puaxduros pioq 9p alay] juasaad of
sttt N HHAYOO oN ayod 5d HYATT

PI0q 9P 1AL Bp SIRPOIN : T'd SXUUY

gy np mopesiavN ®] Mnod J[eIjUL)) UOISSFUIIOD) B 2P L86T UmL ¥ 0P 1T ol UON|0SPa B ¥ § 3XeUuy



MONITEUR BELGE — 10.03.1989 — BELGISCH STAATSBLAD

4452

alyeoqisusi
yongsusi(
YOIAIOS TP JRIAIY

e — g
. sae svansnsacoschrencs A N I TRl X T ERE RN R R esessare . . saasrssefnasechaccrraascrsravncacsrserboccashasacabicsascareassorecaaerborans ven .
PiL phy, 301 | uea | 301 | ueA | 103 "IN weeN anoung | Juny syerld pliy, § qury syeeld pitg,
1z ez Siq | oA | siq { uoa § siq X auaeN J18ENeL| Wy HO 18z | wy 10 Wz “81
amayy |ansy 3p -] ap 2 oN WON uonpuog| "xd nary ainapy} ‘yd Y amay
€1 4 11 ot 8 L 9 S k4 £ 4 1
ueeBod | uowmoyed Suimurwsq Jop
PI00q UBA | pioog ury uapa] 2p uerA udpimsny Surrueuraq 3p UBA USPIT 3IBRA 9P URA 2PUIH aeeA ap uea uldag [ireevi-Tgg
Suedqy Suedny {1apendyruisdunzieseqd I9p USLZayny Jopeldnwsdunziesag Jyeq 19p spuyg jIye 19p uuiday e
JusuIand Lz a3edmnba] ep afedmba ] ap seiquiepy uoyesABU B 9p Uiy uoyesARU B[ 3P ING3J a1e(g
-1eq2Q  |-snbrequig saIquiow S$9p sodax ap saunayy
ONINNVINAE 30 NVA NIQAT — YEQIITOLINSONNZLYSHI ~— ADVAINOY/T Ad SEYENAN dIHOS — J4IHIS — Nvdivd ’
az{wmenejiordxy
e wWi0ysqaLag

NIACLLISOY — NIL[IZEHNY — SO43Y 30 SJNIL

uonejto[dxs p 9pON



MONITEUR BELGE — 10.03.1989 — BELGISCH STAATSBLAD

4453

Annexe F.II : modéle de livret de service de batelier

.

LIVRET DE SERVICE DE BATELIER

Neo

délivré par -

pour

{nom)

(prénom(s); le cas échéant, souligner le nom usuel)

né(e) le &

délivré sur base de

No
(désignation du document) (n® du document)
délivré le a
nationalité '
, le
(lieu de délivrance du livret de service) (date de I'établissement du livret)

(cachet et signature de l'autorité
qui délivre le Livret)
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LIVRET DE SERVICE ANTERIEURS DU TITULAIRE

No délivré a
»
le par
No délivré &
le par
Ne délivré a
»
le par
Observations de I'autorité :
Le titulaire du présent livret de service est qualifié pour naviguer sur le Rhin en tant que :
~ Mousse Apartirdu ... e
R R T T R P Ceatasenenasaas (cachet)
— Homme de pont APArtirdu .o e
e eeeraeneireces e, e aairerriecieraaaeas S - P e vaerasesas P «v... (cachet)
— Matelot APartirdu ..o
...................... R |- S R L L L R R TR R R R R (cachet)
— Matelot garde-moteur dpartirdut c...iiiiiaiiiaianes R Cevveaiianinas
.............. O O | S KR R AL TE PR R R RER (cachet)
-~ Maitre-matelot GPartirdll . ooii i e
............ e e e JB i e e eeae e e e (cBChEE)
~— Timonier Apartir@u ... ivvieiiiie i e eeaneaaens
.......................... U - S R R R R EE R EFPRPR TR {cachet)
— Mécanicien dpartirdu....ooo0nnn P PN
..... T P |- O L LR TR L RRE R (cachet)

{cachet de I'autorité portant la mention)
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Instructions relatives a la tenue du livret de service

1. Mention du temps de navigation

1.1. 1l convient de remplir une nouvelle rubrique « temps de navigation a bord... » lorsque le'titulaire du livret de.service

— commence son service & bord d'un bateau ou dans une &cole professionnelle de la batellerie;
— change de fonction & bord d’'un méme bateau. .

12. Le « début du service » désigne le jour ol le titulaire du livret de service commence son activité & bord. La « fin du service » désigne le
jour ol le titulaire du livret de service cesse son activité a bord, y compris les jours de congé dus en raison des périodes de service et
non encore épuisés. Des périodes d’'entretien, d’hivernage et d'attente du bateau d'une durée pouvant aller jusqu'a soixante jours consé-
cutifs sont comptées comme période de navigation.

1.3, La rubrique « années » n'est & utiliser que dans le cas ol le titulaire du livret de service était en service 4 bord pendant une année calen-
daire pleine, c'est-a-dire du ler janvier au 31 décembre. La rubrique « mois » n'est & utiliser que dans le cas ou le titulaire du livret de
service &tait en service a bord pendant un mois calendaire plein, cest-3-dire du ler au dernier jour du mois. La rubrique « jours » regoit
la mention du nombre de jours restants non comptés dans les années et les mois. Le jour du commencement et le jour de la fin du
service .comptent comme journées entiéres. A la rubrigue « jours », il faut compter individuellement les jours du calendrier (voir
Vexemple de la page 68).

2. Mention des voyages par secteurs

2.1. 1l convient de commencer une nouvelles page « voyages par secteurs & bord du bateau... » pour toute nouvelle partie « temps deé naviga-
tion a bord... » ainsi qu’en cas de changement de conducteur.

9.2. Sous « secteur de... », il faut mentionner le lieu de départ et sous « jusqu'a... » le lieu de destination le plus a I'aval ou le plus 4 I'amont,
Sous « secteur via... », il ne faut porter une mention que lorsque le bateau entre dans une autre voie naviguble ou vient sur le Rhin en
provenance d'une telle autre voie. Sont exceptés de cette disposition les voyages vers le secteur des embouchures du Rhin (voir exem-
ples pages 16 et 17).

2.3. Sous « durée du voyage du... », il faut mentionner le jour de départ du port mentionné sous « secteur de... » et sous « durée du voyage
jusqu'att.., », il faut mentionner le jour d'arrivée au port mentionné sous « secteur jusqu'a... ».

.

3. Extension d'une patente de batelier du Rhin

Les titulaires de la patente de batelier du Rhin ne sont pas obligés de continuer a tenir un livret sauf s'il désirent étendre leur patente a
des secteurs pour lesquels elle n'est pas encore valable. ,

4, Inscriptions officielles

Les pages 1, 2, 3, 47, 48 et 49 sont remplies par les autorités compétentes pour la délivrance des livrets de service ou par des personnes
habilitées par ces autorités.

5. Présentation du livret de service

Le titulaire du livret de service doit faire viser le livret au moins une fois en Pespace de douze mois, & compter de la date de délivrance,
par une autorité compétente locale.

11 est de P'intérét du titulaire de présenter le livret de service & une autorité compétente chaque fois qu'une page de voyages est remplie,
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Temps de navigation a bord :

RHONETAL

Type de bateau :

(Nom du bateau/Ecole*)

AUTOMOTEUR ORDINAIRE

Port en lourd :

998 t/nbre de passagers®)

Puissance : 700 KW/cev®)

Propriétaire : RHEINSCHIFF AG, BALE
{Nom de 'armement/du particulier®)
Conducteur :  HANS MULLER
{Prénom} (Nom)
Fonction : MATELOT

Début du service : 29.04.1985
Fin du service : 08.07.1985
Signature :

(Désignation de la fonction)

Total temps de service :

2

10

{Années) (Mois)

{Jours)

(Conducteur/Directeur d'école®)




MONITEUR BELGE — 10.03.198¢9 — BELGISCH STAATSBLAD 4457

Temps de navigation & bord :

RHONETAL

(Nom du bateau/Ecole®)

Type de bateau : AUTOMOTEUR ORDINAIRE
Port en lourd : 998 t/nbre de passagers®) Puijssance : 700 KW/cv*)
Propriétaire : RHEINSCHITF AG, BALE
{Nom de Parmement/du particulier*) .

Conducteur:  HANS MULLER

{Prénom) (Nom)
Fonction : MATELOT GARDE-

MOTEUR

{Désignation de la fonction)

Début du service : 09.07.1985 ' Total temps de service :
Fin du service :

(Années) (Mr;is) {Jours)
Signature :

(Conducteur/Directeur d'école”)

* Biffer les mentions inutiles
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Temps de navigation a bord :

(Nom du bateau/Ecole®)

Type de bateau :

Port en Jourd : t/nbre de passagers®*} Puissance : KW/cv*)

Propriétaire :

(Nom de I'armement/du particulier®)

Conducteur :
(Prénom) (Nom)
Fonction :
{Désignation de la fonction)
Début du service : Total temps de service :
Fin du service :
(Années) {Mois) (Jours)
Signature :

(Conducteur/Directeur d'école”)
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Temps de navigation & bord :

{Nom du bateau/Ecole®)

Type de bateau :
Port en lourd : t/nbre de passagers") Puissance : KW/ev®)
Propriétaire :
{Nom de I'armement/du particulier®)
Conducteur :
(Prénom) (Nom)
Fonction :
(Désignation de la fonction)
Début du service : ’ Total temps de service :
Fin du service :
(Années) (Mois) (Jours)
Signature :

{Conducteur/Directeur d'école®)
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* Voyages par secteurs & bord du bateau : RHONETAL Conducteur ;: Hans Miiller
Secteur Durée du voyage :
de . via a du au
Bile Wesel Flaesheim 30.04 03.05.1885
Flaesheim Wesel Bile 05.05 10.05
Bale Rotterdam 12.05 16.05
Rotterdam Mannheim 20.05 24.05
Mannheim Dordrecht Antwerpen 27.05 30.05
Antwerpen Ternaalen Maastricht 03.08 05.08
Maastricht Nijmegen Béle 07.08 14.08
Bale Wesel Minden 17.06 21.08
Minden Wesel 24.08 -~
Tiel Amsterdam - 28.00
Amsterdam Tiel Bale 02.07 07.07
Date ¢ Visa de contrdle de I'autorité :

Signature du conducteur :
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Voyages par secteurs & bord du bateau :

Conducteur :

Secteur

de via

Durée du voyage :

du au

Date :
Signature du conducteur :

Visa de contrdle de I'autorité :
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(Pages 18 & 46 comme page 17)

DELIVRANCE D'ATTESTATIONS, TITRES ET DIPLOMES

Genre et numéro du document

Date de
délivrance

Délivré par
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ATTESTATION RELATIVE AUX APTITUDES PHYSIQUES

%

-

{date) - ' hiew)
le titulaire du présent livret de service a été examiné

par

{nom du médecin ou de Létablissement)

notamment en ce qui concerne

1. les exigences minimales d'acuités visuelle et auditive fixées & 'annexe 3 du Réglement relatif & la délivrance de patentes de batelier dt

Rhin;

2. 1a capacité de soulever seul une charge de 20 kg.

Sur la base des résultats de I'examen, il est certifié que le titulaire du présent livret de service -

remplit/ne remplit pas * les exigences minimales visées sous le point 1 ci-dessus

remplit/ne remplit pas * les exigences minimales visées sous le peint 2 ci-dessus.

Observations : seceevvoreneerasn vevsrenne reenistansirane civerenns

tesersasareserbaremseryacainy

, de

(lieu)

(date)

(Cachet et signature du médecin, désigné par I'autorité compétente, ayant procédé & lexamen ou de I'autorité compétente au vu du certifice

médical.}

* rayer la mention inutile.
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ADRESSE DU TITULAIRE DU LIVRET DE SERVICE

Nom ou firme ’ Lieu et code postal Rue et numéro
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EXTRAIT DU REGLEMENT RELATIF A LA DELIVRANCE DES PATENTES DE BATELIER DU RHIN

Article 4
Temps de pratique de la navigation et voyages nécessaires a I'obtention de la patente de batelier du Rhin

1. Le candidat doit justifier avoir été membre d’'un équipage de pont pendant 5 ans dont 1.ans au moins comme matelot, matelot garde-
moteur ou timonier & bord d'un batiment motorisé.
Le temps pendant lequel le candidat & été membre d'un équipage de pont passé l'dge de 21 ans sera multiplié par 1,5 en vue du décompte de

1a durée des services. .
Le temps de navigation en mer comme membre d'un équipage de pont est pris en considération a raison de deux ans au plus.
La fréquentation d’un école professionnelle de batelier est comptég comme temps de navigation pour une durée maximale de deux ans.

2. Le temps de navigation est le temps passé a bord d’un bitiment se trouvant en cours de voyage.

Comptent également comme termps de navigations 2
&} le temps nécessité pour le chargement le déchargement;
b) les congés et temps de repos conventionnels;
c) les temps de réparation, d'hivernage et d’attente jusqu'a concurrence de soixante jours consécutifs.
Ne sera pas compté comme temps de navigation le temps passé & bord de menues embarcations ainsi que de batiments pour la conduite
dest{ueflgh%; patente de sport, 1a patente de batiments de police ou la patente de batiments des services d'incendie suffisent ou suffiraient
sur le .

3. Les conditions du chiffre 1 ci-dessus seront considérées comme remplies lorsque le candidat est muni d'un certificat de capacité nautique
et d'aptitude au commandement délivré par une des autorités compétentes de I'un des Etats représenté & la Commission Centrale pour la
Navigation du Rhin.

4. Dans tous les cas, le candidat doit avoir parcouru comme matelot, matelot gardemoteur ou timonier, & bord d'un batiment motorisé au
sens de l'alinéa 3 du chiffre 2 ci-dessus, le secteur pour lequel la patente est demandée au moins 16 fois, dont 3 voyages au moins dans
chaque direction au cours des trois années précédant la demande de patente.

Article 11

Justification des voyages accomplis

1. Les temps de navigation et des voyages exigés. dolvent étre justifiés au moyen d'un livret de service ou d'un autre document qui contien-
nent au moins les indications suivantes :
~ la désignation des batiments sur lesquels le candidat & navigué (nom, type, tonnes/ch);

— ¢du nom des conducteurs correspondants;

— les dates de début et de fin du service au sens de l'article 4;

~ la fonction exercée;

- les secte)urs parcourus (désignation exacte du secteur parcouru avec lieu de départ et d'arrivée ainsi que les dates de début et de fin des
voyages); '

— les temps de réparations, d’hivernage et d'attente dépassant soixante jours conséeutifs. .
%elliyret de service et les autres documents doivent étre délivrés par I'autorité compétnete d'un des Eiats riverains du Rhin ou de la

elgique.

2. Pour lobtention de la patente de sport, il suffit, pour justifier des voyages visés & l'article 7, sous d), d'une attestation délivrée par une
association sportive habilitée a cet effet par les autorités compétentes de I'Etat intéressé ou bien d'attestations de deux répondants
pouvant certifier que le candidat a accomnpli les voyages indiqués.

EXTRAIT DU REGLEMENT DE VISITE DES BATEAUX DU RHIN

Article 14.04
Preuve de la qualification — Livret de service

1. Tout membre de l'équipage doit avoir un libret de service personnel conforme au modéle de I'annexe F.II. Au moment de I'enrdlement, le
livret de service doit étre présenté au conducteur, tenu a jour et conservé soigneusement par celui-¢i jusqu'an dérélement. Sur demande
du titulaire, le livret de service doit lui étre remis 4 tout moment et sans délai.

Le livret de service contient, d'une part, des données de caractére général telles que les diplémes obtenus, les attestations médicales et la
qualification du titulaire au sens de l'article 14.02 et, d'autre part, les données spécifiques relatives aux voyages effectués.

9. Le titulaire du livret de service doit faire viser le livret au moins une fois en T'espace de douze mois, & compter de la date de délivrance par
une autorité compétente locale. ,

3. D’autorité visée au chiffre 2 ci-dessus est responsable de linscription des données de caractére général visées au chiffre 1 ci-dessus, Le
enducteur est responsable de l'inscription des données spécifiques visées au chiffre 1 ci-dessus. Les inscriptions relatives au voyage
précédent doivent étre portées avant le début du voyage suivant. Les instructions relatives a la tenue du livret de service et les définitions
(par exemple « voyage », début et fin) sont contenues dans le livret de service. v’

4. Pour les membres d’équipage titulaires d’une patente de batelier du Rhin conforme a l'annexe 1 au Réglement relatif 4 la délivrance de
patentes de batelier du Rhin, cette patente tient lieu de livret de service.
5. La preuve de la qualification pour un emploi & bord doit pouvoir étre fournie & tout moment :

5.1. pour le conducteur au moyen de la patente de batelier du Rhin;
5.2. pour le timonier, mécanicien, matelot garde-moteur, maitre-matelot, matelot, matelot léger, au moyen du livret de service ou de la

patente de batelier du Rhin,
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Bijlage F.II : model van dienstboekje van binnenschipper

DIENSTBOEKJE VAN BINNENSCHIPPER

Nr.

afgeleverd door

ten behoeve van

(naam)

{voorna(a)m(en) : bij meerdere voornamen de roepnaam onderstrepen

geboren op te

afgeleverd op grond van

Nr.
(omschrijving document) ) (nr. document)
_gedateerd op te
nationaliteit

,de
(plaats uitgifte dienstboekje) (afgiftedatum)

{(stempel en ondertekening van de
autoriteit die het boekje aflevert)
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REEDS EERDER AAN HOUDER AFGELEVERDE DIENSTBOEKJES

Nr.

afgeleverd te

op

door

Nr.

- afgeleverd te

op

door

Nr.

afgeleverd te

op

door

Dienstaanwijzingen :

De houder van dit dienstboekje voldoet aan de eisen om op de Rijn te varen als::

- Scheepsjongen

metingang van ....

OD e tueneroerrosasantoartosstusinnsrarssacss treeseeas e (stempel)

veesssereenes S P '

— Deksman metingang vam ....cviviisiinanianrias Cheiisaiiaraneses
Ceevsereserseisuriarisne vessreecnniars e P J etieerieatiaerauerensieeneesss (stempel)

- Matroos metingang var ....cvaeviveacnecron savrrae Vessiabeenane

......... e eerenieeabeetim e A et hasy op.......‘,......................,........,...........(sbempel)

- Matroos-motordrijver MELIBEANE VAN 4 avreeiorrroersasioerinssrsssastanses

......... O R op(sbempel)

=~ Volmatroos metingangvan ....... e erraev e asra e aeabaens
verieraraes v earsasraaeree Ve eneennracnenreresy OPuierireriserinsirsnsnrs Cesaas eeeeseararraans ceenes . (stempel)

~ Stuurman Metingang van ....ve.esoas verreareressens Cereresiesas

....... R N » D R LR R TR R R R R R AR (stempel)

— Machinist metingangvan ........000 Seeeraeraasecreniraressatnne

....... O« + S R R (stempel)

(stempei van de autoritelt die de nantekening asnbrengt)



4470 MONITEUR BELGE — 10.03.1989 — BELGISCH STAATSBLAD

Instructies bijhouden dienstboekje

1. Het invullen van diensttijd

1.1. Er dient steeds een nieuw, volgend hoofdstuk « diez\xst:tijd op:.. » te worden ingevuld, indien de houder van dit dienstboekje :

— of op een schip zijn werkzaamheden begint, of op een dagschool voor de binnenvaart met de lessen aanvangt, of;
— op dat schip een andere functie(rang) is gaan bekleden.

1.2. Onder « aanvang diensttijd » wordt verstaan : de dag waarop de houder van dit dienstboekje zijn werkzaamheden an boord aanvangt,
Onder « einde diensttijd : de dag waarop hij zijn werkzaamheden begindigt, met dien verstaande dat hieraan worden toegevoegd de
gedurende de betreffende diensttijd volgens arbeidsovereenkomst verworven, nog niet genoten vrije dagen en erkende feestdagen.

De tijd gemoeid met onderhoudswerkzaamheden, overwinteringsopponthoud en het verstrijken van wacht-, laad- en losdagen tot een
maximum van 60 achtereenvolgende dagen, geldt als diensttijd,

1.3. Onder het hoofd « totale diensttijd » mag de rubriek « jaren » slechts worden ingevuld als de houder van dit dienstboekje gedurende één
of meer kalenderjaren van 1 januari tot 31 december aan boord van het schip werkzaam is geweest. Eveneens mag de rubriek
« maanden » slechts worden ingevuld als die houder gedurende één of meer kalendermaanden voor de eerste tot de laatste dag der
maand _aan‘boord van het schip werkzaam is geweest. Onder de rubriek « dagen » wordt het aantal resterende dagen ingevulgd, voor
zover die niet onder « maanden » en/of « jaren » opgenomen zijn. De dag van aanvang van de diensttijd en de dag van einde van de
diensttijd gelden als volledige dagen. Voor de rubriek « dagen » dienen de afzonderlijke kalenderdagen te worden gerekend (zie voor-

beeld op blz. 6).

2. Het invullen van de reizen per sectoren

2.1, Gelijktijdig met het invullen van ekl nieuw boofdstuk « diensttijd op... » en bij elke wisseling van schipper op het betreffende schip

dient een nieuwe bladzijde « reizen per sectoren aan boord van het schip... » te worden benut,

2.9. Onder « sector van... » dient de plaats van vertrek, onder « sector van... » de uiteindelijke plaats van bestemming te worden ingevuld.
als het betreffende schip een ander vaarwater benut dan, of vanuit een ander vaar-

«Sector via... » dient alleen dan ingevuld te worden, X X
water weer terugkeert op de Rijn. Uitgezonderd hiervan zijn scheepsreizen naar het mondingsgebied van de Rijn (zie voorbeeld op

blz. 16 en 17).

9.3, Onder « Duur van de reis... » dient de deg van vertrek uit de onder « Sector van... » ingevulde plaats, onder « Duur van de reis... » tot de
dag van aankomst in de onder « Skctor naar.. » ingevulde plaats vermeld te worden.

3. Uitbreiding Rijnschipperspatent

Houders van een Rijnschipperspatent behoeven na het verwerven daarvan hun dienstboekje verder niet meer bij te houden, tenzij ze dat

Rijnschipperspatent willen uitbreiden voor vaarwaters of gedeelten daarvan waarvoor het patent nog niet geldig is.

4. Officiéle aantekeningen

De bladzijden 1, 2, 3, 47, 48 en 43 worden ingevuld door de autoriteiten die tot de afgifte van dienstboekjes b ij
personen die gemt;chtigd zijn zulks namens deze autoriteiten te doen. 8 fes bevoegd zifn, dan wel de

1

5. Tonen van het dienstboekje

De houder van het dienstboekje dient het felkens binnen een periode van twaalf maanden, te rekenen vanaf de datum van afgifte, ten
minste eenmaal te laten afstempelen door een plaatselijk bevoegde autoriteit.

Het is in het belang van de houder om het dienstboekje telkens als een bladzijde waarop de reizen aangetekend zijn vol is, aan een
bevoegde autoriteit te tonen.
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Diensttijd op :
RHONETAL
{(Naam schip/school®)

Soort schip : MOTORVRACHTSCHIP
Laadvermogen : 998 t/passagiers®) Motorvermogen : 700 KW/pk®)
Eigenaar : RHEINSCHIFF AG, BALE

(Naam van de reder/van de particulier®)

Schipper :  HANS MULLER

(voornaam) (naam)

Functie : MATROOS

(aanduiding van de functie)

Aanvang diensttijd Totale diensttijd :
29.04.19-
85
Einde diensttijd : gg 07.10- ‘2 10
(Jaren) {Maanden) (Dagen)

Handtekening :

(schipper/hoofd der school®)
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Diensttijd op :
RHONETAL
(naam schip/school®)
Soort schip : MOTORVRACHTSCHIP
Laadvermogen : 998 t/passagiers*®) Motorvermogen : 700 KW/pk*)
Eigenear : RHEINSCHIFF AG, BAZEL
{(naam van de reder/van de particulier*)
Schipper:  HANS MULLER

(voornaam) ; : (naam)

Functie : MATROOS—MOTOR-

DRIJVER
(Aanduiding van de functie)
Aanvang diensttijd : 09.07.19- Totale diensttijd :
a5
Einde diensttijd:
{Jaren) (Maar)lden) (Dage-
n
Handtekening :

(schipper/hoofd der schdol’)

.

* Doorstrepen hetgeen niet van toepassing is.
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Jiensttijd op ;
(nasm schip/school®) -
Soort schip :
Laadvermogen : t/passagiers*) Motorvermogen : KW/pk®)
Eigenaar :
(naam van de reder/van de particulier”)
Schipper :
(voornamen) (naam)
Functie :
(aanduiding van de functie) N
Aanvang diensttijd : - Totale diensttijd :
Einde diensttijd : -

Handtekening :

(Jaren) (Maanden) (Dagen)

(schipper/hoofd der school®)
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Diensttijd op :

Soort schip :

(naam schip/school®)

Laadvermogen :

{/passagiers®) Motorvermogen : KW/pk*)

Eigenaar :
(naam van de reder/van de particulier®)
Schipper :
{voornamen) (naam)
Functie :
(aanduiding van de functie)
Aanvang diensttijd : - Totale diensttijd :
Finde diensttijd : -
(Jaren) (Maanden) (Dagen)
Handtekening .

{schipper/hoofd der school*)

* Doorstrepen hetgeen niet van toepassing is.
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Reizen per sectoren aan boord van het schip ; RHONETAL Schipper : Hans Miiller
Sector Duur van de reis :
van via naar van tot
Bazel Wesel Flaesheim . 30.04 03.05.1985
Flaesheim Wesel Bazel 05.05 10.05
Bazel Rotterdam A 12.05 16.05
Rotterdam Mannheim 20.05 24.05
Mannheim Dordrecht Antwerpen 27.05 30.05
Antwerpen Ternaaien Maastricht 03.06 05.06
Meastricht Nijmegen Bazel 07.08 14.08
Bazel Wesel Minden 17.08 21.06
Minden Wesel 24.06 -
Tiel Amsterdam - 28.06
Amsterdam Tiel Bazel 02.07 07.07
Datum : Controlevisum van de autoriteit :

Handtekening van de schipper :
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Reizen per sectoren aan boord van het schip : Schipper:

Sector ) Duur van de reis :

van . via naar van tot
Datum : Controlevisum van de autoriteit :

Handtekening van de schipper :
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(Bladzijden 18 tot en met 48 zoals bladzijde 17)

AFGIFTE VAN VERKLARINGEN, PATENTEN, TITELS EN DIPLOMA'S

Soort en nummer van het document Daat};?ﬁ:an Afgeleverd door
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VERKLARING OMTRENT LICHAMELIJKE GESCHIKTHEID

, te
(datum) {plaats)

werd de houder van dit boekje onderzocht

doot

(naam van de arts of van de instelling)

ten aanzien van

1. de minimumvereisten inzake gezichts- en gehoorscherpte zoals bepaald in bijlage 3 van het Reglement betreffende de aflevering van
Rijnschipperspatenten;

2. het vermogen alleen een last van 20 kg op te tillen. -

Op grond van de uitslag van het onderzoek wordt verklaard, dat de houder van dit dienstboekje
aan de in punt 1 gencemde minimumeisen voldoet/niet voldoet *)

aan de in punt 2 genoemde minimumeisen voldoet/niet voldoet *).

Opmerkingen: ......oeveveiinn ecsrerassansiracatsisatisraars Cerreent veebacrsiarnes Verees O PPN vereree T N
st aIRIVIEtIsantBiETaLsNIREIRIREER Y dteavrmvrravesreny R E Y IR R TR e rrer s bevrserrr et Iy Prsesretisrasnerrana tesves .
..........................
Cereriaserinesienne e e e n s P PPN Crrerhsreraeresr s saas esersaaisacssetsttaNeien Tt riraereteisneboybistbneuy as
PR PRIPPN ROUTIN et rereesertentasastnrnbitsiraenrararasetirans vereresasa [PPTPPPOIRTIIN g O S AP PP PSPPI
. de
(plaats) {datum)

(Stempel e:)l handtekening van de door de bevoegde autoriteiten aangewezen arts of van de bevoegde autoriteit op basis van een medische
verklaring.

* doorstrepen hetgeen niet van toepassing is.
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ADRES VAN DE HOUDER VAN HET DIENSTBOEKJE

Neaam of firma Woonplaats en postnummer Straat en nummer
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UIFTREKSEL UIT HET REGLEMENT BETREFFENDE HET VERLENEN VAN RIJNSCHIPPERSPATENTEN

Artikel 4
_—u

Voor het verkrijgen van het Rijnschippersphtent vereiste vaariijd en aantal reizen

1. De gegadigde moet aantonen, dat hij viif jaar als lid van een dekbemanning heeft gevaren, waarvan tenminste één jaar als matroos,
matroos-motordrijver of stuurman aan boord van een motorschip.
De vaartijd als lid van een dekbemanning wordt, voor zover zij ligt na het eenentwintigste levensjaar van de gegadigde, bij de berekening
van de vereiste vaartijd met 1,5 vemenigvuldigd.
De vaartijd, die op zee als lid van een dekbemanning is doorgebracht, wordt voor ten hoogste twee jaar meegerekend.

De tijd doorgebracht op een schippersschool wordt als vaartijd gerekend, echter voor ten hoogste tweg jaar.

2. De vaartijd is de tijd, doorgebracht aan boord van een schip, dat onderweg is.
Als vaartijd wordt eveneens beschouwd :
a) de tijd benodigd voor laden en lossen;
b) de overeengekomen vakanties en rusttijden;
b) ge tijd gemoeid met reparaties of overwintering, alsmede wachttijden, een en ander tot een totaal van zestig achtereenvolgende
agen.
De vaartijd, doorgebracht op kleine schepen of op schepen voor het besturen waarvan op de Rijn slechts een sportpatent, een politiebo-
tenpatent of een brandweerbotenpatent voldoet of zou voldoen, wordt niet meegerekend.

3. Aan de eisen van cijfer 1 wordt geacht te zijn voldsan, wanneer de gegadigde in het bezit is van een verklaring omtrent zijn nautische
bekwaambheid en geschiktheid tot bevelvoering, die is afgegeven door een bevoegde autoriteit van een der in de Centrale Commissie voor
de Rijnvaart vertegenwoordigde statuten.

4, In ieder geval moet de gegadigde het riviergedeelte, waarvoor hij het Rijnschipperspatent aanvraagt, als matroos, ratroos-motordrijver
of stuurman aan boord van motorschepen, met uitzondering van de in cijfer 2, derde alinea, genoemde schepen, ten minste zestien maal
?ebben bevaren, waarvan ten minste drie maal in elke richting binnen de laatste drie aan de aanvraag van bet patent voorafgaande

aren.

Artikel 11
Bewijs van de gemaakte reizen

1. De vereiste vaartijd en de gemaalte reizen moeten worden aangetoond aan de hand van een dienstboekje of een ander document, dat

tenminste de volgende opgaven bevat :

— de aanduiding van de vaartuigen, waarop de gegadigde heeft gevaren (naam, soort, laadvermogen/motorvermogeny);

— de naam van de betrokken schippers;

— de tijdstippen van begin en einde van iedere vaartijd, bedoeld in artikel 4;

— de uitgeoefende functies;

— de bevaren gedeelten (precieze aanduiding van de bevaren gedeelten met plaatsen van vertrek en aankomst, alsmede de tijdstippen
van begin en einde van de reizen);

— de tijd gemoeid met reparaties of overwintering, alsmede wachttijden, een en ander voor zover deze meer bedraagt dan zestig achter-
eenvolgende dagen. )

gef g@enstboekje en de andere documenten moeten worden afgegeven door de bevoegde autoriteit van een der Rijnoeverstaten of van

elgie. .

Voor het vekrijgen van het sportpatent is het voldoende, wanneer als bewijs van de gemaakte reizen, zoals bedoeld in artikel 7, onder d),

wordt overgelegd een verklaring van een daartoe door de bevoegde autoriteiten van de desbetreffende Staat erkende sportvereniging of

de verklaring van twee zegslieden, die ervoor kunnen instaan dat de gegadigde de opgegeven reizen heeft gemaakt.

2

UITTREKSEL UIT HET REGLEMENT BETREFFENDE HET ONDERZOEK VAN RIJ NSCHEPEN

Artike] 14,04
Bewijs van bekwaamheid — Dienstboekje

1. Elk lid van de bemanning moet in het bezit zijn van een persoonlijk dienstboekje overeenkostig het model in bijlage F.IL Bij de eerste

keer dat men in dienst treedt moet het dienstboekje worden overhandigd aan de schipper, die het zorgvuldig bijhoudt en bewaart tot de
beéindiging van het dienstverband. Op verzoek van de houder dient het dienstboekje te allen tijde en onverwijld te worden teruggegeven.
Het dienstboekje bevat enerzijds gegevens van algemene aard, zoals de behaalde diploma’s, de medische verklaringen en de bekwaan-
heid van de houder in de zin van artikel 1402 en anderzijds de specifieke gegevens betreffende de afgelegde reizen.

2. De houder van het dienstboekje dient het telkens binnen een periode van 12 maanden, te rekenen vanaf de datum van afgifte, ten minste
eenmaal te laten afstempelen door een plaatselijk bevoegde autoriteit.

4. Deinpunt 2 ilierbqven bedoelde autoriteit is verantwoordelij k voor de invulling van de iﬁ punt 1 hierboven bedoelde gegevens van alge-
mene aard. De schipper is verantwoordelijk voor de invulling van de in punt 1 hierboven bedoelde specifiecke gegevens. Gegevens betref-

fende een eerder afgelegde reis dienen voor het begin van de volgende reis te worden ingevuld. Aanwijzingen met betrekking tot bet
bijhouden van het dienstboekje en begripsomschrijvingen (bijvoorbeeld « reis » begin en einde) zijn in het diensthoekje opgenomen,

4, Voor bemanningsleden die houder zijn van een Rijnschipperspatent dat is afgegeven overeenkomstig bijlage 1van het Reglement betref-
fende het verlenen van Rijnschipperspatenten, geldt dit patent als dienstboekje.

5. De bekwaambheid voor een functie aan boord dient te sllen tijde te kunnen worden aangetoond :
5.1. door middel van het Rijnschipperspatent indien het een schipper Detreft;

6.9. door middel van het dienstboekje of het Rijnschipperspatent indien het een stuurman, een machinist, een matroos-motordrijver, een
volmatroos, een matroos of een lichtmatroos betreft. -




