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MINISTERIE VAN BUITENLANDSE ZAKEN, °
BUITENLANDSE HANDEL ‘
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. 88 — 1087

26 FEBRUARI 1888, — Koninklijk besluit houdende goedkeuring
van de resolutie nr. 34 van 22 mei 1986 van de Cenirale Commissie
voor de Rijnvaart met betrekking tot het reglement betreffende
het onderzoek van rijnschepen

BOUDEWIJN, Koning der Belgen, .
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de akte van Mannheirmn op 17 oktober 1868 gesloten
tussen het Groot-hertogdom Baden, Beieren, Frankrijk, het Groot-
hertogdom Hessen, de Nederlanden en Pruisen, betreffende de
scheepvaart op de Rijn;

Gelet op de wet van 15 september 1919 houdende goedkeuring van
het vredesverdrag gesloten te Versailles op 28 juni 1919, alsmede
van het protocol van dezelfde datum, dat de toepassingsvoor-
waarden van zekere bepalingen van dit verdrag nauwkeuwig
vermeldt;

Gelet op het Reglement betreffende het Onderzoek van Rijn-
schepen, goedgekeurd bij koninklijk besluit van 30 maart 1976, 2oals
achteraf gewijzigd, inzonderheid op de artikelen 1.08 en 3.01;

Gelet op de resolutie nr. 34 van 22 mei 1986 van de Centrale
Commissie voor de Rijnvaart betreffende de wijziging aan het
artikel 3.01 en de bijlage H van het Reglement betreffende het
Onderzoek van Rijnschepen;

Gelet op de wetten op de Raad van State, gecobrdineerd op
12 januari 1973, inzonderheid op artikel 3, § 1, gewijzigd'bij de wet
van 9 augustus 1980;

Gelet op de dringende noodzakelijkheid;

Overwegende dat de resolutie nr. 34 van 22 mei 1986 van de
Centrale Commissie voor de Rijnvaart op internatienaal viak van
kracht werd op 1 oktober 1986 en dat het hoogdringend is de toepas-
sing ervan te bekrachtigen; . -

Qp de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse Betrek-
kingen, Onze Minister van Openbare Werken en Onze Minister van
Verkeerswezen,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. De resolutie nr. 34 van 22 mei 1988 van de Centrale
Commissie voor de Rijnvaart (1986-1-34) die voorkomt in de bijlage
bij dit besluit, is goedgekeurd. . -

Art. 2, Onze Minister van Buitenlandse Betrekkingen, Onze
Minister van Openbare Werken en Onze Minister van Verkeers-
wezen zijn, ieder wet hem betreft, belast met de uitvoering van dit
besluit. .

Gegeven te Brussel, 26 februari 1988.

BOUDEWIJN

Van Koningswege :
De Minister van. Buitenlandse Belrekkingen,
L. TINDEMANS

De Minister van Openbare Werken,
L. OLIVIER

De Minister van Verkeerswezen en van Buitenlandse Handel,
H. DE CROO

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES,
DU COMMERCE EXTERIEUR
ET DE LA COOPERATION AU DEVELOPPEMENY

F, 88 — 1087

26 FEVRIER 1988. — Arrété royal approuvant la résolution ne 34 du
22 mai 1986 de s Commission Centrale pour la Navigation du Rhin
relative au réglement-de visite des bateaux du Rhin

BAUI')OUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et & venir, Salut. .

Via la convention conclue 4 Mannheim lé 17 octobre 18688 entre le
Grand-Duché de Bade, 1a Bavidre, la France, Ile Grand-Duché de
Hesse, les Pays-Bas et 1a Prusse, relative a la navigation du Rhin;

Vu la loi du 15 septembre 1919 approuvant le traité de paix conclu
A Versailles le 28 juin 1919, ainsi que le protocole du méme jour
précisantles conditions d'exécution de certaines clauses de ce traité;

~ Vu le Réglement de Visite des Bateaux du Rhin, approuvé par
Tarrété royal du 30 mars 1976, tel qu’il a été modifié ultérieurement,
notamment les articles 1,08 et 3.01;

Vu la résolution ne 3¢ du 22 mai 1988 de la Commission Centrale
pour la Navigation du Rhin relative a 'amendement a Y'article 3.01
etd Fannexe H du Réglement de Visite des Bateaux du Rhin;

Vu les lois sar le Conseil dEtat coordonnées le 12 janvier 1973,
notamment Varticle 3, § 1er, modifié par la loi du 9 aoit 1980;

Vu l'urgence;

Considérant que la résolution no 34 du 22 mai 1986 de la Commis-
sion Centrale pour la Navigation du Rhin est entrée en vigueur au
plan internaticnal le 1t octobre 1988 et qu'il est urgent d'en consa-
crer l'application; .

Sur la proposition de Notre Ministre des Relations extérieures, de
Notre Minisire des Travaux publics et de Notre Ministre des
Communications,

P

Nous avons arrété et arrétons =

Axticle l¢er. La résolution no 34 du 22 mai 1986 de Ja Commission
Centrale pour la Navigation du Rhin (1988-1-34), dont le texte est
repris en annexe au présent arrété, est approuvée.

Art. 2. Notre Minisire des Relations extérieures, Notre Ministre
des Travaux publics et Notre Ministre des Communications sont
chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent
arréte,

Donné a Bx‘uxel‘les. le 26 février 1988.

BAUDOUIN

Par le Roi :
Le Ministre des Relations extérieures,

L. TINDEMANS

Le Ministre des Travaux publics,
L.OLIVIER

Le Ministre des Communications et du Comrerce extericur
H DECROO
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Bijlage

- —

Reglement betreffende het onderzoek van rijnschepen

Resolutie nr. 34 van 22 mel 1986
van de Centrale Commissie voor de Rijnvaart

Vervoer van containers
(artikel 3.01, cijfer 2 en bijlage H)

GCp de voordracht van haar Comité van het Reglement van Onder-
zoek, neemt de Centrale Commissie, overeenkomstig artikel 1.08
var het Reglement betreffende het Onderzoek van Rijnschepen, de
wijziging aan, aangebracht in artikel 301 en de bij deze resolutie
gevoegde bijlage H.

Lide voorschriften zullen van kracht zijn van 1 oktober 19886 tot
30 september 1989.

LK N ]

Bijlage bij de resolutie nr. 34 van 22 mei 1986 van de Centrale
Commissie voor de Rijnvaart.

——

A Arti]lcel 3.01 dient gelezen als volgt : « Artikel 3.01, Algemene
regel :

1. Schepen moeten volgens goed scheepsbouwgebruik zijn
gebouwd, hun stabiliteit moet in overeenstemming zijn met het
doel, waarvoor zij zijn bestemd.

2. Indien volgens artikel 1.07, derde lid, van het Rijnvaartpolitiere-
glement stabiliteitsgegevens vereist zijn, dan moeten ze door een
Commissie van Onderzoek gekeurd zijn en van haar stempel
voorzien zijn. De criteria voor de stabiliteitsbenordeling en de
berekeningsmethode zijn aangegeven in bijlage H van dit Regle-
ment. »

B. Bijlage H wordt opgemaakt als volgt:
Gezien om te worden gevoegd bij Ons besluit van 26 februari 1988,

BOUDEWIJN

Van Koningswege :
De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,

L. TINDEMANS "
De Minister van Openbare Werken,
L. OLIVIER
De Minister van Verkeerswezen en Buitenlandse Handel,
H. DE CROO
Bijlage H

Criteria en berekeningsmethode voor de beoordeling
van de stabiliteit van schepen die containers vervoeren

1 De dokumenten betreffende de stabiliteit moeten de schipper
begrijpelijke informatie bieden over de stabiliteit van het schip
bij elke beladingstoestand met containers.

De stabiliteitsgegevens moeten minstens bevatten :

a) Tabellen voor toelaatbare stabiliteitscoéfficiénten, toelaatbare
]KG-waarden of toelaatbare zwaartepunishoogten van de
ading;

b) Gegevens omtrent ruimten die met waterballast kunnen
gevuld worden;

¢) Formulieren voor de stabiliteitscontrole;

d) Een berekeningsvoorbeeld of een gebruiksaanwijzing voor de
schipper. -

2 Voor niet vastgezette containers, moet voor elke berekeningsme-

thode van de scheepsstabiliteit uitgegaan worden van volgende

criteria :

a) Onder de gelijktijdige invloed van de middelpuntvliedende
kracht bij het draaien van het schip, van de winddruk en van
de vrije viceistofopperviakken mag de slagzij niet groter zijn*
dan 5 en mag de zijde van het dek niet te water komen;

b) De metacenierhoogte MG mag niet kleiner zijn dan 1,00 m;

Annexe

Réglement de visite des bateaux du Rhin

—

Résolution n° 34 du 22 mai 1986 .
de la Commission Centrale pour la Navigation du Rhin

Transport de conteneurs
(article 3.01, chiffre 2 et annexe H)

La Commission Centrale, sur la proposition de son Comité du

Réglement de Visite, en vertu de larticle 1.08 du Réglement de
Visite des Bateaux du Rhin, adopte 'amendement & l'article 3.01 et
I'annexe H figurant a l'annexe & la présente résolution,

Ces prescriptions seront en vigueur du ler octobre 1988 au

30 septembre 1989.

.

Annexe & la résolution no 34 du 22 mai 1986 de la Commission

Centrale pour la Navigation du Rhin.

A. L'article 3.01 est & lire comme suit : « Article 3.01. Régle fonda-

1.

2,

mentale :

Les bateaux doivent étre construits selon les régles de I'art, leur
stabilité doit correspondre & l'usage auquel ils sont destinés.

Lorsque des documents relatifs & la stabilité sont exigés en vertu
de Varticle 1,07, chiffre 3, du Réglement de police pour la naviga-
tion du Rhin, ceux-ci doivent étre vérifiés par une Commission
de Visite et revétus du visa de celle-ci. Les conditions limites et le
mode de caleul relatifs a la justification de la stabilité sont indi-
qués & Pannexe H au présent Réglement. »

B. L’annexe H est rédigée comme suit :

1.

Vu pour éire annexé a Notre arrété du 26 février 1988.
BAUDOUIN

Par le Roi :
Le Ministre des Relations extérieures,

L. TINDEMANS

Le Ministre des Travaux publics,
L. OLIVIER

.

Le Ministre des Communications et du Commerce extérieur,
H. DE CROO

Annexe H

Conditions limites et mode de calcul pour la justilication
de la stabilité des bateaux transportant des conteneurs

Les documents relatifs & la stabilité doivent fournir des rensei-
gnements compréhensibles pour le conducteur sur la stabilité du
bateau dans chaque cas de chargement de conteneurs.

Les documents relatifs a la stabilité doivent comporter au moins:

a) Les tableaux des coefficients de stabilité admissibles, des
valeurs KG admissibles ou des hauteurs admissibles du centre
de gravité de la cargaison; :

b) Les données relatives aux volumes pouvant étre remplis d’eau
de ballastage; .

¢} Les formulaires pour le contréle de la stabilité;

d) Un exemple de calcul ou un mode d'emplof pour le conducteur.

. Dans le cas de conteneurs non fixés, tout mode de caleul appliqué

pour déterminer la stabilité du bateau dojt étre conforme aux

conditions limites suivantes :

a) Sous Y'action conjuguée de la force centrifuge résultant de la
giration du bateau, de la poussée du vent et des surfaces libres
oceupées par de Yeau, l'angle d'inclinaison ne doit pas éire
supérieur & 5° et le ¢6té du pont ne doit pas étre immergé;

b L% hauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure &
1,00 m; -
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¢) De hefboomsarm van het kenterend moment veroorzaakt door
de middelpuntyliedende kracht bij het draaien moet berekend
worden met volgende formule :

s = C.yzl-:.(l{(}—-%)

In deze formule betekent :
.hyg = de kenterende hefboorsarm, in (m)
c = een codfficiént gelijk aan (0,04 séc?/m)
v =~ de maximum scheepssnelheid, in {(m/sec)
L = de scheepslengte gemeten op "het vlak van de
grootste inzinking, in (m)
KG = de afstand van het zwaartepunt van het geladen
schip tot de basis, in (m)
- Eie )gemiddelde diepgang van het geladen schip, in
m);
d) De hefboomsarm van het kenterend moment veroorzaakt door
de winddruk moet berekend worden met volgende formule :

A T
Biow = 0,025 5+ (1w + 3)

In deze formule betekent :
hkw = de kenterende hefboomsarm, in m
A = de zijdelingse oppervlakte van het schip boven de
geladen lastlijn, in (m?)
D .= de waterverplaatsing van het geladen schip, in ton
1w = de afstand van het zwaartepunt van de zijdelingse
oppervliakte A tot de lastlijn, in (m)
T - ?e )gemiddelde diepgang van het geladen schip, in
m
&) De hefboomsarm van het kenterend moment veroorzaakt door
" de vrije vloeistofoppervlakken van regen- en restwater in
laadruimen of in de dubbele bodem moet berekend worden
met volgende formule : ) ’

20,015‘ b.l.( — 0,55 yb)
D -
In deze formule betekent : :
hito = de kenterende hefboomsarm [m:
b - n{ie ]breedte van het betrokken ruim of ruimgedeelte
m
1 - ile llengte van het betrokken ruim of ruimgedeelte
m
D = de waterverplaatsing van het geladen schip [t};
£) Voor elke beladingstoestand moet met de halve voorraad
brandstof en drinkwater gerekend worden.

3. Voor vastgezette containers, moet voor elke berekeningsmethode.
van de scheepsstabiliteit uitgegaan worden van volgende
criteria :

a) De metacenterhoogte MG mag niet kleiner zijn dan 0,50 m;

higo ==

b) Onder de gelijktijdige invioed van de middelpuntvliedende
kracht bij het draaien van het schip, van de winddruk en van
de vrije viceistofopperviakken mag geen enkele opening van
de scheepsromp te water komen;

©) De hefboomsarmen van de kenterende momenten veroorzaakt
door de middelpuntvliedende kracht bij het draaien, door de

winddruk en door de vrije vloeistofoppervlakken moeten bere- | '

kend worden met de formules van 2.c), 2.d) en 2.e);

d) Voor elke beladingstoestand moet met de halve voorraad
brandstof en drinkwater gerekend worden.

De stabiliteit van een met vastgezette containers beladen schip

kan als voldoende beschouwd worden, als de voorhanden KG-

}vaardle kleiner is dan of gelijk is aan KG,y uit volgende

ormules :

I - F B T
KM - ""2“7"(1 - 1»5.F) + 0,75 ?-;(Z 3~ hyw ~ bkro) {m]

KRGy = B
) 0.75F.Z+l[m]

Voor %' mag geen kleinere waarde dan 8,6 en

I -
2V
worden.
In deze formules betekent, voor zover niel reeds gedefinieerd *
I = het dwarse traagheidsmoment van de waterlijn bij diep-
gang T [m3] '

(1 =15 F geen kleinere waarde dan 0 gebruikt

voor "

¢) Le bras de levier d'inclinaison résultant de la force centrifuge
due & la giration du bateau doit étre déterminé selon la
formule ci-dessous :

bia = c.%z.(xG-'g)

Dans cette formule :
hy; = bras de levier d'inclinaison (m)
C = paramétre pris égal a 0,04 (sec’/m)

v = plus grande vitesse du bateau (m/sec)
L = longueur du bateau au niveau du plus grand enfonce-
ment (m)

KG = hauteur du centre de gravité du bateau chargé au-
", dessus de la base (m)

=T = tirant d'eau moyen du bateau chargé (m);

d) Le bras de levier d'inclinaison résultant de la poussée du vent
doit étre déterminé selon la formule ci-dessous

A T
hyy = 0,025 ‘D {1y + -2-)

Dans cette formule :

hyw = bras de levier d'inclinaison (m)

A = surface latérale au-dessus de l'eau, le bateau étant
chargé (m?)

D = déplacement du bateau chargé (t)

1w = hauteur du centre de gravité de la surface latérale A
au-dessus de Peau par rapport au plan d’eau (m);

T = tirant d'eau moyen du bateau chargé (m);

e) Le bras de levier dinclinaison résultant des surfaces libres
exposées a V'eau de pluie et aux eaux résiduaires a lintérieur
de la cale ou du double fond doit &tre déterminé selon la
formule ci-dessous ; .

0015.b.1.(b — 0555)
D

hyto = Z

Dans cette formule :

hyte = bras de levier d'inclinaison [m)

b %ar]geur de la cale ou de la section de cale considérée
m

longueur de la cale ou de la section de cale consi-
dérée {m}

D = déplacement du bateau chargé [t);

£) Pour chaque cas de chargement, il faut prendre en compte la
moitié de 'approvisionnement en carburant et en eau douce.

i

1

i

. Dans le cas de conteneurs fixés, tout mode de calcul appliqué

pour déterminer la stabilité du bateau doit étre conforme aux

conditions limites suivantes :

a) La hauteur métacentriqgue MG ne doit pas étre inférienre &
0,50 m;

b) Sous Paction conjuguée de la force centrifuge résultant de la
giration du bateau, de la poussée du vent et des surfaces libres
occupées par de l'eau, aucune ouverture de la coque ne doit
étre immergée;

©) Les bras de levier d'inclinaison résultant de la force centrifuge
due & ja giration du bateau, de la poussée du vent et des
surfaces libres exposées A 'eau doivent &tre déterminés selon
les formules visées aux points 2.c), 2.d) et 2.e);

d) Pour chaque cas de chargement, il faut prendre en compte ia
moitié de I'approvisionnement en carburant et en eau douce.

La stabilité d'un bateau chargé de conteneurs [ixés est considérée

comme suffisante lorsque la KG effective est inférieure ou égale

4 la KG résultant de la formule ci-dessous ! :

I —i F B, T

KM — ’zT‘“ ~155) + OB E (@ 7 = hiw — hiso) (]
» ;

075

Pour % il ne sera pas pvis de valeur inférieure a 6,6 et

KG.ou =
. Z + 1[m}

pour ! 2:, li-15 %), pas de valeur mférieure a 0

Qutre les termes dofinis antérieurement, dans ces formules
[ = $(l>m§ln=t d'inertie transversal de la ligne de flottaison a
m
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i = het dwarse traagheidsmoment van de waterlijn even-
wijdig aan de basis bij een diepgang van T + % F' [m%]

V = dewaterverplaatsing van het schip bij T [m?)]

het denkbeeldig vrijboord gelijk aan H’ — T [m] of gelijk

; ¢ [m], waarbij de kleinste waarde dient

genomen te worden

de vertikale afstand van de onderkant van de bij een

helling eerst te water komende opening tot de waterlijn

van het geladen schip in rechte stand [m)]

de afstand van deze opening tot het langsviak van

symmetrie van het schip [m]

de kleinste holte in de zijde van het geladen schip [m]

= de denkbeeldige holte gelijk aan H + gz—+—p [m]

= de som der inhouden van dekhuizen, luikhoofden,
trunks, enz tot een hoogte van maximaal 1,0 m boven H
of tot de onderkant van de laagste opening in deze
inhouden [m3; inhouden die gelegen zijn op minder dan
0,05 Lvande scheepseinden blijven buiten beschouwing.

=
2

aan

o
[

n;g;;r‘u'
[

4. De stabiliteitsbeoordeling gebeurt door vergelijking van KG met
de voorhanden zijnde KG, of door vergelijking van stabiliteits-
coéfficiénten zoals getoond in het voorbeeld van punt 6. Voor deze
vergelifking kan, in plaats van met stabiliteitscoéfficiénten, ook
gewetkt worden met toelaatbare hoogten van ladingszwaarte-
punten, ’

5. Indien bij gebrukk van de methode van punt 6, de totale
gewichten van de verschillende containerlagen kunnen bepaald
worden aan de hand van het stuwplan of van de ladingslijst,
moeten de formulieren 2 en 3 geen containertabellen bevatten.
In dat geval kumen de vereenvoudigde formulieren 5 en 8
gebruikt worden.

In alle gevallen moeet erop gelet worden dat met het totaalgewicht
van de containers gewerkt wordt, dit betekent inbegrepen het
leeggewicht wan de containers.

6, Voorbeeld van een berekeningsmethode voor de stabiliteit van
schepen die containers vervoeren.

In deze methode zijn de criteria van punt 1 verwerkt. Er wordt
getoond hoe de stabiliteit met behulp van stabiliteitscodfficiénten
eenvoudig kan nagezien worden.

6.1. Bepaling van KG; ; voor schepen met niet vastgezette contai-

ners,

6.1.1. De stabiliteit van een schip beladen met niet vastgezette
containers is voldoende als de voorhanden KG-waarde kleiner
is dan of gelijk is aan de toelaatbare KGyy uit onderstaande
formule.

Hierbij moet KG,,, berekend worden voor meerdere waterver-
plaatsingen over het totale diepgangsbereik :

a)
B T
m+§f'(z'§“hkw“hk!o)
B

5-1‘:-24-1

Voor "2% mag geen kleinere waarde dan 11,5 genomen worden

KquI = [mi (*)

1
{115 = m)'

b} KGzy = KM — MG [m}. Voor MG moet de waarde 1 m inge-
vuld worden. De kleinste waarde van KGy uit a) en b} moet
genomen worden.

In de formules betekenen :

KG,s = de toelaatbare hoogte van het zwaartepunt van
het geladen schip boven de basis [m}
K™ = de hoogte vanx het metacentrum van het geladen

schip boven de basis (benaderingsformule cf.
cijfer 6.1.2.4) fm]

i = = moment d'inertie transversal de la ligne de tlottaison
paralléle a la base, a 1a hauteur T + % F' [mY)
V = _déplacement du bateau a T [m?]
F = franc-bord idéal = H' ~ T [m]ou F' =
) petite valeur est déterminante

a.B
2.b

lm}; la plus

a = distance verticale entre I'aréte inférieure de l'ouverture
immergée en premier lieu en cas d'inclinaison et la ligne
de flottaison en position normale du bateau [m]

b = distance de cette méme ouverture a partir du milieu du

bateau [m]
H = creux minimal [m] q
H = creuxidéal = H + 0 LTE [m]
q. = somme des volumes des roufs, €coutilles, trunks, etc

jusgu’a une hauteur de 1,0 m au plus au-dessus de H ou
jusqu’d l'ouverture la plus basse du volume considéré
selon que 'une ou l'auire est plus petite. Des parties de
volumes situées dans un secteur de 0,05 L & partir des
extsliémités du bateau ne sont pas prises en considération
[m®].

4. La justification de la stabilité doit étre apportée par la compa-
raison du KG admissible et du KG effectif respectivement par
des coefficients de stabilité tels qu'utilisés dans 'ensemble cité au
point 6. Pour cette comparaison, on peut également se référer, au
lieu des coefficients de stabilité, aux hauteurs admissibles des
centres de gravité des cargaisons. :

5. 8i sur la base du plan ou du bordereau de chargement, le poids
des différentes couches peut étre -déterminé, il n’est pas néces-
saire que les formulaires 2 et 3 de I'exemple de calcul donné au
point 6 comportent les tableaux des conteneurs.

Dans ce cas, les formulaires simplifiés 5 et 6 peuvent &tre utilisés.

Dans tous les cas, il y a lieu de prexdre en considération le poids
total des conteneurs, c'est-a-dire en incluant le poids des conte-
neurs vides. .
6. Exemple de procédure pour I'évaluation de la stabilité de bateaux
de navigation intérieure lors du transport de conteneurs. ’
Ce mode de calcul est conforme aux conditions limites du
chiffre 1 et donne un exemple pour un contréle simple de la stabi-
1ité par des coefficients,
6.1. Détermination de KG,,; pour les bateaux transportant des
conteneurs non fixés.
6.1.1. La stabilité d'un bateau chargé de conteneurs non fixés est
considérée comme suffisante lorsque la KG effective est infé-
rieure ou égale a la KG,, résultant de la formule ci-dessous.

La KG,, doit étre caleulée pour différents déplacements
couvrant 'ensemble des enfoncements possibles :

a)
' KM + o (2. 5 — hiow — hido)
KGzy = [m] (')

B
ﬁ.Z*'l

Pour %—i:, il ne sera pas pris de valeur inférieure a 115

(118 = e

b) KGou1 = KM — MG [m). Pour MG, il sera pris la valeur de
1 m.teLa plus petite valeur de KGy, selon a)ou b) est détermi-
nante.

Dans les formules :

KG,u = hauteur wmaximum admissible du centre de
gravité du bateau chargé au-dessus de 1a base [m]

KM = hauteur du métacentre au-dessus de la base [m]
" (formule approchée cf. chiffre 6.1.2.4.)

-

(*) Deze formule stelt, voor de toegelaten maximale KG-waarde
(KG_yj), een bilan van complete stabiliteit voor. Ze besluit dat de
slagzij niet groter zal zijn dan 5° en dat de zijde van het dek niet te
water komt als de boot blootgesteld is aan de simultane invlced van
de momenten bij het draaien van het schip, van de zijde linkse
winddruk en van de vrije vioeistofopperviakken van het geladen
schip niet hoven de XKG ywaarde ligt.

» (*) La formule représente, pour la KG maximum admissible

(KG,q), un bilan de stabilité complet. EHe aboutit & la conclusion
que I'angle d'inclinaison ne sera pas supérieur a 5° et que le cdté du
pont ne sera pas immergé lorsque le bateau est exposé a l'action
simultanée des moments résultant de la giration du- bateau, de la
pression du vent latéral et des surfaces libres pouvant étre gccupées
par de l'eau et lorsque le centre de gravité du bateau chargé n'est
pas situé au-dessus de la KG,y;.
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= de breedte van het schip op het viak van de
grootste inzinking [m]
= het voorhanden vrijboord op 5 L {m]

= de coéfficiént voor de middelpuntvliedende kracht
bij het roergeven {cf. cijfer 6.1.2.1)

= de gemiddelde diepgang [m]

kw = de kenterende hefboomsarm resulterend uit de
zijdelinkse winddruk (cf. cijfer 6.1.2.2)) [m]

= som van de kenterende hefboomsarmen resulte-
rend uit de vrije vloeistofopperviakken (cf. cijfer
6.1.2.3.) [m].

b‘»—!_wa

hk!o

6.1.2. Bepaling van de befboomsarmen van de kenterende

momenten.

6.1.2.1. Middelpuntvliedende kracht bij het draaien :

6.1.2.2. Zijdelinkse winddruk :

0,7 . v)2 v2
Z=g8 .1 L -0Mg

In deze formule betekent, voor zover niet reeds gedefi-
nieerd :

v = de scheepssnelheid [m/sec.}

L = de scheepslengte gemeten op het vlak van de
grootste inzinking {m]

Pw.A(lw-'l-%)

A

Voor P, moet de waarde 0,025 gebruikt worden.

In deze formule betekent, voor zover niet reeds gedefi-

nieerd :

P, = zijdelinkse winddruk [ton/m?]

A = ?ijczi]elinkse oppervlakte boven de geladen lastlijn
m

lw = de afstand van het zwaartepunt van de zijdelinkse
oppervlakte A tot de lastlijn {m]

A = de waterverplaatsing [t}

hiycy =

6.1.2.3. Vrije vloeistofoppervlakken van regen- en restwater in

laadruimen of in de dubbele bodem.

0015.b.1. (b — 0,5 {5
hygo = 5 0015 . B A(b 0,55 y5)

In deze formule betekent, voor zover niet reeds gedefi-

nieerd : ’

b = Eare]egge van het betrokken ruim of ruimgedeeite
m

1 = lengte van het betrokken ruim of ruimgedeelte [m]

6.1.2.4. Benaderingsformule voor KM .

Indien geen carene-diagram beschikbaar is kan de waarde
van KM met behulp van bijvoorbeeld onderstaande henade-
ringsformules berekend worden :

a) voor schepen met pontonvorm :

B? T
KM = ———— + 3 [m]

(125 ~ ﬁ)'l‘
b) voor andere schepen : B

KM=-mr -1z 7mT "
In deze formules betekent, voor zover niet reeds gedefi-
nieerd : .
H = zijdelinkse hoogte van het schip [m)]

3 [m)

6.1.2.5. Benaderingsformule voor 1

Indien geen carene-diagram beschikbaar is, kan de bereke-
ning van de waarde van het dwarse traagheidsmoraent I met
voigende formules gebeuren :

a) voor schepen met pontonvorm :

I = B2,V
(25 —T/A) T
b) voor andere schepen :

[m?}

B2.V

-= ‘
U= g7 =1 a1

= largeur au niveau du plus grand enfoncement [m]

= parameétre pour la force centrifuge résultant dela
giration (cf. chiffre 6.1.2.1.) .

B
F = franc-bord effectif é_% L [m]
z
T

hyw

hito

= tirant d'eau moyen {m]

= bras de levier d'inclinaison résultant de la pres-
sion de vent latéral (cf. chiffre 6.1.2.2.) [m]}

= sommie des bras de levier d'inclinaison résultant
des surfaces libres occupées par de l'eau (cf.
chiffre 6.1.2.3.) [m].

6.1.2. Déterminationi des bras de levier d'inclinaison.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.24.

6.1.2.5.

Force centrifuge résultant de la giration :

(07 . v v?
98l 1% L~ o0

Z L

Outre les termes définis antérieurement, dans celte
formule :
v = vitesse du bateau [m/sec]
L = longueur de la ligne de flottaison au’ plus grand

enfoncement [m)
Pression du vent latéral :

Pw.A(ly +

A

Pour Py, il sera pris la valeur de 0,025.

Qutre les termes définis antérieurement, dans cette
formule :

P, = pressiondu vent latéral [t/m?]

A = surface latérale au-dessus de 'eau [m?]

T.
3

hyy =

1y = hauteur du centre de gravité de la surface latérale
au-dessus de l'eau par rapport au plan d’eau {m]

A = déplacement [t} _

Surfaces libres exposées A l'eau de pluie et aux eaux rési~

duaires sous ou sur le plancher intérieur,

. hkfo = Z

Qutre les termes

formule :

b - }ar]gt(alx)r de la cale ou de la section de cale considérée
m .

0015.b.1.(b ~ 055 /B)
A

définis antérieurement, dans cette

1 = longueur de la cale ou de la section de cale consi-
dérée [m]
Formule d'approximation pour KM

Lorsqu'un plan des courbes n'est pas disponible, la valeur de
KM pour le calcul peut &tre déterminée par exemple a partir
des formules d’approximation suivantes :

a) bateaux en forme de ponton :

. B? ‘
KM = ———— + %[m},
(125 - ) T
b) autres bateaux : B

T .
KM =qor — 1z v T 3l
Qutre les termes définis antérieurement, dans ces formules

H = hauteur latérale du bateau {m]
Formule dapproximation pour I

Lorsquil n'y a pas de plan des courbes, 1a valenr nécessaire
au caleul du moment I d'inertie latéral de la ligne de flot-
taison peut &tre obtenue a partir des formules d’approxima

tion suivantes:

a)bateaux en forme de ponton : .
I = B2.V
(125 — TH) T

b) autres bateaux : -

[mt}

B2.V

P 4
l=mr— 1. vt ™)

{*) De ruimgedeelten van de vrije vioeistofoppervlakken vormen

zich als de vrije viceistofoppervlakken gescheiden zijn door dichte,
dwarse of evenwijdige compartimenten.

2

(*) Des sections de cale de surfaces libres accessibles 4 I'eau se
forment lorsque ‘des surface_'s libres accessibles & l'eau sont séparees
par des compartimentages étanches longitudinaux on trafsversaux
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6.2.

6.3.

6.3.1.

Berekening van de toelaatbare stabiliteitscogfficiént :

De {oelaatbure stabiliteitscoéfficiénten worden, in functie van
bij bepaalde beladingen behorende waterverplaatsingen, door
bijvoorbeeld een ingenieursbureau berekend; zij worden als
vaste gegevens in de boorddocumenten opgenomen.

De toelaatbare stabiliteitscoéfficiénten mogen als volgt bere-

kend worden :
toelaatbare stabiliteitscoétficiént = ML= M2 gsop (d + 180)

In deze formule betekent, vaor zover niet reeds gedefinieerd :

M = ?te }waterverplaatsing vermenigvuldigd met KGyy
m

M; = de waterverplaatsing zonder lading met halve voor-
raden vermenigvuldigd met de bijbehorende KG [tm}

P = het ladingsgewicht [t}

d = de hoogte van de onderkant van de eerste laag
containers boven de basis [m]

1,30 = de hoogte van het zwaartepunt van de eerste laag
containers boven d {m]

2,60 = de uniform aangenomen hoogte van een- container

[m]

Werkwijze voor het nazicht van de stabiliteit aan boord.

Algemeen :

Voor het nazicht van de voorhanden zijnde stabiliteit aan
boord kan de werkwijze beschreven in punt 6.3.3. gevolgd
worden. Deze werkwijze is slechts een mogelijkheid tussen
meerdere andere, Men kan bijvoorbeeld ook werken met de
hoogte der zwaartepunten van de lading indien KGyy in
functie van de diepgang of in functie van de ladingstoestand,
volgens de formules van punt 6.1.1,, beschikbaar is.

Voor de bereikening van de toelaatbare en van de werkelijke
stabiliteitscoéfficiénten kunnen de formulieren volgens
bijlagen 1, 2 en 3 gebruikt worden.

6.3.2. Werkelijke stabiliteitscoBfficiént :

6.3.3.

De stabiliteit van .en met containers beladen schip kan bere-
kend en beocordeeld worden aan de hand van het ladingsmo-
ment, genomen ten opzichte van het zwaartepunt van de
onderste containerlaag. Een verdere vereenvoudiging is de
omzetting van dit ladingsmoment naar eenheidsladingsmo-
ment gedeeld wordt door 2,60 m de uniform aangenomen
containerhoogte.
Onder deze voorwaarden kan de berekening van het ladings-
gewicht en van het eenheidsladingsmoment volgens onder-
staand schema uitgevoerd worden :
Schip met drie containerlagen :

gewicht le laag (onderste)
+ gewicht 2e laag gewicht 2e laag

+ Fewicht 3e laag + 2.gewicht 3e laag
Y ladingsgewicht 2 eenbeidsladingsmomenten
Schip met vier containerlagen :

gewicht le laag (onderste)
+ gewicht 2e laag
+ gewicht e laag 4+ 2.gewicht 3e laag

+ gewicht de laa, + 3.gewicht 4e laag
> Jadingsgewicht 2 eenheidsladingsmomenten

De som van de eenheidsladingsmomenten is dan de werke-
lijke stabiliteitscoéfficiént.

gewicht 2e laag

Stabiliteitsnazicht ¢

Bij het nazicht van de voorhanden zijnde stabiliteit moet de
volgens punt 6.3.2, berekende werkelijke stabiliteitscoéfficiént
vergeleken worden met de volgens punt 6.2, berekende
toelaatbare stabiliteitscoéfficiént. De stabiliteit is als
voldoende te beschouwen wanneer de werkelijke stabiliteits-
coéfficiént kleiner is dan of gelijk is aan de toelaatbare stabili-
teitscoéfficiént,

6.2.

6.3.

6.3.1,

6.3.2.

6.3.3.

Caleul du coefficient de stabilité admissible :

Les coefficients de stabilité admissibles sont caleulés par

exemple par un bureau d'ingénieurs en fonction de déplace-

ments issus de certains yoids de chargement déterminés, ils

ioné portés comme données invariables dans les documents &
ord.

Les coefficients de stabilité admissibles peuvent étre calculés

comme suit ;
coefficient de stabilité admissible = M - M ; ﬂop @ + 1,30
i)

Outre les termes définis antéricurement, dans cette formule :

M; = déplacement . KG;y [mt]

My = déplacement du bateau sans cargaison avec la moitié
de I'approvisionnement . KG correspondant {mt]

P = poids du chargement [t]

d = aréte inférieure au-dessus de la base de la premiére
couche de conteneurs [m]

1,30 = hauteur du centre de gravité de la premiére couche
de conteneurs au-dessus de d [m]

2,60 = hauteur des conteneurs, choisie uniforme [m]

Procédure de contréle de stabilité a bord.

Généralités :

Pour le contréle de la situation instantanée de la stabilité a
bord, on peut suivre la procédure décrite au chiffre 6.3.3. ci-
dessous. Cette procédure n'est qu'une possibilité parmi
d'autres. On peut par exemple utiliser une méthode pour
déterminer le centre de gravité réel en fonction de la hauteur
lorsquion connait KG,y en fonction de lenfoncement ou de
I'état de chargement selon la formule du chiffre 6.1.1,

Pour le caleul des coefficients de stabilité admissibles et effec-
tif;, on peut utiliser des formulaires conformes aux annexes 1
a3

Coefficient de stabilité effecti :
La stabilité d'un bateau chargé de conteneurs peut étre
calculée et jugée par le moment du chargement rapporté a la
hauteur du centre de gravité de la premiére couche {couche
inférieure) de conteneurs. Une autre simplification est la
transformation de ce moment de chargement en un moment
de chargement uniforme, appelé coefficient de stabilité, ou
l'on a divisé le moment par la hauteur des conteneurs, choisie
uniforme, de 2,60 m.
Dans ves conditions, le caleul du poids et du moment de la
cargaiton de conteneurs peut se faire selon le schéma
suivant ¢
Bateau avec trois couches de conteneurs :

poids de la le couche (inférieure)
+ poids dela 2e couche

+ poids dela 3e couche
2, poids de la cargaison

poids de la 2e couche
+ 2.poids de la 3e couche
5 des moments uniformes
de cargaison
Bateau avec quatre couches de conteneurs :
poids dela le couche (inférieure)
+ poids dela 2e couche

poids de la 2e couche
+ poids dela 3e couche 4 2.poids de la 3e couche
+ poids dela 4e couche + 3.poids de la 4e couche
Y. poids de 1a cargaison 2. des moments uniformes
de cargaison
La somme des moments uniformes de la cargaison est le coef-
ficient de stabilité effectif.

Contrdle de stabilité :

Pour le contrdle de I'état instantané de la stabilité, les coeffi-
cients de stabilité effectifs calculés conformément au
chiffre 6.32. doivent étre comparés avec les coefficients de
stabilité admissibles calculés conformément au chiffre 6.2. La
stabilité est considérée comme suffisante lorsque le coeffi-
cient de stabilité effectif est inférieur ou égal au coefficient de
stabilité admissible.
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Bijlage 2, bladzijde 1

tot bijlage H

FORMULIER VOOR DE BEPALING VAN DE STABILITEIT VOOR EEN

DRIE-LAGEN CONTAINERSCHIP

1ste (onderste) laag

CC I 1 0 JC ]
N | | e i1
IL I L {
2de laag
LA i It |8 i { L JL__ 1]
] C_JC__i N | S | I | |
| | I It | ]
3de laag
|
i _—
i LIt [ I { ]
waterballast
e
N N N N 7
X A X |- X
N 2N L7 N 7N\
Lo N et NV e TN T TN

Opmerking :

Indien een schip geen waterballasttanks heeft kunnen de

desbetreffende vermeldingen vervallen.

In de kolommen voor de gewichtsberekening is het aantal
regels afhankelijk var het aantal containexplaatsen per

laag.
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Annexe 2 feuille 1

4 l'annexe H

FORMULAIRE POUR LA DETERMINATION DE LA STABILITE D'UN BATEAU
PORTANT 3 COUCHES DE CONTENEURS

le couche
C__I _JE__JF_}E__.L__I | S| -
| I | | | A
i L
2e couche
| _I{::]l( 1L IL ll:" ]l{'::
| { |
| CICC C Jc 3]
3e couche
i s
X 1 |
Citernes pour eau de ballastage
—— 7 —— o INe T

N SN NS \ 2
X e X X
:/’ \\. ‘// ‘\& ’// \ [,' .

Observation : Lorsque le bateau n'est pas muni de citernes pour eau de
ballastage, les inscriptions correspondantes sont supexr-
flues.

Dans les colonnes prévues pour le calcul du poids, le
nombre de rectangles est fonction du nombre d4'emplacements
de conteneurs disponibles par couche.
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Bijlage 2 bladzijde 2

tot bijlage H
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Annexe 2 feuille 2

3 l'annexe H

"
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Bijlage 3, bladzijde 1

tot bijlage H

FORMULIER VOOR DE BEPALING VAN DE STABILITEIT VOOR EEN
VIER-LAGEN CONTAINERSCHIP

iste. (onderste) laa
I S S | | . -
: ‘ ;
I [
2de' laag
__X | ]I;__J‘IL_ || L JL___E
| O | | . 1 ]
3de laag s
Y i ,
. . | | [
I B N [N | N | V|
- 4de laag l ‘
it i | 1
I -
C o e Je
Waterballast _ )
INT f:_,%——f‘\::—/ ‘\_:_ e "/ "z’—-ﬁ = :»—-c‘/‘( /
N N7 ~N 7 AN
X « 4 X
RAER Y BN A N BN

Opmerking : Indien een schip geen waterballasttanks heeft kunnen

de desbetreffende vermeldingen vervallen.

In de kolommen voor de gewichtsberekening is het aantal
regels afhankelijk van het aantal containerplaatsen per

laag.
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annexe 3 feuille 1

a l'annexe H

FORMULAIRE POUR LA DETERMINATION DE LA STABILITE D'UN BATEAU
PORTANT 4 COUCHES DE CONTENEURS

le couche
C I _JC JC_C_ LI L_J
SRR
| L £
2e’ couche
R, S NN | S || | N | | —
C I JC 3 C e
3e couche
J I
C |
o C I Jo e 1r 1
4e couche S —

_ li | I
| it I | A | G | { }
Citernes pour eau de ballastage

N e 3_,__ 3—-_,__( “,-:z—-c‘.. \T ::——C'
N NS N7 N
X A X X
LA TN I N A
T i — N el TN

Observation : Lorsque le bateau n'est pas muni de citernes pour
eau de ballastage, les inscriptions correspondantes
sont superflues.

Dans les colonnes prévues pour le calcul du poids,
le nombre de rectangles est fonction du nombre
d'emplacements de contencurs disponibles par couche.
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Bijlage 3 bladzijde 2

tot bijlage H
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Bijlage 4, bladzijde 2
tot bijlage H

VOORBEELD VAN

FORMULIER VOOR DE BEPALING VAN DE STABILITEIT VOOR EEN
DRIE-LAGEN CONTAINERSCHIP

iste (onderste) laag

‘,.!.1|’1.8.1I'Ii"lli.6.1 'l.‘l2.1l
1.9.9)[1.8.2)(1.7.2 [7.5.4|
-9.} 108.43‘ 07- » .’ 1.:.

2de laag

7.9« 312+8.3][2:7+3]B.643 ][ 2.5 J(2. 4. }(2- 3. 3| . 2. ] B 7.3

3de laag
."9-1 3-5'1 B. o1 », 6 1 U.SQ
5

p.9.2)3.8.2|p.7.2]p.6.2]
5.5 31{3.68.3|B-7.3]B<6.3 {{3+9:3[3-4-J[3:3-3]3.2.5)3. 1.3

waterballast . 4
T S N o TN D e
NV N2 RN RN
X A X X
1'/ \ ;/ '\ f’r/. \ £ / \‘\
e N /el T N/ e lTN

Opmerking : Indien een schip geen waterballasttanks heeft kunnen
de desbetreffende vermeldingen vervallen.
In de kolommen voor de gewichtsberekening is het
aantal regels afhankelijk van het aantal container-
plaatsen per laag.
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Annexe 4 feuille 2

a l'annexe H

EXEMPLE DE

FORMULAIRE POUR LA DETERMINATION DE LA STABILITE POUR UN BATEAU
PORTANT 3 COUCHES DE CONTENEURS

ie couche

o ite i gkeali.s b f3. Q2.0 b 1.3]
1.9.2)(1.8.2)(1.7.2)fi.5.2)[1.5.3[.4.3(1.3.3[1.2.2] fi.1.2]
1.9.)"1.&.5 HZ?TT 6.3 J|1e3+ {18+ :3.§.§' 2.\ [l- 1.

2e couche

EON) R [ | P | EPC) | EFS )| PN
' .1.29)

A8 R T.2)e.5.2])(2. 5.2 4. 4(2. 3. 9 -1,
E.9.342.5.3]F. 7.3} %.3 }[2.5. 3[2-4- 23 3] -2 2 E-1.3)

-
Uy
.

3e couche
ey - 3.8 1B.7.116.6.1}(3.5. 40, 4. 3.3, 1[3. 2. 1] 3. 1.1
5.9.2f3.8. 2|, 7. 2|62 J{3.5.(5-4.3(3.3.2}13.2.2]PBe1.2

TG 3l3:83)PeT+5]peb:3 J{3-5- A3 8- JP3+3)P-2: )= 1:3

Citernes pour eau de ballastage

B IS T N, e —
\\ / r"\\5 //~ K\\Z ya \\j ./;
X A X X
AR VRN PN AN
e ;Jﬁ>—<ﬁ> N —— }fLﬁzwﬂz;T"

Cbservation : Lorsque le bateau n'est pas muni de citernes pour eau
de ballastage, les inscriptions correspondantes sont
superflues. ‘
Dans les colonnes prevues pouxr le calcul du poids, le
nombre de rectangles est fonction du nombre d'emplace-
ments de conteneurs disponibles par couche.
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Bijlage 5 tot bijlage H

STABILITEITSNAZICHT
VAN DE CONTAINERLADING Reis: ....... s e e er e
Naam van het schip: ...... Charaee e Datum: .cviveiinnigraionsens fer e
Ladingsgewicht volgens Waterverplaatsing: ............ e ot
ladingsplan(t) x ............ h = moment (tm) D,i.epgang: IO e . om
Maximaal toelaatbare hoogte van het zwaarte-
Iste laag ............ x 13 B yiaaesaens unt van de lading boven de buikdenning
volgens tabel)
2delaag ............ x 3 = L. e
©leag 39 HPpoeld coivereonrnearnnas ferenaas m
ddelaag ........... x 85 o Werkelijke hoogte van het zwaartepunt van de
lading boven de buikdenning
4delaag ............ x 91 B iiaereeeis
- Som 2
Ballast ............ X oviens R I HP“’"‘"HSomlz cremeeeeseenes T
) HP, D e ieesessdrenrensesesisvres m
Soml  ............ Y -7 T werk.

= Totaal gewicht = Totaal moment

De werkelijke zwaartepuntshoogte mag niet v
gr%tge{r zijn dan de toelaatbare zwaartepunts-
oogle

Bijlage 6 tot bijlage H

'STABILITEITSNAZICHT
VAN DE CONTAINERLADING

Naam van het schip: .......... s N

Ladingsgewicht volgens ~  Eenheidsladingsmoment (tm)
ladingsplan (t)

Isté laag ............ X0 m o, s
2delaag ............ X1 = . ..........
ddelaag ............ X2 = ..... e
4delaag ............ X3 = ..

Aanwezige waterballast

Tank Gewicht (t) Stabiliteitscoéfficiént

Som1 . Som2 ...iiuiennn Som3 ......ciiann Som4............
' Overeenstemmende

Som1 ..., waterverplaatsing:............. o t

Som3 ......coiinuhen !

Som5 ........iiains = totale lading (t), Diepgang: ...c.cvne.. R 1\
Overeenstemmende toelaatbare stabiliteitscoéfficiént = ... . ... ... ...... {volgens tabel)

Som2 ........ieuien

Som4 ........... e

-

Som6 ............... = werkelijke stabiliteitscoéfficiént
De werkelijke stabiliteitscoéfficiént mag niet groter zijn dan de toelaaibare stabiliteitscodfficiént.

G
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Annexe 5 & l'annexe H

CONTROLE DE LA STABILITE
DU CHARGEMENT DE CONTENEURS Voyage: «.ovvo-- e
Nomdubateau: ...vcviiinrvrmcieaiinsnns Date: iovivirenien ettt
Ploids de la cargaison (t) selon Charéement total: ......0. v verererens t
plan
de chargement X «........... h = moment {tm) .
Tirantd'eau: ......... et m

1¢ couche ., ..., Veeeen X 13 = ..
2¢ couche ..... veeedse X 39 = iciiinnn
3ecouche ..ovoninnans X 65 = aiioiiea
4ccouche ......iviiea X 91 = il
Ballastage.......<.... X veven = Liierasees s
Sommel ...i.ereei., Somme2 ,.oieni.se

= Poids total = Moment total

Hauteur maximale  admissible du centre de
gravité du chargement au-dessus du tillac
suivant tableau

Hpgdm,: .-: ................ Cerneean m

Hauteur effective du centre de gravité du char-
gement au-dessus du tillac

Somme 2
——————————— L5

HPesr = Somme 1

HPeif: vioevevinnnannnoaascassisars M

H P doit étre inférieur & HPaam

Annexe 6 & Pannexe H

CONTROLE DE LA STABILITE

DU CHARGEMENT DE CONTENEURS VOYAEE: wevervrnereeiins e e
Nom dubateau: ..ovevvsvssrrrinmcssssinarassas Date : .........................
Polids du chargement iy b(tm) Eau de ballastage existante
selon oment (tm : : - -
plan de chargement (t) Citerne poids (t) Coefficient de stabilité
le couche . ......... ‘e X0 = ...0iiens ,
Zecouche .......cven.. X1 = .ciiiiiiains
decouche ...vovennnse KD mmoiiiiieanes
4ecouche ........... . X3 = .,
Sommel .....c0eeinn Somme 2 ......... Somme3 ..... aaeeas Somme4 ..... NP

Dépiacement
Somme 1.......... PN correspondant ... ... oveiaann t
SOoMmME 3 voivenrnerarves
Somme 5 ...... vessessie = chargement total (1), Tirantd'eau: .......c. oo .m
Coefficient de stabilité admissible correspondant @ ... ... oeeeooiens . {selon tableau)
Somme 2 ....... N
Somme 4 c.ooiiiniaranene
S

Somme 6 ... ..ol = coefficient de stabilité effectif

Le coefficient de stabilité effectif ne doit pas étre supérieur au coefficient de stabilité admissible.

TE




