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LOIS, DECRETS ET REGLEMENTS

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES,
DU COMMERCE EXTERIEUR
ET DE LA COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

—

F. 87 — 1268

26 MARS 1987. — Loi portant approbation de 'Accord maritime entre
PUnion économique belgo-luxembourgeoise et la Képublique du
Mali, signé & Bamako le 7 aoiit 1984 (1)

v

BAUDOUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qui suit ;

Article unique. L’Accord maritime entre }'Union économique
belgo-luxembourgeoise et la République du Mali, signé 4 Bamako le
7 aoit 1984, sortira son plein et entier effet,

Promulguons la présente loi, ordonnons qu'elle soit revétue du
sceau de I'Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné a Bruxelles, le 26 mars 1987,

BAUDOUIN

Par le Roi :

Le Vice-Premier Ministre
et Ministre des Affaires économiques,

Ph, MAYSTADT

Le Ministre des Relations extérieures,
L. TINDEMANS

Le Ministre des Finances,
M, EYSKENS

Le Ministre des Communications
et du Commerce extérieur,

H. DE CROO

Vu et scellé du sceau de I'Etat ;
Pour le Ministre de la Justice, absent :
Le Ministre de I'Education nationale,
A. DUQUESNE

WETTEN, DECRETEN EN VERORDENINGEN

reremsiacs

MINISTERIE VAN BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

—

-

N. 87 — 1268

26 MAART 1987, — Wet houdende goedkeuring van het Akkoord tussen
de Belgisch-Luxemburgse Economische Unie en de Republiek
Mali inzake de Handelsscheepvaart, ondertekend te Bamako op
T augustus 1984 (1)

BOUDEWIIN, Koning der Belgen, )
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De1 Kamers hebben aangenomen en Wij bekrachtigen hetgeen
volgt:

Enig artikel. Het Akkoord tussen de Belgisch-Luxemburgse
Economische Unie en de Republiek Mali inzake de Handelsscheep-
vaart, ondertekend te Bamako op 7 augustus 1984, zal volkomen
witwerking hebben.

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met 's Lands zegel zal
worden bekleed en door het Belgisch Staatsbladzal worden bekend-
gemaakt,

Gegeven te Brussel, 26 maart 1987,

BOUDEWIJN

Van Koningswege :

De Vice-Eerste Minister
en Minister van Economische Zaken,

Ph. MAYSTADT

De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,
L. TINDEMANS

De Minister van Financfén,
M. EYSKENS

De Minister van Verkeerswezen
en Buitenlandse Handel,

H. DE CROO

Gezien en met ’s Lands zegel gezegeld :
Voor de Minister van Justitie, afwezig :
De Minister van Onderwijs,

A. DUQUESNE

(1) Session 1965-1986-1987.
Documents. ~ Projet de loi, n° 364-1 (1985-1986).
Annales parlementaires. — Discussion. Séance du 24 juin 1986, —
Vote. Séance du 26 juin 1986:
Sénat

Documents. ~ Projet iransmis par la Chambre, no 323-1
(1985-1986). — Rapport, ne 323-2 (1986-1987).

Annales parlementaires. — Discussion. Séance du 10 février 1987.
Vote. Séance du 12 février 1987.

(1) Zitting 1985-1986-1987.
Documenten. — Ontwerp nr. 384-1 (1985-1986).

Paclementaire Handelingen. — Bespreking. Zitting
24 juni 1986. — Stemming. Zitting van 26 juni 1986.

van

Senaat

Documenten. — Ontwerp overgezonden door de Karier, fir, 323-1
(1_98{)-1936). — Verslag, nr. 323-2 (1986-1987).

Parlementaire Handelingen. — Bespreking. Zitting
10 februari 1987. — Stemming, Zitting van 12 februari 1987.

van
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ANI\_IEXE

ACCORD MARITIME

ENTRE LA REPUBLIQUE DU MALI
ET L'UNION ECONOMIQUE
BELGO-LUXEMBOURGEOISE

Le Gosvernentent de la République die Mah

d'une par, et

le Gosvernement du Royaume de Belgique, tant ¢n son nom qu'au nom du
ouvernement du Grand-Duché de Luxembourg en vertu d*Accords existants,
J'autre pare,

Désireux d'assurer le déveleppement harmonieux des échanges maritimes entre
a République du Mali et I'Union Economique Belgo-Luxembourgeoise (LHEBL),

Désireux de contribuer au développement des échanges commerciaux entre les
cleux Parties contractantes,

Conformément aux principes de I'égalité ct des avantages réciproques,
Sont convenus de ce qui svits

Article 1.

Le présent Accord s'applique aux territoires de la Republique du Mali d'une
part et du Royaume de Belgique et du Grand-Duché de Luxembourg d'aucre part.

Art. 2

Aux fins du présent Accord:

a) le terme « Autorité maritime compétente » désigne le Ministre chargé de la |

Marine marchande et les fonctionnaires auxquels il est delégué tout ou partie de
ses atttibutions;

b) le terme « navire d'une Partie contractante » désigne tout navire de commer-
ce immatnculé dans le territoire de cette Partie et bawant son pavillon, conformeé-
ment & sa législation.

Cependant, ce terme ne couvre pas:

1. les navires de guerre; .

2. wout autre navire pendant la duree de sa mise en service aupres des Forces

armeéces;

3. les navires exergant des fonctions non commerciales tels que les navires

hopitaux ou scientifiques;
. les bateaux de péche;

3. les navires destinés & I'exercice du cabotage entre les pores de chaque Partie
contractante et les navires réscrvés a la-navigation intérieure;

6. les navires destinés i Pexercice des services maritimes des ports, des rades
et des plages, y compris le pilotage, le remorgquage, le sauvetage et assistan-
ce en mer;

¢} le terme « navire exploité par les compagnies maritimes nationales d'une

Partie contracrante » désigne tout navire d'une Partie contractante dinsi que tout
navire affrété ou partie de navire affrérée par ses compagnies maritimes nanonales
4 Pexceprion des catégories de navires 1 2 6 reprises au point b);

E

d) le terme «compagnie marinme nationale - designe toure compagme de
navigation maritime reconnue comme telle par 'autorite manume competente de
chaque Partie contractante;

e} le terme « membre de I'équipage» désigne le capiraine et toute personne
employée au service du navire, inscrite au rode d'equpage et detentrice dun
document lui conférant fa qualité de marin.

Art. 3.

Les Parties contractantes coopereront de fagon a eliminer tous les obstacles qui
pourraient eniraver le dévefoppement de la navigation enrre les purts uulises par
les deux Parties et s’abstiendront de toute mesure susceptible de imurter les acuvités
de leurs navires.

Art. 4.

1. Les Pardes contractantes réaffitment leur volonté de cooperer dans le
domaine dés transports maritimes dans P'esprit du Code de Condutte des Confe-
rences raritimes.

2. En ce qui concernc le transport des marchandises échangées entre fes pays
des deux Parties par la voie maritime (trafic de figne) quel que soit le port
d’embarquement ou de débarquement, le régime a appliguer par les Parties
contractantes aux navires exploités par leur compagnies maritimes nationales
respectives reposera sur la clé de répartition 40/40/720, a égard des cargaisons

en valeur du fret et en volume. Au cas ou les 20 %, qui sont ateribués aux pays

BIJLAGE

AKKOORD

TUSSEN DE REPUBLIEK MALI
EN DE BELGISCH-LUXEMBURGSE ECONOMISCHE UNIE
INZAKE DE HANDELSSCHEEPVAART

De Regering van de Republiek Mali
encrziids, en

de Regenng van het Koniskriph Belgié, krachtens bestaande overeenkormisien
mede namens de Regering van het Groothertogdom Luxemburg, anderijds,

Verlangende de harmonieuze ontwikkeling van het scheepvaartverkeer tussen
de Belgisch-Luxemburgse Economische Unie (BLEU) en de Republiek Mali te
verzekeren,

Verlangende bij te deagen tot de uitbreiding van de handelsbetrekkingen tussen
beide contracterende Partijen,

Uitgaande van de beginselen van gelijkheid en wederzijds voordeel,

Zijy overeengekomen als volge:

Artikel 1.

Dir Akkoord geldt voor het grondgebied van de Republiek Mali, enerzijds, en
voor het grondgebied van het Koninkrijk Belgi# en dac van -het Groothertogdom
Luxembourg anderzijds.

Art. 2,

" In dit Akkoord betekent:

a4} de term « bevoegde scheepvaanautotiteit » : de Minister die bevoegd is voor
de handelsscheepvaare en de ambtenaren aan wie all€ of enlele van zijn bevoegd-
heden 2ij overgedragen;

b) de texm «schip van een contracterende Partij» : dk koopvaardijschip dat
ismgeschreven op het grondgebied van deze Partij en datin overeensternming met
de wetgeving van deze Partij onder haar viag vaart.

Deze term heeft geen betrekking op:
1. oorlogsschepen;
2. alle andere schepen colang ze ten dienste van de Krijgsmacht staan;

3. schepen die niet voor handelsdoeleinden worden gebruike, zoals hospitaal-
schepen en schepen voor wetenschappelijk onderzock:

4. visserschepen; -
5. schepen bestemd voor de kustvaart tussen de havens van een contracterende
Partij en schepen bestemd voor de binnenscheepvaart;

6. schepen bestemd voor het verrichten van diensten in de wareren van de
haven alsmedein de wateren v6ér de reden en stranden, daaronder begrepen
loods-, sleep- en reddingsdiensten, evenals hulpverlening op zee.

¢) de rerm «schip gegxploiteerd door de nationale scheepvaartmaacschappijen
van een cortracterende Partif »; elk schip van een contracterende Partij alsmede
elk door haar nationale scheepvaartmaatschappijen bevricht schip of deel van een
schip mer uitsluiting van de kategorieén schepen vermeld onder ! tog 6 van
punc b);

d} de term «nationale schegpvaartmaatschappij »: elke scheepvaarimaat-
schappij, die als zodanig door de bevoegde autoriteir van elke contracterende
Partij is erkend;

¢ determ «lid van de bemanning » : de kapitein en ieder persoon die aanboord
van het schip werkzaam s, op de monsterrol is ingeschreven en houder is van

-een document dat hem de status van 7zeeman verleent,

Art. 3.

De contracterende Pargjen zullen samenwerken ten cinde alle belemmieringen
uit de weg te ruimen die de ontwikkeling van de scheepvaart tussen de havens
dic beide Partijen gebruiken bemoeilijken. Zij zullen zich tevens onthouden van
iedere maatregel die de acriviteit van hun schepen zou kunnen beperken,

Art. 4.

1. De contracterende Partijen bevestigen opnicuw kun wil om op het gebied
van het vervoer over zee samen te werken in de geest van de Gedragscode voor
de hijnvaartcoaferences, -

2. Ten aanzien van het vervoer van goederen, dat in het raam van het
handelsverkeer over zee (regelmatige lijnen) wussen beide Partijen plaatsvinde, en
zulks ongeacht de haven waar de gaederen worden geladen of gelost, passen de
concracterende Partijen op schepen welke door hun onderscheiden nationale
scheepvaarzmaatschappijen worden geéxploiteerd een ngeling toe waaraan de
verdeclsleurel 40740720, geldende zowel wat de waarde als her volume van de
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tiers ne sont pas transportés par ceux-ci, le restant sera partagé i parts égales en
fret et en volume entre les compagnies maritimes nationales de Ja République du
Mali et les compagnies maritimes nationales de 'UEBL. .

3. D'un commun accord I'Office National des Transports (ONT) du cde de
1a République du Mali et les compagnies maritimes nationales intéressées du coré
de PUEBL prendront les dispositions nécessaires pour application et le controle
de la régle visée au paragraphe 2 du présent article,

Art, S.

Pour les marchandises mentionnées & I'article 4 les taux de fret appliqués au
teafic maritime dans les deux sens entre les deux Parties seront négociés et
controlés du coté de la République du Mali par 'ONT et du coté de PUEBL par
les parties intéressés.

Art. 6.

Sans préjudice de ses engagements sur le plan incernational, chaque Partie
contractante dispose souverainement des droits de trafic qui lui reviennent aux
termes du présent Accord.

Art, 7.

Chacune des Parties contractantes assure duns ses ports aux navires exploités
par les compagnies maritimes nationales de autre Partie contractante le méme
traitement qu'aux navires exploités par ses propres compagnies maritimes natio-
nales en ce qui-concerne la perception des. droits et taxes portuaires ainsi quen
ce qui concerne I'accés aux ports, la liberté d'encrée, de séjour et de sortie, leur
utilisation et toutes les commodités qu’elle accorde i la navigation er aux
opérations commerciales pour ces navires et leurs équipages, les passagers et les
marchandises. Cette disposition vise notamment l'attribution des places 3 quai
et les facilités de chargement et de déchargement, .

At 8.

Les Parties contractantes, dans le cadre de leurs légistarions et leurs réglements
portuaires, prendront les mesures nécessaires en vue de réduire, dans la mesure
du possible, le temps de séjour des navires exploités par leurs compagnies
maritimes nationales respectives dans les ports et de simplifier I'accomplissement
des formalités administratives, douaniéres et sanitaires en vigueur dans lesdits
pots.

En ce qui concerne ces formalités, le trairement accordé dans un port national
d’une des Parties contractantes 2 tout navire exploité par les compagnies mariti-
mes nationales de Pautre Partie sera identique & celui qui est réservé aux navires
exploités par les compagnies maritimes nationales de la premitre Partie.

Art. 9.

Les navires 3 propulsion nucléaire ou poricurs de subscances nucléaires ou
autres substances ou matéridux dangereux et nocifs, bartant pavillon des Parties
contractantes, adopteront les mesures adéquates pour prévenir, réduire ou con-
troler la pollution de la mer verritoriale et de la zone économique exclusive des
Parties et respecteront  cet effet, les regles, normes, pratiques et procédures
établies par les conventions internationales. .

Art. 10.

1. Les navires de chacune des Parties contractantes s'abstiendront de route
action qui pourrait porter atteinte a la paix, 4 l'ordve ou a la sécurite de 'Ear,
ainsi que de toute autre activité qui ne serait pas directement en relation av ec leur
objet commetcial. -

2. Au cas oli, pour des raisons de securité nationale, la nunviganon seran
temporairement suspendue dans des zones determinees de la mer rerritoniade de
l'une des Parties contractantes, les navires de leurs flottes respectives ne feront
I'objet d'aucune discrimination.

Ar 1.
Chaque Partie contractante reconnaitra les documents d'identite de murin
délivrés par les autorités competentes de PPautre Partic.
Ces documents d'identité sont:
) en ce qui concerne fa République du Mali:
— «le livret de marin

b} en ce qui concerne le Royaune de Belgiyue et le Grand-Duche de Lusem-
bourg:
~ le « Zeemansboek » {le livrer du marm).

Art. 12,

Les membres de I'tquipage du navire d'une Partie contractante, peuvent descen-
dre a terre et séjourner dans ta localité du port ou le navire faic escale ainsi que
dans les communes limitrophes, des lors que la liste d’équipage eSt remise aun
autorités compétrentes, conformément i la réglementaton en vigueur dans ie port.

vrache berreft, ren grondslag ligt. Als het aan derde landen overgelaren aandeel
van 20 % niet door hen wordr vervoerd, wordt het naar waarde en volume gelijk
verdeeld tussen de nationale scheepvaartmaarschappijen van de BLEU en de
nationale scheepvaartmaatschappijen van de Republick Mali.

3. Denodige maatregelen voor de toepassing van en de controle op de in het
tweede lid van dit artikel aangegeven regel worden genomen in gemeen overleg
tussen de betrokken nationale scheepvaartmaatschappijen namens de BLEU en
de Office National des Transports (ONT) namens de Republick Mali.

Art, 5,

Voordein arrikel 4 bedoelde goederen wordt over de vrachtrarieven, toegepast
in het scheepvaarcverkeer in beide richtingen tssen de twee Partljen, onderhan-
deld en toczichr uitgeoefend door de betrokken partijen namens de BLEU en door
de ONT namens de Republiek Mali, .

Art. 6.

Onverminderd haar in internationaal verband aangegane verplichtingen be-
schikr elke contracterende Partij op soevercine wijze over de vervoersrechten die
haar krachtens het in dit Akkoord bepaalde toevallen.

Art. 7.

Elk der contracterende Partijen zal in haar havens aan de door de nationale
scheepsvaartmaartschappijen van de andere contractetende Partij geéxploiteerde
schepen dezelfde behandeling toekennen als aan haar eigen schepen, zowel wat
betreft het innen van havengelden en heffingen als wat betreft de voorwaarden
voor de toegang tot de havens, de vrijheid van binnenkomst, verblijf en vertrek,
het gebruik van de havens en van alle faciliteiten welke zij ten behoeve van de
scheepvaart envan decommerciéle handelingen aan de schepen enhun bemarmin-
gen, passagiers en goederen verleent. Deze bepaling berseft in het bijzonder het
toekennen van ligplaatsen aan de kade en de faciliteiten voor het lader en lossen.

Art. 8.

De contracterende Partijen nemen, binnen de grenzen van hun wetgeving en
havenvoorschriften, de nodige maatregelen, om in de mate van het mogelijke
onnodig oponthoud van de door hun respectieve nationale scheepvaarrmaat-
schappijen geéxploiteerde schepen in de havens te bekorten en de afwikkeling van
administratieve, douane- en sanitaire formaliteiten welke in hun havens moeten
worden vervuld, te vereenvoudigen,

Wat deze formaliteiven berreft, dient de behandeling, welke in een nationale
haven van een der contracterende Partijen aan een door de nationale scheepvaart-
maatschappijen van de andere Partij geéxploiteerd schip wordt verleend, dezelfde
te zijn als die welke de door de nationale scheepvaartmaatschappiien van eersibe-
doelde Partij geéxploiteerde schepen genicten.

Are. 9.

Schepen die door kernenergie worden aangedreven of schepen die splijtbare of
andere gevaarlijke en schadelijke stoffen vervoeren en dic onder de viag van een
der contracrerende Partijen varen, nemen afdoende maatregelen om de vervuiling
van de wrricoriale zee en van de exclusieve economische zone van de Partijen te
voorkomen, te beperken en te controleren. Daartoe leven zij de regels, normen,
praktijken en procedures na, die vervat zijn in de internationale overeenkomsten.

Art. 10,

1. Deschepen van elk der contracterende Partijen onthouden zich van iedere
handeling die de vrede, de orde of de veiligheid van de staat in het gedrang zou
kunnen brengen, alsook van iedere andere handeling die niet rechtstreeks verband

houdt met hun ¢ ciéle doeleinden

2. Wanneer om redenen van nationale veiligheid in bepaalde zones van de
territoriale zee van één der contracterende Partijen de scheepvaart tijdelijk wordt
opgeschort, mag zodanige maatregel geen enkelé vorm van discriminatie inhou-
den ten aanzien van de schepen van de andere Partij.

Arr, 1.
Elke contracterende Partij erkent de idenriteicsbewijzen voor zeevarenden
afgegeven door de bevoegde autoriteiten van de andere Pardj.
Deze identiteitsbewijzen zijn:
a) voor de Republiek Mah;
— het «lisret de marin»y
b voor het Koninkrijk Belgié en her Groothertogdom Luxemburg:

— het « Zeemansbock » {«fivrer du marin~).

Art. 12,

De Jeden s an de bemanning van een schip van cen contracterende Partyj mogen
aan wal gaan en verblijven in de gemeente waarroe de aanleghaven behoort,
alsook inde aangrenzende gemeenten, zodra de bemanningslijst aan de bevoegde
autorireiten is overgelegd, een en ander in overeenstehming met de in gezegde
haven geldende voorschriften.
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Lors de leur descente 3 terre et de leur retour 3 bord du navire, ces personnes
doivent sarisfaire aux contrdles réglementaires.

. Art. 13,

1. Les personnes titulaires des documents d'identité mentionnés # Particle 11
sont autorisées, quel que soit le moyen de locomotion utilisé:

a) aprés licenciement, A se rendre directement dans un pays oa fadmission est
assurée pour autant que les frais de voyage soient assures; .

b) X entrer sur le territo’irc d'une Partie contractante en vue d'un enrdlement
sur nn pavire déterminé dans un port déterminé de ce pays;

¢} 2 wansiter dans le territoire d’'une Partie contractante soir ¢n vue d'un
enrdlement 3 bord d'un navire déterminé se trouvant dans un port déterminé, soit
en vue d'étre transférées d’un navire y faisant escale sur un avtre navire se trouvant
dans un port d'une Partie contractante ou dans un port a éranger.

2, Dans tous les cas cités au paragraphe 1, les documents d'identité doivent
&cre revétus du visa de Pautre Partie contractante. Ce visa est délivré dans les délais
les plus brefs,

3, Lorsqu'un membre de Péquipage ritusaire des documents d'identité visés au
paragraphe 1, est débarqué dans un porr de I'autre Partie contractante paur des
raisons de santé, des circonstances de service ou pour d’autres motifs reconnus
valables par les autorités compétentes, celles-ci donneront les autorisations néces-
saires pour que [lintéressé puisse en cas d’hospitalisation, séjourner sur son
territoire et qu'il puisse par n'importe quel moyen de transport soit regagner son
pays d’origine, soit rejoindre un autre port d'embarquement,

4. Pour les mémes buts que ceux énumérés au paragraphe 1 ci-dessus, les
personnes titulaires des documents d'identité visés A Particle 11 qui ne possédent
pas la nationalité d’une des Parties contractantes recevront les visas d'entrée ou
de transit requis pour le territoire de I"autre Partie contractante & condition que
1a réadmission sur le territoire de la Partie contractante qui a delivré les documents
d'identité soit garantie.

Art, 14,

1. Sans préjudice des dispositions reprises aux articles 11 A 13, les disposirions
en vigueur sur le territoire des Parties contractantes relarives i Pentrée, au séjour
et & P'éloignement des éerangers restent applicables.

2. Les Parties contractantes se réservent le droit d'interdire Pentrée de leurs
territoires respectifs aux personnes, en possession des documents de marms
susmentionnés, qu'elles jugeraient indésirables.

Art. 15.

Lorsqu'un membre de I'équipage d'un navire de Pune des Parties contractantes
se trouvant dans les eaux territoriales ou inténeures de I"auzre Parrie, aura besoin,
pour cause de maladie ou d’accident, de l'assistance médicale, pharmaceutique
ou hospitali¢re que I'autre Partie dispense sur son territoire, cette assistance lui
sera fournie, aux frais de son armement, dans les mémes conditions que celles
données aux équipages nationaux.

Art. 16.

Chacune des Parties contractantes reconnait |a nationalité des navires de Mautre
Partie contractante érablie par les documents se trouvant a bord de ces navires
et délivrés par les autorités compétentes de I'autre Partie contractante conforme-
ment a ses lois et reglements.

Art. 17,

Les certificats de jaugeage et autres papiers de bord emis ou reconnus par une
des Parties contractantes sout également reconnus par l'autre Partie,

Les navires de chacunes des Parties contractantes munis de ceruficats de
jaugeage légalement émis sont dispensés dun nouveau jaugeage dans les ports de
PPautre Parue,

Art. 18.

1. Les autorités judiciaires d’une des Parties contractantes ne peuvent coan di-
tre de proces civils portant sur Je contrac d'engagement maritime, en tant que
membre de Péquipage d’un navire de I'autre Partie contractante, guavec laccord
de I'agent diplomatique ou consulaire compétent du pays dont ledit navire bat
pavillon. ’

2. Lorsqu'un membre de Péquipage d'un navire d'une Partie contractante a
commis 3 bord de ce navire une infraction pendant que le navire se trouve dans
les eaux territoriales de l'autre Partie contractante, les autorités de V'Ecat ot le
navire se trouve n'intentent pas de poursuites contre Jui sans Paccord dhun
fonctionnaire diplomatique ou consulaire compétent de I'Etat dont fe navire bat
pavillon, sauf si:

a) les conséquences de ['infraction affectent le terrtoire de 'Etac on Je navire
s¢ trouve; ou

b) linfraction est de nature 3 comprometrre I'ordre ou la sécunré publics; ou

Bij het aan wal gaan en bij het terugkeren aan boord van het schip dienen deze
personen zich Jan de voorgeschreven controles te onderwerpen.

Art. 13,

1. Hetis de houders van de in artikel 14 genoemde identiteitshewijren toege-

L staan, ongeicht het door hen gebruike vervoermiddel:

a} zich na hun afmonstering rechstrecks saar een lund te begeven waar hun

" toclating is gewaarborgd en voor zover de betaling van reiskosten is verzekerd;

&) het grondgebied van een contracterende Partij binnen te komen met de
bedoeling aan te monsteren op een bepaatd schip in een bepaalde haven van dat
land;

¢} zich op doorreis op het grondgebied van cen contracterende Partij te
bevinden, hetzij om aan te monsteren ap een bepaald schip dut zich in een
bepaalde haven bevindt, hetzij om over te gaan van een schip dar in het fand ligt
op een ander dat 2ich in een haven van een contracterende Partij of in ¢en haven
in het buitenland bevindt.

2. In alle gevallen genoemd in he ecrste lid dienen de identiceitsbewijzen
voarzien te zijn van het visum van de andere contracterende Partij. Dit visum
wordt binnen de kortst mogelijke termijn afgegeven.

3. Wanneer ecen bemanningslid, dat houder is van een in het cerste lid bedoeld
identiteitsbewijs, in een haven van de andere contracterende Partij om gezond-
heidsredenen, dienstredenen of andere door de bevoegde autoriteiten als geldig
erkende redenen van boord dient te gaan, geven deze de nodige goedkeuringen
af opdat de betrokkene in geval van opname in een ziekenhuis op haar grondge-
bied mag verblijven en opdat hij met enig vervoermiddel naar zijn land van
herkomst terug kan keren of zich naar een-andere inschepingshaven kan begeven,

4. Houders van een der identiteitshewijzen, genoemd in artikel 11, die niet de
nationaliteit va 1 cen der contracterende Partijen hebben, krijgen voor dezelfde
doeleinden als die welke zijn opgesomd in het eerste lid van dit artikel de voor
het grondgebied van de andere contracterende Partij benodigde inreis- en door-
reisvisa, op voorwaarde dar hun wedertoelating tor het grondgebied van de
contracterende Partij die het identiteitsbewijs heeft afgegeven is gewaarborgd.

Art. 14,

1. Behoudens her bepaalde in de artikelen 11 tot 1.3 blijven de op het grondge-
bled van de contracterende Partijen geldende voorschriften betreffende de binnen-
komst, het verblijf en de vitwijzing van vreemdelingen onverminderd van krcht.

2. De contracterende Partijen behouden zich het recht voor de toegang tot hun
respectieve grondgebied te ontzeggen aan houders van voormelde identiteitsbe-
wijzen voor zeevarenden die zij als ungewenst beschouwen,

Art, 185,

Wanneer cen bemanningslid van een schip van een der contracterende Partijen
dat zich in de territoriale of de binnenwateren van de andere Pactij bevindt, als
gevolg van ziekte of ongeval, geneesmiddelen, doktershulp of Verpleging in een
ziekenhuis nodig heeft, die door de andere Partij op haar grondgebied worden
verstrekt, zal die hulp hem worden gegeven, op kosten van zijn rederij, op
derelfde voorwaarden als die welke voor nationale bemanningen geldent.

Art. 16.

leder van de contracterende Partijen erkent de nationaliteit van de schepen van
de contracterende Partij, zoals deze blijkt uit de stukken die zich aan boord van
deze schepen bevinden en die door de bevoegde autoriteiten van de andere
contracterende Partij zijn afgegeven in overeenstemming met haar wetten en
reglementen, ‘

Art, 17,

Meetbrieven en andere scheepspapieren die door één der contracrerende Par-
tjen zijn afgegesen of erkend, worden door de andere Partij evencens eckend.

Schepen van een contracterende Partij die zijn voorzien van overeenkomstig de
wet afgegeven micetbrieven zijn vrijgesteld van hernieuwde meting in havens van
de andere Partij. .

Art. 18,

§. De'recheertijke autoritercen van een det concracterende Partijen mogen geen
kennis nemen van burgerrecheelijke vorderingen welke betrekking hebben op een
overeenkomst tot het verrichten van arbeid alslid van de bemanning van een schip
van de andere contracterende Partij, dan na toestemming van de bevoegde
diplomarieke of consulaire ambtenaar van de Vlagstaat,

2. Wanneer een lid van de bemanning van een schip van een contracrerende
Partij aan boord van dat schip een strafbaar feit pleegt terwijt het schip zich in
de territoriale wateren van de andere contracterende Partij bevindt, stellen de
autoriteiten vanr de Staat waar het schip zich bevindt tegen hem geen vervolging
in zonder toestemming van een bevoegde diplomatieke of consulaire ambtenaar
van de Viagstaar, behalve indien:

a) de gevolgen van het strafbare feit zich uirstrekken ot het grondgebied van
de Staat waar het schip zich bevindt; of .

b) het steafbare feit aldaar de openbare urde verstoort of de openbare veilig- |
heid in gevaar brengt; of
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¢} Tinfraction constitue, selon fa loi de FEcat ot le navire se trouve, un délic
grave; ou

d) Tinfraction a éé commise contre une persontie etrangere 4 {'équipage; ou

¢} Pinstitution d'une poursuite est mdispensable pour la répression du trafic
des stupéfiants,

3. Lesdispositions du paragraphe 2 du présent article ne portent pas atteinte
aux droits des autorités compétentes pour tout ce qui concerne Papplication de
la législation er de la réglementation relatives A I'admission des étrangers, i la
douane, Alasanté publiquect les autres mesures de contrdle concernant lasécurité
des navires et des ports, la sauvegarde des vies humaines et la shreté des
marchandises.

Art, 19,

1. Au ¢as ol un navire de l'une des Parties contractantes feraic mufrage,
s'échouerait ou subirait route avarie pres des cbtes de l‘autre Partie, les qurorités
«,ompércmes de ladite Partic:

-~ informeront 'agent diplomatique ou le fonctionnaire consulaire de I'Etat dont
ledit navire bat pavillon afin qu'il assume les fonctions qui fui incombent;

— accorderont aux membres de Iéquipage, aux _passagers, au navire et 4 la
cargaison les mé&mes protection et assistance qua un navire battant son propre
pavillon,

2, La cargaison et les provisions de bord d*un navire qui a subi une avarie ne
sont pas passibles de droits de douane pour autant qu'elles ne soient pas livices

& Ja consommation oy utilisées sur place.

Art, 20.

Les bénéfices provenant de I'exploitation en trafic international de navires ne
sont imposables que dans le territoire de la Partie contractante ou le sitge de la
direction de Pentreprise .qui posstde ou affréte ces navires est situé.

A, 21,

Chacune des Partics contractantes accorde 2ux entreprises de navigation mari- |

time de ['autre Partie contractante le droit soit d’utiliser, pour y effectuer des
paiements, les revenus et autres recettes réalisés sur le territoire de la premitre
Partie contractante et résultant des transports maritimes, soit de transférer
librement ces revertus et autres recettes & 'étranger. .

Art, 22,

Un Comité technique maririime, composé de représentants désignés par les
Gouvernements intéressés, se réunira 2 la demande de 'une des Parties contrac-
rantes pour examiner les questions pouvanmt résulter de l'application ou de
Uinterprétation du présent Accord.

Ce Comité est habilité 3 présenter aux Parties contraczantes toutes recomman-
dations qu'il juge atiles.

Art, 23,

Le présent Accord entrera en vigueur i la date 3 laquelle les Parties contractan-
tes s seront natifiées par la voie diplomatique P'iccomplissement des procedures
constitutionnelies requises,

Le présent Accord est conclu pour une durée de cing ans. 11 est renouvelable
par tacite reconduction chaque fois pour la durée d'un an, sauf dénonciation par
la voie diplomatique, par Fune des Parties contracrantes, apres un préavis de six
mois,

En fo1 de quoi, les soussignés, diiment autorisés X cer effet, ont signé le présent
Accord.

Fait 4 Bamako, I¢ 7 aout 1984, en double exemplaire, en langues frangaise et
néerlandaise, les deux rextes faisant également foi.

Pour la République du Mali:
M. HAIDARA.

Pouc 1'Union Economique Belgo-Luxembourgeoise:

A. RENS.

-

Les nolifications prévues & I'article 23 de Y'Accord ayant €t effec-
tuees respectivement le 21 avril 1987 par la Be!g:que et le
26 juin 1987 par le Mali, cet Accord est entré en vigueur le
26 juin 1967.
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¢} het strafbare feit volgens de wet van de Staat waar hier schip zich bevindt
cen ernstig misdrijf isy of

d} het sreafbare feit is gepleegd tegen een persoon die geen lid is van de
bemanning; of

e} het instellen van vervolging noodzukelijk is om de handel in verdovende
middelen te bercugelen.

3. Het bepaalde in lid 2 van dit artikel doet geen afbrenk aan de rechten van
de bevoegde autoriteiten inzake alles wat betrekking heeft op de toepassing van
de wetgeving en de voorschriften betreffende de toelating van veeemdelingen,
douaneaangelegenheden, volksgezondheid, alsmede op de andere controlemaac-
regelen met betrekking tot de veiligheid van schepen en havens, de beveiliging van
mensenlevens en de veiligheid van goederen,

. Art. 19,

1. Wanncer cen schip van én der contracterende Partijen schipbreuk lijde,
- strandt of enige andere averij oploopr in de nabijheid van de kust van de andere
Partij, z2ullen de bevoegde autoriteiten van deze laarste Partij:

— de diplomaticke of consulaire ambtenaar van de Staar waarvan gezegd schip
de vlag voert, waarschuwen opdac hif de gepaste maatregelen zau kunnen
nemen;

~ aan de leden van de bemanning gn aan de passagiers, alsmede aan het schip
en aan zijn lading dezelfde bescherming en bijstand verlenen als aan een schip
~  datde vlag van laatstbedoelde Partij voert.

2. Wanneer een schip averij opgelopen heeft, worden zijn lading &n boord-
voorraad aan geen enkel dpuanerechr onderworpen voor zover zij nier ter plaatse
in de handel worden gebracht of worden gebruike.

Art. Zb.

De winsten uit de exploitatie van schepen in internationaal verkeer zijn slecht
belastbaar op het j',rondgebled van de contracterende Partij waar de werkelijke
bestuurszerel van de onderneming die de schepen bezit of bevracht, is gevestigd.

Are. 21,

Elk van de contracierende Partijverleent aan de scheepvaartondernemingen
van de andere Partij het recht de inkomsten en andere ontvangsten, die deze op
het grondgebied van de eerste contcacterende Partij uit het zeevervoer heeft
verkregen, aan re wenden om er betalingen te verrichten, dan wel deze inkomsten
en andere ontvangsten vrijelijk naar het buitenland over te brengen.

Art. 22,

Een technisch Scheepvaartcomité, samengesteld uir vertegenwoordigers die zijn
aangewezen door de betrokken Regeringen, komt op verzoek van één der
contracterende Partijen bijeen om de problemen te onderzoeken die uit de
toepassing of de uitlegging van deze Overeenkomst mochren voortvloeien.

Dic Comité kan aan de contracterende Partijen alle aanbevelingen doen die het
nodig achr.

Art. 23.

Dit Akkoord treedtin werking zodra beide contracterende Partijen elkaae tangs
dinlomatieke weg ervan in kennis hebben gesteld dat de grondwettelijk verciste
procedures zijn vervald.

Dit Akkoord wordt gesloten voor de duur van vijf jaar. Het kan stilzwijgend
worden verlengd, tetkens voor één jaar, tenzij cen der contracterende Partij het
Akkoord zes maanden voor het verstrijken ervan langs diplomaticke weg opzege.

Ten bligke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemachtigd, dic
Akkoord hebben ondertekend. .

Gedaan e Bamako, op 7 augustus 1984, in tweevoud, in de Nederlandse en
de Franse raal, 7||nde beide teksten gelijkelijk authentiek.

- Vouor de Republieck Mali:

M. HAIDARA,

Voor de Belgisch-Luxemburgse Economische Unie:

) A. RENS,

Daar de kennisgevingen voorzien in artikel 23 van het Akkoord
werden gedaan respectievelijk op 21 april 1987 door Belgié ¢n op
26 juni 1987 door Mali, is dit Akkoord in werking getreden op
26 juni 1987.



