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LOIS, DECRETS ET REGLEMENTS

MINISTERE DES AFPATRES ETRANGERES,
DU- COMMERCE EXTERIEUR
ET DE LA COOPERATION AU DEVELOPPEMENT

F. 83 — 1529

25 AWRIL 1983, — Loi portant approhation de la Convention
relative aux transports internatienaux ferrovisires (COTIF), et
des Annexes (Protocole sur les priviléges et immunités de
YOrganisation intergouvernementale pour les transporis inter-
nationaux ferrovigires (OTIF); Régles uniformes concernant
{e contrat de transport international ferroviaire des voyageurs
et des bagages (CIV) ei Régles uniformes concernant le con-
trat de transport internatiomal ferroviaire des marchandises
(CIM) et leurs Annexes), faites & Berne fe 9 mai 1989 (1).

Bl

~BAUDOUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et A venir, Salut.

Les Chambres ont adopté et Nous sanctionnons ce qul suit :

Article unigue. La Convention relative aux transports inter-
nationaux ferroviaires (COTIF) et les Annexes (Protocole sur les
privildges et immunités de 1"Organisation intergouvernementale
pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF); Régles
uniformes concernant le conirat de transport international ferro-
viaire des voyageurs et des bagages (CIV) et Régles unifermes
concernant le contrat de transport international fercoviaire
des marchandises (CIM) et leurs Annexes), faites A Berne le
9 mai 1980, sortiront leur plein et entier effet,

Promiulguons la présente loi, ordennons gu'elle soit revétue
du sceau de "Etat et publiée par le Moniteur belge.

Donné A_Bmxelles. le 25 avril 1983.

BAUDOUIN

Par le Roi :
Le Ministre des Relations extérieures,

. L. TINDEMANS

Le Ministre du Commerce extérieur,
W, DE CLERCQ
" Le Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones,
H. DE CROO
Vu et scellé du sceau de VEtat :
Le Ministre de la Justice,
J. GOL

WETTEN, DECRETEN EN VERORDENINGEN

MINISTERIE VAN BUITENLANDSE ZAKEN,
BUITENLANDSE HANDEL
EN ONTWIKKELINGSSAMENWERKING

N. 83 — 1529

25 APRIL 1983. .— Wet houdende goedkeuring van het Verdrag
betreffende het internationale spoorwegvervoer (COTIF), en
van de Bijlagen (Protocol betreffende de voorrechien en immus
niteiten van de Intergouvernementele Organisatie voor h
internationale spoorwegvervoer (QTIF); Uniforme vregelen
hetreffende de overeenkomsi- van internationaal spoorwegver-
voer van reizigers en bagage (CIV) en Uniforme regelen betref-
fende de overeenkomst van internationaal spoorwegvervoer van
goederen (CIM) en hun Bijlagen), opgemaakt te Bern op
9 mei 1980 (1)

—

BOUDEWIFN, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

De
volgt

Enig artikel, Het Verdrag beirefferide het internationale spoor-
wegvervoer (COTIF) en de Bijlagen (Protocol betreffende de
voorrechten en immuniteiten van de Intergouvernementele Orga-
nisatie voor het internationale spoorwegivervoer (OTIF); Uni-
forme Regelen beireffende de overeenkomsi van internationaal
spoorwegvervoer van reizigers en bagage (CIV) én Uniforme
Regelen befreffende de overeenkomst van internationaal spoor.
wegvenvoer van goederen (CIM) en hun Bijlagen), opgémaakt te
Bern op 9 mei 1980, zullen volkomen uitwerking hebben.

Kamers helbben aangenoxhen en Wij bekrachfigen hetgeen

Kondigen deze wet af, bevelen dat zij met 's Lands zegel zal
worden hekleed en ‘door het Belgisch Staatsblad zal worden
bekendgemaakt, . .

Gegeven te Brussel, 25 april 1983.

BOUDEWIIN

Van Koningswege :
De Minister van Buitenlandse Betrekkingen,

L. TINDEMANS

De Minister van Buitenfandse Handel,
W. DE CLERCQ

De Minister van Verkeerswezen -
en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,
*

'H. DE CROO
Gezien en met ’s Lands zegel gezegeld :
De Minister van Justitie,
J. GOL

(1) Session 1981-1982-1983,

Sénat.
Documents. - Projet de loi, n° 214-1, — Rapport, n° 214-2.

Annales parlementaires. — Dépdt du projet de loi. Séance du
22 avril 1982. — Discussion. Séance du 7 décembre 1882, — Vote.
Séance du 9 décembre 1982,

Chambre des représentants,
Documents, — Projet transmis par le Sénat, n> 470-1.

Annales parlementaires. — Projet tramsmis par le Sénat.
Séance du 18 décembre 1982. — Discussion. ‘Séance du
24 février 1983. — Vote. Séance du 24 février 1983,

(1) Zitting 1981-1982-1983.

Senaat.
Documenten.
nr. 214-2,
' Parlementaire Handelingen. — Indiening van het ontwerp van
wet. Zitling van 22 aprit 1982 — Bespreking., Zitting wan
7 december 1882, — Stemming. Zitting van 9 december 1982.

Kamer van volksvertegenwoordigers.

Documenten. - Onbwerp overgezonden door de - Senaat,
nr. 470-1.

Parlementaire Handelingen. — Ontwerp overgezonden door de
Senaat, Zitting van 16 december 1982, — Bespreking, Zitting van

Ontwerp van wet, nr. 214-1. — Verslag,

24 februari 1983. — Stemming. Zitting van 24 februari 1983,
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F. 83 —— 1529bix

CONVENTION
~ relative aux transports internationaux ferroviaires

(COTIF)

Les Parties contractantes, réunies en application de Particle 69, § 1+,
de 1a Convention internationale concernant le transport des marchan-!

dises par chemins de for (CIM) et de Particle 64,5 1, de la Convention’

internationale concemant le transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (CIV) du 7 février 1970 ainsi qu'en appllcmon de
Particle 27 de la Convention additionnelle 3 la CIV relative 4 la
responsabilit¢ du chemin de fer pour la mort et les blessures de
voyageurs du 26 février 1966,

— convaincues de l'udlité d’'une organisation internationale,
. . i
- reconnaissant la nécessité d’adapter les dispositions du droit des
transports aux besoins £conomiques et techniques, sont convenues de
ce qui suit :
TITRE I
GENERALITES
Article premier
Organisation intergouvernementale

§ 1*. Les Parties & la présente Convention constituent, en tant

qu'Etats membres, I'Organisation intergouvernementale pour les
transports  internationaux  ferroviaires (OTIF), ci-aprés  appelée
«I’Organisation ».

Le sitge de I'Organisation est fixé 3 Berne,
' @
- § 2. L’Organisation a la personnalité juridique. Elle a notamment la
capacité de contracter, d’acquérir et d'aliéner des biens immobiliers et
mobilicrs ainsi que d’ester en justice.

L'Ofgamsatxon, les membres de son personnel, les experts auxquels
elle fait appel et les représentants des Etats membres jouissent des
priviléges et immunités nécessaires pour remplir leur mission, dans les
conditions définies au Protocole annexé A ]a Convention dont il fait
partie intégrante.

Les relations entre POrganisation et Etat du sitge sont réglées dans
un accord de sidge.

§ 3. Les langues de travail de I'Organisation sont e frangais et

I'allemand. .
Article 2
But de P"Organisation

§ 1°°. L'Organisation a essentiellement pour but d'établir un régime
de droit uniforme applicable aux transports des voyageurs, des baga-
ges et des marchandises en trafic international direct entre les Etats
membres, empruntant des lignes ferroviaires, ainsi que de facnlxter
Pexécution et le développement de ce régime.

§ 2. Le régime de droit prévu au § 1°" peut également étre appli-
qué aux transports intetpationaux directs empruntant, en sus des
lignes fecroviaires, des lignes sur les voies tcrrestres et maritimes et
‘ies voies d’eau intérieures. .

N. 83 — :1'5290i :
* {Vertaling)

VERDRAG .
betreffende het intcrnationale spoorwegvervoer

(COTIF)

.

De Verdragsluitende Partijen, bijeengekomen krachtens artikel 69,
§ 1, van het'Internationaal Verdrag betreffende het goederenvervoer per
spoorweg (CIM) en artikel 64, § 1, van het Internationaal Verdrag
betreffende het vervoer van reizigers en bagage per spoorweg (CIV)
van 7 februari 1970, alsmede krachtens artikel 27 van het Aanvuliende
Verdrag bij het CIV nopens de aansprakelijkheid yan de spoorweg
voor de dood en de verwonding van reizigers van 26 februari 1966,

. = overtuigd van het nut van een internationale organisatie,

— de noodzaak erkennend om de bepalingen van het vervoerrecht
aan te passen aan de behoeften op economisch en technisch gebied,
zijn overeengekomen als volge :

TITEL 1
ALGEMENE BEPALINGEN
Artikel 1
Intergouverngmemele Organisatie

§ 1. De Partijen bij dit Verdrag vormen, als Lid-Staten, de In‘ter-
gouvernementele_Organisatie voor het internationale spoorwegvervoer
(OTIF), hiema genoemd de Organisatie »,

De Organisatie heeft haar zetel te Bern.

§ 2. De Organisatic heeft rechtspersoonlijkheid en is met name
bevoegd overcenkomsten te shiiten, roerende en onroerende goederen
te verwerven en te vervreemden alsmede in rechte op te treden.

De Organisatie, haar personeclsleden, de deskundigen waarop zij een
beroep doet en de vertegenwoordigers van de Lid-Staten genieten de
voor het vervullen van hun taak noodzakelijke voorrechten en immuni-
teiten onder de voorwaarden, 20als die zijn vastgesteld in het Protocol,

‘ldat_aan het Verdrag is tocgevoegd en daarvan een integrerend deel

vormt,

De betrekkingen tussen de Organisatic en de Staat waar de zetel is
gevestigd worden geregeld in een zetelovereenkomst.

§ 3. De werktalen van de Organisatie zijn het Frans en het Duits,

Artikel 2
Doel van de Organisatie

§ 1. De Organisatie heeft voornamelijk ten doel een uniform rechts-
stelsel op te stellen voor het vervoer van reizigers, bagage en goederen
in rechtstrecks .internationaal verkeer tussen de Lid-Staten, waarbij
gebruik wordt gemaakt van spoorlijnen, alsmede de uitvoering en
ontwikkeling van dit stelsel te vergemakkelijken.

§ 2. Het in § 1 bedoclde rechtsstelsel kan eveneens worden toegepast
op het rechtstreckse internationale vervoer, dat behalve van spoorlijnen
ook gebrmik maake van kijnen ge land, ter zee en over de binnen-
wateren, . :
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Article 3

Régles uniformes CIV et CIM

. ,
o
§ 1°%. Les transports en trafic international dircct sunt soumis :

— aux ~« Régles uniformes concernant le contrar de transport
international ferroviaire des voyageurs et des hagages (ClV) », for-
mant PAppendice A 3 la Canvention;

— aux « Régles uniformes concernant le contrat de  trapsport
international ferroviaire des mnarchandises (CIM) », formant PPAppen-
dice B a la Convention.

§ 2.-Les lignes visées ¥ Particle 2, sur lesquelles  s'effectuent ces
transports, sont inscrites sur deux listes :
des lignes CIM.

§ 3. Les entreprises donr relevent les lignes visdes A Particle 2, § 3,
indcrites sur ces listes, ont les  mémes droits et obligations que cenx
.qui découlent pour les chemins de fer des Régles uniformes CIV ct
CIM, sous réserve des déropations résultant des conditions d'exploi-
tation propres 4 chaque mode de transport ¢t pablides dans les
mémes formes- que lés tarifs.

Toutefois, les régies de responsabilité ne peuvent f.nre Pobjet de
dérogations.

§ 4. Les Regles uniformes CIV er CIM, y compris leurs Annexes,
font partie intégrante de la Convention.

4

Article 4
Définition de la notion « Convention »

Dans les textes ci-aprds, P'expression « Convention» couvte la
Convention proprement dite, le Protocole visé & I'article premicer, § 72,
alinéa 2, et les Appendices A et B, y compris leurs Annexes, visés &
Particle 3, §§ 1°7 et 4. «

TITRE I

STRUCTURE ET FONCTIONNEMENT
Asticle §
. Organes

Le fonctionnement de POrganisation est assuré par les organes
ci-apres :

-— Assemblée générale,

— Comité administratif,

~— Commission_ de révision,

~ Commission d’experts pour le transport des marchandises dan-
gereuses,

— Office central des transports internationaux ferroviaires {OCTI).

Article 6

Assemblée générale

§ 1¢%, L’Assermblée générale se composc des représentants des Erats |

membres.

§ 2. L’Assemblée générale :
a} érablit son réglement intérieur;

liste des lignes CIV et liste |

Artikel 3

~

Uniforme Regelen CIV en CIM

§ 1. Het vervoer in rechtstreeks internationaal verkeer js onder-
warpen  aan: ~ ’ ‘

— de « Uniforme Regelen betreffende de overeenkomst van inter-
nationaal " spoorwegvervoer van reizigers en bagage (CIV)», Aan-
hangsel A bij het Verdeag;

— Jde « Uniforme Regelen betreffende de overeenkomst van inter-
nationaal spoorwegvervoer van goederen (CIM)», Aanhangsel B bij
het Verdrag.

bedoelde li;‘nen; waarop dit. veryoer wordt
lijst van CIV-lijnen

§ 2 De in artikel 2
verricht, worden ingeschreven op twee lijsten:
en st van CIM-lijnen.

§ 3. De onderfiemingen, die de in artikel 2, § 2, bedoelde, op die
lijsten -ingeschreven lijnen beheren, hebben dezelfde rechten en ver-
plichtingen ols die welke voor de spoorwegen voortvioeien uit de
Uniforime Regelen CIV en CIM, behoudens de afwijkingen die voort-
viocien uit de voor iedere wijze van. vervoer geldende bijzondere

exploitatic-omstandigheden en dae worden gepubliceerd in dezelfde

vorm als de tarieven,

Van de aansprakelijkhcidsbepalingen mag evenwel niet worden
afgeweken,

5 4. De Umforme Regelen CIV en CIM vorrsen met hun Bl]l'\gm
een integrerend deel van het Verdrag.

Artikel 4
Omschrijving van het begrip « Verdrag »

In de navolgende bepalingen wordt ondér het begrip « Verdrag»
verstaan: het cigenlijke Verdrag, het in ardkel 1, § 2, tweede alinea,
bedoelde Protocol, en de in artikel 3, §§ 1 -en 4, bedoelde Aanhang-
sels A en B met hun Bijlagen.

TITEL 11
STRUCTUUR EN WERKING -

Artikel 5

Organen

v’
De werking van de Organisatic wordt verzekerd doof de volgende
organen
— Algemene Vergadering,
— Comité van Beheer,
— I—Icrrlchmgscomrmssre,

— Comiissie van dui\nudlgv.n voor het vervoer van geva .n-h].\e
goederen,

- Centraal Bureau voor het Internationale spoorwegvervoer (OCTTI),

Artikel &
Algemene Vergaéeriﬂg

§ 1. De Algemene Vergadering bcstaat vit vertegenwoordigers van
de Lid-Staten.

§ 2. De Algemene Vergadering:
a) stelt haar eigen huishoudelijk reglement op;
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b} détermine la composition du Comité administratif conformément .

a larticle 7, § 17 .

¢} émet des dircctives concernant Iactivité du Comité administeatif
et de POffice central;

d) fixe, par période quinquennale, le montant maximal que peuvent
atteindie les dépenses annuclles de I'Organisation ou éniet des directb es
relatives & la limitation de ces dépenses;

¢) décide, conformément A Particle 19, § 2, sur les propositions ten-
dant & modifier la Convention; ’

f) décide sur les demandes d’adhésion qui lui sont soumises en vertu
de Particle 23, § 2;

&) décide sur les autres questions inscrites & Pordre du jour confor-
mément au § 3.

§ 3. L'Office central convoque PAssemblée générale uné fois fous les
cing ans ou & la demande d’un tiers des Etats membres, ainsi que dans
les cas prévus aux articles 19, § 2, et 23, § 2, et adresse aux Etats
membres Ie projet de Pordre du jour, -au plus tard trois mois avant
Pouverture de la session,

§ 4. A Assemblée générale, le quorum est atteint lorsque la majorité
des Etats membres y sont représentés.

Un Erat membre peut sc faire représenier par un auwre Erar membre;
toutefois, un Etat ne pent représenter plus de denx autres Etats,

§ 5. Les décisions de PAssemblée générale sont prises 3 la majorité
des Etats membres représentés lors du vote.

Toutefois, pour Papplication du-§ 2, d, et du § 2,-¢, dans ce dernier
cas lorsqu’il s”agit des propositions de modification de la Convention
proprement dite et du Protocole, }a majorité requise est celle des deux
tiers, :

§ 6. En accord avec la majorité des Erats membres, 1'Office central
invite aussi des Erats non membres & participer, avee voix consnltative,
aux sessions de I'Assemblée générale,

En accord avec la majorité des Etats membres, POffice central invite
4 participer, avec voix consultative, aux sessions de I'Assemblée générale,
des , organisations internationales ayant compérepce en matiere de
transport ou s'occupant de problémes inscrits 2 P'ordre du jour.

§ 7. Avant les sessions de 1'Assemblée générale et suivant les directives
du Comité administratif, la Commission de révision est convoquée pour
procéder & Pexamen préliminaire des propositions visées 4 Iarticle 19,
§ 2.

Article 7
Comité administratif

§ 1. Le Comité administratif se compose des représentants de onze
Etats membres, :

La Confédération suisse dispose d'un sidge permanent et assume la
présidence du Comité. Les autres Etats sput nommds pour <ing ans. La
coraposition du Comité est déterminée pour chaque période quinguen-
nale, en tenant compte notamment d’une équitable épartition péogra-
phique. Aucun Etar membre ne-peut faire partie du Comité pendant
plus de deux périodes consécutives,

Si une vacance se produit, le Comité désigne un autre Etat membre
pour le reste de la période. . -

b} bepaale de samenstelling van het Comité van Beheer overeen-
komstig artikel 7, § 1;

¢} geeft richtlijnen betreffende de werkzaamheden van het Comité van
Beheer en het Centraal Bureau;

d} stelt, steeds voor een periode van vijf faar, het maximale bedrag
vast voor de jaatlijkse uitgaven van de-Organisatie of geeft richtlijnen
voor de beperking van deze uitgaven;

¢} necmt overeenkomstig artikel 19, § 2, besluiten over voorstellen tot
wijziging vau het Verdrag; t

f) neemt besluiten over verzoeken tot toetreding, die aan haar worden
Yoosgelegd ingevolge artikel 23, § 2; -

&) neemt besluiten over andere vraagstukken, die op de agenda zijn
geplaatst overcenkomstig § 3.

§ 3. Het Centraal Bureau roept de Algemenc Vergadering bijeen een-
maal in de vijf jaar of op verzoek van een derde van de Lid-Staten
alsmede in de in de artikelen 19, § 2, en 23, § 2, bedoelde gevallen en
zendt, uiterlijk drie maanden voor de opening van de zirting, de

" ontwerp-agenda aan de Lid-Staten,

§ 4, De A(gc.mcne Vergadering kan besluiten nemen, indien de meer-
derheid van 'de Lid-Staten is vertegenwoordigd.

Een Lid-Staat kan zich laten vertegenwoordigen door een andere
Lid-Staat; een Staat kan evenwel niet 'meer dan twee andece Staten
vertegenmwoordigen.

§ 5. De besluiten van de Algemene Vergadering worden genonicn met
de meerderheid van de bij de stemming vertegenwoordigde Lid-Staten,

Voor de toepassing van § 2, d, en van'§ 2, ¢, in het laatsthedoelde
geval indicn”het voorstellen tot wijziging van het eigenlijke Verdrag en
van het Protocol betreft, bedraagt de verciste meerderheid evenwel twee
derde, - ) “

§ 6. In overcenstemming met de meerderheid van de Lid-Staten nodigt
het Centraal Bureau ook Staten, die geen lid zijn, uit om met advise-
rende stem deel te nemen aan de zittingen van de Algemene Vergade-
ring.

In overtenstemming met de meerderheid van de Lid-Staten nodigt het
Centraal Bureau interpationale organisaties, die bevoegd zijn op het
gebied van her vervoer of die zich bezighouden met op de agenda
geplaatste vraagstukken, uit om met adviserende stem deel te nemen
aan de zittingen van de Algemene Vergadering.

§ 7. Vaodr de zittingen van de Algemene Vergadering en volgens de
richtlijnen van het Comité van Beheer wordt de Herzieningscommissie
bijeengeroepen voor een vooronderzoek van de in actikel 19, § 2,
bedoelde voorstellen.

Artikel 7
Comité van Beheer

§ 1. Het Comité van Beheer bestaat uir vertegenwoordigers van elf
Lid-Staten.

De Zwirserse Bondsstaat beschikt over een permanente zetel en vervule
het voorzitterschap van het Comité. De overige Staten worden benoemd
voor vijf jaar. De samenstelling van het Comité wordt steeds voor een
periode van vijf jaar vastgesteld, waarbij met name rekening wordt
gehouden met een billijke geografische verdeling. Geen enkele Lid-Staat
kan voor meer dan twee achtefeenvolgende petrioden deel uitmaken
van het Comité.

_Indien zich een vacature voordoet, wijst het Comité voor de rest van
de periode een andere Lid-Staat dan. 4
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Chaque Erat membre faisant partie du Comité ‘désigne un délégué;
il peur egalement désigner un délégué suppléant. )

§ 2. Le Comié :
a) éablic son riglement intérieur;

&) conclut Paccord d_e sitge; ) i

¢} éablit le riglement concernant Porganisation, le fonctionnement

et le statut du personnel de I'Office central;

d) nomme, en tenant compte de la compétence des candidats et
d'une &quitable répartition géographique, le directeur général, le vice-
directeur général, les conseillers et les conseillers-adjoints de PQffice
central; celui-ci informe en temps utile-les Etats membres de toute
vacance relative & ces postes; le Gouvernement suisse présente des
cindidatures pour les postes de directeur général et de vice-directeur
gnéral; i

e) contrble Pactivité de I'Office central tane sur le plan administratif
qe sur le plan financier;

f) veille & 1a Bonue application, par POffice central, de la Convention
ginsi que des décisions prises par les autres organes; il préconise, il
y a liew, les mesures propres & faciliter application de la Convention
et de ces décisions; .

g) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser
Pactivité-de I'Office central et qui Iui sont soumises par un Etat membre
ou par le directeur général de I'Office central;

k) approuve le programme de travail annuel de POffice central;

i} approuve le budget annuel de 'Organisation, le rapport de gestion
et les comptes annuels; .

i) communique aux Etats membres le rapport de gestion, le relevé
des comptes annuels ainsi que ses décisions et recommandations;

k) établit et'communique aux Etats membres, en vue de I'Assemblée
" générale chargée de déterminer sa composition, au plus tard deux mois
avant Pouverture de la session, un rappore sur son activité, ainsi que
des propositions relatives 4 son renouvellement. '

§ 3. 8"l n'en décide pas autrement, le Comité se réunit au si¢gge de
I’Organisation.
Il tient deux sessions chaque année; il se réunit, en outre, soit sur

décision du président, soit lorsque quatre de ses membres en font la
demande. :

Les procts-verbaux des sessions sont envoyés A tous les Etats
membres.

Article 8

Commissions

§ 1°, La Commission de révision et Ja Commission dexperts pour le
transport des marchandises dangereuses, ci-aprés appelée « Commission
d’experts », se composent des représentants des Etats membros.,

Le directeur général de POffice central ou son ‘représentant participe
aux sessions avec voix consultative, ’
- § 2, La Commission de révision :

a) décide, conformément 3 Particle 19, § 3, sur les propositions
tendant 4 modifier la Convention;

b) examine, conformément & Varticle 6, § 7, les propositions soumises
4 PAssemblée générale..

ledere Lid-Stat die deel witmaakt van het Comité, wijst een afge-
vaardigde nan én kan eveneens een plaatsvervangend afgevaardigde
aanwijzen, .

‘

§ 2. Het Comité ¢
) stelt zijn eigen huishoudelijk reglement. op;
b) sluie de zetelovereenkomst;

¢) stelt het reglement op betreffende de organisatie, de werkwijze

en het statmut van het personeel van het Centraal Bureau;

d) benoemt, rekening houdend met de bekwaamheid van de kandi-
daten en mer een billijke geografische verdeling, de directeur-generaal,
de vice-directeur-generaal, de adviseurs en de adjunct-adviseurs vap het
Centraal Bureau, dat de Lid-Staten tijdig inlicht over iedere vacature
voor één van deze posten; de Zwitserse Regering stelt kandidaten voor
de posten van directeur-generaal en vice-directeur-generaal;

¢} controleert de_werkzaamheden van het Centraal Bureay zowel
wat het beheer als wat de financién betreft; ‘ ’

f) ziet erop toe dat het Centraal Burcau het Verdrag alsmede de
besluiten van d¢ andere ofganen op de juiste wijze toepast en beveelt

-eventueel maatregelen aan, waardoor de toepassing van het Verdrag en

van deze besluiten kan worden vergemakkelijkt;

g) geeft met redenen omklede adviezen over vraagstukken, die van
belang kunnen zijn voor de werkzaamheden van het Centraal Bureau
en die het Comité "worden voorgelegd door een Lid-Staat of door de
directeur-gencraal van het Centraal Bureau;

b) keurt het jaarlijkse werkprogramma van het Centraal Buréiu goed;

i) keurt de jaaclijkse begroting van de Organisatie, het jaarverslag
en de jaarrekening goed; .

i) zendt ain de Lid-Staten het jaarverslag, de jaarrekening alsmede
zijn besluiten en aanbevelingen; B

k) stelt een rapport over zijn werkzaamheden op, formuleert voor-
stellen inzake zijn niewwe samenstelling en zendt deze stukken, met het

00g op de Algemene Vergadering die een besluit moct nemen omtrent

zijn samenstelling, aan de Lid-Staten uiterlijk twee maanden vé6r de
opening van de zitting,

§ 3 Het Comité komt, tenzij het anders besluit, bijeen op de plaats
waar de zetel van de Organisatie is gevestigd.

Het houde twee zittingen per jaar en komt bovendien bijecn, indien
de voorzitter hiertoe besluit of vier van zijn leden hierom vragen.

De notulen van de zittingen worden gezonden aan alle Lid-Stacen.

Artikel 8
Commissies

§ 1. De Herzieningscommissic en de Commissie van deskundigen voor
het vervoer van gevaarlijke goederen, hierna genoemd de « Commissie
van deskundigen », - bestaan uig vertegenwoordigers van de Lid-Staten.

De directeur-genersal van het Centraal Burean of zijn vertegen-
woordiger neemt aan de zittingen decl ‘met adviserende stem,

+
§ 2. De Herieningscommissie 3

a) neemt overcenkomstig artikel 19, § 3, besluiten over voorstellen
tot wijziging van het Verdrag; '

b) onderzoekt ovex:eenkomstig attikel 6, § 7, de aan de Algemene
Vergadering voorgelegde voorstellen,
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La Commission d'experts décide, conformément & Particle 19, § 4, sur
P

les propositions tendant & modifier la Convention,

§ 3. L’Office central convoque les Commissions soit de sa propre
initiative, soit 2 la demande de cing Etats membres ainsi que dans le
cas prévu a latticle 6, § 7, et adresse le projet d’ordre du jowr aux
Etats membres au plus tard denx mois avant Pouverture de Ja session.

§ 4. A la Commission de révision, le guorutn est atteint lorsque la
majorité des Etats membres y sont représentés; 4 la Commission
d'experts, le quorum est atteint lossqu’un -tiers des Erats membres y
sont représentés,

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux autres Etats,

§ 8. Chaque Etat membre représenté a droit & une voix; le vote a lien
4 main levée oy, sur demande, par appel nominal, -

Une proposition est adoptée si le nombre de voix positives est :

a) au moins ¢gal au ters du nombre des Etats membres représentés |

lors du vote;

b) supérieur au nombre des voix négarives.
3

§ 6. En accord avec la majorité des Etats membres, 'Office central

invite & participer, avec voix consultative, aux sessions des Commis- '

sions, des Etats non membres et des organisations internationales ayant
compétence en matidre de transport ou s'occupant de problémes inscrits
4 lordre du jout, Dans les mémes conditions, des experts indépendants
peuvent érre invitds aux sessions de la Commission d’experts.

§ 7. Les Commissions élisent pour chaque session un piésident et un
ou deux vice-présidents.

§ 8. Les délibérations ont liew dans les langues de travail, Les exposés
faits en séance dans l'une des langues de travail sont traduits en sub-
stance dans I'aure; les propositions et lLS décisions sont traduites inté-
‘gralement.

§ 9. Les procis-verbaux résument les délibérations, Les propositions
et les décisions sont reproduites intégralement. En ce qui concerne les
décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux Etats membres,

§ 10. Les Commissions peuvent ddsigner des groupes de travail
chargés de traiter des questions dérermindes,

§ 11, Xes Commissions peuvent se¢ doter d'un réglement intérieur,
P 8

Article 9

Office central

.

§ 1°7 L’Office central des transports mtc:mnmmu\ ferroviaires
assume e secrérariat de POrganisation,

§ 2. L’Office central notamment :

a) exécute les tiches qui lui sont confides par les autres orgines de
I'Organisation;

b} instruit les propositions de modification de la Convention en ayant
recours, le cas échéant, 4 Passistance d’experts;

¢) convoque les Commissions;

S , o
De Commissie van deskundigen neemt overeenkomstig artikel 19, § 4,
besluiten over voorstellen tot wijziging van het Verdrag,

§ 3. Her Centraal Bureau roept de Commissies bijeen op eigen initia-
ticf of op verzoek van vijf Lid-Staten alsmede in het in artikel 6, § 7,
bedoelde geval en zendt de ontwerp- -agenda aan de Lid-Staten uirerlijk
twee mannden voor de opcnmg van de zitting.

§ 4. De Herzieningscommissie kan besluiten nemen indien de meer-
decheid van de Lid<taten is vertegenwoordigd; de Commissie van
deskundigen kan besluiten nemen indien een derde van de Lid-Staten
is verregenwoordigd. : s .

Een Lid-Staar kan zich laten vertegenwoordigen door een andere Lid-

“Sraar; een Staat kan evenwel niet meer dan twee andere Staten verte-

genwoordigen,

§ 5. Iedere vertegenwoordigde Lid-Staat heeft recht op een stem; de
stemming geschiedt bij handopsteken of, op verzoek, bij naamafroe-

ping.

Een voorstel is aanvaard wanneer het aantal vd6r het voorstel uitge-
brachte stemmen :

@) ten minste gelijk is aan een derde van het aantal bij de stemming
verregenwoordigde Lid-Staten;

b) hoger s datt het aantal tegen het voorstel uitgebrachte stemmen,

§ 6. In overcenstemming met de meerderheid van de Lid-Staten nodige
het Centraal Burean Staten, die geen lid zijn, en internationale organi-
saties, die bevoegd zijn op het gebied van het vervoer of die zich bezig-
houden met op de agenda geplaatste vraagstukken, uit om met advise-
rende stem deel te nemen aan de zittingen van de Commissies. Onder
dezelfde voorwaarden kunnen onafhankelijke deskundigen worden uit-
" getodigd voor dc zittingen van de Cormissie van deskundigen.

§ 7. De Commissics kiezen voor icdere zitting een voorzitter en een
of twee vice-voorzitters, .

§ 8. De beraadslagingen worden gehouden in de werktalen. Van de
uiteenzettingen, die tijdens een zitting in een-van de werkelen worden
gegeven, worde de essentie in de andere werktaal vertaald; de voor-
stellen en-de besluiten worden in hun geheel vertaald.

§ 9. In de notulen worden de beraadslagingen in het kort weerge-
geven, De voorstellen en de beshuiten worden in hun pehed weergepe-
ven. Wat de besluiten betreft, is de Framse tekst authentiek.

De notulen worden aan de Lid-Staten gezonden.

§ 10. De Commissies kunnen werkgroepen instellen voor de behan-
deling van bepaalde vraagstukken.

§ 1. De Commissies kunnen voor zichzelf een huishoudelijk regle-
ment opstellern,
Artikel 9

‘

- Centraal bureau

§ 1. Het Centraal Bureau voor het internationale spoorwegvervoer
verzorgt het secretariaar van de Organisatie.

N .
§ 2. Tot de werkzaamheden van het Centraal Bureau ‘behoort met
name :

a} let nitvoeren van de taken, die door de andere organen van de
Organisatie san het Bureau zijn toevertrouwd;

b) het onderzoeken van voorstellen tot wijziging van het Verdrag.
eventueel met hulp ‘van desknundigen;

¢} het bijeenroepen van de Commissies;
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d) adresse, en temps opportun, aux Etats membres les documents
nécessaires aux sessions des divers organes;

e) tient & jour et publie les listes des lignes prévues A Iarticle 3, § 2

§) regoit les communications faites par les Erats membres et par les
entreprises de transport et les fotifie, il y a liew, aux autres Btats
membres et entreprises de transport; .

g/ tieat A jour et public un fichier de jurisprudence;

t

b) publie un bulletin périodique;

i) représente I'Organisation auprés d'autres organisations internatio-
nales compétentes pour des questions ayant trait aux objectifs visés
" par 'Qrganisation; -

7) labore le projet de budget annuel de POrganisation et le soumet
rour approbation au Comité administratif;

k} gére les finances de I'Organisation dans le cadre du budget
approuvé;

1) tente, A Ja demande d’un Etat membre ou d'une entreprise de
transport, en prétant ses bons offices, de répler les différends entre
lesdits Etats ou entreprises nés de i'mterpnnnon ou de lapplication
de la Conventidn;

m) émet; 3 la demande des patties en cause — Etats membres, entre-
prises de transport ou usagers — un avis sur les différends nés de
interprétation ou de P'application de Ia Convemion;

#) collabore au réglement de litiges par voie d'arbnrage, confor«
mément au titre IIf;

o} facilite, entre les entteprises de transport, les relations financiéres
consécutives aun trafic international, ainsi que le recouvtement des
créances impayées.

§ 3. Le bulletin périodique contient, les renseignements nécessaires 3

Papplication dé la Convention, ainsi que des études, jugements et infor-
mations importantes pour Dinterprétation, P'application et Iévolution
du droit de transport ferroviaizg; il est publié dans les langués de
travail.

. Article 10

Listes des lignes

§ 1°°. Les Etats membres adressent 2 POffice central leurs communi-
cations concernant Pinscription ou la radiation de lignes sur les listes

prévues & Particle 3, § 2.

“Les lignes visées & Particle 2, § 2, dans la mesure ol elies relient des
Etats membres, ne sont inscrites qu’aprés accord de ces Etats; pour la
radiation d'une telle ligne, la communication d'un seul de ces Etats
suffit,

L’Oifice central notifie Pinscription ou la radiation d'une ligne a
tous les Etats membres. .

§ 2. Une ligne est soumise A la Convention 3 Fexpiration d’'un mois
A compter de la date de Ia notification de son inscription.

§ 3. Une ligne cesse d'étre soumise 2 la Convention 3 Dexpiration
d'un mois & compter de 1a date de la notification de sa radiadon,sauf
en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent &tre achevés. .

d) het tijdig aan de Lid-Staten toezenden van de documenten, die
nodig zijn voor de zittingen van de verschillende organen;

f} het ontvangen van de ‘mededelingen van de Lid-Staten en de
vervoersondememlngen en eventueel het hiervan kennis geven aan de
andere le Staten en vervoersondernemingen;

g) het bl]houdcn en het publiceren van een kaartsysteem over de
rechtspraak;

b) het uitgeven van een tijdschrife;

i) het vettegenwoordigen van de O:ganisatie bij andere internationale
organisaties, die bevoegd zijn ten aanzien van vraagstukken in verband
met de doelstellingen van de Organisatie;

i) het opstellen van een jaarlijkse ontwerp-begroting van de Orga-
nisatie en het ter goedkeuring .voorleggen hiervan aan het Comité van
Beheer; .

k) het beheren van de financiéd van de Organisatie binnen de grenzen
van de goedgekeurde begroting;

i) het. op verzock van een Lid-Staat of een vervoersonderneming
trachten door bemiddeling geschillen tussen deze Staten of onder-
nentingen over de uitlegging of de toepassing van het Verdrag te
regelen; )

m) het op verzoek van de betrokken partijen — Lid-Staten, vervoers-
ondememingen of gebruikers — geven van adviezen over geschillen
over de witlegging of de toepassing van het Verdrag;

1) het medewerken aan de regeling van geschillen door middel van
acbitrage overeenkomstig titel IIT;

0) het vergemakkelijken van de met het internationale vervoer -ver-
band houdende financiéle betrekkingen tussen de vervocrsondcrnemmgen
alsmede van de inning van niet-betaalde vorderingen.

§ 3. Het tijdschrift bevat de noodzakelijke inlichtingen voor de
toepassing van het Verdrag, alsmede studies, gerechtelijke uitsptaken en
informatie, die van belang zijn voor de uitlegging, de toepassing en de
ontwikkeling van het recht betreffende het spoorwegvervoer, het wordt
gepubliceerd in d¢ werktalen.,

Artikel 10

Lijsten van de lijnen

§ 1, De Lid-Staten zenden aan het Centraal Bureau hun mededelingen
betreffende het inschrijven van lijnen op, of het schrappen van lijnen
van de in artikel '3, § 2 bedoclde lijsien.

De in artikel 2, § 2, bedoelde lijnen _worden, voor zover zij Lid-Staten
met elkaar verbinden, slechts ingeschreven na overeenstemming tussen
deze Staten; voor het schrappen van een dergelijke hm is de mededeling
van een van deze Staten voldoende.

Het Centraal Bureau geeft alle Lid-Staten kennis van het inschtijven

of het schrappen van een lijn. .

§ 2. Een lijn valt onder het Verdrag na verloop van een maand na de
datum van de kennisgeving dat zij is ingeschreven.

§ 3. Een lijn valt niet meer onder het Verdrag na verloop van een
maand na de datum van de kennisgeving dat zij is geschrapt, behalve

ten aanzien van een aangevangen vervoer, dat moet worden voltopid,

¢} het Bijhouden en publiceren van de in artikel 3, § 2, bedoelde
lijsten van de lijnen;
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Article 11

Finances

§ 1°%, Le montant des dépenses de I'Organisation est areéeé, pour
chaque exetcice, par le Comité administratif, sur proposition de
POffice central.

Les dépenses de I’Organisarion sont suppottées par les Etats membres
propottionnellement 3 la longuenr des lignes inscrites, Toutefois, les
lignes sur les voies maritimes et voies d'can intéricures ne sont comprées
que pour la moitié de leurs lopgueurs; pout les autres lignes exploitées
dans des conditions pardculitres, la contribution peut étre réduite
de moirié au maximum par accord entre le Gouvernement intéressé ot
POffice central, sous réserve de Papprobation du Comiré administratif.

§ 2. Lors de Penvoi aux Etats membres do rapport de gestion et
du relevé des comptes annuels, I'Office central les invite & verser
leur part contributive aux dépenses de Pesercice écoulé, dans le plus
bref délai possible ef au plus tard le 31 décembre de Pannée de
Penvoi.

Aprés cette date, les sommes dues portent intérée A raison de
5 p.c. Fan,

Si, deux ans aprds cette date, un Etar membre n’a pas payé sa
part contributive, son droit de vote est suspendu Jusqu’ﬁ ce quil
ait satisfait & Pobligation de paienient

A lexpiration d’un délai supplémentaire de deux ans, l’As-:cmb!éc
générale examine si Pattitude de cet Etat doir &tre considérée comme
une dénonciation tacite de la Convention, en en fixant, le cas échéant,
la date deffer.

§ 3. Les contsibutions échues restent dues dans les cas de dénon-
ciation visés au § 2 ot a larticle 25 ainsi que dans les cas de
suspension du droit de vote,

§ 4. Les montants non recotwrés doivent, autant que possible,
étre couverts par des crédits de I'Organisation; ils peuvent &ue
répartis sur quatre exercices. Tout reliquat du déficic est porté sur
un compte spécial an débit des autres Etats membres, dans la mesure
oti ils étaient parties 2 la Convention pendant la période de non-
paiement; le port est effectué proportionnellement 2 la longueur de
leurs lignes inscrites aw jour de Pouverture dn compte spécial.

§ 5. L'Etat qui a dénoncé fa convention peut devenir A houvean
Etat membre par adhdsion, sous téserve qw’il ait payé les sommes
dont il est débiteur,

§ 6. L'Organisation petgort une rémunération pour couver Ies
frais particuliers résultant des activités prévaes & Particle 9, § 2, 1 & m;
dans les cas prévus & Paeticle 9, § 2, I et m, cette sémunération est

fixée par I¢ Comité administratif, sur proposition de POffice central;
dans le cas prévu & Particle 9, § 2, », Particle 15, § 2, est applicable,

§ 7. La concordance des &ciftures et pléces comptables est vérifice
par e Gonvernement suisse qui présente un wpport au Comié
adntinistrasif,

TITRE I
‘ARBITRAGE
Acticle 12
Compétence

'§ 1%, Les litiges entre Btats membres. nés de linterprétation om
de Papplication de la Convention ainsi que les litiges entre Etats

Artikel 11

Financitn
§ 1. Het bedrag van, de uitgaven van de Organisatic wordt voor
ieder boekjaar vastgesteld door het Comité van Bcheer op voossted
van het ‘Centraal Bureau.

De kosten van de Organisatic worden door de Lid-Staten gedragem
naar cvenredigheld van de lengte van de’ ingeschreven lijnen. De
lijnen ter zee en’over de binnenwateren worden echter slechts gere~
kend voor de helft van hun lengte; voor de overige lijnen, die worden
geéxploiteerd onder bijzondere omstandigheden, kan de bijdrage met
ten ‘hoogste de helft worden verminderd in overleg tussen de betrok-
ken regering en het Ceatraal Bureau, behoudens goedkeuring van
het Comité van Beheer.

§ 2, Tegelijk met de toezending van het jaarversiag em de jaare
rekening aan de Lid-Staten, nodigt het Centraal Bureau deze uit hun
bijdrage in de uvitgaven over hetr afgelopen boekjaar zo spoedig
mogelifk te storten em wel uiterlifk op 31 december van het 1aat
waarin de toezending plaatsvindt,

Na deze datum wordt over de vexsuhuldlgdc bedtagen een rents
van § pct. ’s jaars berekend.

Indien een Lid-Staat twee jaar na deze datum zijn bijdrage niet
heefr betaald, wordt zijn stemrecht geschorst, totdatr bij -aan de vere
plichting tor betaling heeft voldaan.

Na verloop van nog eens twee jaar onderzockt de Algemene Vere
gadering of de houding van die Staat moet worden beschouwd als
cen stilzwijgende opzegging van het Verdrag en stelt zij daarbij evene
tucel de datum vast, waarop deze opzegging van kracht wordr.

§ 3. De vervallen bijdragen blijven verschuldigd in de in § 2 en in~
artikel 25 bedoelde gevallen van opzenging alsmede in de gevallen
van schorsing “van het stemrecht.

§ 4. Flet bedrag van niet-geinde bijdtagen moet zoveel moge[‘l}k
worden gedekt door de middelen van de Organisatle; het kan worden
gespreid over vier boekjaren. Het resterende tekort wordr op ecn
bijzondere rekening geboekt ten laste van de overige Lid-Staten, vooe
zover zij Partij bij het Verdrag waren gedurende de periode waarim
niet is betaald; de bocking peschiedt naar cvenredigheid van de
lengte van hur op de dag van do opening van de biizondere rekeumn
mgeschreven lijnen,

§ 5, De Staat die het Verdrag heeft opgezepd, kan opujeuw Lide
Staat worden door toetreding. mits hii de verschuldigde bedragen

1 heeft betaald.

)

§ 6. De Organwsatie ontvangt een vergoeding ter dekking van de

bijzondere kosten die voortvioeien uit de in artikel 9, § 2, [ tot exx

met # bedoclde werkzaamheden in de in artikel 9, § 2, § en m

bedoelde gevallen, wordt deze vergoeding vastgesteld door het Comitd

van Beheer op voorste]l var het Centraal Bureau; in het in artkel 2,
§ 2, n, bedoclde geval is artikel 15, § 2, van toepassing.

§ 7. De overcenstemming van de boeken en bescheiden worde
gecontroleerd door de Zwitserse Regering, die verslag uitbrengt aan
het Comité van Beheer.

TITEL W
ARBITRAGE
Artikel 12

Bevoegdheid

*

Y1 De gesciu‘lleﬁ tussen de Lid-Staten over de uitlegging of de
tocpassing van het Verdrag, slsmede de geschillen tussen de Lid-Staten

membres et I'Osganisation, nés de Pinterprétation o de Tapplication | er de Orgamsatie over de ultlegging of de tocpassing van het Protocol
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du Protocale sur les privildges et immunités peuvent, 3 la demande
d'une des pardes, &tre soumis & un tribunal arbitral. Les partes
déterminent librement Ia composition du tribunal arbitral et Ia
procédure arbitrale,

§ 2. Les litiges

a) entre emrepri;es de wansporr, 3
b) entre entreprises de transport et usagers,

¢) entre usagers,

nés de Papplication des Régles uniformes CIV et des Rigles uniformes
CIM, s'ils nont pas éé réglés 3 Iamiable ou soumis & la décision
des tribupaux ordinaires, peuvent, par accord entre les parties inté-
ressées, &tre soumis 3 un tribunal arbitral. Les articles 13 4 16
s'appliquent pour Ja composition du tribunal arbitral et la procédive
arbitrale.

§ 3. Chagque Etat peut, au moment ol il signe la Convention ou
idépose son instrument de ratification, d’acceptation, d'approbation ou
"d'adhésion, se réserver le droit de me pas appliquer tout ou paztie des
disposions du § 1" er du § 2,

§ 4. Chaque Etat ayant fait une réserve en application du § 3 peut
y renoncer, & tout moment; en informant le Gouvernement dépositaire,
La renonciation 3 la téserve produit ses effets un mois aprés I date
4 laquelle le. Gouvernement dépositaire en donne conmmance aux
Etats, .

Article 13

Compromis, Greffe

Les parties concluent un compromis spéeifiant en particulier =

#) Pobjet du différend;

b) la composition du ribunal et les delais convenus pour la nomi-
nation du ou des arbitres;

“ .

¢) le lieu convenu commnie sitge du tribunal.

Le compromis doit étre communiqué ¥ POffice contral qui assume
les fonctions de preffe.

h Article 14

. Arbitres '

§ 1%, Une liste d'arbitres est établie et tenue 2 jour par I'Office
central, Chaque Etat membre peut faire inscrire sur fa liste d’arbitres
deux de ses ressortissants spécialistes du droit international des tras-
ports, -

§ 2. Le tribunal arbitral se compose d'un, de trois ou de ging
arbitres, conformément au compromis,

Les arbittes sont choisis parmi les persomnes figurant sur la liste
visée au § 1*. Toutefois, si le compromis prévoit cing arbitres, chacune
des pasties peut choisir un arbitre en dehors de la liste.

i le compromfs prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d'un
commun accord par les parties.

T

§i le compromis prévoit wrois on &g arbitres, chacune des partles

choisit un ou deux arbitres, selon le cas; ceux-ci désignent dun

commun accord le troisitme ou le cinquitme arbitre, qui préside le
tribunal arbitral.

.

betreffende de voorrechten en immuniteiten, kunnen,, op verzock van
een van de parrijen, worden voorgelegd aan cen scheidsgerecht. De
pam}en zijn vrij te beslisscn aver de samenstelling van het schexds-
l;l.'et.ht en over de arbitrale procedure,

§ 2. De pgeschillen

- a) tussen ver\'ocx‘sond:memingen,
b) tussen vervoersondertemingen e gebruikers,
¢} tussen gebruikers,

over de toepa{sing van de Uniforme Regelen, CIV en de Uniforme
Regelen CIM, kunnen, indien zij niet in der minne zijn geregeld of
zijn voorgelegd aan de beslissing van de gewone rechter, in overleg
tussen de betrokken partijen, worden voorgelegd aan een scheids-
gerecht. De artikelen- 13 tot en met 16 xzijn van “toepassing op de
samenstelling van het scheidsgerecht en de arbitrale procedure.

§ 3. Jederc Staat kan bij de ondertekening van her Verdrag of bij
de nedetlegging van zijn akte van bekrachriging, aanvaarding, goed-
keuring of toetreding, zich het recht voorhshouden het bepaalde in § 1
en § 2 niet of slechts voor een gedeclte toe te passen.

§ 4. Iedere Staat die een voorbehoud heeft gemaake overeenkomstig
§ 3 kan dit voorbekoud te allen tijde intrekken door de depositaris
hiervan mededeling te doen. De intrakking van het voorbehoud wordt
van kracht ecn maand na de datum waarop de depositaris hiervan
keunis geeft aan de Staten.

Artikel 13

Compromis. Griffie

De partijen stellen een compromis op, waarin in het bijzonder zijn
aangegeven :

a) het onderwerp van het geschily

b) de samenstelling van het scheidsgerecht en de overeengekomen
terinijnen voor de benoeming van de schaidsman of de scheidslieden;

¢) de overeengekomen plaats waar het scheidsgerecht zitring houdt,

. \
Het compromis moet worden medegedeeld aan het Centraal Bureau,
dat optreedt als griffie

LAtikel 34
Scheidslicden

§ 1. Een lijst van scheidslieden wordt opgesteld en  bijgehouden
door het Centraal Bureau. ledere Lid-Staar kan twee van zijn onder-
danen, die deskundig zijn op -het gebied vam het internationale ver-
voersrecht, op de lijst van scheidslieden laten opnemen, |

§ 2. Het scheidsgerecht bestaat uit. een, dric of vijf schefds‘ﬁeden,
overeenkomstig het compromis.

De scheidstieden worden gekozen ult de personen dle voorkomen op
de in § 1 bedoelde lijst. Indien het compromis evenwel voorziet in vijf
scheidslieden, kan elk der partijen een scheidsman kiezen die nier op de
lijst voorkomt, - .

-

Indien het comipromts voorziet In een enkele scheldsman, worde deze
door de partijen in gemeenschappelijk overleg gekozen,

Indien het compromis voorziet in drie of vijf scheidslieden, kiesc
elk der partijen een of twee scheidslieden, al naar gelang van het
geval; deze scheidslieden wijzen in gemeenschappelijk overleg de derde
of de vijfde scheidsman aan, die als voorzitter van her scheidsgerecht
ogptreedt.
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En cas de désaccord entre les parties sur la déslgnation de I'arbitre
unique ou entre les atbitres choisis sur celle du troisitme ou du
cinquitme arbitre, cette désignation est faite par le directeur général
de I'Offinc central,

§ 3. L'arbjtre unique, le troisitme ou le cinguitme arbitre doit étre
d'une nationalité autre- que celfe des parties, 3 moins que celles-ci ne
soient de méme nationalitd, .

L'intervention au litige d’une tierce partie demeute sans effet sur la
composition du tribunal arbitral,
R
Article 15
Procédure. Frais

§ 1°", Le tribunal arbitral décide de la procéduse 2 suivre en tenant
compte notamment des dispositions ci-aprés :

a) I instruit et juge les causes d’aprds les éléments fournis par les
parties, sans étre lié, lorsqu'il est appelé 3 dire le droit, par les
interprétations de celles-ci;

"b) I ne peut accorder plus ou autre chose que ce qui est demandé
‘dans les conclusions du demandeur, ni moins que ce que le défendeur
a reconnu comme étant di; o

¢ La sentence arbitrale, ddment motivée, est rédigée par le tribunal
arbitral et notifiée aux parties par 'Office central;
¢

d) Sauf disposition contraire de droit impératif du lieu od sitge le
tribunal arbitral, et sous réserve d’accord contraire des parties, la sen-
tence arbitrale est définitive,

§ 2. Les honoraires des arbitres sont fixés par le directeur général de
I'Office central. :
. =~

La sentence arbitrale fixe les. frais et dépens et décide de leur réparti-

i
?
Ition entre les parties, ainsi que de celle des honoraires des arbitres.

Article 16
Prescriptiont Force exécutoire -

§ 1", La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a, quant 3 Pinterrup-
tion de la prescription, le méme effet que celui prévu par le droit
i matériel applicable pour l'introduction de Iaction devant le juge ordi-
naire, .

§ 2. La sentence du cibunal -arbitral envers des entreprises de
transport ou des usagers acquiert force exécutoire dans chacun des
Etats membres aprés l'accomplissement des formalités prescrites dans

I’Etat ot Pexécution doit avoir lien. La révision du fond de Paffaire n’est
pas admise. '

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES
Article 17
‘Recouvrement des créances impayées entre des entreprises de tsansport
"S 1. Les bordereaux de créances, nées de tr. woports soumis sux

Régles uniformes et sestées impayées, peuvent étce adressés par Ientre-
prise de transport ecéancitre & I'Office contral powr ea faciliter lo
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g

Indien de partijen over de aanwijzing van de enkele scheidsman of
indien de gekozen scheidslieden over de aanwijzing van de derde of de
vijfde scheidsman niet tot.overcenstemming geraken, geschiedt bedoclde

aanwijzing door de directeur-gerieraal van het Centraal Bureau.

§ 3, De enkele, de derde of de vijfde scheidsman moet van een andere
nationaliteit zijn dan de partijen, tenzij de partijen dezelfde nationaliteis
hebben, o

’

De tussenkomst In het gc:schil door een derde partij heeft geen invloed
op de samenstelling van het scheidsgereche.

*

z

. . Artikel 15
Procedure, qutcn

§ 1. Het scheidsgerecht stelt de te volgen procedure vast, waarbij met
name rekening wordt gehouden met de volgende bepalingen :

aj Het onderzoekt en beoordeelt de zaken aan de hand van de door
de partijen naar voren gebrachte punten, zonder dat het, indien het een
uitspraak over rechtsvragen moet doen, is gebonden 2an de witlegging
door de partijen;

b} Het kan niet meer of iets anders toewijzen dan hetgeen is getist
in de conclusies van de eiser, en niet minder toewijzen dan hetgeen de
verweerder heeft erkend verschuldigd te zijn;

¢) De scheidsrecheerlijke wrapraak worde, met redenen omkleed, opges
steld door het scheidsgerecht; xiy wordr door het Centraal Bureau aan
de partifen medegedeeld;

d} De scheidsrechterlijke uitspraak is, behoudens andersluidende bepa.
ling van dwingend recht geldend ter plaatse waar het scheidsgerecht
zitting houde en behoudens andersluidende overeenkomst tussen de par-
tijen, beslissend. ’

§ 2. De honoraria van de scheidslieden worden vastgesteld door de
directeur-generaal van ket Centraal Bureau.

In de scheidsrechierlijke uitsprask worden de kosten en uitgaven
vastgesteld en wordt beslist hoe deze alsmede de honoraria van de
scheidslieden over de partijen worden omgestagen.

Artikel 16 .
Verjaring. Uitvoerbaarheid

§ 1. Het instellen van de arbitrale procedure heefr, wat de Stuiting
van de verjating betreft, hetzelfde gevolg als dat, voorzien in het
materiéle recht dat van toepassing is op het instellen van de vordesing
voor de gewone rechter.

§ 2. De uitspraak van her scheidsgerecht tegen vervoersondernemingen
of gebruikers kan in elk van de Lid-Staten ten nitvoer worden gelegd
nadat is voldaan aan de formaliteiten, die zijn voorgeschreven in de
Staat waar de tenuitvoerlegging moet phgtsvindcn. Herziening van de
zaak ten gronde is nict toegestaan, '

TITEL 1V
BEPALINGEN VAN VERSCHEIDEN AARD
'a;‘tikcl 17
Inning van nigt-betaalde vorderingen tussen vervocrsondernemingen

. \
€ L Lijsten met niet-betaalde vorderingen, die zijn ontstaan uit vervoer

dat onderworpen is aan de Uniforme Regelen, kunnen door de vervocrs-
onderacming die crediteur is, worden gezonden aam het Centraal
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recouvrement; & cet effer, il mer Pentreprise de transport débitrice en
demeure de régler Ja somme due ou de fournir les motifs de son refus
de payer,

§ 2. Si POffice central estime que les morifs du refus sont suffisam-
ment fondés, il propose aux parties de se pourvoir soit devant e juge
compétent, soit devant le tribunal arbitral conformément A Particle 12,
52

§ 3. Si I'Office central estime que la totalitt on une partie de la
somme est réellement due, il .peut, aprés avoir éventuellement consulté
un expest, déclarer que lentreprise de transport débitrice est tenue de
verser & P'Office central tout ou parti¢ de Ja créance; la somme ainsi
verséc doit rester consignée jusqud la décision définitive sur le fond
par le juge compétent ou par le tribunal arbitral.

§ 4. Si Penwreprise ne verse pas, dans la quinzaine, la somme déter-
minée par I'Office central, celui-¢i adresse une nouvelle mise en demeure,
avec indication des conséquences du refus,

§ 5. Si cette nouvelle mise en demeure reste infructucuse pendant deux
mois, I'Office central adresse & PEtat membre dont reltve Pentreprise
un avis motivé Pinvitant & prendre des mesures et notamment i exami-
ner §'il doit maintenir sur la liste des lignes celles de cette entreprise.

§ 6. Si I'Etat membre déclare que, malgré le-non-paiement, il maintient
Pinscription des lignes de cette entreprise ou &'l laisse sans réponse
pendant six semaines Ja communication ‘de I'Office central, il est réputé,
de plein droit, garantir le réglement de toutes les eréances résnftant des
transports soumis aux Régles uniformes. .

N Article 18

Jugements, Saisies, Cautions

1°*, Lorsque les jugements prononcés en vertu des dispositions de Ja
q jug P ]

Convention, contradicteirement ou par défaut, par le juge compérent,
sont devenus exécutoires d’fprés les lois appliquées par ce juge, ils

acqui¢rent force exécuroire dans chacun des autres Etats membres aprés |

Paccomplissement des Formalitds prescrites dans PEtac od Pexéeution
doit avoir lieu, La révision du fond de Paffaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s™applique ni aux jugements qui ne sont exéeu-
toires que provisoirement, ni aux condamnations 4 des dommages-
intéréts qui seraient prononcées, en sus des dépens, contre un demandeur

en raison du rejet de sa demande.

L’alinéa premier s’applique également aux transactions judiciaires,

o

§ 2. Les créances ndes d'un transport soumis aux Régles uniformes;
au profir d’une entreprise de transport sur une autre entreprise de
transport qui ne reléve pas du méme Etat membre, me peuvent étre
saisies qu'en vertu dun jugement rendu par Pautorité judiciaire de
I'Etat membre dont reléve P'entreprise titulaire des créances a saisin,

§ 3. Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute
nature servant au transpost et lui appartenant, tels que conteneurs, agrds |
de chargement et baches, ne peuvent éure saisis, sur un territoire autre
que celui de FEtat membre dont reléve le chemin de fer propriétaire,
qwen vertu d’un jugement rendu par Pautorité judiciaire de cet Etat.

Burean om de inning hiervan te vergemakkelijken; hiertoe vendt het
Centraal \Bureau aan de vervousondememing die debireur Is, con aan-
naning om her verschuldigle bedrag te betalen of om de redencn op
te geven waarom zj weigert te betalen.

§ 2. Indien het Centraal Bureau van ourdect s dat de redenen van
de weigering voldoende gegrond zijn, stelt het de partijen voor zich te
wenden tot de bevoegde rechior of het scheidsgerecht overeenkomstig
artikel 12, § 2,

§ 3. Indicn hee Centraal Burcau van oordeel is dat het bedrag werke-
lijk — poheel of pedeelrelifk — verschuldigd is, kan het, eventueel na
raadpleging van een deskundige, verklaren dat de vervoersenderneming
die debitenr is, het bedrag van de vordering geheel of ‘gedecltelijk bij
het Centraal Bureau moet storten; her aldus gestorte bedrag moer
worden bewaard, towdat de bovoegde rechier of her scheidsgerecht
in de zaak zelf heeft beslist.

§ 4. Indien de onderneming niet binnen veertien dagen het door het
Centraal Buresu vastgestelde bedrag stort, zendt het Centraal Bureau
een pieuwe aanmaning, waarin tevens de gevolgen van dg weigering
worden vermeld.

§ 5. Indien deze nicuwe aanmaning twee maanden zonder resultaat
is gebleven, zendt het Centraal Bureau aan de Lid-Staat waaronder de
onderneming ressortecrt, een met redenen omkleed .verzoek maatregelen
te nemen en met nane te onderzocken of hij de lijnen van deze onder-
neming op de lijst van de lijnen moet handhaven, .

§ 6. Indien de Lid-Staat verklaart dat, hoewel ex geen betaling heeft
plaatsgevonden, hij de inschrijving van de lijnen van deze onderneming
handhaaft of indien hij zes weken na de mededeling van het Centraal
Burcau niet heeft geantwoord, wordt hij van rc'cl\tswege geacht zich
garant te stellen voor de betnling van alle vorderingen die vaortvloeien
uit vervoer, dat is onderworpen aan de Uniforme Regelen,

Artikel 18
Uitspraken, Beslaglegging, Zekerheidstelling

§ 1. De uiwpraken dic krachtens de bepalingen van het Verdrag, op
tegenspraak of bij verstek, zijn gedaan door de bevocgde rechter, en die
volgens de door die rechter tocgepaste wetten uitvoerbaar zijn, kunnen
ten uitvoer worden gelegd in elk der andere Lid-Stateh, zodra de forma-
liteiten, die zijn voorgeschreven in de Staar waar de tenuitvoerlegging
moet plaatsvinden, zijn vervuld, Herziening van de zaak ten gronde is
fjet toegestaan,

Deze bepaling is niet van toepassing op uitspraken, die slechts voor-
fopig uitvoerbaar zijn, en evenmin op veroordelingen tot schadevergoe-
ding, die naast de veroordeling in de proceskosten worden uitgesproken
tegen cen eiser wegens het afwijzen van zijn vordeting.

De cerste alinea is evencens van toepassing op gerechtelijke schik-
kingen.

§ 2, Op vorderingen van een vervoersonderneming, die zijn ontstaan
uit vervoer dat is onderworpen aan de Uniforme Regelen, op een andere
niet onder dezelfde Lid-Staat ressorterende vervoersonderneming kan
sleches bestag worden gelegd krachtens ecn uirspraak gedaan door een
rechter van de. Lid-Staat waaronder de onderneming, die crediteur is
van de vorderingen waarop beslag moet worden gelegd, ressorteert,

§ 3. Op rollend materiee! van de spoorweg, alsmede op voorwerpen,
van welke aard ook, die voor het vervoer worden gebruikt en aan de
spoorweg tocbehoren, zoals containers, lasdgerei en dekzeilen, kan op
het grondpebied van een andere dan de Lid-Stadt waaronder de spoor
weg die cigenaar is ressorteert, slechts beslag worden gelegd krachrens
een uitspraak gedaan door een rechter van die Staat.
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Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute nature secvant

!

Op wagﬁns van particulicren, alsmede op daarin annwczuge YOO«

au transport qu "iis contiennent, appartenant au proprietaire du wagon, ' werpen, van welke aard ook, die voor het vervoer worden gebrutky, en

ne peuvent &re saisls, sur un territoire autre que celuj de PErat du |
domicile du propriétaire, qu'en vertu d'un jugement rendu par Pautorité
judiciaire de cer Erat,

§$ 4. La caurion a fournir ponr assurer le paiement des depens ne peut
e exinde 3 Paccasion des actions judiciaires fordées sur ta Convention,

TITRE V
MODIFICATION DE L‘A CONVENTION
Article 19
Compétence

§ 1°". Les Etats membres adressent lewrs propositions de modification
de la Convention & POffice central qui les porte immédiatement 3 la
connaissance des Etats membres.

§ 2. L’Assemblée générale décide sur les propositions de modification
relatives aux dispositions de la Convention non prévues aux §§ 3 et 4,

L'inscription d'une proposition de modification 4 Pordre du jour d'une
session de J'Assemblée générale doit recucillir I'accord d’un rtiers. des
Etats membres.

Saisie d'une proposition de modification, I'Asserublée générale peut
décider, 4 la majorité prévue A Parcle 6, § §, quune telle proposition
présenté un caractére d'étroite connexité avec une ou plusieurs dis-
positions dont la modification entre dans la' compétence de la Commis-
sion de révision conformément au § 3. Dans ce cas, PAssemblée générale
est habilitée 3 décider dgalement sur la modification de cette ou de ces
dispositions,

§ 3. Sous réserve des décisions de PAssemblée géndrale prises selon
le § 2, alinéa 3, & Commission' de révision décide sur les propositions
de modification relatives aux dispositions énumérées ci-aprés :

a) Reégles uniformes CIV &

— Axticle premier, § 3; article 4, § 2; articles 5 (sauf § 2), 0, 2 &
14, 15 (sauf § 6), 16 A 21, 22, § 3; articles 23 a 25, 37, 43 (sauf
§§ 2 et 4), 48, 49, 56 A 58, 61, ]

~ les montants exprimés en unités de compte aux articles 30, 31,
38, 40 er 41, lorsque la modification vise 3 une majoration de ces
montants;

&) Régles un¥orates CIM :
— Article premier, § 2; article 3, §§ 2 A §; articles 4, §, € (sauf

§3% %8 11213, 14 (sauf § 7), 15 2 17,19 (sauf § 4), 20 (sauf

§ 3), 21 4 24, 25 (sauf § 3), 26 {sauf § 2}, 27, 28, §§ 3 et 6; articles 29,
30 (sauf § 3), 31, 32 (sauf § 3), 33 (sauf § 5), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47
(sauf § 3), 48 (dans fa mesure ol il ne sagit que de procéder & une
adaptation au droit de transport international maritime), 52, 53, §9
i 61, 64, 65;

N

- le montant exprimé en unitds de compte & larticle 40. lorsaue
ta modification vise & une majoration de ce montant;’ !
~= Réglement concernant le transport international ferfoviaite “des
wagons de particuliers (RIP), Annexe H3

«w Réglement concernant le transport Intermnouax ferroviaire des}

sontengurs (RICo), Annexe I
e Réglement concernant Te Transpott mternauona! ferrovialre des
solis express (RIEX), Annexe IV

aan de eigenaar van de wagen toebehoren, kan op het grondgebied van
en andere dan de Staar waar de eigensar is gevestipd, slechrs beslag
wordén galegd krachtens een uitspraak gedaan door een rechter van

{ die Staat.

§ 4. Ter zake van vo:dermgen in rechte uit hoofde van het Verdrag
kan gecn zekerheidstalliig worden gedist voor de heta-lmg van de
proceskasten,

+

TITEL v .
* WIJZIGING VAN HET VERDRAG
Artikel 19

Bevoegdheid.

§ 1. De Lid-Staten zenden hun voorsteflen 1ot wijziging van het
Verdrag aan het Centraal Bureau, dat deze onmiddeHijk ter kenms
van de andere Lid-Staten brengt,

§ 2. De Algemene Vergadering beslist over de wijzigingsvoorstellen met
betrekking tor de bepalingen van het Verdrag die met aijn opgenomen
inde§§3end.

Voor de plaatsing van een wijzigingsvoorstel op de agenda van cen
zitting van de Algemene Vergadering is de instemming van een dexds
van de Lid-Staten vereist,

Indien een wijzigingsvoorsiel is voorgelegd aan de Algemene Verga-,
dering, kan deze met de in artikel 6, § §, bedoelde meerderheid besluiten,
dat dit voorstel naar zijn aard nauw verband houdr mer ¢en of meer
bepalingen waarvan de wijziging behoort tot de bevoegdherd van de
Herzieningscommissie overeenkomstig § 3. In dit geval is de Algemene
Vergadering geretchiigd evenéens een bestuit te nemen over de wuzxgmg
van deze bepaling of bepalingen.

§ 3. Behoudens de besluiten van de Algemene Vergadering, genomen
ingevolge § 2, derde alinea, beslist de Herzieningscomnussie dver de
wijzigingsvoorstellen met beirekking tot de hierna genoemde bepalingen »

a} Uniforme Regelen CIV :

— Artikel 3, § 3; artikel 4, § 2; de artikelen 5 (met uitzondering van
§ 2), 6, 9 tot en met 14, 15 {met uinzondering van § 6), 16 tot ¢n
met 21, 22, § 3; de artikelen 23 tot en met 25, 37, 43 (met vitzonde~ *
ring van de §§ 2 en 4), 48, 49, 56 tot en met 58, en 61;

- de in rckencenheden uitgedrukte bedragen, vermeld in de artie
kelen 30, 31, 38, 40 =n 41, indicn de wijziging een verhoging van
deze bedragen betreft;

b) Uniforme Regelen CIM™

« Artikel 1, § 2; artikel 3, de §§ 2 tof en met 5; de artikelen 4, 3,
§ (met uitzondering van § 3), 7, 8, 11 tor en met 13, 14 (met vitzonde-
ring van § 7), 15 rot en met 17, 19 (met uitzondering van § 4),
20 {met uvitzondering van § 3), 21 tot en met 24, 25 (met uitzondering
van § 3), 26 {met uitzonde;ring van § 2), 27, 28, de §§ 3 en 6; de artikee
len 29, 30 (met nitzondering van § 3), 31, 32 (met vitzondering van § 3},
33 (et vitzondering .van § $), 34, 38, 39, 41, 45, 46, 47 (mer uitzon«
 dering van § 3), 48 (voor zover het gaat om een aanpassing aan het recht
inzake het internationale zeevervoer), 52, 53, 59 tot en -met 61, €4, 65

- het in rekeneenheden uitgedrukte bedrag, vermeld in artikel 4().
mdten de wijziging een verhoging van dag bedrag betreft; '

- teglcmem betreffende het internationdle spoorwegvervoer van
wagens van pasticulieren (RIP), bijlage 1§

— reglement betreffende het 111tern.momle SpOOIWERVEIvoer val
containiers (RICo), bijlage H;

= reglement betreffende het internationale spoorwegvervoer vag
expresgoederen (RIEx), bijlage 1V,
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§ 4. La Commission d’experts dicide sur les propositions de modi-
fication relatives aux dispositions du Reéglement concernant le trans-
port international ferroviaire des marchandises dangercuses (RID),
Annexe I aux Reégles uniformes CIM.

Article 20

Décisions de PAssemblée générale

§ 1*". Les modifications décidées par PAssemblée géndrale sont
consignées dans un protocole signé par les représentants des Etats
membres. Ce protocale est soumis 2 ratification, acceptation om appro-
bation; les instruments de ratification, d’acceptation ou d’appmbanon
sont déposés le plus tot possible auprés du Gousernement dépositaire.

§ 2. Lorsque le Protocole aura ¢ ratifié, accepte om approuvé par
plus des deux tiers des Etats membres, Pentrée-en vigueur des décisions
a lieu & Pexpiration du délai fixé par I'Assemblée générale.

§ 3. L'application des Régles uniformes CIV et CIM ¢st suspenduc
dés Pentrée en vigueur des décisions, pour le trafic avec et entrv les
Etats membres gui n’auront pas encore déposé leur instrumen: de
ratification, d’dccepration ou d’approbation un mois avant la date
prévue pour cette entrée en vigueur, L'Office central notifie aux Etats
membres cette suspension; celle-ci prend fin 3 Pexpiration d’'un mois
a compter de la date de la notification par P’Office central de la
ratification, ~'acceptarion ou Papprobation desdites décisions par les
Etats en cause.

Cette suspension w'a pas d'effer pour les Etats membres qui ont
communiqué a I'Office central qu'ils appliquent, sans avoir déposé leur
fnstrument de ratification, d’acceptation ou d’approbation, les modifi-
cations décidées par Assemblée générale.

Article 21

Décisions des Commissions

§ 19, Les modifications décidées par les Commiscions sont notifides
par POffice central aux Etats membres.

§ 2. Ces décisions entrent en vigneur pour tous les Ewts membres
le premier jour du douzitme mois suivant celni au cours dugquel
P'Office central les a notifides aux Brats membres, sauf objection d’un
tiers des Brats miembres formulée chns ies quatre mois & compter de la
date de Ia notification.

“Toutefois, si wn Etat membre formule des objeclions contre une
déasion de la Commission de révision dans le délai de quatre mois e
qu'il dénonge la Convention au plus tard deux mois avant la date
prévue pour Pentrée en vigueur de cette décision, celle-di m'entre en
vigueur qu’au moment ob la dénonciarion par I'Etat intéressé prend
effer.

TITRE VI

DISPOSITIONS FINALES

Article 22
Signature, raification, acceptation, approbation de 13Convention

§ 1%, La Convention demeure ouverte 4 Berne, aypris du. Gouverne-
ment suisse, jusqu’au 31 décembre 1980, & la signature des Erats qui
ont &t invitds 3 la huitidme Conférence 'de révision ordinaire des
Conventions CIM et CIV,

$ 2. La Convention est soumise & ratification, acceptation ou appro-
bation; les instruments de ratification, d’acceptation o d'approbation
sont déposés auprds du Gouvernement suisse, gouvernement dépositaire.

§ 4. De Commissie van deskundigen beslist over de wijzigingsvoor-
siellen met betrekking tot de bepalingen van her reglement betreffende
het internationale spoorwegvervoer vdh gcvaarlukc goederen (RID),
bijlage I bii de Uniforme Regelen CIM.

Artikel 20 | )
Besluiten. van de Algemene Vergadering

§ 1 De wijzigingen waartoe de Algemene Vergadeting heeft besloten,
worden nedergelegd in een protocol dat door de vertegenwoordiers
van de Lid-Staten wordt ondertekend. Dit protocol moet worden
bekrachtigd, aanvaard of goedgekeurd; de akten van bekrachtiging,
aanvaarding of goedkeuring worden zo spoedig mogelijk nederselegd
bij de Regering, die optreedt als depositaris.

§ 2. Wanneer het Protocol is bekrachtigd, aanvaard of goedgekeurd
door meer dan twee derde van de Lid-Staten, worden de beshiiten
van kracht na verloop van een doot de Algemene Vergadering vast-

gestelde termijn. ‘

§ 3. Dec toepassing van de Uniforme Regelen CIV en CIM wordt,
vanaf het tijdstip waarop de besluiten van ktacht worden, opgeschort
voor het vervoer met en tussen de Lid-Staten die, een maand voordat
bedoelde besluiten van kracht worden, hun akte van bekrachtiging,
aanvaarding of goedkeuring nog niet hebben nedergelegd. Het Centraal
Bureau geeft aan de Lid-Staten kennis van deze opschorting; deze
eindige na verloop van een maand na de datum van de kennisgeving
door het Centraal Bureau van de bekrachtiging, de aanvaarding of de
goedkeuring van bedoelde besluiten door de desbetreffende Staten.

Deze opschorting geldt niet voor de Lid-Statem die het Centraal
Bureau hebben medegedeeld dat zij de wijzigingen waartoe de Algemene
Vergadering heefe besloten, zullen toepassen zonder dat zij hun akee
van bekracheiging, aanvaarding of goedkeuring hebben ncdergelegd.

Artikel 21

Besluiten van de Commissies

§ 1. De wijzigingen waartoc de Commissies hebben besloten, worden
door het Centraal Bureau ter kennis gebracht van de Lid-Staten.

§ 2. Deze besluiten worden voor alle Lid-Staten van kracht op de
eerste dag van de rwaalfde maand, volgende op de maand wagrin het
Centraal Bureau de besluiten ter kennis van-de Lid-Staten heeft gebracht,
tenzif een derde van de Lid-Staten binnen vier maanden na de datum
van kenuvisgeving bezwanr heeft gemaakt.

Indien een Lid—Staat evenwel binnen vier maanden -bezwaar maake
tegen een besluit van de Herzieningscommissie en het Verdrag ten
minste twee maanden voor de datum, waarop bedoeld beslnit van
keacht zal worden, opzegt, wordt bedoeld besluit eerst van kracht op
her djdstip waarop de opzegging door de betrokken Staar van kracht
wordt,

TITEL VI

SLOTBEPALINGEN N

Artikel 22
Oudertekening, bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring van het Verdrag

§ L Het Verdrag blijft e Bern, bij de Zwitserse Regering, tot
31 december 1980 openstaan voor ondertekening door de Staten die
waren uitgenodigd voor de achtste gewone herzieningsconferentie van
de Verdragen CIM ea CIV,

§ 2. Het Verdrag moet worden bekrachtigd, aanvaard of goedge-
keurd; de akeen van bekrachtiging, aanvaarding of goedkeuring worden
nedergelegd bij de Zwitserse Regering, die opereedt als depositaris.
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Artacle 23
Adndsion & Is Convention

§ 1%. Les Etats qui, invieés & Ja huititme Conférence de révision
ordinaire des Conventions CIM et CIV, n'pirt pas signé la Convention
dang lc délei préva & Panicle 22, § 1*%, peuvent cependant notifier leur
adhésion & la Comvention avant sa misc en vigueuwr. Linstrument
dadhésion esr déposé aupris du Gouvernement dépositaire

$.2. Tou kttac gui désive adbérer & Ia Convention apres sa mise en
vigueur adresse ay Gouvernement dépositaire une demande et pne no‘e
sur la situation de ses entreprises de transport ferrowiaire au regard des
sranspoets internationaux. Le Gouvernement dépositaire les commu-
nique aux Etats membres et & POffice central,

La demande est admise de plein droit six mois aprés 1a communica-
tion ci-dessus, saif opposition formulée auprés du Gouvernement dépo-
sitaire par cing Etats membres. Le Gouvernement dépositaire en avise
PEtat demandeur ainsi que les Etats menibres et IOffice central. Le
nouvel Etat membre se conforme sans délai nux dispositions dc Uarti-
cle 10

En cas d’oppmmou, le Gouvemement dcposttaxre soumet la demande
d’adhésion a I'Assemblée générale qui en décide.

Apres le depor de Pinstument dadhésion, celle-ci prend effet le
premier jour du deuxiéme mois sulvant celui au cours duquel V'Office
central a notifié aux Etats membres la liste des lignes du nouvel’ Erat
membre.

S a Toute adhésion A la Convention ne peur cancerner que ta
Convention et ses modifications alors cn vigueur.

Article 24 .

iise en vigueur de la Convention

% 3*. Lorsque les instrumenas de ratification, d’.accc'ptation, d’appro-
bation ou d’adhésion ont été déposés par quinze Erats, le Gouvernement
dépositaire .se met en apport avec les. Gouvernements intéressés en
vue de convenir de I’entrée en vigueur de la Convention.

$ 2 Lentrée en vigueur de h Convention entraine I'abrogation des
Coriventions internationales concernant le tr-ansporr par chemins de fer
des marchandises (CIM) et des voyapeurs et des bagages (CIV) du
7 février 1970 ainsi que de la Convention additionnelle™¥ a CIV
relative 4 Ja responsabilité du chemin de fer pour la mare et les bles-
sures de vovageurs du 26 février 1966.

Article 25
Dénonciation de la Convention

Tour Etat membre qui désire dénoncer ta Coovéntion en avise le
Gouvernement dépositaire, La dénonciation prend effet le 11 décembre
de Pannde smv:mxe.

‘ Article 26

Fonctions du Gouverhement dépositaire

Le Gouvernément dépositaire avise Jes Erats invités A la huititme
Conférence de révision ordinaite des .Conventions CIM et CIV, les
autres Btats-ayant adhéré 3 la Convention, ainsi que FOffice central &

a) des signatuzes de b Converition, du dép&t des Instruments de
ratificdtion, dacoeptation, dappiobation ou d’adhésion et des notifi-
cations de dénonclation;

Artikel 23
Toetreding tot het Verdrag

§ 1. De Staten die waren uitgenodigd 'voor de achtste gewone herzie-
ningsconferentie van de Verdragen CIM en CIV en die het Verdrag niet
hebben ondertckend binnen de in artikel 22, § 1, genoemde termijn,
kunnen evenwel van hun toetreding tot het Verdrag kennis geven voor
de¢ inwerkingstelling. isrvam. De slkte van toerreding wordt nedcrgclcgd
bij de depositaris. »

§ 2. Tedere Staat die tor het verdrag wenst'toe te weden na de
inwerkingstelling hiervan, richt aan de depositaris cen verzoek, alsmede
een nota over dc situatie van zijn spoorwegondernemingen met betrek.
king tot het internationale vervoer. De depositaris rende de stukken aas
de Lid-Staten en het Centraal Burcau,

Het verzoek is van rechtswege ingewilligd zes maanden na bedoelde
toezending, renzij door vijf Lid-Staten bij de depositaris bezwaar wordt
gemaakt. De depositaris doer hiervan de verzockende Staat alsmede
de Lid-Staten en het Centraal Bureau mededeling. De nieuwe Lid-Staat
'lcomt terstond het bepaalde in arikel 10 na.

Indien er bezwaar is gemaakt, legt de depositaris het verzoek om
toetreding voor aan de Alzemene Vergadering, die daarover een besluit
neemt. . .

Na de neder]e‘ggmg van de akie van toetreding wordt de toetreding
van kracht op de eerste dag van de tweede maand volgende op de

maand waarin het Centranl Bureau de Lid-Staten kennis heeft gegeven
van de lijst van de lijnen van de nieuwe Lid-Staar.

§ 3. Tedere toetreding tot het Verdrag kan slechts betrekking hebben
op her Verdrag en de op dat moment van kracht zijnde wijzigingems
~ -

Artikel 24

snwerkingstelling van het Verdrag

§ 1. Wanneer door vijftien Staten akien van bekrachtiging, azavaar
ding, goedkeuring of toetreding zjn nedergelegd, neemt de depositaris
contact op met de betrokken Regeringen ten einde de mwerkmgtredmg
van het Verdrag overeen te komen,

§ 2. Inwerkingtreding van het Verdrag heeft buitenwerkingtreding
van het Internationaal Verdwg betreffende her goederenvervoer per
spoorweg (CIM) en het Internatiomaal Verdrag betreffende het
vervoer van reizigers en bagage per spoorweg (CIV) van 7 februari
1970, alsmede van het Aanvullende Verdrag bij het CIV nopens de
aansprakelijkheid van de spoorweg voor de dood en de verwonding
van teizigers van 26 februari 1966 tot gevolg.

Artike] 25
Opzegging van het Verdrag

ledere Lid-Staat die het Verdrag wenst op t¢ zepgen, doet hiervan
mededeling aan de depositaris. De opzegging wordr van kracht op
31 december van het volgende jnar
Artikel 26
Taken van de depogitaris

De depositaris doet de Staten die waren uitgenodigd voor de achtste
gewone herzieningsconferentie van de Verdragen CIM ‘en CIV, dg
andere Staten die zijn toegetreden tot het Verdrag, alsmede het Centraal
Burean, ndédedeling van ;

a) ondertekeningen van het Verdrag, de nederlegging van akten van
bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding, alsmede van
kennisgevingen van opzegging;
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&) de I date A laquelle 1a Convention entre en vigueur en appli-
<ation de Particle 24; :

&} du dépde des instruments de ratification, d'aceeptation ou dappro-
bation des prorocoles vises i Particle 20.
Article 27
Reserves & fa Convention

‘Des téserves & la Convention ne sont admises que si elles sont
prévues par celle-ci.

Article 28
- Textes de la Convention

La Convention est concluc et signde en langue frangaise,

Au texte frangais sont jointes des traductions officiclles en langues

allemande, anglaise, arabe, italicnne et néerlandaise.

“

Seul le texte frangais fait foi,

En foi de quoi, les soussignés diiment autorisés par leurs Gosuverne-
ments respectifs. ont signé Ja préscate Convention,

T
.
Fanm a Berne, le aeut mar mul neut cent quatre-vingt, on up seul
exemplaite original en langue frangaise, qui reste déposé dans les
archives de la Confédération suisse. Une copie certifide conforme en

x

sera remise a chacun des Etats membres.

Cette Convenrion a été signée par les Etats suivants ;

TAlgérie, I'Allemagne (Rép. féd.), PAutriche, la Belgique, la Bulgarie,
le Danemark, PEspagne, la Finlande, la France, la Gréce, la Hongrie,
Vicak, I'Iran, Ilistande, Plealie, le Liban, le Liechtenstein, le Lusembourg,
le Maroc, la Norvége, les Pays-Bas, la Pologne, le Portugal, la Rép.

dém. allemande, la Roumanie, le Royaume-Uni, la Sutde, la Snisse,
la Syrie, la Tehécoslovaquie, la Tunisie, la Turquie, la Yougoslavie.

PROTOCQLE
- ‘
sur les privileges et immunités
de POrganisation intergouvernementale
pour les transports internationaux ferroviaires (OTIF)

D

Article premier

§ 1*". Dans le cadre de ses activités officielles, FOrganisation bénéficie |

de Pimmunité de juridiction et dexécution sauf ;

”~

4} dans la mesore ovt P'Organisation aurait expressément renoncé 3
une telle immunité dans un cas particulier;

b) en cas daction civile en dommages-intéréts, inentée par un ters,
relative & un accident causé par un véhicude suromoteur ou tout autre
moyen de transport appartenant 4 'Organisation ou sirculant pour son
conpte ou en cas d'infraction 3 la réglementation d¢ k circulation
iutéressant le moyen de transport préeité;

¢} on cas de demande reconventionnelle directement Yée & une procé-
dure entamée & titre principal par Organisation;

d) ev cas de saisie, ordonnée par décision Judiciaire sur les traitements,
salaires et autres émoluments dus par POrganisation & wn membre de
son personnel. :

b de danm waarop het Verdrg ingevolge artikel 24 in werking
treedy; .

o} de nederlegging van akten van bekrachtiging, aanvasrding of
goedkewring van de in artikel 20 bedovlde provocollen, -

Avtrkel 27
Voorbehouden op bet Verdrag

Voorbehouden op het Verdrag sijn slechrs toegestaan indien deze
hierin zijn voorzien.

Artikel 2y
Teksten van het Verdrag

Het Werdrag is gesloten en ondertekend in de Pranse taai.

Aan de Framse twkst zijn officidle vertalingen in- de Duitse, de
Bngelse, de Arabische, de Nialisanse en de Nederlandse taal toegevaegd,

Allen de Franse tekst is anthentiek.

Ten blifke waarvan, dv ondergetekenden, daattoe naar behoren
gemach-igd door hun enderscheiden Regeringen, div Verdrag hebben
ondertekend, . -

Gedaan te Bern, op negen mei negentienhonderdtachtig, in een enket
origivee] exemplaar in de Franse taal, dat zal worden nedergelegd in
het archicf van de Zwirserse Bondsstaat en waarvan een gewaarmerke
afschrifr aan ek der Lid-Staren zal worden gezonden.

Dit Verdrag werd ondertekerid door volgende Staten :

Algerije. Belgié, Bulgarije, Denemarken, Duitse Democratische Repu-
blick, Duitsland (Bondsrep.;, Finland, Frankrijk, Grickenland, Hongarije,
lerland, Irak, Iran, Italié, Joegoslavié, Libanon, Liechtenstein, Luxem-
burg, Marokko, Nedérland, Noorwegen, Qostenrijk, Polen, Portugal,
Roemenié, Spanje, $yrié, Tjechoslovakije, Tunesic, Turkije, Verenigd
Koninkrijk, Zweden, Zwitserland

PROTOCOL

betreffende de voorrechten en immuniteiten
van de Intergouverneméntele Organisatie
fGor het internationale spoorwegvervoer (OTIF)

Artikel 1

§ 1. Binnen het raam van haar officitle werkzaambeden geniet de
Organisatie immuniteit van rechtsmacht en execntie, behondens ¢

@) voor zover de Organisatie in een bijzonder geval witdrukkelijk
afstand heeft gedaan van deze immuniteits

b) in geval van een door derden ingediende dviele mchesvordering
w0t schadeloosstelling met betrekking tot een ongeval dat ke veroorzaake
door cen motorvoertuig of enig ander vervoermiddel roebehorend aan
de Organisatie of rijdend voor haar wkenimg of in geval van een ver-
keersovertreding waarbij een zodanig vervoermiddel i betrokken;

¢ in geval van een eis in reconventie die rechtstrecks verband houdt
met een door de Organisatie ten principale sangespannen procedure;

d} in geval van beslaglegping, bevolen bij sechtertijke beslissing, op
de door de Organisatic 2an een van hear perioncelsleden verschuldigde

wedden, salarissen en andere emolumenten,
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§ 2. Les avoirs et biens de "Organisation, quel que soit le lieu ot ils se
trouvent, bénéficient de I'immunité 3 'égard de touteforme de réquisition,
confiscation, séquestre et autre forme de saisic ou «e contrainte, sauf
dans da mesure ol le nécessitént temporairement da prévention des
accidents mettant en cause des véhicules automoteurs appartenant i
IOrganisation ou circulant pour le compte «de celle-ci et les enquétes
auxquelles peuvent donner lieu lesdits accidents.

Toutefols, si une expropristion est nécessaire 2 des fins dutiliré
publique, toutes dispositions approprides doivent étre prises afin dempé-
chef qu'elle ne constitue un obstacle 3 Vexercice «dés activités e
I'Organisation et une indemnité préalable, prompte ¢t adéquate doit éexe
versée. -

§ 3. Chagne Etat membre exondre des impéis directs 'Organisation,
ses biens et revenus, pour ’exercice de ses activitds -officiclles. Lorsque
des achats ou scrvices d'un montant important qui sont strictement
nécessalres pour Lexercice des activitds officielles -de 1’Organisation sont
effectués ou utilisés par Organisation et lorsque fe prix de ces achats
ou services comprend «des taxes ou «droits, des dispositions approprites
sont prises par des Fthts membres, chaque fois qu'il est possible, en yue
de Pexondration des taxes ou droits de cette mature ou en vie du
remboursement de leur montant.

Aucune exonération n'est accordée en ce qui concerne les impbts et
taxes qui ne constituent que la simple rémunération e services rendus.

Les produits importés ou exportds par 'Organisation et strictement
nécessaires pour Pexercice de ses activités officielles, sont exonérés de
tous droits et taxes percus & 'importation ou & Pexportation.

Aucune exondration n'est accordde, au titre de cet article, en ce qui
concerne les achats et importations de biens ou la iourmture de services
destinds aux besoins propres des mcmbres du personnel de I"'Organisa-
tion, .

§ 4. Les biens acquis ou importds conformément au § 3 ne peavent
étre vendus ni cidés, ni utilisés autrement quaux conditions fixées par
les Etats membres qui ont accordé les exonérations.

§ 5. Les activités officiclles de I'Organisation visées par le présent
Protocole sont les activités répondant aux buts définis 3 I'article 2 de la
Conventjon.

) Article 2

§ 1°7. L'Organisation peut recevoir et définir tous fonds, devises, mimé-
raizes on valeurs mobilitres; elle peut en disposer librement pour tous
usages prévus par Ia Convention et avoir des comptes en n’importe
quelle monnaie dans la mesure nécessaire pour faire face 3 ses
cngagements.

§ 2. Pour ses communications officielles et le transfert de tous ses
docurnents, I'Organisation bénéficie d’un traitement non moins favorable
que celui accordé par chaque Etat membre aux autres organisations’
internationales comparables,

Article 3

Les représentants des Etats membres jouissent, dans Pexercice de
leurs fonctions et pour la durde de leurs voyages de service, des privileges
et “fmmunités suivants sur le tetritoire de chague Etat membre :

a) immunité de juridiction, méme aprés la fin de leur mission, pour les
actes, y compris lours paroles et écrits, accomplis par eux dans 1'ekercice
de leurs fonctions; cette immunité ne }0!.10 cependant pas en cas de
dommages résultane d’un accident causé par un véhicule automoteur

3 .

-t

$ 2. De bezittingen en cigendommen van de Organisatie, ongeacht
waar deze zich bevinden, zijn vej van elke vorm van vordering, in
beslagneming, sequestratie en andere vormen van beslaglegging of
dwangmaatregel, behalve voor zover deze tijdelijk geboden zijn ter
voorkoming van ongevallen waarbij motoxvoertuigen zijn betrokken
die toebehoren aan de Organisatie of voor haar rekening rijden, alsmede
in verband met het onderrock waartoe deze ongevallen aanleiding
kunnen geven,

Indien cen ohtelgening om redenen van openbaar nut toch noodzake-
lisk moche zijn, moeten alle passende maatregelen worden getroffen om
te voorkomen dat de uitoefening van de werkzaamheden van de Organi-
satie hserdobr wordt belemmerd en moet vooraf terstond cen billifke
sch1deverg0edmg worden betaald.

+§ 3. Elke Xid-Staar stelt de Organisatie, haar eigendommen en inkom-
sten voor de uitoefening van haar officitle, werkzaamheden viij van
directe belastingen, Wanneer aankopen of diensten, die strikt nood-
zakelijk zijn voor de uitoefening van de officidle werkzaamheden van
de Organisatie en waarmee belangrijke bedragen zijn gemoeid door de
Organisatie worden verricht of gebruikt en wanneer in de prijs van
deze nankopen of diensten belastingen: of rechten zijn begrepen, treffen
de Lid-Staten telkens als het mogeluk is passende muaatregelen tot vrij-
steiling van deze belastingen of rechten of tot terugbetaling van het
bedrag daacrvan.

Geen vrijstelling worde verleend ten aanzien van belastingen en rech-
ten die niet anders zijn dan een vergoeding, voor verlcende diensten.

De door de Organisatie ingevoerde of uitgevoerde gocdcren die strike
noodzakelijk zijn voor de witoefening van haar officiéle werkzaamheden,
worden vrijgesteld vam alle rechiten en belastingen bij invoer of uitvoer,

Uit hoofde van dit artikel wordt geen enkele vrijstelling verleend ten
aanzien van de aankoop en de invoer van goederen of het verlenen van
dicnsten ten gerieve van de personeelsleden van de Organisatie per-
soonlijk.

4. De goederen verworven of ingeveerd 6vcreenkomstig § 3 mogen
slechrs verkocht, afgestaan of gebruike worden op de voorwaarden vast-
gesteld door de Lid-Sraten die de vrijstellingen hebben verleend,

§ 5. De in dit Protocol bedoelde officitle werkzaamheden van de
Organisatie zijn de werkzaamheden die beantwoorden aan de doelstel-
lingen omschreven in artikel 2 van her Verdrag.

Artikel 2 . .

§ 1. De Organisatic kan alle soorten fondsen, valuta’s, kasgeld of
effecten ontvangen en bezitten; zij kan daarover vrijelijk beschikken voor
clic gebruik als bedoeld in het Verdrag en rekeningen aanhouden in
elke valura, in zoverre dit nodig is voor het nakomen van haar ver-
plichtingen.

§ 2. Met betrekking tot haar officiéle berichtgeving en het overbrengen
van al haar documenten genier de Organisatie een behandeling die niet
minder gunstig is dan die welke door jedere Lid-Staat wordt verleend
aan andere vergelijkbare internationale organisaties.

v Artikel 3 3
De vertegenwoordigers van de Lid-Staten genicten op het grondgebied
van elke Lid-Staat geclurende de uitoefening van hun functie en op hun
dienstreizen de volgende voorrechten en immuniteiten :

a) immuniteit van rechtsmacht, ook na begéindiging van hun’ missie,

met betrekking ot handelingen, waaronder begrepen gesproken en ge-

*schreven, woorden, doot hen in de uitoefening van hun functie verricht;

deze immuniteit gelde evenwel niet in geval van schade die voortvlaeit
' .
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ou tout autre moyen de transport appartenant 2 ‘un reptésentant dun
Etat ou conduit par lui ou en cas dinfraction a la réglemencation de.
la circulation intéressant le moyen de transport précité .

b) immunité d’arrestation et de dérention préventive, swf en cas de
flagrane délit;

¢) immunité de saisie de leurs bagages personnels, sanuf en cas de |

flaprant délit;

d) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

¢) exemption pour enx-mémes et pour leurs conjoints de route mesure
limitant I'enteée ct de toutes formalités d'enregistrement Jdes étrangers;

f)} mémes facilitds en ce qui concerne les réglementations monéeaires
ou de change que celles accordées aux représentants de Gouvernements
érrangers en mission officielle temporaire.

Article 4

Les membres du personnct de 'Organisation jovissent, dans Pexercice
de leurs fonctions, des privileges et immunités suivants sur e territoire
de chaque Etat membre :

a) immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et
&crits,"accomplis dans I'exercice de leurs fonctions et dans les limites
de leurs artributions, méme aprés qils ont cessé d'tre au service de
POrganisation; cette immunité ne joue cependant pas en cas de domma-
ges résultant d'un accident causé par un véhicule automoteur ou tout
autre moyen de transport appartenant & un membre du personnel de
’Organisation ou conduit par lui ou en cas d'infraction 2 la réglemen-
tation de ks circulation jntéressant e moyen de transport précité;

b} inviolabilid de tous leurs papicrs et documents officiels;

¢) mémes exceptions aux dispositions limitant  Pimmigration ot
réglant Tenregistrement des strangers” que celles gumalcmenc econ-
nues aux membres du personncl des organisations internationales;
les membres de leur famille faisant partie de leur mémage jouissent
des mémes facilités;

d} exondration de I'imp6t national sur le revenu, sous réserve de
Pintroduction, au profit de 1'Organisation, d’une -imposition interne
des traitements,” salaires et autres émoluments versés par 1'Organi
sation; cependant, les Etats membres ont la possibilit de | tenic
compte de ces traitements, salaires et émoluments pour Je caleul da
montant de Pimpdt & percevoir sur les revenus d’autres sources; les
Etars membres ne sont pas tenus d'appliquer ¢ette exondération fiscale
aux indemnités et pensions de retraite et rentes de survie versdes par
POrganisation aux anciens membres de son personnel ou & leurs
ayants droit;

.} en ce qui concerne les réglementations de change, mémes pri-
vileges que ceux généralement reconnus aux membres du personncl
des organisations internationales;

'f) en période de crise internationale, mémes facilités de rapa-
triement pour cux et les membres de leur famille faisant partie de
leur ménage que celles géndralement recontiues aux membres  du
personnel des organisations intemationales, -

Article §

Les experts auxquels POrganisation fait appel, lorsquiils exercent
des fonctions auprés de I'Organisation ou accomplissent des
missions pour cette dernidre, jouissent des priviliges et immu-

uit ¢cn ongeval dat is veroorzaake door cen motorvoertuig of enig ander
yervoermiddel tocbehorend aan of bestuurd door een vertegenwoordiger
van cen Staat, of in geval van cen verkeers-overtreding waarbij een
zodanig vervoermiddel is betrokken;

b) imtmuniteit van aanhouding en voorlopige hechtenis behalve in
geval van onwdekking op heterdaad; .

¢) immuniteit van inbeslagneming van hun persoonlifke bagage,
behalve in geval van ontdekking op heterdaad;

d) onschendbaarheid met betrekking tot al hun officitle papieren
en documenten;

¢} vrijstelling voor hen zelf en voor hun echtgenoten van clke
beperkende maatregel betreffende de binnenkomst en van alle for-
maliteiten in verband met veeemdelingentegistratie; .

f) dezelfde facilitciten ten aanzien van de monetaire voorschriften
of de valutavoorschriften dic worden tocgekend 4an de vertegen-
woordigers van buitenlandse Regeringen miet een tijdelijke officitle
opdracht.

Artikel 4 o

De personeelsleden van de Organisate genieten op het grondge-
bied van elke Lid-Staat gedurende de uitoefening van ‘hun functie
de volgende voorrechten en immuniteiten :

4) immuniteit van rechtsmacht met betrekking tot handelingen,
waaronder begrepen gesproken en geschreven woorden, door hen
in de uitocfening van hun functie cn - binnen-de grenzen van hun
bevoegdheden verricht, zelfs nadar 2ij de dienst van de Organisatie
hebben verlaten; deze immuniteit geldt evenwel njet in geval van
schade die voortvloeit uit een ongeval dat is verorzaakt door een
motorvoertuig  of enig ander vervoermiddel tocbchorend aan of
bestuurd door een personeelslid van de Organisatie of in geval van
een verkeersovertreding waarbij een zodanig vervoermiddel is be-
trokken;

b) onschendbaarheid met betrekking tot al hun officiéle papieren
en decumenten;

c) dezelfde vrijstellingen van maatregelen die de immigeatic beper-
ken en de inschrijving van vreemdelingen regelen, als die welke in
het algemeen worden toegekend aan personeelsleden van interna-
tionale organisaties; hun inwonende gezinsleden genieten dezelfde
faciliteiten;

d) vrijstelling van de nationale belasting op het inkomen, op
voorwaarde dat een interne belasting ten gunste van de Organisatie
worde ingevoerd op de wedden, salarissen en andere emolumenten
bepaald door de Organisatie; niettemin kunnen de Lid-Staten met
deze wedden, salarissen en emolumenten rekening houden bij het
berekenen van de belasting die op de inkomsten uit andere bronnen
wordt geheven; de Lid-Staten zijn niet verplicht deze vrijstelling van
belasting toe te passen op uitkeringen en ouderdoms- en overlevings-
pensiocnen welke de Organisatie ‘betalt aan oud-personeelsleden of
aan hun rechthebbenden;

¢) wat de valutavoorschriften betreft, dezelfde voorrechten: als die

‘welke gewoonlijk worden toegekend aan de personeelsleden van

internationale  organisaties;

f) bij een internationale crisis, wat terugkeer naar hun vaderland
betrefr, dezelfde faciliteiten als die welke gewoonlijk worden toege-
kend aan de personeelsleden van internationale organisaties; hun
inwonende gezinsleden. genieten dezelfde faciliteiten, .

’ «
.

Artikel §

De deskundigen op wie de Orpanisatie een beroep doet, genieten,
wanneer zij een functie bij de Organisatie uitoefenen of opdrachten
voor haar uitvoeren, de volgende voorrechten en immuniteiten, voor
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nités suivants, dans la mesure ol ceux-ci leur sont nécessaires pour
Pexercice de leurs fonctions, y compris durant les voyages effectuds
dans Pexercice de ces fonctions ou au cours de ces missjons :

a) immunité de juridiction poue les actes, y comptis leurs paroles
et {erits, accomplis pat eux dans Pexercice de louts fonctions; cette
immunité ne joué cependant pas en cas de dommages résultant dun
accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre moyen de
transport appartenant & un expert ou conduit par lui ou en cas
d’infraction & la réglementation de la circulation intéressant le
moyen de transport précité; les experts continuent de bénéficior de
cette immunité méme aprés la cessation de ledrs foncrions auprés de
I'Organisation; .

b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officicls;

¢} facilités de change nécessaires au transfert de leur rémunération;

d) mémes facilitds, en ce qui concerne les bagages personnels, que
celles accordées aux agents des Gouverncments étrangers en mission
officielle temporaire.

Article 6 -

§ 1. Les privildges et immunitds prévus par ce Protocale sont
institués uniquement afin d’assurer, en toutes circonstances; le libre
fonctionnement de [I'Organisation et la compléte indépendance” des
personnes auxquelles ils sont accordés. Les autoritds compétentes
lévent toute immunité dans tous les cas ol son maintien est suscep-
tible d'entraver I'action de la justice et ol elle peur &tre levée sans
porter attcinte a la réalisation de l'objectif pour lequel elle a éué
accordée.

§ 2. Les autorités compétentes selon le § 1 sont:
~ les Etats membres, pour leurs représentants,
— le Comité administratif pour le directeur général,

— le directeur général pour les autres membres du personnel ainsi
que pour les experts auxquels I'Organisation fait appel,

Article 7

§ 1*. Aucune des dispositions de ce Protocole ne peut mettre en
cause le droit que posséde ¢haque Etar membre de prendre toutes les
précautions utiles dans Pintérér de sa sécurité publique, .

§ 2. L’Organisation cooplre en tout temps avec les autorités compé-
tentes des Etats membres en vue de faciliter une bonne administration
de la justice, d’assurer le respect des lois et réglements des Etats
membres concernés et d’empécher tout abus auquel pourraient donner
lieu les priviléges et immunités prévus dans ce Protocole.

Article 8
Aucun Etat membre n’ést tenu d’accorder les privileges et immunités
mentionnés dans ce Protocole ;
~— A Particle 3, A Pexception de la lettre d;
~— & Particle 4, A Pexceptiont des lettres @, b et d;
— 2 Particle 5, A Pexception des lettres 2 et b

A ses propres regsortissants ou aux -personnes qui ont leur résidence
permanente dans cet Etat.

Article 9

L’Organisation peut conclure avec un ou plusieurs Etars membres
des accords complémentaires en vue de Papplication des dispositions

de ce Protocole en ce qui concerne cet Etat membre ou ces Etats -

membres, ainsi que d’autres accords en vue d’assurer le bon fonction-
nement de 'Organisation. :

F
zover deze noodzakelijk ziin voor de uitoefening van hun functie
dit geldr ook voor de rcizen die deze deskundigen in de witoefening

| van hutt functic of in het raam van die opdrachten maken :

@) immuniteit van rechtsmacht met betrekking tot handelingen,
waaronder begrepen gesproken ot geschreven woorden, door hen
in de vitoefening van hun funciie verricht; deze immuniteit gelde
evenwel niee in geval van schade die voortvloeit uit een ongeval
dat is veroorzaakt door cen motorvoertuig of enig ander vervoer-
middel toebehorend aap of bestunrd door een deskundige, of in
geval van een verkeersovertreding waarblj eon zodanig vervoermiddel
is betrokken; de deskundigen blijven deze immunircit ook na bein-
diging van hun functic bij de Organisatie genicten; -

- b) onschendbaarheid met betrekking tot al hun officigle papieren

en documenten; R

¢} de wisselfaciliteiten die noodzakelijk zijn voor het overmaken
van hun bezoldiging;

d) ten aanzien ‘van hun pefsoonlijke bagage, dezelfde faciliteiten
als die welke worden toegekend “aan vertegenwoordigers van buiten-
landse Regeringen met een tijdelijke officicle opdracht.

Artikel 6

§ 1. De in dit Protocol bedoelde voorrechten en'immuniteiten zijn
uitsluitend ingesteld om het onbelemmerd funciioneren van de Orga-
nisatie en de volledige onafhankelijkheid van dé personen aan wie
z¢ worden tocgekend onder alle omstandigheden te verzekeren. De
bevoegde auroriteiten heffen elke immuniteit op in alle gevallen
waarin het behoud ervan de loop van het recht zou kunnen belem-
meren en deze immuniteit kan worden opgeheven zonder dat de ver-
wezenlijking van her doel waartoe ze werd verleend hieronder lijdt.

N

§ 2. De bevoegde autoriteiten, bedoeld in § 1, zijn :
— de Lid-Staten ten aanzien van hun vertegenwoordigers;
~= het Comité van Beheer ten aanzien van de directenr-gencraal;

— de directeur-generaal ten aanzien van de anderc personeelsleden |
en van de deskundigen op wie de Orgaznisatie een beroep doet.

Artikel 7

§ 1. Geen enkele bepaling van dit Protocol kan afbreuk doen aan het
recht van elke Lid-Staat om in het belang van zijn openbare veiligheid
alle nuttige voorzorgsmaatregelen te nemen. ‘

§ 2. De Organisatie werkt te allen tijde met de bevoegde autoriteiten
van de Lid-Staten samen ten einde een goede rechtspleging te vergemak-
kelijken, de naleving van de wetten en voorschriften van de betrokken
Lid-Staten te verzekeren en elk miskruik te voorkomen waartoe de
in dit Protocol bedoelde voorrechten en immuniteiten aanleiding
zouden kunnen geven. )

Artikel 8
Geen enkele Lid-Staat is verplicht de voorrechten en immuniteiten
die in dit Protocol zijn gencemd :
~- in artikel 3, met uitzondering van d;
— in-artikel 4, met vitzondering van @, b en d;
-~ in artikel §, met uvitzondering van 2 en b

toe te kennen aan zijn eigen onderdanen of aan personen die, in
bedoelde Staat een vaste woon- of verblijfplaats hebben.

Artikel 9

De Organisatie kan met één of meer Lid-Staten aanvullende overeen-

-komsten aangaan ten einde uitvoering te geven aan de bepalingen van

dit Protocol wat deze Lid-Staat of Lid-Staten betreft, alsook andere
overcenkomsten sluiten om de goede werking van de Organisatie te

waarbosrgen. .
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Appendice A

4 la Convention relative :

aux transports internationaux ferroviaires (COTIF)
du 9 mai 1980

.REGLES UNIFORMES

concernant Je contrat
de ctransport international ferroviaire
des voyageurs et des bagages (CIV)

- TITRE PREMIER
GENERALITES
Article premier

Champ d'application

§ 1°". Sous réserve des exceptions prévues aux articles 2, 3 et 33, les
Regles uniformes s’appliquent 4 tous les transports de voyageurs et de
bagages effectuds avec des titres de fransport internationaux dtablis
pour un parcours empruntant les territoires d’au moins deux Etats et
comprenant exclusivement des Lgnes inscrites sur la liste prévue aux
articles 3 er 10 de la Convention, .

Les Regles uniformes s'appliquent également, en ce qui concerne la
responsabilitd du chemin de fer en cas de mort et de blessures de
voyageurs, aux couvoveurs des cuvois cffectuds conformément aux
Regls uniformes concernant le contrat de transport- international fer-

rovigire des marchandises t CIN), .
7L Les warifs internationaox fivent les welations pour lesquelles des
titres de trapsport internationaus sont delivids, -

T3 Dans des Regles uniformes, le terme « gare » couvre = oy gares
ferraviaires, Jes ports des services de navigation et wus autres érablisse-
ments des enteeprises de transpors, oaverts au public pour 'exéeution
du Contrat de transpart.

Article 2

Exceptions du champ d’application

717 Les transports done s gare de déparr et la gare de destination
somt situdes sur Je rerritoire d'un méme Exater qui n'empruntent fe terri-
wire dun autre Ftat qu'en transit ne sont pas soumis aux Rigles
uniformes : :

a) si les lignes par lesquelles s'effectue le transit sont exclusivement
esploirées par un chemin de fer de 'Erar de dépare ou

) si les Erats ou los chemins de fer intéressés sont convenas de ne
pas considérer ces transports conmime inferonationaux,

§ 2. Les transports entre gares de deux Ftats limitrophes er los
transports entre gares de deux Etars en transit par le rerritoire d'un
troisitme Etat, si les lignes par lesquelles s'effectue le transport sont
exclusivement exploitées par n chemin de fer de Pun de ces trofs Etats
et que Ies lois et réglements d’aucun de ces Etats nc s’y opposent, sont
soumnis au régime du trafic intérieur applicable A ce chemin de fer.

Bijvoegsel A
bij het Verdrag betreffende
het interoationale spoorwegvervoer (COTIF)
van 9 mei 1980

UNIFORME REGELEN

betreffende de overeenkomst
van internationaal spoorwegvervoer
van reizigers en bagage (CIV)

TITEL !
ALGEMENE BEPALINGEN
Artikel 1
Werkingssfeer

§ 1, Behoudens de in de artikelen 2, 3 en 33 genoemde uitzonderingen,
ziju de Uniforme Regelen van tocpassing op alle vervoer van reizigers
en bagage, datv wordt verricht met internationale vervoerdocumenten
voor een traject, dat op het grondgebied van ten minste twee Staten is
gelegen en uitsluitend lijnen omvat,. die op de in de artikelen 3en 10
van het Verdrag bedoelde lijst zijn ingeschreven.

Met betrekking tot de aansprakelijkheid van de spoorweg in geval van
dood en verwonding van reizigers zijn de Uniforme Regelen evencens
van toepassing op begeleiders van zendingen, die volgens de Uniforme
Repelen betreffende de overeenkomst van  internationaal spoorweg-
vervoer van goederen (GIM) worden vervoerd.

" 2 De internaticnale tirieven bepalen de relativs, waarioor inters
anionale vervoerdocumenten worden afgegeven,

3 3. In de Uniforme Regelen omvat de term « station » :.spoorweg-
strtions, havens der scheepvaartlijnen on alle andere ter uitvocring van
de vervoerovereenkomst voor het publick geopende inrichtingen van de
vervoerondernemingen.

Artikel 2
Uitzonderingen op de werkingssfeer

S Lo Op vervoer, waarvan het station van vertrek en het station van
hestemming op het grondgebied van dezelfde Staat zijn gelegen en waar-
voor her grondgebied van cen andere Staat slechts voor doorvoer worde
gebruike, zijn de Uniforme Regelen niee van toepassing

a}) indien de lijnen, waarover de doorvoer geschicde, uitsluitend door
cen spoorweg van de Staar van vertrek worden gegsploiteerd, of

b) indien de berrokken Staten of spoorwegen zijn overcengekomen
dit vervoer niet als internationaal te beschouwen,

v 3 2. Op vervoer tussen stations van twee. amgrenzende Staten en
venoer Lissen stations van twee Staten in doorvoer over her grond-
gebied van een derde Stant is, indien de lijnen waarover het vervoer
reschicde witsluitend door een «poorweg van één dezer drie Staten
worden peésploiteerd, her voor het nationale vervoer van deze spoorweg
geldende reche van toepassing, indien de wetten en reglementen van
geunt der betrokken Staten zich daartegen verzetten,



MONITEUR BELGE — 7.9983 '— BELGISCH STAATSBLAD

11165

Aricle 3

Réserve concernant la responsabilité
en cas d¢ mort et de blessures de voyageurs

§ 1. Chaque Etat peut, au moment ol il signe 1a Convention ou'

dépose son instrument de ratification, d'acceptation, dapprobatxon ou
dadhésion, se 1éserver le droit de ne pas appliquer aux voyageirs
victimes d’accidents survenus sur son territoire Uensemble des dispo-
sitions relatives & la responsabilité du chemin de fer en cas de mort et de
blessures de voyageurs, lorsque ceux-ci sont ses ressortissants ou des
personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etar, -

§ 2. Chaque Etat ayant fait la réserve ci~dessus peut y renoncer 3 tont
moment en informant le Gouvernement dépositaire, La renonciation 2 la
réserve produit ses effets un mois aprds Ja date & laquelle Je Gouverne-
ment suisse en donne connaissance aux Etats,

¢

Article 4

Obligation de transporter |
§ 17, Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux conditions des Régles
_uniformes, tout transport de voyageurs et de bagages,. pourvu que

a) le yoyageur se conforme aux Régles unifortmes, aux dispositions
complémentaires et aux tarifs internationanx;

b) le transport soit possible avec Je personnel et les moyens_ de
trausport nermaux permettant de satisfaire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des _circonstances que le
chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles it ne dépend pas de I
de remédier.

§ 2. Lotsque Tautorité compétente a décidé que le service sera sup-
primé out suspendu en totalité ou’en partic, ces mesures doivent étre
portées sins délai & Ja connaissance du public ct des chemins de fer;
cenx-ci en informent les chemins de fer des autres Etats an vue de leur
publication,

§s Toute infraction commise par le chemin de fer &
donner lieu & une action en réparation du dommage causé,

cet article peut

Article §
Tarifs. Accords particaliers .

S 1%, Les tarifs mternanonaux doivent contenir toutes les condmons
spéciales applicables au transpért, notamment les éléments nécessaires au
caleul du prix de transport et des frais accessoires er, le cas échéant, les

. conditions de conversion des monnaxes :

Les conditions des tarifs internationaux ne peuvent déroger aux
Régles uniformes que si celles-ci le prévoient expressément,

§ 2. Les tarifs i mtematlonaux doivent étre appliqués A tous aug mémes
conditions.

§ 3. Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers
comportant des réductions de prix ou d’autres avantages, dans la
mesure ol des conditions comparables sont consenties aux voyageurs
qui se trouvent dans des situations comparables. .

Des réductions de prix ou d’autres avantages peuvent étre accordés
pour le service du chemin de fer, pour le service des administrations
publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance, d’éducation et d’instruc-
tion. .

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxnéme
alinéa n’est pas obligatoire. - :

Artikel 3
Voorbehoud betreffende de aansprakelijkhéid
in geval van dood ¢n verwonding van reizigers

§ 1. Elke Staat kan op het tijdstip, waarop hij het Verdrag ondectekent
of de akte van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding
nederlegt, zich bet recht voorbelrouden alle bepalingen betreffende de
aatsprakelifkheid van de spoorweg in geval van dood en verwonding
van reizigers niet toe te passen op slachtoffers van een ongeval op zijn
grondgebied, die zijn onderdanen zijn of in ‘deze Staat hun gewone ver-
blijfplaarts h;bbem.

~

" § 2. Elke Staac, die dit voorbehoud gemaakt heeft, kan op elk tijdstip

-de intrekking daarvan aan de depositaris meodelen. De intrekking van

het voorbehoud treede één masnd na de dag, waarop de depositaris
daarvan aan de Staten kennis geeft, in werking. -+ -

Artikel 4 .
Vervoerplicht

§ 1. De spoorweg is verplicht alle vervoer van reizigers en bagage

“overeenkomstig de Uniforme Regelen te verrichten, mits : -

a) de reiziger de Uniforme Regelen, de bijkomende bepalingen en de
internationale tarieven in acht neemt;

b) het vervoer met het personeel en de normale, aan de regelmatige
vervoersbehoeften beantwoordende vervoermiddelen mogelijk is;

¢) het vervoer niet wordt belemmerd door omstandigheden, die de
spoorweg niet kan vermijden en waarvan hij de gevolgen niet kan
verhelpen.

§ 2. Indien bet bevoegd gezag heeft beslist, dat de dienst geheel of
gedeeltelifk, blijvend of cijdelijk 2al worden gestaakt, moeten deze
maatregelen onverwijld worden bekend gemaakt aan het publiek en de
spoorwegen; deze lichten de spoorwegen van de andere Staten in met
het oog op de publicatie daarvan.

§ 3. Elke door de spoorweg op dit artikel gemaakte inbreuk kan
aanleiding geven tot een vordermg tot vergoeding van de veroorzaakte
schade.

»

Artike $§
Tarieven. Bijzondere contracten

§ 1. De internationale tarieven moeten alle voor het vervoer geldende
hijzondere voorwaarden bevatten, met name e voor de berekening van
de vervoerprijs en de bijkomende kosten nodige gegevens en eventueel de
voorwaarden voor omrekening van munrteenheden.

De voorwaarden van de internationale tarieven mogen slechts van de
Uniforme Regelen afwijken, indien deze zulks uisdrukkelijk bepalen.

§ 2. De internationale tarieven moeten jegens een ieder onder dezelfde
voorwaarden worden toegepast,

§ 3. De spoorwegen kunnen bijzondere contracten, die prijsverlagingen
of andere voordelen bevatten, sliiten, voor zovet vergelijkbare yoor-
waarden worden toegekend aan reizigers, die zich in vergelijkbare
omstandigheden bevinden,

Prijsverlagingen of andere yoordelen kunnen worden overeengekomen
ten behoeve van de spoorwegdiensten en van overheidsdiensten of voor
liefdadige, opvoedings- of onderwijsdoeleinden,

—

De op grond van de cerste en tweede alinea getroffen maatregelen
behoeven niet te worden gepubliceerd.
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§ 4 La publication des tarifs internationaux r'est obligatoire que
dans les Etats dont les chemins de fer participent & ces tarifs comme
réseau de dépdrt ou de destination. Ces tarifs et leurs modifications
entrent en vigieur A la date indiquée lors de leur publication. Les
majorations de prix et autres dispositions qui auraient pour effet de

tendre plus rigoureuse les conditions de transport prévues -par ces’
tarifs entrent en vigueur au plus t8t six jours aprés leur publication. _

Les modifications apportées aux prix de transporr et frais acees- |

soites prévus dans les tarifs internationaux pour tenir compte des fluc-
tuations de change sinsi que les rectifications d’erreuts manifestes
entrent .en vigueur le lendemain de leur publication.

§ 5. Dans chaque garé ouverte au trafic intcrnational; le-voyageur
peut prendre conmissance des tarifs internationaux ou de leurs ex-
traits indiquant les prix des billets internationaux qui y sont en vente
et les taxes coirespondantes pour les bagages,

Article 6

Unigé de compte. Cours de conversion on daccéptation des monnaies

§ 1°. L'unité de compte prévue par les Régles uniformes est le
Droit de tirage spécial tel que défini par le Fonds Monetalre Inter-
national.

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d’un
Etat membre du Fonds Monétaire International est calculée selon la
méthode d’évaluation appliquée par le Fonds Monétaire International
pour ses propres opérations et transactions.

§ 2. La valeur, en Dyoit de tirage spécial, de la monnaie nationale
d’un Erat non membre du Fonds Monétaire International est calculée
de la fagon déterminéespar cet Etat.

Ce calcu! doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi

proche que possible de celle qui résulterait de application du § 1°*,

§ 3. Pour un Erat non membre du Fonds Monémaire Tuternational,
dont la législation ne permet pas d'appliquer le § 1" ou le § 2, Funité
de compte prévue par les Rigles uniformes est considérée comme
étant égale & trois francs-or. :

-

Le franc-or est défini par 10/31 de gramme, d’or au titre de 0,900,

La conversion du-franc-or doit exprimer en monnaie nationale une
valeur réelle aussi proche que possnble de celle qui résulterair de
Papplication du § 1*".

§ 4. Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur
de la Convention et chaque Jois qu'un changement se produit dans
leur méthode de calcul ou dans Ia valeur de leur monnaie nationale par
rapport & I'unité de compte, communiquent & I'Office central leur
méthode de caleul conformément au § 2 ou les résultats de 1a
conversion conformément au § 3.

L'Office central notifie ces informations aux Erats,

§ 5. le chemin de fer doit publier les cours auxquels :

a) il effectue Ia conversion des sommes exprimées en unités monéraires
érrangéres, payables en monnaie du pays (cours de conversion);

b} it accepre en palement des mannaies dtrangdres (cours d'nccepra-
tion),

§ 4. Internationale tarieven behoeven slechts gepubliceerd te worden
in de Staten, waarvan de spoorwegen aan die tatieven als spoorweg
van vertrek of bestemming deelnemen, Deze' tarieven en de wuzlgmgen
daarvan treden op de bij hun publicatie aangegeven dag in werking.
Prijsverhogingen en andere verzwaringen van de vervoersvoorwaarden
van tarieven treden piet eerder dan zes dagen na hun publicatie in
werking,

Wijzigingett van de vervoerprijzen en bijkomende kosten van de.
internationale tarieven wegens koersveranderingen en verbeteringen
van kennelijke fouten treden de dag na hun publicatie in werking.

§ 5. De reiziger kan in elk voor het internationaal vervoer geopend
station kennis nemen van de internationale tarieven of wittreksels
daarvan, die de prijzen van de daar verkrijgbare internationale vervoer- -
bewijzen voor reizigers en bagage vermelden.

N

Artikel 6

»

Relceneenbeid. Omrekenings- of aannemingskoers

§ 1. De in de Uniforme Regelen bedoelde rekeneenkeid is het
Bijzondere Trekkingsrecht, zoals dit is omschreven door het Inter-
nationaal Monetair Fonds.

De in Bijzondere Trekkingsrechten vitgedrukte waarde van de
nationale munteenheid van een Staat, die lid is van het Internationaal
.Monetair Fonds, wordt avercenkomstig de door dit Fonds voor zijn
eigen verrichtingen en transacties roégepaste waarderingsmethode be-
rekend.,

§ 2. De in Bijzondere Trekkingsrechten uitgedrukte waarde van de
nationale munteenheid van een Staat, dic geen lid is van her Inter-
nationaal Monetair Fonds, wnrdt op de door die Sraat vastgestelde
wijze berekend.

Deze berekening moet in  de nationale muntcenheid een  reéle
waarde uitdrukken, die de wit dc rtocpassing van § 1 voortvlaeiende
waarde zo veel mogelijk benadert.

§ 3. Voor een Staat, die geen lid is van het Inrernationaal Monetair
Fonds en waarvan de wetgeving de toepassing van § 1 of § 2 niet
toestaat, wordt de in de Uniforme Regelen bedoelde rekeneenheid
beschouwd als gelijk aan dre goudfranken.

De goudfrank wordt door 10/31 gram goud met een gehalte van
0,900 bepaald.

De omrekening van de goudfrank moet in de nationale munteenheid
cen reéle waarde uitdrukken, die de uit de toepassing van § 1
voortvloeinde waarde zo veel mogelijk benadert,

§ 4. Bihnen dric maanden na de inwerkingtreding van het Verdrag
en telkens wanneer in' hun berckenmgsmethode of in de waarde van
hun nationale munteenheid in verhouding tot de rekeneenheid een
wijziging optreedt, delen' de Staten hun berckeningsmethode volgens
§ 2 of het resultaar van de omrekening volgens §'3 aan het Centraal
Bureau mee.

Het Centraal Bureau geeft van deze mededehngen aan de Staten
kennis,
1]

§ 5. De spoorweg moet de kaersen publiceren, waartegen

a) hif de in buitenlandse munteenheden vitpedrukee, in binnenlandse
betaalmiddelen te betaslen bedragen omrekent {omreReningskoers);

b) hij . buitenlandse betaalmiddelen in hetaling aanneemt {aanne-
mingskoers),



MONITEUR BELGE — 7.8.1983 w BELGISCH STAATSBLAD .

11167

Article 7
Dispositions complémentaires

§ 1%, Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer
peuvent établix des dispositions complémentaires pour Fexéeution des
Régles uniformes. Elles ne peuvent déroger aux Régles uniformes que
si celles-ci Je prévoient expressément. .

§ 2. Les dispositions complémmtmrcs sont mises en vigueur et
publides dans les formes prévues par les lois et riglements de chaque
Etat. les dispositions complémentires et leur mise en vigucur sont
communiquées & POffice central.

Article 8
_ Droit national

§ 1*". A défaue de stipulations dans les Régles uniformes, les dispo-
sitions complémentaires et les tarifs mtenmnon'mx, le dront natxonal
est applicable,

§ 2. On entend par droit nationsl le droit de PEtac-ot I'ayant droit
fait valoir ses droits, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

§ 3. Pour P'application des. dispositions relanvv.s & la responsabilité
du chemin de fer en cas de morr et de blessures de voyageurs, le deoit
.national est celui de PEtac sur le territoire duquel 'accident survenu
au voyageur s’est produxt, y compris les régles .relatives aux conflits
de lois.

TITRE 1T .
CONTRAT DE TRANSPORT .
 CHAPITRE i
TRANSPORT DE VOYAGEURS
Arn‘cie 9

Horaires et utilisation des trains .
§-1°. Le chemin de fer doit porter de maniére appropriéé Phoraire
des trains & la connaissance du public,

§ 1. Les horaires ou les tarifs doivent indiquer les restrictions dans
Putilisation de certains trains ou de certaines classes de voiture.

. -~ Article 10

-

Exclusion du transport. Admission sous condition

1

§ 1°°, Sont exclues du transport ou peuvent en étre exclues en cours
de route : .

) les* personnes en état d'ivresse, celles qui se conduisent d*une
manilre inconvenantc ou qui n'obscrvent pas les prescriptions en
vigueur dans chaque Etat; ces personnes n'ont droit au remboursement
ni du prix de leur billet, ni du prix qu'elles ont payé pour le transport
de leurs bagages;

b) les personncs qui, en raison d’une maladic on pour d’autres causes,
paraitraient devoir incommoder leurs voisins, 3 moins quun comparti-
"ment entier nair été réservé pour clles ou ne puisse ére mis 3 leur
disposition contre pajement. Toutefois, les personnes tombées malades
en cours de route doivent étre transportécs au moins jusqu2 la premitre
gare ol il est possible de leur donuer les soins nécessaires; le prix du

Artikel 7
Bijkomende bepalingen

"§ 1. Twee of meer Staten of twee of meer spootsvegen kunnen voor
de uitvoering van de Uniforme Regelen bijkomende bepalingen vast-
stelfen. Deze mogen slechts van de Uniforme Regelen afwijken, indien
deze zulks uitdrukkelijk bepalen,

§ 2. De bijkomende~bepalingen worden gepubliceerd en treden in
werking op de bij de wetten en reglementen van elke Staat bepaalde
‘wijze. De bijkomende bepalingen en hun inwerkingtreding worden aan
-het Centraat Bureau medegedeeld.

Artikel 8
Nationaal recht

§ 1. Bij gebrcke van bepalingen in de Uniforme Regelen, in de
bijkomende bepalingen en in de internationale tarieven geldt het natio-
nale recht.

§ 2. Opder nationaal recht wordt verstaan het recht van de Staat,
waar de rechthehbende zijn rechten doet gelden, de conﬂnctenregcls
daaronder begrepen,

§ 3. Voor de tocpassing van de bepalingen betreffende de aanspra-
kelijkheid van de spoorweg in geval van dood en verwonding van
reizigers is  het nationale recht her techt van de Staat, op wiens
grondgebied het ongeval aan de reiziger is overkomen, de conflicten-
regels dawronder begrepen.

TITEL It
VERVOEROVEREENKOMST
HOOI?DSTUK I
REIZIGERSVERVOER
: Artikel 9
Dicnstregeling en gebruik van de treinen

§ 1. De spoorweg meet de dienstregeling van de treinen op passende
wijze aan het publiek rer kennis brengen. .

§ 2, De dienstregelingen of de tarieven moeten de beperkingen in
her gebruik van bepaalde treinen-of bepaalde rijwigklassen aangeven.

Artikel 10
Uitsluin’ng van het vervoer, Voorwaardelijke toelating

§ 1. Van het vervoer zijn mtgcc?oten of kununen onderweg worden
uitgesloten : :

a) personen, dic in staat van dronkenschap verkeren, zich op onbe-
hcorliike wijze gedragen of de in elke Staat geldende voorschriften nict
in acht nemen; deze personen hebhen geen recht op rerugbet«lmg van
de prijs voor hun vervoer en dic voor hun bagage;

h) personen, dic wegens ziekte of op andere gronden kennelijk voor
hun medereizigers hinderlifk zullen zijn, tenzij een gehele rijtnigafdeling
voor hen is gereserveerd of tegen betaling aan hen ter beschikking kan
worden gosteld; onderweg zick geworden personen moeten evenwel ten-
minste worden vervoerd tor her eerste station, waar hun de nodige
verzorging kan worden gegeven; de prijs voor hun vervoer worde hun



11168 : .

'MOINITE‘:YR ‘BELGE — 79.1983 — BELGISCH STAATSBLAD

voyage leur est remboursé conformément 2 Paricle 25, aprés déduction
de la part afférente au parcours effectué; le cas échéant, il en est de
méme en ce qui concerne le transport des bagages.

§ 2. Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses
est régi par les Conventions et réglements internationaux ou, & défaur,
par les lois et réglements de chaque Etat,

Article 11
Billets

§ 1. Les billets déliveés pour un transport interational doivent
porter le sigle CIV. A titre transitoire, le signe @ est admis.

§ 2. Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer
déterminent la forme et le contenu des billets ainsi que la langue et
les. caractéres dans lesquels ils doivent étre imprimés. et remplis.

§ 3. Sauf.exception prévue par les tarifs interpationaux, les billets
deivent comporter :

a) Les gares de départ et de destination; :

&) L'itinéraire; si lemploi de différents itinéraires ou moyens de
transport est permis, cette faculté doit étre mentionnde;

¢) La catégorie de train et la classe de voiture;
d) Le prix c}u tx“ansport;
e) Le ;)remier jour de validité;
7) La durée de validié.

§ 4. Les carnets de coupons délivrés sur la base d*un tarif international
constituent un billet unique au sens des Régles uniformes.

<

§ 5. Sauf exception prévue par les tarifs internagionaux, le billet est
cessible s°il n’est pas nominatif et si le voyage n’a pas commencé,

§ 6. Le voyageur doit s’assurer, A la réception du billet, que celui-ci a
eté établi selon ses indications.

§ 7. La durée de validité des billets et les arréfs en cours de route
sont réglés par les tarifs internationaux.

Article 12

Droit au transport. Voyageur sans billet valable

§ 1°°. D& le commencement du voyage, le voyageur doit étre muni

d'un billet valable; il doit le conserver pendant tout le cours du voyage
et, s'il en est requis, le présenter & tout agent du chemin de fer chargé
du contréle et Je rendre A Ia fin du voyage. Les tarifs internationaux
peuvent prévoit des exceptions.

§ 2. Les billets ayant subsi une modification illicite ne ‘sont pas
valables et sont retirés par les agents du chemin de fer chargés du
contrdle.

§ 3. Lec .voyageur qui ne pent présenter un billet valable doit payer,
outre le prix du transport, une surtaxe calculéé conformément aux
prescriptions applicables par le chemin de fer qui exige le paicment
de la surtaxe,

overeenkomstig artikel 25 terugbetaald na aftrek van het bedrag voor
her afgelegde traject; hetzelfde geldt eventueel mer betrekking tot het
vervoer van bagage,

§ 2. Het vervoer van aan besmettelijke zickten lijdende personen wordt
beheerst door internationafe verdragen en teglementen of, bij .gebreke
daarvan, de wetten en reglementen van elke Staat.

Artikel 11
Vervoerbewijzen

§ 1. Op de voor een internatiopaal vervoer afgegeven vervoerbewijzen
moet de afkorting CIV vootkomen. Bij wijze van overgang is het
teken ¢ toegelaten,

§ 2, De internarionale tarieven of de overeenkomsten tussen spoor-
wegen bepalen de vorm en de inhoud van de vervoerbewijzen, alsmede
de taal en de lettertekens, waarmee zij moeten weorden bedrukt en
ingevuld.

§ 3. Behoudens de in de internationale tarieven bepaalde uitzonderin-
gen, moeten de vervoerbewijzen bevatren : ¢
@) De stations van vertrek en bestemming;

. . . . + *> N
b} De reisweg; indien het gebruik van verschillende reiswegen of
vervoermiddelen is toegestaan, moet zulks vermeld zijn;

¢) De soort trein en de rijtuigklasse;
d} De vervoerprijs;

2) De cerste dag van geldigheid;

f) De geldigheidsduur.

§ 4. Ingevolge een internationaal tatief in cen omslag afgegeven
vervoerbewijzen vormen - één gnkel vervoetbewijs in de zin van.de
Uniforme Regelen.

§ 5. Behoudens de in de internationale tarieven bepaalde uitzon-
deringen, is ecn vervoerbewijs overdraagbaar, indien het niet op naam
is gesteld en de reis nog niet is aangevangen,

§ 6. De reiziger moet zich bij de inontvangstneming van het vervoer-
bewijs ervan overtuigen, dat dit met zijn aanwijzingen overcenstemt,

§ 7. De geldigheidsduur van de vervoerbewijzen en de vnderbreking
van de reis worden door de internationale tarieven geregeld.

Artikel 12 .
Rechit op vervoer. Reiziger zonder geldig vervoerbewijs

§ 1. De reiziger moet vanaf her begin van de reis zijn voorzien van
een geldig vervoerbewijs; hij moet dit gedurende de gehele reis bewaren
en het desverlangd aan ieder met controle belast personeelslid van de
spoorweg tonen en bij hét einde van de reis afgeven. De internationale
tarieven Kunnen -uitzonderingen bepalen,

§ 2. Onbevoegd gewijzigde vervoerbewijzen zijn ongeldig en worden
door de met. controle belaste pcrsoueclslcden van de spoorweg inge-
trokken,

$ 3, De reiziger, dic geen geldig vervoerbewijs kan tonen, moet boven
de vervoerprijs ecu toeslag betalen, die volgens de voor de spoorweg,
die de toeslag vordert, geldende voorschriften wordt berckend.
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§ 4. Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du trans-

. port ou de la surtaxe peut &tre exclu du transport. Le voyageur exclu

ne peut exiget que ses bagages soient mis & sa disposition & une gare
autre que la gare de destination.

Article 13
Réduction de prix pour les enfants

§ 1", Jusqud lage de cing ans révolus, les enfants pour lesquels il
n'est pas réclamé une place distincte sont transportés gratuitemént et
sans billet, : ' -

§ 2. Les enfants 4gés de plus de cing ans jusqud dix ans révolus et
les enfants plus jeunes pour lesquels une place distincte est réclamée
sont transportés A des prix réduits. Ceux-ci ne peuvent excéder la
moitié des prix pergus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui conceme
les suppléments perqus pour lutilisation de certains trains ou de

certaines voitures, sans préjudice de Parrondissement des sommes.

effectué conformément aux prescriptions applicables par le chemin de
fer émetteur du billet.

Cette réduction n'est pas obligatoirement applicable aux prix des
billets qui en comportent déj3 une autre par rappott au ptix normal
du billet simple.

§ 3. Toutefois, les tarifs internationaux peuvent prévoir des limites
d'dige différentes de celles des §§ 1°F et 2, dans la mesure ol ces limites
ne ‘sont inféricures ni A quatre ans révolus, cn ce qui conceme la
gratuité de transport visée an § 1%, ni & dix ans révolus dans le cas
dapplication des prix réduits visés au § 2.

Avticle 14

Occupatior: des places

<

§ 1°%. L'occupation, Pattribution ct la réservation des places dans les
trains sont réglées par les prescriptions applicables par le chemin de fer.

§ 2. Dans les conditions fixées par les tarifs internationaux, le
voyageur peut utiliser une place d’une classe supérieure ou un train
d’une catégorie de prix supérieure 3 celles mentionndes sur le biller ou
faire modifier*Pitinéraire.

Article 15
Introduction de colis & main et d’animaux dans les voitures
§ 1. Le voyageur pent prendre gratuitement avec lui danms les

voitures des objets faciles & porter (colis A main).

Chaque voyageur ne dispose pour ses colis & main que de Vespace
au-dessus et en dessous de la place qu’il occupe, ou d’un autre espace
.correspondant lorsque les voitures sont d’un type spécial, notamment
lorsqu’elles comportent une soute 4 bagages.

§ 2. Ne peuvent étre introduits dans les voitures :

a} les matidres et objets exclus du transport comme bagages en vertu
de I'article 18, ¢, sauf exception prévue par les dispositions complémen-
taires ou les tarifs;

b) les objets de hature & géner ou & incommoder les voyageurs ou 3
causer’ un dommage;

¢) les objets que les prescriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives ne permettent pas d’introduire dans les voitures;

d} les animaux vivants, sauf exception prévue par les dispositions
complémentaires ou les tarifs,

4

§ 4. De reiziger, die de onmiddellijke betaling van de vervoerprijs
of de toeslag weigert, kan van het vervoer worden uitgesloten, De
uitgesloten reiziger kan niet verlangen, dat zijn bagage op een ander
dan het station van bestemming te zijner beschikking wordt gesteld,

’

Artikel 13
. Prijsverlaging voor kinderen

§ 1. Kinderen tot en met vijf jaar, voor wie geen afzonderlijke plaats
words verlangd, worden kosteloos en zonder vervoerbewijs vervoerd.

§ 2. Kinderen van zes tot en met tien jaar en jongere, kinderen, voor

| wie een afronderlijke plaats wordt verlangd, worden tegen -verlaagde

prijzen vervoerd. Behoudens voor de toeslagen voor het gebruik van
bepaalde treinen of bepaalde rijtuigen, mogen deze niet meer bedragen
dan de halve prifs van de vervoerbewijzen voor volwassenen, onver-
minderd de afronding der bedragen volgens de voor de spoorweg, dic
het vervoerbewijs afgeeft, geldende voorschriften.

Deze verlaging beboeft niet te worden verleend op de prijzen van
vervoerbewijzen, die reeds een prijsverlaging ten opzichte van de normale
prijs voor een enkele reis bevatten.

§ 3. De internationale tarieven kunnen evenwel lecftijdsgrenzen
bepalen, die afwijken van_de in § 1 en §2 genoemde, voorzover
deze grenzen voor het in § 1 bedoelde kostelos vervoer niet lager dan
vier jaar en voor de in § 2 bedoelde prijsverlagingen niet lager dan
tien jaar zijn.

Anikel 14
Bezetting van plaatsen

§ 1. De bezetting, toewijzing en reservering van plaatsen in de
treinen worden door de voor de spoorwegen peldende voorschriften
geregeld.

§ 2. Onder de in de internationale tarieven bepaalde voorwaarden
kan de reiziger cen plaats in een hogere rijtuigklasse of een trein van ecn
hogere prijscategoric dan op zijn vervoerbewijs vermeld gebruiken of de
reisweg laten veranderen.

Artikel 15
Meenemen van handbagage en dieren in de rijtnigen

§ 1. De reiziger mag makkelijk draagbare voorwerpen (handbagage)
kosteloos in de rijtuigen meenemen.

ledere reiziger heeft voor zijn handbagage slechrs de beschikking
over de ruimte boven en onder zijn zitplaats of ecn overeenkomstige
andere ruimtee, indien het rijtuigen betreft van een speciaal type, met
name die met een bagage-rnimte.

§ 2. In de rijtuigen mogen niet worden meegenomen :

a) stoffen en voorwerpen, die ingevolge artikel 18, e, van het vervoer
als bagage zijn uitgesloten, behoudens in de bijkomende bepadlingen of
tarieven bepaalde uitzonderingen;

b) voorwerpen, die voor de reizigers hinderlijk kunnen zijn of schade
kunnen veroorzaken;

¢) voorwetpen, die ingevolge voorschrifien van <de douane of andere
overheidsinstanties niet in de rijtuigen mogen worden meegenomen;

d) levende dieren, behoudens in de bijkomende bepalingen of tarie-
ven bépaalde ui(zonderingen.’
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- § 3. Les tarifs internationaux peuvent prévoir 4 quelles conditions
les objets introduits dans les voituzes en contravention aux §§ 1" et2, b,
sont néanmoins transportés comme colis 4 main ou comme bagages,

§ 4. Le chemin de fer a le droit de s'assurer, en présencé du voyageur,
de la nature des objets introduits dans les voitures, en cas de présomp-
tion grave de contravention au § 2, @, & ot d. §'il n’est pas possible
dlidencifier-le voyageur qui a pris avec lui les objets soumpis a vérifica-
tion, le chemin de fer effectne celle-ci en présence de deux témains
érrangers au chemin de fer,

§-5. La surveillance des objets et des animaux que le voyageur prend
avee lut dans la voiture Jui incombe, sauf quand il ne peut lexercer du
fax qu'il se trouve dans une voiture du type spécial visé au § 1"

-

§ 6. Le voyageur est responsable de tout dommage causé par les
ab ets ou les animaux qu'il prend avec lui dans la vaiture, 4 moins quil
ne pr{)m‘e que le dommage a été causé par une faute du chemin de fer,
par uhe faute d’un tiers ou par des circonstances que le voyageur ne
poavait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier. .

Cette disposition n’affecte pas la respansabilité qui peut incomber au
chemin de fer en vertu de Particle 26.

. Article 16
Correspondance manquée. Suppression de trains

§ 17. Lorsque par suite du retard d’un train la correspondance avec
un autre train est manquée ou lorsqu’un train est supprimé sur tout ow
partie de son paccours et que le voyageur veut continuer son voyage,
fe chemin de fer doit acheminer le voyageur avec ses colis & main et
ses bagages, dans Ja mesare du possible et sans aucune surraxe, par un
train sg dirigeant vers la méme gare de destination, par la méme ligne
ou par une autre ligne relevant des chemins de fer participant a litiné-
raire de transport primitif, de fagon & permettre au voyageur d’arriver
& destination avec le moindre tetard. ‘

§ 2. Le chemin de fer doit, sil y a lieu, certifier sur le billet que la
correspondance a éré manquée ou le train supprimé, prolonger la
validité du billet dans Ia mesure nécessaire et le rendre valable pour le
nouvel itinéraire, pour une classe supérieure ou pour un train d’une
catégorie de prix supérieure, Toutefois, les tarifs ou les horaires peuvent
exclure l'utilisation de certains trains,

CHAPITRE 11
_ TRANSPORT [ E BAGAGES
Article 17

Objets admis

3

§ 1°. Sont admis au transport comme bagages les objets affectds i
des buts de voyage contenus dans des malles, paniers, valises, sacs de
voyage et autres emballages de ce genre, ainsi que les emballages eux-

5
mémes.

§ 2. Les tarifs internationaux peuvent admettre sous certaines condi-
tions, comme bagages, des’ animaux et des objets non visés au § 1%,
notamment des véhicules automobiles accompagnés remis au transpost
‘avec ou sans remorque. '

§ 3. Les tarifs ou les horaires peuvent exclure ou limiter fe transport
de bagages dans certains trains on certaines catégories de trains.

§ 3. De internationale tarieven kunnen bepalen, onder welke voor-
waarden in strijd met § 1 en § 2, b, in de rijwigen Meegenomen voor-

werpen niettemin als handbagage of bagage warden wervoerd.

§ 4. De spoorweg heeft bij een ernstig vermoeden van overtreding van

2, a, b en d; het recht zich in tegenwoordigheid van de reiziger te
overtuigen van de aard van de in de rijtuigen meegenomen voorwerpen.
Indien het niet mogelijk is vast te stellen, welke reiziger de te onder-
zocken voorwerpen heeft meegenomen, verricht de spoorweg  het
‘onderzoek in tegenwoordigheid van twee niet tot de spoorweg beho-
rende getuigen,

§ 5. De reiziger moet de voorwerpen en dieren, die hij in het rijtuig
meeneemt, zelf bewaken, behoudens indien dit niet mogelijk is, omdat
hij zich in een in § 1 bedoeld rijtuig van een speciaal type bevindr.

§ 6. De reiziger is aansprakelijk voor elke schade, veroorzaakt door de
door hem in her rijtuig meegenomen voorwerpen of dieren, tenzij hij
bewijst, dat de schade het gevolg is van schuld van de spoorweg, schuld
van een derds of omstandigheden, die hij niet kon vermijden en waar-
van hij de gevolgen niet kon verhelpen.

Deze bepaling laat de mogelijke aansprakelijkheid van de spoorwe-g
ingevolge artikel 26 onverler. -

Artikel 16

Missen van aansluiting. Opheffing van treinen

§ 1. Indien door vertraging van een trein de aansluiting op een andere
trein wordt gemist of indien een trein op het gehele of ecn deel van het
fraject wordt opgeheven en de reiziger zijn reis wil voortzetten, moet de
spoorweg, voor zover mogelijk, de reiziger met zijn handbagage en
bagage zonder enige bijbetaling vervoeren met een trein, die over
dezelfde of een andere lijn van de bij de oorspronkelijke reisweg
betrokken $poorwegen naar hetzelfde . station van bestemming rijdt,
teneinde de reiziger zijn bestemming met zo weinig mogelijke vertraging
te doen bereiken.

§ 2. De spoorweg moet eventueel op het vervoerbewijs vermelden,
dat de aansluiting is gemist of de trein is opgeheven, de geldigheid
van het vervoerbewijs voor zover nodig verlengen en het vervoerbewijs
geldig qnaken voor de nieuwe xeisweg, voor een hogere rijtuigklasse
of voor een trein van cen hogere prijscategorie. De tarieven of de dienst-
regelingen kunnen evenwel het gebruik van bepaalde treinen uitsluiten.

HOOFDSTUK I
BAGAGEVERVOER
Artikel 17 o
Toegelaten voorwerpen

§ 1°. Tot het vervoer als bagage zijn voor reisdoeleinden bestemde
voorwerpen in, koffers, manden, handkoffers, reistassen en andere det-
gelijke verpakkingen“en deze verpakkingen zelf toegelaten.

§ 2. De internationale tarieven kunnen dieren en niet jn § 1
bedoelde voorwerpen, met name begeleide motosvoertuigen, die met of
zonder aanhanger ten vervoer worden aangeboden, onder bepaalde
voorwaarden als bagage toelaten,

v

§ 3. De tarieven of de dienstregelingen kuur'xcn het vervoer van bagage
in bepaalde treinen of bepaalde caregoricén van treinen uitsluiten of
bepetken.,
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Article 18
Objets exclus

Sont exclus du transport comme bagages : _

a) les objets dont le transport est interdit, ne fit-ce que suc Yun des
territoires & parcourit par les bagages;

b) les objets dont le transport est réservé & Padministration des postes,
ne flt-ce que sur un des territoires & parcourir, par les bagages;

<) des marchandises destindes au commerce;

d) les objets encombrants ou d*une masse excessive;

e} les matidres et objets dangereux, notamment les armes chargées,
les matitres et objets explosibles on inflammables, les matitres com-
burantes, toxiques, radioactives ou corrosives aimsi que les matiéres
répugnantes ou infecticuses; des tarifs internationanx peuvent admettre
sous condition, comme bagages, certaing de ces matitres et objets,

Article 19
Enregistrement et transport des bagages

§ 1. L’énrcgist_r.ement des bagages n'a lien que sur la présentation
de billets valables au moins jusqu’d la destination des bagages et pour
I'itinérajre mentionné sur les billets.

Si de billet est valable-pour plusieurs itinéraires, ou si le lieu de
destination est desservi par plusieurs gares, le voyageur doit indiquer
exactement Litinéraire & suivre ou Ia gare pour laquelle Penregistrement

doit avoir lieu." Le chemin de fer ne répond pas des conséquences de

Pinobservation «de cette disposition par le voyageur.

§ 2. Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de

validité du ‘billet, faire enregistrer des bagages pour-le parcours total
ou pour des fractions quelconques de ce parcours.

§ 3. Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages
peuvent &tre admis au transport sans présentation de billets ou pour
un itinéraire autre que celui mentionné sur le billet présenté. Lorsque les
tarifs prévoient que des bagages peuvent étwe admis au transpget sans
présentation de billets, les dispositions des Regles uniformes fixant les
droits et obligations du voyageur relatifs 3 ses bagages s'appliquent par
analogie & Pexpéditeur de bagages. .

§. 4. Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de Penregis-
trement, .

§ 5. Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des bagages sont
déterminées par les prescriptions en vigueur & Ja gare chargée de Penre-
gistrement, .

§ 6. Le voyageur peut indiquer, conformément aux prescriptions en
vigueur A la gare chargée de Penregistrement, le train par lequel ses
bagages doivent étre expédiés. Si le voyageur f'use pas de cette faculté,
Tacheminement a lien par le premier train approprié.

8i les bagages doivent étre transbordés dans une gare de correspon-
dance, le transport doit avoir lieu par le premier train assurant le
transport régulier de bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions
indiquées ci-dessus que si les formalités exigées au départ ou en cours
de route par les douanes ou d'autres autoritds admmlstratwes ne sy
opposent pas.

Artikel 18
ngesloun voorwerpen

Van het vervoer als bagage zijn uitgesloten s

a} voorwerpen, waarvan het vervoer in één der betrokken Staten
ds verboden;

b) voorwerpen, waarvan het vervoer in één der betrokken Staten aan
de posterijen is voorbehouden;

¢) handelswaren;
- d) voorwerpen van een te grote omvang of massa;

e) gevaarlijke stoffen en voorwetpen, met name geladen vunrwapens,
ontplofbare of brandbare stoffen en voorwerpen en verbrandmg bevor-
derende, giftige, radioactieve, bijtende, walgingwekkende of besmetting
opleverende stoffen; de internationale tarieven kunnen bepaalde van
deze stoffen en’voorwerpen voorwaardelijk als bagage toelaten.

Artikel 19
Inschrijving en vervoer van bagage

§ 1. Bagage wordt slechts op vertoon van een vervoerbewijs, dat ten-
minste tot de bestemming van de bagage geldig is, ingeschreven voor de
op het vervoerbewijs vermelde reisweg.

Indien her vervoerbewijs voor meer reiswegen geldig is of de plaats
van bestemming door meer stations bediend wordt, moet de reiziget de
te volgen reisweg of het station waarvoor de bagage moet worden inge-
.schreven nauwkeurig aangeven. De spoorweg is niet aansprakeh]k voor
de gevolgen van de nict-nakoming van deze bepaling door de reiziger.

§ 2. Indien de tarieven zulks bepalen, kan de’reiziger tijdens de geldig-
heidsduur van het vervoerbewijs bagage doen inschrijven voor het
gehele of willekeurige delen van het traject.

§ 3/ De tarieven bepalen, of en onder welke voorwaarden bagage
ten vervoer kan worden toegelaten zonder vertoon van een vervoer-
bewijs of voor een andere dan op het vervoerbewijs vermelde reisweg,.
Indien de tarieven bepalen, dat bagage ten vervoer kan worden toege-
laten zonder vertoon van een vervoerbewijs, zijn de bepalingen van“de
Uniforme Regelen betreffende de rechten en verplichtingen van de
reiziger met betrekking tot zijn bagage van overeenkomstige toepassing
op de afzender van’de bagage. -

§ 4. De prijs voor het vervoer van bagage moet bij de inschrijving
worden betaald

§ 5. Overigens gelden voor de wijze van inschrijving van bagage de
voor het station van inschrijving geldende vootschriften.

§ 6. De reiziger kan voléens de voor het station van inschrijving
-geldende voorschriften aangeven, met welke trein zijn bagage moet
worden verzonden. Indien de reiziger van deze mogelijkheid . geen
gebruik maake, geschiedt het vervoer met de eerste in aanmerking
komende trein, E

.

Indien bagage op een overgangsstation moet worden overgeladen,
moet deze met de eerste voor regelmatig bagagevervoer aangewezen
trein verder vervoerd worden.

Het vérvoer van bagage kan onder vorengencemde voorwaarden
slechts geschieden, indien de bij vertrek of onderweg door de douane
of andere overheidsinstanties vereiste formaliteiten zich daartegen niet

yerzetten,
H
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Article 20

Bulletin de bagages

§ 17 Lors de I'enregistrement des bagages, il est déliveé nn bulletin
au voyageur.

§ 2 Les bulletins de bagages déliveés pour un transport interna-
tional doivent portet le sigle CIV. A titre transitoire, le signe ¢
ot adimis,

§ 3. Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins. de fer
dererminent la forme et le contenu des bulletins de bapages, ainsi que

la langue et “les caractéres dans lesquels ils doivent éore imprimés ot |

remnplis.

$ 4 Sauf exception prévue par les tarifs mtcm.moncm\c, les bulletins
deiv uxt compotrer :

2) =ics gares de départ et de destination;

b) Pitinéraire;

¢) le jour de la remise et le train par lequel les bagages doivent étre
expédids; .

d} le nombre des voyageurs;
¢} le nombre ct la masse des colis;
f) le prix du transport et les autres frais,

§ 5. Le voyageur doit s'assurer, 3 la réception du bulletin de bagages,
" que celui-ci a éié deabli selon ses indications. -

Article 21

Ecat, conditionnement, emballage et marquage des bagages

§ 1°". Les colis dont I'%état ou le conditionnemient est. difectueux ou
Temballage insuffisant ou qui présentent des signes manifestes d’avaries
peuvent &tre refusés par le chemin de fer. Si néanmoins celui-ci les
accepte, il peut apporter une mention appropride sur le bullefin de
bagages. L'acceptation par le voyageur du bullerin de bagages portant
une telle mention est considérée comme preuve que le voyageur a
reconnu_Pexactitude de cetre mention.

§ 2. Le voyageur doit indiquer sur chaque colis, en un endroit bien
visible, dans des conditions de fixité suffisantes, d’une maniére claire
et de fagon indélébile ne permetrant aucune confusion :

@) son nom et son adresse;
b) la gare et le pays de destination.

Les indications périmées do;vcm étre rendues illisibles ou enlevées
par le voyageur,

Le chemin de fer peur refuser les colis,ne portant pas les indications
prescrites,

Article 22

Responsabilité du voyageur. Vérification, Surtaxe

. § 1*. Le voyageur’ est responsable de toutes les conséquences de
Pinobservation des articles 17, 18 et 21, § 2.

§ 2. Le chemin de fer a’le droit, en cas de présomption grave de
contravention, de vérifier si le contenu des bagages répond aux pres-
criptions lorsque les lois et réglements de I'Btat-oh la vérification doit

ayoir lieu ne Pinterdisent pas, Le voyageur doit &tre invité X assister &

Artikel 20
: Bagagebewijs

§ 1. Bij de inschrijving van de bagage worde aan de reiziger een
" bagagebewijs afgegeven,

§2 Op de voor een internationaal vervoer afgegeven bagagebewijzen
moct de afkorting CIV voorkomen. Bij wijze van overgang is het teken ¢
toegelaten.

§ 3. De internationale tarieven of de overcenkomsten tussen de
spoorwegen bepalen de vorm en de inhoud van de bagagebewijzen,
alsmede de taal en de lettertckens, waarmee zij moeter  worden
bedrukt en ingevuld,

§ 4. Behoudens de in de internationale tardeven bepaalde uitzon-
deringen, moeten de bagagebewijzen bevatten :

a) de stations van vertrek en bestemming;
b) de vervoersroute; : .

¢) de dag van overhandlgmg en de trein, waarmee de bagage moet
worden verzondens

d) het aantal reizigers;
¢). het aantal en de massa van de-colli;

1} de vervoerprijs en de overige kosten.

§ 5. De reiziger moet zich bij de momvangctnemmg van het bagage-
bewijs ervan overtuigen, dat dit met zijn aanwijzingen overeenstemt,

Artikel 21

Toestand, aard, verpakking en merking van de bagage

§ 1. De spootweg kan colli, waarvan de toestand of aard ondeug-
delijk of de verpakking onvoldoende is of die duidclijke tekenen van
beschadiging vertonen, weigeren. Indien hij ze niettemin aanneemt,
kan hij een desbetreffende vermelding op het bagagebewijs aanbrengen.
De inontvangstneming door de reiziger van cen bagagebewijs met
cen dergelijke vermelding geldt als bewijs, dat de reiziger de juistheid
van deze vermelding heeft erkend.

§ 2. De reiziger moet op een goed-zichtbare plaats op elk collo een
houdbare, duidelijke en onuitwisbare aanduiding, die clke verwarring -
uitsluir, plaatsen van : ]

a} zijn naam en zijn adres;

b) het station en het land van bestemming.

Vervallen aanduidingen moeten door de reiziger onleesbaar worden
gemaakt of worden verwijderd,

De spoorweg kan colli, dle de voorgeschreven aanduidingen niet
bevatten, weigeren.

Artikel 22

Aansprakelijkheid van de reiziger, Onderzoek. Boete

§ 1. De seiziger is aansprakelifk voor alle pévolgen van de niet-
nakoming van de,artikelen 17, 18 en 21, § 2.

§ 2. De spoorweg heeft bij een ernstig vermoeden van overtreding
het recht te onderzocken, of de inhoud van de bagage aan de voor-
schrifren voldoet, indien. de wetten of reglementen van de Staat waar
het onderzoek moet geschieden, zulks niet verbieden. De reiziger moet
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la vérification. S$'il ne se présente pas ou s'il ne peut &tre atteint, la
vérification doit se faite en présence de deux témoins étrangets aun
chemin de fer.

#

§ 3. Si une infraction est constatée, le voyageur doit payer les frais
occasionnés par la vérification. En cos d’infraction aux articles 17 ¢t 18,
le chemin de fer peut percevoir une surtaxe fixée par les tarifs inter-
natiopaux, sans préjudice du paiement de la différence du prix de
transport ‘et d'une indemnité pour le dommage éventuel.

Article 23
Livraison

§ 1%, La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de
bagages et, le cas échéant, contre paiemient des frais qui grévent Penvoi.
Le chemin de fer a le droit, sans y &tre tenu, de vérifier si le détenteur
du bulletin 2 qualité pour prendee livraison.

§ 2. Sont assimilés A la liveaison au dérenteur du bultetin, lorsquils
sont effectuds conformément aux prescriptions en vigueur A la gare
chargée de la livraison :

@) la remise des bagages aux autorités de douane ou d'octroi dans
leurs locaux d'expédition ou dans leurs entrepdts, lorsque ceux-ci ne
se trouvent pas sous la garde du chemin de fer;

b) le fait de confier des animaux vivants ¥ un tiers.

§ 3. Le détenteur du bulletin peut demander au service de livraison
de la gare de destination la livraison des bagages aussitét que s’est
écoulé, aprés Parrivée du train par lequel les bapages devaient &tre
transportés, le temps nécessaire pour la mise & disposition ainsi que, le
cas échéant, pour Paccomplissement des formalitds exigbes par les
douanes ou dautres autorités administratives.

§ 4. A défaut de remise du bulletin, e chemin de fer n'ést tenu de
liveer les bagages qud celui qui justifie de son droit; si cette justification
semble insuffisante, le chemin de fer peut exiger une caution,

§ 5. Les bagages sont liveés 4 la gare pour laquelle ils ont été enre-
gistrés. Toutefois, & Ja demande du détenteur du bulletin faite en temps
utilg, si les circonstances le permettent et si les prescriptions des douanes
ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent pas, les bagages
peuvent étre restitués i la gare de départ ou liveés A une gare inter-
médiaire contre remise du bulletin de bagages et, en outre, si les tarifs
Pexigent, contre présentation du billet.

§ 6. Le détenteur du bulletin auquel les bagages ne sont pas liveés
conformément au § 3 péut exiger la constatation, sur le bulletin, du
jour et de Pheure auxquels il a demandé la livraison.

§ 7. §il en est requis par Payant droit, le chemin de fer doit procéder
en sa présence 2 la vérification des bagages, en vue de constater un
dommage allégué. L'ayant droit peur refuser la réception des bagages,
si le chemin de fer ne donne pas suite & sa demande,

§ 8. Pour le surplus, la liviaison des bagages est effectuée conformé-
ment aux prescription’s en vigueur 4 la gare chargée de la livraison.

CHAPITRE HI

DISPOSITIONS COMMUNES
AU TRANSPORT DE VOYAGEURS ET DE BAGAGES

Article 24
Accomplissement des formalités administratives
Le voyageur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou

d'autres autorités administratives, tant en ce qui concerne sa personne
et les animaux qu'il prend avec Iui que la visite de ses colis 3 main et

worden uitgenodigd bij het onderzosk tegenwoordlg te zijn. Indien
hij niet verschijnt of indien hij niet kan worden bereikt, moet het
onderzogk in tegenwoordigheid van twee niet tot de spoorweg beho-
rende getuigen geschieden,

§ 3. Indien een ovemcdmg wordt vastgesteld, moet de reiziger de
door het onderzoek veroorzaakte kosten betalen, In geval van over-
treding van de artikelen 17 en 18 kan de spoarweg éen in de interna-
tionale tarieven bepaalde boete vorderen, onverminderd de betaling
van cen vervoerprijs-verschil en een eventuele schadevergoeding,

Artikel 23 7 .

a Aflevering

§ 1. Aflevering van bagage geschiedt tegen afgifte van het bagage-

"~ bewijs en eventueel tegen betaling van de op de zending drukkende

kosten. D¢ spoorweg heeft het recht, doch niet de verplichting, te
onderzoeken of de houder van het bagagebewijs bevoegd is tot inont-
vangstneming. -

§ 2. Met aflevering aan de¢ houder van het bagagebewijs worden,
indien zulks volgens de voor het station van aflevering geldende voor-
schriften geschiedt, gelijk gesteld :

a} de afgifte van de bagage aan de douane- of belasting instanties
in hun niet door de spoorweg beheerde expeditie- en opslagruimten;

b) het toevertrouwen van levende dicren aan een derde,

§ 3. De houder van het bagagebewijs kan aan het bagageloket van
het station van bestemming de aflevering van de bagage verlangen,
zodra na aankomst van de trein, waarmee de bagage moest worden
vervoerd, de voor de terbeschikkingstelling en eventueel de vervulling
van de door de douane of andere ovetheidsinstanties vereiste forma-
liteiten benodigde tijd is verstreken,

§ 4. Bij gebreke van afgifte van het bagagebewijs is de' spoorweg
slechts verplicht de bagage af te leveren aan degene die zijn recht
bewijst; bij onvoldoende bewijslevering kan de spoorweg een zekerheid -
verlangen.,

§ 5. De bagage wordt afgeleverd op het station, waarvoor hij is
ingeschreven. Evenwel kan op tijdig verzoek van de houder van  het
bagagebewijs, indien de omstandigheden en de voorschriften van de
douane of andere overheidsinstanties zich daartegen niet verzetten, de
bagage worden teruggegeven op het station van vertrek of afgeleverd op
een onderweg-station, tegen afgifte van her bagagebewijs en, indien de
tarieven zulks bepalen, op vertoon van het vervoerbewijs.

§ 6. De houder van het bagagebewijs, aan wie de bagage niet volgens
§ 3 is afgeleverd, kan verlangen, dat de dag en het wur, waarop hij om
de aflevering heeft gevraagd, op het bagagebewijs worden vermeld.

§ 7. Indien de rechthebbende hierom vraagt, moet de spoorweg in
zijn tegenwoordigheid de bagage onderzoeken, ten ¢inde éen beweerde
schade vast te stellen. De rechthebbende kan de inontvangstneming van
de bagage weigeren, indien de spoorweg aan zijn verzoek geen gevolg
geeft,

§ 8. Ovetigens gelden voor de wijze van aflevering van bagage de
voor het station van aflevering geldende voorschriften, '

-

HOOFDSTUK 1

.

GEMEENSCHAPPELITKE BEPALINGEN
VOOR HET VERVOER VAN REIZIGERS EN BAGAGE

Artikel 24
Nakoming van overheidsvoorschriften .

De reiziger moet de voorschriften van de douane of andere overheids-
instanties met betrekking tot zijn persoon, de door hem meegenomen
dieren en het onderzoek van zijn hgndbagage en bagage in acht nemen.
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_ bagages. H doit assister & cetre visite, sauf exception prévue par les
lois et réglements de chaque Etat. Le chemin de fer pest pas respon-
sable, & Pégard du voyageur, du dommage résultant du fait que le
voyageut ne tient pas compte de ces obligations,

Aticle 25
Remboursement, restitution et paiement supplémentiire

1. Le prix de transport est remboursé en totalitd ou en partie,
ie pl P
lorsque :

a) le billet n°a pas été utilisé ou I'a été. partiellement;

b) par suite du mangue de place, le billet a été utilisé dans une
classe on un train d’upe catégorie de prix inférieure A celles mentionnées
sur Je billeg;

c) les bagages ont été retirés & la gare de départ ou livrés & une
glref intermédiaire,

§ 2. Les tarifs internationaux fixent les pidces et attestations 4 pro-
Cuire & Pappui de la demande de remboursement, les montants 3 rem-
bourser, ainsi que les taxes 3 en déduire.

Dans des cas déterminds, ces tarifs peuvent exclure.le rembourse-
ment du prix de transport ou lé¢ subordonner A certaines conditions.

*

§ 3. Toute demande de remboursement fondée sur les paragraphes |

précédents et Particle 10, § 1, b, est irrecevable si elle n'a pas été pré-
sentée au chemin de fer dans les six mois. Le délai commence 2
courir, pour les billets, du jour suivant Pexpiration de leur validité et,
pour les bulletins de bagages, du jour de leur émission.

§ 4. En cas d’application irréguliére d'un tarif ou d'erreur dans le
calcul ou la perception du prix de transport et d'autres frais, le trop—
pergu mlest restitué par le chemin de fer ou le moins-pergu versé &
celui-ci que si la différence excéde une unité de compte par billet ou par
bulletin de” bagages.

§ 5. Pour le calcul du trop-perqu on du moinspergu, il convient
d’appliquer le cours du change officiel du jour ot le prix de transport
a été pergir. Si le paiement en est effectué dans une monnaie autre
que la monnaie de perception, le cours applicable est celui du jour
ol ce paiement a lieu.

§ 6. Dans tous les cas non prévus par cet article et & défaut d’accords
entre les chemins de fer, les prescriptions en vigueur dans I'Etat de

départ sont applicables. .
TITRE II¥
RESPONSABILITE .
CHAPITRE I

RESPONSABILITE DU CHEMIN DE FER «
EN CAS DE MORT ET DE BLESSURES DE VOYAGEURS

Article 26
Fondement de la responsabilité

§ 1*, Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la
mort, des blessures ou de toute autre atteinte a Pintégrité- physique ou
mentale d’un voyageur causées par un accident en relation avec I'exploi-
tation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les
véhicules, qu'il y entre ou qu’il en sort.

| deze betaling van toepassing.

Hij moet bij dit onderzoek tegenwoordig zijn, behoudens de in ‘de
wetten en’ reglementen van elke Staat bepaalde uitzonderingen. De
spoorweg is jegens de reiziger niet gansprakeliik voor de schade als
gevolg van de niet-nakoming van deze verplichtingen door de teiziger.

"Actikel 25 ',
Terugbetaling en bijbetaling

§ & De vervoerprijs wotdt geheel of gedeeltelijk terugberaald, indien :

a) het vecvoerbewijs niet of slechts gedeeltelijk is gebruikt;

b) het vervoerbewijs wegenS plaatsgebrek is gebruike in een lagere
rijtuigklasse of een treiin van een lagere prijscategorie dan op het
vervoerbewijs . vermeld;

¢) de bagage op het station van vertrek is teruggenomen of op een
onderwegstation is afgeleverd.

§ 2. De internationale tarieven bepalen, welke bewijsstukken bij het
verzoek tor terugbetaling moeten worden overgelegd, de terug te
betalen bedragen en de daarvan af te trekken kosten,

Deze taricven kunnen de terugbetaling van de vetvoerprijs in
bepaalde gevallen uitsluiten of daarasn voorwaarden verbinden.

§ 3. Elk op de voorgaande paragrafen of op artikel 10, § 1, 5, gegrond
verzoek tot terugbetaling vervalt, indien het niet binnen zes maanden
bij ‘de spoorweg is ingediend. De termijn begint voor vervoerbewijzen
op de dag volgend op de afloop-van hun geldigheid en voor bagage-
bewijzen op de dag van hun afgifte. )

§ 4. In geval van onjuiste toepassing van een tarief of van vergissing
bij de berekening of de inning van de vervoerprijs en van andere Kosten
moet het te veel of te weinig geinde bedrag slechts door de spoorweg
terugbetaald of aan de spoorweg bijbetaald ‘wotden, indien het, verschil
meer dan één rekeneenheid per vervoerbewijs of bagagebewijs bedraagt,

§ 5. Voor de berekening van het te veel of te weinig geinde bedrag
moet de officiéle omrekeningskoers yan de dag, waarop de vervoerprijs
werd geind, worden toegepast, Indien de betaling in een andere munt-
eenheid dan. die van de inning geschiedt, is de koers van de dag van

§ 6. In alle in dit artikel niet geregelde gevallen en bij gebreke van
een overeenkomst tussen de spoorwegen zijn de in de Staat van
vertrek geldende voorschriften van toepassing.

TITEL II
AANSPRAKELIJKHEID
HOOFDSTUK |

AANSPRAKELIJKHEID VAN DE SPOORWEG
IN GEVAL VAN DOOD EN VERWONDING VAN REIZIGERS

Artikel 26
N Grond van de aansprakelijkhew.

§ 1. De spoorweg is aansprakelijk voor de schade, die is ontstaan
door dood, verwonding of ander lichamelijk of geestelijk letsel van
een rejziger als gevolg van cen aan de reiziger tijdens zijn verblijf in de -
rijtuigen of bij het in- of uifstappen overkomen.ongeval in verband
met de uitoefening van het spoarwegbedrijf.

-
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Le chemin de,fer est, en outre, responsable du dommage résultant
de la perte totale ou partiefle ou de avarie des objets que le voya-
geur victime d'un tel accident avait, soit sur fui, soit avec lui comme
wolis & main, y compris les animaux.

* .

$ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité ;

@) si laccident a & causé par des circonstances extéricures
Pexploitation que le chemin de fer, en dépit de la diligence requise
d’apres les particularités de l'espéce, ne pouvait pas éviter et aux
conséquences desquelles #f ne pouvait pas obvier;

b} en tout ou en partic, dans 1a mesure ol Paccident est dfi A une
faute du voyageur ou A un comportement de celui-ci qui nest pas
conforme & la conduite normale des voyageurs;

¢) si Paccident est dft au comportement d'un viers que le chemin
de fer, en dépit de la diligmce requise d'aprés les particularités de
Pesptce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences duquel il ne
pouvait pas obvier; si-la responsabilité du chemin de fer nest pas
extlue de ce fait, il répond pour le tout dans les limites des Reégles
uniformes et sans préjudice de son recours éventuel contre le tiers.

§ 3. Les Régles uniformes n’affectent pas la responsabilité qui peut
incomber au chemin de fer pour les cas non prévus au § 1,

§ 4 Le chemin de fer responsable au sens de ce chapitre est
celui qui, d'aprés In liste des lignes prévue aux articles 3 et 10 de
Ia Convention, exploite Ia ligne sur laquelle Paccident s%est produit.
Si, daprés cette liste, il y a coexploitation par deux chemins de fer,
_chacun d’eux est responsable. N

Atticle 27 &
. Dommages-intéréts en cas de mort

§ I'. En cas de mort du voyageur, les dommages-intéréss com-
premnent : .

a) les frais nécessaires consécutifs aun déeds, notamment cenx dir-
transport du corps, dimbumation et d'incinération;

b) si la mort plest pas survenue immédiatement, les dommages-
ingéréts prévos & larticle 28.

§ 2. Si, par la mort du voyageur, des personnes envers Josquelles
il avait ou aurait en A I'avenir une obligation alimentaire, en vertu
de la loi, sont privées de leur soutien, il v a également lieu de les
indemniser de cettc perte. L'action -en dommages-intéréts des pet-
sonnes dont le voyageur assumair Pentrgtien sans y &tre tenu par la
loi reste soumise au droit national.

Article 28
Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou dc toute autre atteinte 3 Pintégrité physi-
que ou mentale du voyageur, les donimages-intérdts comprennent :

a) les frais ndeessaires, notamment ceux de traitement et de
transport;

b) la réparation du préjudice causé, soit par Mncapacité de travail
totale ou partielle, soit par Paccroissement des besoins.

.

Article 29

Réparation d’autres préjudices

Le droir national dérermine si et dans quelle mesure le chemin de
fer doit verser des dominages-intéréts pour des préjudices autres que
ceux prévus aux articles 27 cr 28, notamument les préjudices moral et
physique (pretium doloris) et esthétique.

-

De spoorweg is bovendien aansprakelijk voor de schade, die is
ontstaan door gehecl of gedecltelijk verlies of door beschadiging
van voorwerpen, die het slachtoffer van een dergelijk ongeval op
zich droeg of bij zich had als handbagage, dieren daaronder begrepen.

§ 2. De spoorweg is van deze aansprakelijkheid ontheven

4) indietr het ongeval een gevolg is van omstandigheden buiren de
bedrijfsuitoefening, die de spoorweg ondanks de naar de aard van
het geval vereiste zorgvuldigheid niet kon vermijden en waarvan hij
de gevolgen nict kon verhelpen;

b} geheel of gedeeltelijk, naarmate het ongeval een gevolg is van
schuld van de reiziger of een gedrag van deze, dat nier met het

|- normale gedrag van reizigers overcensteme;

c) indien het ongeval cen gevolg is van het gedrag van een derde,
dar de spoorweg, ondanks de naar de aard van het geval. vereiste
zorgvuldigheid, nict kon vermijden en waarvan hij de gevolgen niet
kon verhelpen; indien de aansprakelijkheid van de spoorweg daardoor
niet js uitgesloten, is hij geheel aansprakelijk binnen de grenzen van
de Uniforme Regelen en onverminderd eventueel verhaal op de derde.

§ 3. De Uniforme Regelen laten de aansprakelijkheid van de spaor-
weg in de niet in § I bedoelde gevallen onverlet.

§ 4 De in de zin van dit hoofdstuk aansprakelijke spoorweg 15
degene, die volgens de in de artikelen 3 en 10 van het Verdrag
bedeelde lijst van de lijnen de lijn exploiteert, waarop het ongeval
is voorgevallen. Indien er volgens dere lijst co-exploitatic door nwee

spoorwegen is, is elk van hen aansprakelijk;

Artikel 27
Schadevergoeding bij dood

§ L Bij dood van de reiriger omvar de schadevergoeding

a) de ten gevolge van het overlijden noodzakelijke kosten, met
name die van het vervoer van het stoffelijk overschot, de begrafenis
e de cremuatic;

b} indien de dood nier onpriddelliik is ingetreden, de in artikel 2§
bedoelde schade,

§ 2. Indien door de dood van de reiziger anderc personen, jesens
welke hij een wettelijke onderhoudsplicht had of in de toekomst
gehad zou hebben, hun ohdersteuning verliezen, mosten ook deze
voor dit verlies schadelovs gesteld worden. De vordering tor schade-
vetgoeding van personen, waarvan de reiziger zonder werrelijke
verplichting het onderhoud verzorgde, blijfe onderworpen aan  het
nationale recht.

Artikel 28
Schadevergoeding bij verwonding

Bij verwonding of ander lichawnelijk of geestelijk lestsel van de
reiziger omvar de schadevergoeding :

a) de noodzakelijke kosten, met name dic van de behandeling en
het vervoer:

b} de door gehele of gedeelteljke arbeidsongeschiktheid of vermeer-
dering van behoeften ontstane schade.

Artikel 29
Vergoeding van andere schade

Het nationale recht bepaalt, of en in welke mate de spoarweg
andere dan de in de artikelen 27 en 28 bedoelde schade, met name
morele en fysische schade (pretinm doloris) en esthetische schade, moet

vergoeden, .
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Article 30
Forme et limitation des dommages:intéréts en cas de mort etde blessures

§ 1*°. Les dommages-intéréts prévus aux areicles 27, § 2, et 28, b,
doivent étre allouds sous forme de capital. Toutefois, si le droit
national permet Pallocation dune frente, ils sont alloués sous cette
forme lorsque le voyageyr lésé ou les ayants droit visés & larticle 27,
§ 2, le demandent.

§ 2. Le montant des dommages-intéréts & allouer tn vextu du § 1°F
est déterminé selon le droit national. Toutefois, pour Papplication des,
Régles uniformes, il est fixé une limite maximale de 70000 unités
de compte en capital ou en rente annuelle correspondant A ce capital,
poar chaque voyageur, dans le cas o Je droit national prévoit une
linzite maximale d'un montant inférieur.

Article 31

Limitation des dommages-intérits -
en cas de perte ou d'avarie d’objets

Torsque le chemin de fer est responsable en vertn de larticle 26,
§ 1%, 2° alinda, il doit réparer le dommage jusqu™d concurrence de
700 unitds de compte pour chaque voyageur.

Article 32
Interdiction de limiter la, responsabilité

Les dispositions tarifaires et celles des accords particuliers conclus
entre le chemin de fer et le voyageur, qui tendent & exonérer d’avance,
totalement ou partiellement, le chemin-de fer de sa responsabilité en
cas de mort er de blessures de voyageurs, ou qui ont powr effer de
renverser le fardeau de la preuve incommbant au chemin de fer, ou
qui érablissent des limites inférieures 4 celles fixées aux articles 30,
§ 2, et 31, sont nulles de plein droit. Toutcfons, cetre nullité n *entralne
pas celle du contrat de transport, ) .

- " Article 33
Transports mixtes

§ 1°. Sous réserve du § 2, les dispositions relatives 2 la responsabilicé
du chemin de fer en cas de mort et de blessures de voyageurs ne sont
pas applicables aux dommages survenus pendant le wransport sur des
lignes non ferroviaires inscrites’ sur la liste des lignes prévue aux
articles 3 et 10 de la Convention.

§ 2. Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par
ferry-boat, les dispositions relatives & la responsabilité du chemin de
ry D

fer en cas de mort et de blessures de voyageurs sont applicables aux |

dominages visés 4 Particle 26, § 1°, causés par un accident en relation
avec Pexploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne
dans lesdits véhicules, qu'il y entre ou qu’il en sort.

Pour P'application de Palinéa ci-dessus, on entend par « Etat sur le
territoire duquel Paccident survenu au voyageur s'est produit», PEtat
dont le ferry-boat bat {e pavillon.

§ 3. Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, le chemin
de fer se trouve dans Pobligation d’intertompre proviscirement son
exploitation et transporte ou fait transporter les voyageurs par un
autrc moyen de transport, il est responsable d’aprés le droit afférent A ce
moyen de transport, Néanmoins, Tarticle 18 de #a Convention et les
articles 8, 48 4 53 et 55 des Régles uniformes demeurent applicables.

Axtikel 30
Wijze en beperking van. de schadevergoeding bij dood of verworiding

1. De in de artikelen 27, § 2, en 28, b, bedoelde schadevergoeding
moet als kapitaal worden toegekend. Iudlen evenwel het nationale
recht de toekenning van cen rente toelaat, Wordt de vergoeding op
deze wijze toegekend, indien de gewane reiziger of de in acgikel 27, § 2,
bedoelde rechthebbenden zulks verlangen

§ 2. Het bedrag van de overeenkomstig § 1 toe te kennen schade-
vergoeding  wordt bepaald volgens het nationale recht. Voor - de
tocpassing van de Uniforme Regelen geldt per sciziger evenwel een
maximum-bedrag van 70 000 rckeneenheden in kapitaal of in een met
dit kapitaal overcenstemmende jaarlijkse rente, indien in het nationale
recht cen Jager maximum-bedrag is bepaald.

L

Artikel 31

Beperking van de schadevergoeding
bij verlies of beschadiging van voorwerpen

Indien de spoorwey ingevolge artikel 26, § 1, tweede alines, aapspra-
kelijl is, moet hij per reiziger de schade tot ten hoogste cen bedrag
van 700 rekeneenheden vergoeden.

Artikel 32
Verbod tot beperking van aansprakelijkheid

Bepalingen in tarieven en in tussen de spoorweg en de reiziger
gesloten bijzondere contracten, die de aansprakelijkheid van de spoor- -
weg in geval van dood of verwonding van reizigers bij voorbaat
geheel of gedeeltelifk uitsluiten, de op de spoorweg rustende bewijslast
omkeren- of lagere dam de in de artikelen 30, § 2, en 31, bepaalde:
bedragen vaststellen, zijn van rechtswege nietig. Deze nietigheid heeft
evenwel geen nietigheid van de vervoerovereenkomst ten gevolge.

Artikel 33

e

[ 2
Gecombineerd vervoer

§ 1. Behoudens § 2, zijn de bepalingen betreffende de aansprake-
lijkheid van de spoorweg inm geval van dood en verwonding van
reizigers niet van toepassing op schaden, die zijn ontstaan tijdens het
vervoer op niet-spoorweglijnen, ingeschreven op de in de arikelen 3
en 10 van het Verdrag bedoelde ljjst, B}

§ 2. Indien evenwel spooriijtuigen per. veerboot worden vervoerd, zijn

| de bepalingen betreffende de aansprakelijkheid van de spoorweg in geval

van dood en vérwonding van reizigers van toepassing op de in artikel 26,
§ 1, bedoelde schaden als gevolg van een aan de reiziger tijdens zijn
verblijf in die rijtuigen of bij het in- of uitstappen overkomen ongeval in
verband met de uitoefening van het spoorwegbedrijf.

Voor de toepassing van de voorgaande alinea wordt onder « Staat,

.op wiens grondgebied het ongeval aan de reiziger is overkomen»

verstaan, de Staat onder wiens vlag de veerboot vaart.
1} -
§ 3. Indien de spoorweg zich ten gevolge van buitengewone omstan-
digheden gedwongen ziet zijn exploitatie tijdelijk te onderbreken en de

* reizigers met ¢en ander middel van vervoer vervoert of doet vervoeren,

is hij volgens het voor dat vervoermiddel geldende recht aansprakelijk.
Niettemin blijven artikel 18 van het Verdrag en de artikelen 8, 48 tot
en met 53 en 55 van de Uniforme Regelen van toepassing.
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CHAPITRE I
RESPONSABIYITE DU CHEMIN .DE FER POUR LES BAGAGES -
Article 34
kcs;xonsabilité collective des chemins de fer

§ 1% Le chemin de fer qui a accepté des bagages au transport en
délivrant un bubletin de bagages est responsable de Pexécution du trans-
port sur le parcours total jusqu’i la fivraison, o

§ 2, Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de {a prise
en charge des bagages, pasticipe au contrat de transport et assume les
obllgations quien résuitent, sans préjudice des dispositions de I'article 51,

$ 3, concernant de chemin de fer de destination.

Article 35
Etendue de la responsabitité

§ 1%, Le chemin de fer est responsable du dommage résultant de la
perte totale ou partielle et de I'avarie des bagages survenues & partir
de Paeptasion au transport jusqu’a Ta livraison ainsi que du retard & la
livraison. ,

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si fa perre,
Pavario oule retard 3 la Hvraison & eu pour cause une faute du voyageus,
un oxdre de celuici ne résultant pas d’une faute du chemin de fer, un
vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne
pouvait pas éviter et aux comséquences desquelles # ne pouvait pas
obvier,

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité lorsque la
perte ow lavarie résulte des nisques particuliers inhérents & un ouw plu-
sieurs des faits cl-aprés ;

4} absence on défectuosité de Pemballage;
b} nature spéciale des bagages;

¢) expédition comme bagages d*objets exclus du transpor.

Article 36
Charge de la preuve

§ 1%, La preuve que la perte, lavatie ou le retard 3 la livraison
a eu pour cawe un des faits prévus & larticle 35, § 2, incombe an
chemin de fex,

§ 2 Lorsque e chemin de fer établit que ld perte ou lavaric a pu
résulter, étant donné les circonstances de fait, d’un ou de plusicurs des
risques patticuliers prévue i Particle 35, § 3, il y & présomption gqu'elle
résulve, Lrayant droit conserve toutefois le droit de prouver que lo
dommage 2°a pas eu pour cause, toralément ou partiellement, P'un de
ces nsqnes

Article 37
Présomption de perte des bagages

§ 1%, L'ayant droit pewt, saps avoix & fournir d'auttes preuves, consl
d&uumﬁlwmmpe:duqnmdln‘spaéulhséumuin
disposltion dans les quatorae jours qui suivent Ja demande de livraison
préentie eonfotmémm 3 Tarticle 23, § 3,

s

‘;

1) 'I‘ afgeleverd of te zijner beschikking is gesteld. "

HOOFDSTUK it

AANSPRAKIIL!]KHEID YAN DE SPOORWEG VOOR BAGAGB'
Artikel 34

Collecticve aansprakelijkheid van de spoorwegea

§ 1. De spoorweg, die bagage ten veivoer heeft aangenomen t:egca
afgifte van cen bagagebewijs, is aansprakelijk voor de uitvoering van hes
vervoer op het gehele traject tot aan de aflevering,

§ 2. Bike opvolgende spoorweg treedt door het enkele feit, dat hij de
bagage overncemt, tot de vervoerovercenkomst toe en aanvaandt de
daaruit voortvideiende verplichtingen, onverminderd de bepalingen van
artikel 51, § 3, betreffende de spoorweg van bestemming, )

Artikel 35
Omvang van de aansprakelijkheid

§ 1. De spoorweg is aansprakelijk voor de schade, die door geheel of
gedecltelijk verlies of door beschadiging van bagage vanaf de aanneming
ten vervoer tot aan de aflevering of door vertraging in de aflevering is
ontstaan.

4 2. De spoorweg is van deze aansprakelijkheid ontheven, indien he;'
veulies, de beschadiging of de vertraging in de aflevering een gevolg is
van schuld van de reiziger, een niet aan de spoorweg te wijten opdrachs.
van de reiziger, eigen gebrek van de bagage om omstandighoden die de
spoorweg niet kon vermijden en waarvan hij de gevolgen niet kon vers,
helpen, .

§ 3. De spoorweg is van deze aansprakslukhexd ontheven, indien he¥ .
veclies of de beschadiging eén gevolg is van de bi]zonderc risico’s, vers
bonden aan één of meer der volgende feiten 3

-

@} afwezigheid of gebtekkxge toestand van de verpakking:
b) bijzondere aard van de bagage,
¢) verzending als bagage van van ket veryoer nitgesloten voorwexpc:n.i

Artikel 36
Bewijstlast

§ 1. Het bewijs, dat het vezlies, de beschadiging of de vertraging in
de aflevering door één der in artikel 35, § 2, genoemde feiten is veroors
zaake, rust op de spoorweg,

§ 2. Indien de_spoorweg bewijst, dat het verlies of de beschadiging,
gelet op de feitelijke omstandigheden, kan zijn ontstaan uit één of meer.
vaa de in artikel 35, § 3, genoemde bijzondere risico’s, wordt vermoed,
dat de schade daardoor is veroorzaake. De gechthebbende heeft evenwel
het recht te bewijzen, dat de schade geheel of gedeeltelijk niet door &én
dezer gevaren is veroorzaake,

Actikel 37
Vermoeden' van verlies van bagage
§ 1 De sechihebbende kan zonder nadere bewijsvoering een collo als

verloren beschouwen, indien het niex binnen vesrtien dagen ns hes
overeenkomig artikel 23, § 3, gedane verzoek tot afleveting aan hem
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$ 2.7Si un colis réputé perdu est retcouvé au cours de Pannée qui suit
1a demande de liveaison, le chemin de fer doit aviser ayant droit,
forsque son adresse est connue ou peut étre découverte. :

§ 3. Dans les trente jours qui snivent la réception de cet avis, I'ayant
#roit peut exiger que Ie colis lui soit Tiveé & Pune des gares du parcours.
Dans ce cas, il doit payer les frais afférents au transpott du colis depuis
i#a gare de départ’jusqu’d celle oit a lieu la livraison et restituer Pindem-
imité recue, déduction faite des frais qui avraieifr été rompris dans cette
jindemnité. Néanmoins, il conserve ses droits 2 indemnité pour retard
& la Yvraison prévus & Particle 40. ‘

§ 4..8i Ie colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai prévu au
% 3 ou i le colis est retrouvé plus d'un an aprés la demande de livrai-
kon, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et réglements
gde I'Etat dont il reldve. .

Article 38

Indemnité en cas de perte

'§ 1%, En cas de perte totale ou partielle des bagages, le chemin de
#er doit payer, & Pexclusion de tous autres dommages-intéréts ;

a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale A ce
Mmontant sany qu'elle puisse toutefois excéder 34 unitds de compte
par kilogramme manquant de masse brute ‘ou 500 usités de compte
gpar colis; .

b) si le montant du dommage nest pas prouvé, une indemnité forfai-
faire de 10 iinités de compte par kilogramme manquant de masse brute
wu de 150 unités de compte par colis.

., Le mode d'indemnisation, par kilogramme manguant ou par colis, est
Qéterming par les tacifs internationaux.

"s 2. Le chemin de fer doit rembourser, ¢n outre, le prix de transport,
fles droits de douane et les autres sommes déboursées 3 Poccasion du
gransport du colis perdu. .

Article 39
Indemnité en cas d'avarie

~ § 1", En cas d’avarie des bagages, le chemin de fer doit payer, &
Pexclusion de tous autres dommages-intéréts une.indemnité équivalente
& l1a dépréciation des bagages. ' .

§ 2. Lindemnité ne peut excéder :

a) si la totalité des bagages est dépréviée par l'avarie, le montant
au'elle aurait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie senlement des bagages est déprécide par Pavarie, le -

gnontant quwelle aurait atceint en cas de perte de la partie déprécide.

Artcle 40
Indemnité en cas de retard 3 la livtqisou

§ 1%, En cas de retard 3 la livraison des bagages, Ie chiemin de fer
Woit payer, par périede indivisible de vingt-guatre heures & comprer de
{2 demande de livraison, mais avec un maximum de quatorze jours ;-

‘g s Paydnt droft prouve qu'un dommage, y compris une ayarie, en
(est résulté, une indempité égale u montant du dommage jusqu’s un
‘maximum de 0,40 unitf de compte par kilogramime de masse brute
des bagages ou de 7 unités de compte par colis, livrés en retard;

§ 2. Indien een als verloren beschouwd collo binnen een jaar na het
verzoek tot aflevering wordt teruggevonden, moet de spoorweg daarvan
kennisgeven aan de rechthebbende, indien zijn adres bekend is of kan
worden opgespoord. <

§ 3. Binnen dertig dagen na ontvangst van deze kennisgeving kan de
rechthehbende verlangen, dat het collo hem op één der seations van
het traject worde afgeléverd. In dit geval moet bij de kosten voor het
vervoer van het collo van het station van verzending tot het’station
van aflevering betalen en de ontvangen schadevergoeding, onder aftrek
van de daarin eventueel begrepen kosten, terugbetalen, Hij behoudt
nietternin 2ijn in artikel 40 bedoclde recht op schadevergoeding voor
vertraging in de aflevering.

§ 4. Indien het ternggevonden collo niet binhen de in § 3 bedotlde

“termijn is opgeéist of indien het collo meer dan cen jaar na het verzoek .

tot aflevering wordt teruggevonden, beschikt de spoorweg daarover
volgens de wetten en reglementen van de Staat, waartoe hij behoort.

Artikel 38
Schadevergoeding bij verfies

§ 1. Bij geheel of gedecltelijk verlies van bagage moet de spoorweg,
met uitsluiving van elke andere schadevergoeding, betalen :

4) indien het bedrag van de schade is bewezen, een aan dit bedrag
geliike schadevergoeding, die echter niet meer kan bedragen dan
34 rekencenheden per ontbrekend kilogram-brutG-massa of 500 reken-
eenheden per collo; . -

b) indien het bedrag van de schade niet is bewezen, cen schad
goeding van 10 rekencenheden per ontbrekend kilogram-bruto-massa
of 150 rekeneenheden per collo. T

o

De wijze van vergoeding, per ontbrekend kilogram of per collo,
wordt dpor de internationale tarieven bepaald. -

§. 2. De spoorweg moet bovendien de.vcrvoerprijs, de douarierechten.

en de overige ter zake van het vervoer van het verloren colfo betaalde
bedragen terugbetalen.

Artikel 39

Schadevergoeding bij beschadiging

_ § 1 Bij beschadiging van bagage moet de spoorweg, met uitsluiting
van elke andere schadevergoeding, een schadevergoeding betalen tot een
bedrag gelijk aan de waardevermindering van de bagage.

§ 2. De schadevergoeding kan niet meer bedragen dan :

a) het bij geheel verlies te betalen bedrag, indien de g;hcie bagage
door de beschadiging in waarde Is verminderd;

&) het bij verlies van het in waarde verminderde gedeclie te beralen
bedrag, indien slechts een gedeelte van de bagage door de’ beschadiging
in waarde is verminderd, .

Artikel 40
Schadevergoeding bij vertraging in de. aflevering -

§ 1. Bij vertraging in de aflevering van bagage moet de spoorweg voor
elk tijdvak van 24 uur of gedeclte daarvan te rekenen vanaf het verzock
fot aflevering, doch met cen maximum van veertien dagen, betalen 3,

o

« a) indien de rechthebbende bewijst, dat daardoor gen schade, met
inbegrip van cen beschadiging, is ontstaan, ecn asn het bedrag van de
wchade gelijke schadovergoeding tot het hoogste 0,40 rekentenheid per
kilogram bruro-massa of 7 rekencenheden per collo van de vestraagd
afgeloverde bagage; .
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b) s I'ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, une
indemnité forfaitaire de 0,07 unité de compte par kilogramme de masse
brute des bagages ou de 1,40 unité de compte par colis, liveés en retard.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme ou par colis, est détenminé
par Jes tarifs internationaux,

§ 2. En cas de perte totale des bagages, 'indemnité privoc au § 1°°
ne peut se cumuler avec celle de Patticle 38.

§ 3. En cas de perte partielle des bagages, Pindemnité prévue am
§ 1" est payée pour Ia partie non perdue,
. e
§ 4 En cas davarie des bagages ne résultant pas du retard a Ia
livraison, Iindemnité prévue au § 17 se cumnle, il y 4 lien, avee celle
de I'article 39, -

§ 5. En aucun cas, le cumut de iademnité prévue au § 1 avee celles
des articles 38 et 39 ne peut donner Hen au paiement d*une indemnité
supérieure 4 celle qui serait due en cas de perte totale des bagages,

Article 41
Véhicules automobiles accompagnés

§ 1", En cas de retard dans le chargement pour une cause imputable
ant chemin de fer ou de retard i la livraison d’un véhicule automobile
accompagng, le chemin de fer doit payer, lorsque Payant droit prouve
qu’un dommage en est résulté, une indemnité dont le montant ne peut
. excéder. le prix de transport du véhicule.

§ 2. Si Payant droit renonce au contrat de transport, en cas de retard
dans le chargement pour unc cause imputable au chemin de fer, le prix
de transport du véhicule et des voyageurs est remboursé a Fayant droit.
En . outre,- celui-ci peut réclamer, lorsqu’il prouve gu’un dommage est
résulté de ce retard, une indemnité dont le montant ne peut excéder le
prix de transport du véhicule,

§ 3.En cas de perte totale ou particlle d'un véhicule, Pindemnité &
payer & Payant droit pour le dommage prouvé est calculée d'aprds la
valeur usuelle du véhicule et ne peut excéder 4 000 unités de compte.
Une remorque avec ou sans chargement est considéeée comme un
véhicule.

§ 4. En cc qui concerne les objets laissés dans le yéhicule, Ie chemin

de fer n'est responsable que du dommage causé par sa faute. Lindem-
nité totale & payer ne peut excéder 700 unités de compte.

En ce qui concerne les objets TaissEs sur le v@hTcuTe, fe clemin de fer
w'est pas responsable.

§ 5. Les autres dispositions concernant la responsabilit¢ pour les
bagages sont également applicables au transport des véhicules automo-
biles accompagnés.

CHAPITRE I

DISPOSITIONS COMMUNES
RFLATIVES A LA RESPONSABILITE

Article 42

Indemnité en cas de dol ou de faute Tourde

*

Lorsque le dommage résulte d'un dol ou dune faute Tourde Tmpw |

table au chemin de fes, ks dispositions des articles 30, 31 et 38 3 41
des Rigles uniformes ow celles prévues par le droit national, qui hmi-
tent les indemnités & un montant déterminé, ne s'appliquent pas,

[ tuigen.

7
b} indien de rechthebbende niet bewijst, dat daardoor een schade
Is ontstaan, ecn forfaitaire schadevergoeding van 0,07 rekencenheid per
kilogram bruto-massa of 1,40 rekeneenheden per collo van de vcmaagd !
afgeleverde bagage.

De wijze van vergoeding, per kilogram of per collo, wordt door dc?
internationale tarieyen bepaald.

§ 2. Bij geheel verlies van de bagage kan niet zowel de in § 1 bcdoeldé
schadevergoeding als die van artikel 38 verschuldigd zijn.

§ 3. Bij gedecltclifk verlics van de bagage worde de in § 1 bedoelds,
schadevergoeding voor het nict-verloren gedeclte betaald,

§ 4. Bij niet als gevolp van vertraging in de aflevering ontstane
beschadiging van de bagage kan zowel de in § 1 bedoelde schadevers
gocding als dic van arikel 39 verschuldigd zijn.

~ § 5. In geen geval kan de som van de in § 1 bedoelde schadevers
goeding en die van de artikelen 38 en 39 hoger zijn dan de schade«
vergoeding die verschuldigd is bij geheel verlies van de bagage.

Artikel 41
Begeleide motorvoertuigen

§ 1. Bij aan de spoorweg te wijten vertraging in de verlading of
bij vertraging in de aflevering van cen begeleid motorveertuig moet do
spoorweg, indien de rechthebbende bewijst, dat daardoor cen schade
is onistaan, -een schad ding betalen die niet meer kan bedragen
dan de vetvoerprijs van het voertuig.

§ 2. Tndien de rechthebbende, bij aan de spoorweg te wijten ve !
traging in de verlading, afziet van uitvoering van de vervoerovereen
komst, wordt de vervoerprijs van het voertuig en van de reizigers aan:
hem terugbetaald. Bovendien kan hij, indien hij bewijst, dat door de
vertfaging een schade is ontstaan, ecn schadevergoeding vorderen, di:zl
niet meer kan bedragen dan de vervoerprijs van het voertuig.

§ 3. Bij geheel of gedeeltelijk verlies van ecn voertiig wordt de aani
de rechthebbende voor de bewezen schade te betalen schadevergoeding
berekend volgens de gebruikelijke waarde van het voertuig, doch kan
deze vergoeding niet meer dan 4 000 rekencenheden bedragen. Een al dan
niet beladen aanhanger wordt als een voertuig beschouwd,

§ 4. Met betrekking tot in het voertuig achtergelaten voorwerpen is de
spoorweg slechts aansprakelijk voor door zijn schuld veroorzsaskte
schade. D¢ in ‘totaal te betalen schadevergoeding kan niet meer dam
700 rekencenheden bedragen,

Met betrekking tot op het voertuig achtergelaten voorwerpen is c:fé‘
spoorweg niet aansprakelijk.

§ 5. Overigens gelden dec bepalingen betreffende de aansprakelijke
heid voor bagage evencens voor het vetvoer van begeleide motorvoer:

HOOFDSTUK I

GEMEENSCHAPPELIJKE BEPALINGEN »
BETREFFENDE DE AANSPRAKELIJKHEID

Artikel 42
Schadevergoeding blj opzet of grove schuld
Idién ov-schade ecn gevolg is van opzet of grove schuld van &&‘

spoorweg, zijn de bepalingen van de artikelen 30, 31 en 38 to¢ tn met!
41 van de Uniforme Regelen of die vam het nationale reche, die de

\ schadevergoeding tot eea bepaald bedrag beperken, niet van toepassing,
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“En cas de faute lourde, Pindemnité pour perte, avarie ou retard A T
Tiveaison des bagages est toutcfois limitée au double des maxima
Jprévus aux articles 38 2 41,

Article 43

Intérits de Tindemnité

§ 1%, L’ayant droit peht demantler des intéeéts de Pindemnicé, cale
culés & raison de cing pour-cent I'an, A partir du jour de la réclamation
prévue A Particle 42 ou, s'il n’y 2 pas eu de réclawmation, du jour de
12 demande en justice. .

lS 2. Tontefols, pour les indemnités dues en vertu des articles 27 et

. 28, les intéréts ne courent que du jour ol les faits qui ont servi A la
‘idétermination de leur montant se sont produits, si ce jour est postérieur
& celui de Ta réclamation on de la demande en justice, '

{
' ' § 3. En ce qui concerne les bagages, les intéréts ne sont dus que si
Pindemnité excide 4 unités de compte par bulletin de bagages.

-
. §74 En c& qui concemne les bapages, si Payant droit ne remet pas au
‘chemin de fer, dans un délai convenable qui lui wst fixé, les pitces
justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation,
des intéréts-ne courent pas entre Pexpiration du délai fixé et la remise
effective des pidees.

Article 44

* Responsabilité en cas d'accident micléaire

Le chemin de fer est déchargé de Ia responsabilité qui lui incombe
‘en vertn des Régles uniformes lorsque le dommage a &t causé par
Amn accident nucléaire et quen application des lois et riglements d’un
{Btat réglane la responsabilieé dans le domaine de I"énergie nucléaire,
Texploitant d'une installation nucléaire ou une autre personne qui Iui
jest substituée est responsable de ce dommage.

_ Asticle 45

. Responsabilité du chemin de fer pour ses agents
Le chemin de fer est responsable de ses agents- et des autres personnes
qu’il emploie pour Pexécution du transport.

’

- Toutefois, si 3 la demande d'un voyageur, ces agents et autres
[personnes rendent des services qui wincombent pas au chemin de fer,
lils sont considérés comme agissant pour le compte du yoyageur auquel
jls rendent ces services.

+

Atxticle 46

Autres actions

Dans tous les cas ol les Régles uniformes sappliquent, toute action
‘en responsabilité, 3 quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre
ile cbemin de fer que dans les conditions et limitations desdites Résles,

i

»h

1 en est’ de meme pour toute action exercée contre Tes agents et
gutres personnes dont le chemin de fer répond en vertu de Particle 45,

Bij grove schuld js de schadevergoeding voor vetlies, beschadiplng of
vertraging in de aflevering evenwel beperkt tot het tweevoud van de in
de artikelen 38 tot en met 41 bedoelde maxima.

Artikel 43

Rente over de schadevcrgoeding

§ 1, De rechthebbende kan rente ten bedrage van vijf procent s joars
over de schadevergoeding verlangen, vanaf de dag van de in artikel 49
bedoelde vordering buiten rechte of, bij gebreke daarvan, vanaf de dag
van de vordering in rechte.

§ 2. Voor de ingevolge de artikelen 27 en 28 verschuldigde schade-
vergoeding loopt de rente evenwel eerst vanaf de dag, wadrop de voor
de vaststelling van het vergoedingsbedrag bepalende feiten zijn voor-
gevallen, indien deze dag later lge dan die van de vordering in of
buiten rechte, '

§ 3. Met betrekking tot bagage is de rente slechts verschuldigd, indien
de schadevergoeding rueer bedraagt dan 4 rekenecnheden per' bagage-
bewijs. -

§ 4. Met betrekking tot bagage loopt, indien de rechthebbende niet
binnen een hem gestelde redelijke termijn de voor de definitieve rege-
ling van de vordering nodige bewijsstukken aan de spoorweg overlegt;
de rente niet tussen de afloop van deze termijn en de daadwerkelijke
overlegging van de stukken,

Artikel 44

Aansprakelijkheid bij een kernongeval
De spoorweg is- ontheven van de ingevolge de Uniforme Regelen op
hem rustende aansprakelijkheid, indien de schade is veroorzaakt door
een kernongeval en de- exploitant van een kerninstallatie of een voor
hem in de plaats tredende persoon voor die schade aansprakelijk is
ingevolge de wetten en reglementen van een Staat, die de aansprakelijk-
heid op her gebied van de kernenergie regelen.

Artikel 45

1
Aansprakelijkheid van de spoorweg voor zijn personeel

De spoorweg is aansprakelijk voor zijn personeel en voor andere
personen, van wier diensten hij gebruik maakt bij de uitvoering van
het vervoer,

Indien evenwel dit personcel of deze andere personen, op verzoek
van een reiziger diensten verrichten, waartoe de spoorweg niet verplicht .
is, worden zij geacht ‘te handelen voor rekening van de. reiziger, aan
wie zij deze diensten verlenen, i -

Artikel 46

Andere vorderingen

In alle gevaflen, waatvoor de Uniforme Regelen gelden, kan ecn
vordering tot schadevergoeding, ongeacht de rechtsgrond, tegen de
spoorweg slechts worden ingesteld onder da woorwaarden en beper-

kingen van deze regelen,

Hetzelfde gelde voor een tegen heét persosies] an de angére pefsonen,
voor wis de spoorweg ingevolge artikel 45 aansprakelijk is, ingestelde
vordering.
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Article 47

Dispositions spéciales

§ 1°". Sous réserve de article 41, fa responsabilité du chemin de fer
pour le dommage causé par le retard”ou la suppression d’un train on
par une cotrespondance’ manquée reste soumise aux lois et réglements
de PEtar oit le fait s'est produit.

§ 2. Sous réserve de lacticle 26, le chemin de fer n'est responsable
que du dommage causé par sa faute, en ce qui copceme les objets et
les animaux dont la surveillance incombe an voyageur conformément
4 Lacticle 15, § 5, et les objets que Je voyageur a sur lui.

§ 3. Les autres articles du titre 1 et le titre IV ne sont pas applica-
bles aux cas des §§ 1% et 2.

"TITRE 1v
EXERCICE DES DROITS
Article 48

Constatation de perte partielle ou d’avarie des bagages

§ 1. Lorsqu’une perte partielle ou une avarie des bagages est décou-

verte ou présumée par le chemin de fer ou que 'ayant droit en allégue

Pexistence, le chemin de fer doit dresser sans délai et, si possible, en |

présence de I'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature
du dommage, D'étar des bagages, leur masse et, autant que possible,
Iimportance du dommage, sa cause et le moment ob il s'est produit.

Une copie de ce procds-vetbal doit &tre remise gratuitement 2 Payant
droit.

§ 2. Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constatations du procis-
verbal, il peut demander que I'état et la masse des bagages ainsi que
la cause et le montant du dommage soient constatés par un expert nom-
mé par les parties ou par voie judiciaire. La procédure est soumise anx
lois et réglements de I'Etat ot 1a constatation a Hew.

§ 3. En cas de perte de colis, Payant droit doit, pour faciliter les

recherches du chemin de fer, donner une description aussi exacte que
possible des colis perdus, .

Article 49

Réclamations

§ 1%, Les réclamarions relatives 3 Ia responsabilité du chemin de fer
et cas de mort et de blessures de voyageurs doivent &tre adressées par
écrit & 'un des chemins de fer suivants :

a} le chemin de fer responsable, si selon Particle 26, § 4, deux
chemins de fer sont responsables, & Pun dleux;

b) le chemin de fer de départ;
¢} le chemin de fer de destination;

d) le chemin de fer du domicile ou de la résidence habituelle da
voyageur, pour autant que le siége social' de ce chemin de fer est situé
sur le tesritoite d'un Etat membre.

§ 2. Les autres réclamations relatives au contrat de transport doivent
dre adressées pas éorit 4 chemia dp fer désigné 3 Particle 51, §§ 2ex 3

"Lors s réglemielt ¥ Td rédtaiation, T chemfs d¢ dar peur éxiger 1o
“restitution des billets ou des bulleting de bagages,

"§ 3. Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes
qui ont Ie droit dlactionner le chemin de fer en vertn de Particle SO

Artikel 47

Bijzondere bepalingen

§ 1°. Behoudens artikel 41, worde de aansprakelijkheid van de spoor<
weg voor schade ten gevolge van vertraging of opheffing van een trein
of missen van een aansluiting geregeld door de wetten en reglementen,
van de Staat, waar het feit is voorgevallen. :

§ 2. Behoudens artike["ZG, is de spoorweg met betrekking tot voor~
werpen en dieren, die de reiziger ingevolge artikel 15, § 5, zelf moet
bewaken, en voorwerpen, die de reiziger op zich draagt, slechts aan-
sprakelijk voor déor zijn schuld veroorzaakte schade. v

§ 3. De overige artikelen van titel JII en titel IV 2fj5 or e gevallem
van §§ 1 en 2 niet van roepassing, ‘ "

TITEL IV
VORDERING IN EN BUITEN RECHTE
Artikel 48

Vaststelling van gedecitelijk verlies of beschadiging van bagage

§ 1 Indien een gedeeltelifk verlies of een beschadiging ven bagage
door de spoorweg wordt ontdekt of vermoed of door de rechthebbende
wordt beweerd, moet de spoorweg onverwijld en zo mogelijk in tegen=
woordigheid van de rechthebbende etn proces-verbaal opmaken, dat
naar gelang van de aacd van de schade de toestand en de massa van de
bagage en zo mogelijk de omvang, de aorzaak en het tijdstip van onty
staan van de schade vermeldt. .

Een afschrift van dit proces-verbaal moet kosteloos aan de rechthed+)
bende worden verstreke,

§ 2. Indien de rechthebbende nier met de vermeldingen in het proces.
verbaal instemt, kan hij verlangen, dar de toestand en de massa van de
bagage en de oorzaak en het bedrag van de schade worden vastgesteldi
door cen door pattijen of de rechter benoemde deskundige. De proces
dute is onderworpen aan de wetten en reglementen van de Staat, waagy
de vaststelling geschiede. -

§ 3. Bij verlies van colli moet de rechthebbende ten behoeve van hee
onderzoek door de spoorweg cen zo nauwkeurig mogelijke omschrijving
van de verloren colli geven.

Artikel 49

Vordering buiten rechte

§ 1, Vorderingen buiten rechte met betrekking tot de aansprakelijkheld
van de spoorweg in geval van ‘dood en verwonding van reizigers moskeny
schriftelijk bij één der volgende spoorwegen worden ingediend 3

a) De aansprakelijke spoorweg; indien ingevolge artikel 26, § 4, tweg
spoorwegen aansptakelijk zijn, bij één van hen;

&) De spoorweg van vertreky .-

) De spoorweg van bestemming;

d) De spoorweg van de woonplaats of de gewone verblijfplaats vam

de reiziger, voor zover de Maatschappelijke Zetel vag deze SpootwWeg,
zich op her goondgebicd van een Lid-Staat bevinds, :

7§ 2. Andére vordteingReR, Gulten Fechte niet wetrekking tot de vervoer.
overeenkoinst moeten schrifeeliik bij ds in astikel St §5 2.ea 3, bedoeldy;:

4 spoorweg worden ingediend.

-

* Bij de regeling van de vordeiing kan despovtweg I8 Teruggave va
de varvoerbewiizen of bagagebewiizen_verlangen,,

,.'T'S-_ Tot het ndienen van esnvolFedng buiten tchte zijn gerechtigd
de personen, die volgens sctikel S0 gerechtigd ziin een vordering in
techte tegen de spoorweg in te stellen,:
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§ 4. Les billets, bulleting de bagages et autres pidces que T'ayant droit
Puge utile de joindre & la réclamation doivent &tre présentés it en
originaux, soit en copics, celles-ci dlment légalisées si le chemin de fer
b demande.

Article 50 .

Personnes qui peuvent actionner e chemin de fer

“Lraction judicidive contre le chemin de fer appartient & celui qui
produit ke billet on le bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui, &
(défaue, justific de son droit d'une antre manidre.

Article 51

Chemins de fer qui peuvent étre actionnés

1§ 1%, Laction judiciaire fondée sur la responsabilité du chemin de
¥er en cas de mort et de blessures de voyageurs ne peut bire exercée
Aque contre le chemin de fer fresponsable, au sens de Particle 26, § 4.
En cas de coexploitation par deux chemins de fer, le demandeur a le
£hoix entre eux.

§ 2. L’action judiciaire en répétition d’une somme payée en vertu du
‘ontrar de transport peut tre exercée contre le chemin de fer qui a
percu cette somme ou contre celui au profit duguel elle a été pergue.

S 3. Les avtres actions judiciaires qui naissent du-contrat de transport
peuvent btre exercées contre le chemin de fer de départ, Je chemin
dc fer do destination ou contre celui sur lequel s'est produit le fait
‘énétateur de Taction.

. Lo chemin do fer de destination peut &tre acnormé méme gil n'a pas
7zegu len bagages. C -

'§ 4. 8 'te demandeur a le choix esitre prusienrs ciiemins de fer, son
{@roit d'option s'éteint dis que Paction est intentée contre Pun d’eux.

§ 5. Laction judiciaire peut 8tre exercée contre un chemin de fer
Wutre que ceux visés aux §§ 2 et 3, lorsquelle est présentée comme
"demande reconventionnellé ou comme exception dans Pinstance relative
% une demande principale’ fondée siur le méme contrat de transport.

i

Article 52

Compétence

fs 1*. Les actions judiciaires fondées sur la responsabilité du chemin
Be fer en caside mort et de blessures de voyageurs nc peuvent ére
intentées que devant la juridiction compétente de PEtat sur le territoire
‘duquel Paccident survenu au voyageur s'est produit, & moins qu'it n'en
soit décidé autrement dans Jes accords entre Etats ou les actes de
gﬂncessfon

- § 2, Les autres actions judiciaires fondées sur les Regles uniformes

© peuvent &tre intentées que devant la juridiction compétente de PEtat
dont reltve be chemin de fer actionné, 3 moins qu'il Wen soit décidé
tautrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

| . * . " - : "

_+ Lorsqu'un chemin de fer exploite des réseaux autonomes dans divers
Eeats, chacun de ces réieaux est considéré comme un chemin de fer
Aistince pour Iapplication de ce paragraphe.

Article 53

Extinction de Paction née de la responsabilité
en cas de mort et de blessures de voyageurs -

S 1", Toute action de Payant droit fondée sur la responsabilité du’
chemin de fer en cas de mort ot de blessures de voyageurs est éteinte
#il ne signale pas Paccident survenu aw voyageur; dans les trois mois
4 compter de 1a connaissance du dommage, & Fun des chemins de fer
suxquels une réclamation peut étre présentée selon Farticle 49, § 1%,

§ 4. Het vervoerbewiis, het bagagebewijs en de overige bescheiden,
die de rechthebbende bij zijn vordering wil voegen, moeten worden,
' overgelegd in origineel of in, op verzoek van de spoorweg, behooilijk
gewaamerke afschrift,

,

Artikel 50

Personen, dic een vordering in techte tegen de spoorweg kannen instellen

Een vordering i, rechte kan fegen de spoorweg worden ingesteld
door degene, die het vervoerbewijs of -het bagagebewijs overlegt, of,
bij gebreke daarvan, zijn recht op andere wijze bewdjst.

Artike] 51

Spoorwegen, tegen welke een vordering in rechte kan worden ingesteld

§ 1. Een op de aansprakelijkheid van de spoorweg in geval van dood
en vexwonding van reizigers gegronde vordering in rechte kan sleches
worden ingesteld tegen de in de zin van artikel 26, § 4, aausprakelijke
spoorweg. In geval van coéxploftatic wssen spoorwegen heeft de eiser
de keuze tussen beide.

§ 2. Een vordering in rechte tot terugbetaling van een ingevolge de
vervocrovercenkomst betaald bedrag kan worden ingesteld tegen de
spoorweg, die dit bedrag heeft geind, of tegen de spoorweg, ten bate
waarvan dit bedrag is geind. .

§ 3. Andere vorderingen in rechte uit de vervoerovercenkomst kunnen
worden ingesteld tegen de spoorweg van vertrek, de spoorweg van
bestemming of de spoorweg waarop het feit, waaruit de vordering is
ontstaan, is voorgevallen.

Tegen de spoorweg van bestemming kan de vordering zelfs worden
ingesteld, indien deze de bagage niet heeft overgenomen.

$ 4. Indien de eiser de keuze tussen verschillende spoorwegen heeft,
vervalt zijh keuzerecht, zodra de vordering tegen één van hen in rechte
is ingesteld.

§ 5. Een vordering in rechte kan tegen een andere dan de in de
§§ 2 en 3 bedoelde spoorwegen worden ingesteld bij wijze van tegen-
vordering of exceptie. in een geding over cen op dezelfde vervoer-
overcenkomst gegronde vordering.

Artikel 52
Bevoegdheid

$1. Op de a1nsprakclr;khe|d van de spoorweg in geval van dood
en verwonding van reizigers gégronde vorderingen in rechte kunnen
lechts worden i 1d bij de bevoegde rechter wan de Staat, op wiens
grondgebied het ongeval aan de reiziger is overkomen, tenzij in overeen-
komsten tussen de Staten of concessies anders is bepaald.

§ 2. Andere op de Uniforme Regelen gegronde vorderingen in rechte
kunnen slechts worden ingesteld bij de bevoegde rechter van de Staat,
waartoe de gedaagde spoorweg behvort, tenzij im overeenkomsten
tussen de Staren of concessies anders is bepaald.

Indien e¢en spoorweg im -verscnillende Staten zelfstandige netten
exploiteest, wordt elk dezer netten als ¢en afrondetlifke spoorweg
beschouwd voor de toepassing van deze paragraaf.

Artikel 53

Verval van de vordering wegens aansprakelijkheid
in geval van dood en verwonding van reizigers

§ 1. Blke op de aansprakelijkheid van de spoorweg in geval van
dood en verwonding van reizigers gegronde vordering vervalt, indien de
rechthelbende nmiet binnen dirie maanden, nadat hij van de schade
kennis beeft gekregen, van het aan de relziger overkomen ongeval beeft
kennis gegeven san én der spoorwegen, bij wie een vordering buiten

rechte volgens aitikel 49, § 1, kan worden ingesteld,
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- Lorsque Payant droit signale verbalement Paccident au chemin de fer,

celui-ci doit lui délivrer une attestation de cet avis verbal.

§ 2. Toutefois, action n’est pas éteinte si

4} dana le délai prévu au § 1, Payant droit a préseaté une récla-
mation auprés de Pun des chemins de fer désignés A Pacticle 49, § 1*7;

b) dans le délai préva au § 1%, le chemin de for responsable ou si,
selok Particle 26, §.4; deux chemins de fer sont responsables, I'un
d’tux, = eu connaissance, par unc autre voie, de l'accident survenu
au voyageur;

¢) Paccident m'a pas &té signalé ou a été signalé rardivement, X
la suite de circonstances qui ne sont pas imputables 3 Payant droiy

d) Payant droit prouve que Paccident a eu pour cause une faute do
vhemin de fer.

- ’ Article 54

~ Extinction de Taction née du contrat de transport de bagages

§ 1". La téception des bagages par Payant droit éteint toute action
contce ke chemin de fer, née du contrat de transport, ecn cas de perte
partielle, d’avarie ou de retard a la livraison,

§ 2. Toutefois, I'action n’est pas éreinte :

4} en cas de perte partielle on d'avarie, si

1. 1a perte ou l'avarie a &té constatée avant_ la séception des bagages
parl*agant droit conformément 3 Particle 48

2. la constatation qui aurait dff étre faite conformément 3 Particle 48

r*a été omise que par la faute du chemin de fer;

b} en cas de dommage won apparent dont Pexistence est constatée
‘apids i réeeption des bagages par I'ayant droit, si celui-ci

1. demande la constatation conformément 3 Particle 48 immédiate-
ment aprés la découverte du dommage et au plus zard dans les trois
jours qui suivent la réception des bagages, et

2, prauve, cn outre,.que le dommage s'est produit entre l'accep-
tation du transport et la livraison;

¢} en cas de retard A Ja livraison; si Payant droit a, dans les vingt
e um jours, fait valoir ses droits auprés de Pun des chemins de fer
désignés 3 Particle 51, § 3;

d} si Payant droit prouve que le doramage a pour cause un do! ou
une faute lourde imputable au chemin de fer,

b} pour les autres ayants droit, par trois ans 4 compter du lende-
main du décds du voyageur, sans que ce délai puisse toutefais
dépasser cing ans A compter du lendemain de -Taccident.

§ 2. Les autres actions qui naissent du contrat de transport sont
prescrites par wm an.

Toutefois, Ja prescription est de - deux ans ‘sl s'agit de Paction
fondée: )

a) sue un dommage ayant pour cause un dol

b) sur un cas de fraude.

Article. 55
P1escr1puon de l’acnun

Sl" Les actions en dommag,es-mtuéts fondées sur la responsa-
bilké du chemin de fer en c¢as de mort et de blessures somt
prescrites ¢

a) pour le¢ voyageus, par trois ans & compter du lendemain de
I"accidents :

Indien de rechthebbende mondeling van het ongeval kennis geeft aan’
de spoorweg, moet deze aan hem cen bevestiging van deze mondelinge’
kennisgeving afgeven. .

$ 2. De vordering vervalt evenwel niet, indien :

a) de rechthebbende binnen de in § 1 bedoelde termijn een vordering:
buiten rechte bij één der in artikel 49, § 1, bedoelde spoorwegem
heeft ingediends .

b} de aansprakelijke spoorweg of, indien ingevolge artikel 26, § 4,
twee spoorwegen aansprakelijk zijn, één van hen binnen de in § 1.
bedoelde termijn op een andere wijze van het dan de reiziger oveve
komen ongeval kennis heeft gekeegen; -

c) van het ongeval niet of te laat is kennis gegeven ten gevolge van
niet aan de rechthebbende te wijten omstandlghedcn,

d) de rechthebbende bewijst, dat het ongeval is \-croomakt door!
schuld van de spoorweg,

Artikel 54 .

Verval van de vordering uit de overeenkomst van bagagevervoet
~

§ 1. Door de inontvangstneming van de bagage door de rechtheb-
bende vervalt elke vordering tegen de spoorweg uit de vervoerovereen-
komst wegens gedeeltelijk verlies, beschadiging of vertraging in de
aflevering,

§ 2. De vordering vervalt evenwel niet : -
a) bij gedeeltelijk verlies of'beschadiging, indien :

1. het verlies of de beschadiging overeenkomstig artikel 48 is vaste
gesteld véér de _inontvanpstneming van de bagage door de rechis
hebbende;

2. de vaststelling, die overeenkomstig artikel 48 had mogten geschige

-den, slechts door schuld van de spoorweg achterwege is gebleven;

b) bij uiterlijk niet waarneembare schade, die is vastgesteld nd de
inontvangstneming van de bagage door de rechthebbende, indien dezes,
. ) t
1. de vaststelling overeenkomstig “artikel 48 onmiddellik na de
ontdekking van de schade en binnen deie dagen na de inontvangsts
neming van de bagage verlangt en .
2. bovendien bewijst, dat de schade tussen. de aanneming ten vervoeﬁ
en de aflevering is ontstaan;

¢) bij vertraging in de aflevering, indien de rechthebbende binnen”
een en twintig dagen zijp rechten bij één der in artikel 351, § 3 .
bedoelde spoorwegen heeft doen gelden;

d) indien de rechthebbende bewijst, dat de sch'ade een gevolg xj
van opzet of grove schuld van de spoorweg. <

b} voor de andere rechthebbenden door verloop, van drie jaar na
de dag van het overlijden van de reiziger, doch van ten hoogste vij§
jaar na de dag van het ongeval. !

§ 2. Anderc vorderingen uit de vervoerowereenkomst verjaren doou
verloop van één jaar,

De verjaringstermiln bedraagt evenwel twee jaar, indien de vos
dering gegrond is op: g
a) een opzettelifkk veroorzaakte schade;
5} bedrog.
Artikel 55

Verjaring van de vordering

§ 1. De op de aansprakelijkheid van de spoorweg in geval vaf
dood en verwonding van reizigers gegronde worderingen tof schader
vergoeding verjarens

a) voor de reiziger door verloop Van dife TET fa e ?ﬁg “vaf el
ongeval;
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“$§ 3. La prescription prévue au § 2 court pour Paction :

a) en indemnité pour perte totale : du quatorzidme jour qui suic
Texpiration du délai prévu & Particle 23, § 3
\ b) en indemnité pour perte particlle, avarie ou retard a la livrai-
son: du jour o la Iwr;uson a en liew;

.clen paxement ou en rembomsemcnt du prix de transport, e frais
accessoires ou de siirtaxcs, ou en rectification en cas d’application irrégu-
lidre d'um tarif ou d'errenr dans le calenl ou la percepuun : du jour du
paiement ou, il vy a pas eu paicment, du jour o le pmemcur aurait
dd bre effecme- .

d) en paxemem dun supplément de droit réclamé par les donanes
ou d'autres autorités administratives : .du jour de la demande de ces
autorités;

te) dans tous les autres cas concernant le transpost des voyageurss:
du jour de Yexpiration de la validité du billetr.

"Le jour indiqué comme point de dcpart de la preseription n'est
{amais compris dans le délai,

§ 4. En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformé
fment & Particle 49 avec les pitces iusrif'tmti\es nécessaires, la prescrips
tion est suspendue jusqu’au jour olt le chentin de fer rcjette la récla-
mation par écrir et restitue les pidces. En cas d'acceptation partielle
de In réclamation, Ia prescription reprend son cours pour la partie
‘de Ia rétlamation qui reste litigieuse. La prewve de Ja réception de
la réclamation ou de la réponse er celle de Ja restitucion des pidees
sont & Ja charge de la partie qui invoque ce fait.

Les tedamarmns ultéricures ayant le méme objet ne suspendent pas
1a prescription,

-
§ 5. L'action prescrite nc peut plus étre exercée, méme sous forme
dune demande seconventionnelle ou d’une exception.

§ 6. Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et

Tinterruption de la prescription sont réglées par le droit national,
TITRE V K
RAPPORTS DES CHEMINS DE FE.R ENTRE EUX

Article 56
Réglement des comptes entre chemins de fer

" ‘Tout chemin de fer doit paver aux chemins de fer intéressés Ia
part qui letsr revient sur un prix de transport quiil a encaissé ou
qu'il aurait d encaisser.

Article 57

Recours en cas de perte ou d'avarie

§ 1", Le chemin de fer qui a payé unc indemnité pour perte totale
ou partielle ou pour avarie de bagages, en vertu des Régles uniformes,
a un droit de recours coutre les chemins de fer ayant participé au
transport conformément aux dispositions snivantes :

a) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

bj lorsque_Je dommage a é¢é causé par plusienrs chemins de fer,
chacon d’eux répond du dommage qu'il a causé; si la distinction est
impossible, Pindemnité est répartic entre eux conformément au ¢

¢) #'il ne peut étre prouvé que le dommage a été cansé par un ou
plusieurs chemins de fer, Pindemnité est répartic entre tous les chemins
de fer ayant participé au transport, 3 Pexception de ceux qui prouvent
que le dommage n'a pas éé causé sur leurs lignes; la répartition est
faite proportionnellement aux distances kilométriques d’application
des tarifs.

§ 3. De in § 2 bedoelde verjaring begint bij vorderingen :

@) tot schadevergoeding wegens geheel verlies: op de veertiende
dag na afloop van de in artikel 23, § 3, bedoclde termijn;

b) tot schadevergoeding wegens gedecltelifk verlies, beschadiging
of vertraging in de aflevering: op de dag van de aflevering;

" €) tot betaling of terugberaling van de vervoerprije, bijkomende
kosten of bocten of tot correctie in geval van onjuiste tocpassing
van een tarief of van vergissing bij de berekening of de inning: op
de dag van betling of, indien niet betaald is, op de dag waarop
had moeten worden betaalds

) tor hewling van door de dounane of andere overheldsinstantics
nagevorderde rechten : op de dag van deze navordering;

¢) in alle overige gevallen betreffende het reizigersvervoer: op de
dag van afloop van de geldigheid van het vervoerbewijs

De als begin van de verjtringstermijn vermelde dag is nimmer in
deze termijn begrepen, ' .

§ 4. Tndien overeenkomstiz artikel 49 cen vordering buitén rechte
met de nodige bewijsstukken bij de spoorweg is ingediend, is de
verjaring geschorst tot de dag, waarop de spoorweg .de vordering
schriftelifk afwijst en de stukken teruggeeft. Bij gedeeltelijke erken-
ning van de vordering begint de verjaringstermifn weer te lopen voor

. o
het nog-betwiste gedeelte van de vordering. Het bewijs van de ont-

vangst van de vordering of van her antwoord en van de teruggave
van de stukken rast op degene, die vich daarop beroept.

Latere vorderingen buiten rechie met dez.lide mhoud schorsen de
verjaring  niets

§ 5. Len erjaarde vordering kan niet meer in rechtc wordién Tnge-
steld, zelfs niet bij wijze van tegenvordering of excepties

§ 6. Behowdens de voorafgrande bepalingen, gekdt voor de schor-
sing en de stuiting van de verjaring het nationale reche,

TITEL V
ONDFRLINGE BETREKKINGEN TUSSEN DE SPOORWEGEN

Artikel 56
Verrckening tussen spoorwegen

Elke spoorweg moet aan de betrokken spoorwegen het hun tocko-
mende aandeel van cen vervocrprijs, die hij geind heeft of had mocten
innen, betalen,

Artikel 57

Regres bii verlies of beschadiging

- § 1. De spoorweg, dic volgens de Uniforme Regelen een schadever-
gouding wegens geheel of gedeeltelijk veclies of beschadiging van
bagage heeft betaald, heefr recht van regres jegens de bij het vervoer
betrokken spoorwegen overeenkomstig de volgende bepalingen :

a) de spoorweg, dic de schade heeft veroorzaakt, is daar\'oo; alléénr
aansprakelijk;

b) indien de schade is veroorzaakt door meer spoorwegen, is elk van
hen aansprakelijk voor de door hem veroorzaakte schades is deze toe-
deling niet mogelijk, dan wordt de schadevergoeding onder hen vol-
gens ¢ verdeeld; )

¢) indien niet kan worden bewezen, dat-de schade door één of meer
spoorwegen s veroorzaaki, wordt de schadevergoeding onder alle bij
het vervoer betrokken spoorwegen verdeeld, met witsluiting van hen die
bewijzen, dat de schade nict op hun lijnen is veroorzaakt; de verdeling
geschiedt naar evenredigheid van de tariefkilometers,
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§ 2. Dans le cas d'insolvabilité de Pun de ces chemins de fer, la part
Iui incombant et non payée par lui est répartic entre tous les autres
chemins de fer ayant participé au transport, proportionnelleraent aux
distances kilométriques d*applicadion des tarifs.

Article 58
Recours en cas de retard a la livraison

L'article 57 est applicable en cas d'indemuité payée pour retard 3 la
livraison. Si celui-ci a été causé par plusieuts chemins de fer, l'indem--
nité Bst répartie entre ces chemins de fer proportionnellement 3 la
dueée du retard sur leurs lignes respectives.

Aticle 59

Procédure de recours

§ 1%, Le bien-fondé du paiement ‘effectué par le chemin de fer exer-
gant Pun des recours prévus aux articles 57 et 58 ne pett frre contesté
par le chemin de fer contre lequel le recours est exercé, lorsque indein-
nité a été fixde judiciairement et que ce dernier chemin de fer, diment
assigné, a ét¢ mis A méme dintervenir au procés. Le juge saisi de
’action prmcqule fixe les delais impartis pour la sngmf1c1tlon de
Passignation ef pour Yiptervention.

'§ 2. Le chemin de fer qui exerce son recours doit former sa demande
dans une seule et méme instance contre tous les chemins de fer avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son recours contre
ceux qulil naurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit.statuer par un seul et méme 1ugcment sur tous les
recours dont il est saisi,

§ 4. Les chemms de fer actionnés ne peavent €Xercer aucun recours

ultérieur. .

§ 5. Des recours ne peuvent pas étre introduits dans Pinstance relative
A la demande en indemnité exercée par Payant droit au contrat de
transpott.

" Article 60

Compétence pour les recours
,

§ 1° La juridiction du siége du chemin de fer .contre lequel le
]

“recours s'exerce est exclusivement compétente pour toutes les actions

en fecours.

§ 2. Lorsque P'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de
fer, le chemin de fer demandeur a le droit de choisir, entre les juridic-
tions compétentes en vertu du § 1%, celle devant laquelle il porte sa
demande.

Article 61

Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux dispositions
de recours réciproques de ce Titre, A Pexception de celle de Particle 59,
§ 5.

TITRE VI
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 62
Dérogations
Les dispositions dés Régles uniformes ne peuvent prévaloir contre
celles que certains Etats sont amenés, & prendre, dans le trafic entre
eux, en application de certains traités tels que les traités relatifs 4 la

Communauté européenne du charbon et de l'acxer et 4 l]a Communauté
économique européenne,

§ 2. Indien &én der spoorwegen niet kan betalen, wordt het te zijnen
laste komende en door hem niet betaalde aandeel onder de andere bij

| het vervoer betrokken spoorwegen verdeeld naar evenredigheid van de

tariefkilometets.

’

Artikel 58
Regres bij vertraging in- de aflevering

Artikel 57 is van tdepassing op wegens vertraging in de aflevering
betaalde schadevergoeding. Indien de vertraging door meer spoorwegen
is veroorzasks, wordr de schadevergoeding onder deze spoorwegen ver-
deeld naar evenredigheid van de duur van de op hun lijnen ontstane
sertraging. :

Artikel 59

Regres-procedure

§ 1°". De spoorweg, jegeus welke een in de artikel 57 en 58 bedoeld
regres wordt uitgeoefend, kan de gegrondheid van de betaling door de
spoorweg, die het regres uitoefent, nict betwisten, indien de schade-
vergoeding door de rechter is vastgesteld en hij naar behoren was
gedagvaard tot tussenkomst in het geding. De rechter, bij wie de hoofd-
vordering aanhangig is, stelt de termijnen voor de betekening van de_
dagvaarding en voor de tussenkomst yast.

§ 2. De spoorweg, die her regres uitoefent, moet zijn vordering
instellen in één geding-tegen alle spoorwegen, met welke hij peen
schikking heeft getroffen, op straffe van verlies van zijn regres jegens

~de niet-gedagvaarde spoorwegen.

§ 3. De rechter beslist in één uitspraak over alle bij hem aanhan-
gige vorderingen,

§ 4. De spoorwegen tegen welke een vordering i is mgesteld kunnen
geen verder regres uitoefenen,

§ 5. Regres kan niet worden uitgeoefend door instelling van “een
vordering in het geding betreffende de door de rechthebbende uit de *
vervoerovereenkomst ingestelde vordering tot schadevergoeding,

Artikel 60

Bevoegdheid voor regres

§ 1. De rechter van de zetel van de spoorweg, jegens welke het
regres wordt uitgeoefend, is uitsluitend bevoegd voor dere vorderingen.

§ 2. Indien de vordering tegen meer spoorwegen maet wotden inge-
steld, heeft de eisende spoorweg de keuze tussen de ingevolge § 1
bevoegde rechters,

Artikel 61
Overeenkomsten betreffende regres

De spoorwegen kunnen bij overcenkomst afwijken van de bepalingen
betreffende het wederzijds regres van deze Titel, met ultzondermg van
die van artikel 59, § 5.

“TITEL Vi
UITZONI ERINGSBEPALINGEN
Artikel 62
Afwijkingen
De bepalingen van de Uniforme Regelen hebben geen voorrang
boven de regelingen, dié¢ bepaalde Staten voor het vervoer tussen
hen moeten treffen op grond van bepaalde verdragen, zoals de ver-

dragen betreffende de Furopese (semeenschap voor kolen en staal en de
Europese Economische Gemeenschap,
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Appendice B

3 la Convention relative .
aux transports internationaux- ferroviaires {COTIF)
du 9 mai 1980

REGLES UNIFORMES

concernant fe Contrat
de transport international ferroviaire des marchandises
(CIM) :

TITRE PREMIER
GENERALITES _
Article premier

Champ d'application

§. 1. Sous réserve des exceptions prévues A larticle 2, les Régles
uniformes s'appliquent 3 tous les envois de marchandises remis au
transport avec une lettre de voiture directe établie pour un parcours
empruntant les territoires dau moins deux Frats et comprenant exclu-
sivement des lignes inscrites sur la liste prévue aux articles 3 et 10
de 1a Convention. :

§ 2. Dans les Rigles uniformes, le terme « gare» couvre : les gares
ferroviaires, les ports des services de navigation ¢t tous autres établis-
scments des entreprises de transport, ouverts au public pour Pexéeution
du contrar de fransport.

Article 2

Exceptions du champ d'application

§ 1*. Les envois dont la gare expéditrice et la gare destinataire sont
situées sur le territoire d'un méme Erat et qui n'empruntent le territoire
d'un autre Etat qu’en trapsit ne sont pas soumis aux Rigles uniformes :

a) si les lignes par lesquelles s'effectue le transit sont exclusivement
exploitées par un chemin de fer de PErat de départ’ ou

b) si les Etats ou les chemins de fer intéressés sont convenus de ne
pas considérer ces envois comme internationaux.

§ 2. Les envois entre gares de deux Erats fimitrophes et les envois
entre gares de deux Etats en transit par le territoire dun troisitme
Etat, si les lignes par lesquelles seffectue le transport sont exclusive-
ment exploitées par un chemin de fer de Pun de ces trois Etats, sont
soumis au régime du trafic intérieur applicable & ce chemin de fer,
lotsque Pexpéditeur, en’ utilisant la letire de voiture correspondante, le
revendique et que les lois et réglements d’ancun des Etats intéressés me
s’y opposent, . ’

Article 3
Obligation de transporter

§ 17, Le chemin de fer est tenu deffectuer, aux conditions des
Régles uniformes, tout transport de marchandises par wagons complets,
pourve que :

a) Pexpéditeur se conforme aux Régles uniformes, aux dispositions
complémentaires ct aux tarifs;*

Bijvocgsel B

bij het Verdrag betreffende
het internationale spoorwegvervoer {CQOTIF)
van 9 mei 1980

UNIFORME REGELEN

_ betzeffende de Overcenkomst
van internationaal spoorwegvervoer van goederen
(CIM)

TITEL 1
ALGEMENE BEPALINGEN
Artikel 1
Werkingssfeer

§ 1. Behoudens de in artikel 2 genoemde uitzonderingen, zijn de.
Uniforme Regelen van toepassing op alle goederenzendingen, die ten -

vervoer worden aangeboden met cen rechtstregkse vrachtbrief voor een

traject, dat op het grondgebied van ten minste twee Staten is gelegen
en uitsluitend lijnen omvat, die op de in de artikelen 3 en 10 van het
Verdrag bedoelde lijst zijn ingeschreven,

§ 2. In de Uniforme Regelen omvat de term « station » : spoorweg-
stations, havens der scheepvaartlijnen en alle andere ter uitvoering van
de vervocrovereenkomst voor het publiek geopende jurichtingen van
de vervoerondernemingen, . .-

Artikel 2
Uitzonderingen op de werkingssfeer

§ 1. Op zendingen, waarvan het station van ‘afzending en het station
van bestemming op het grondgebied van dezelfde Staat zijn gelegen
en waarvoor het grondgebied vin een andere Staat slechts voor doorvoer
worde gebruikt, ziin de Uniforme Regelen niet van tocpassing :

a) indien de lijnen, waarover de doorvoer geschiedt, uitsluitend door
een spoorweg van de Staac van vertrek worden geéxploiteerd, of

b} indien de betrokken Staten of spoorwegen zijn overcengekonien
deze zendingen niet als internationaal te beschouwen.

-§ 2. Op zendingen tussen stations van twee aangrenzende Staten en
zendingen tussen stations van twee Staten in doorvoer over het grond-
gebied van een derde Staat is, indien de lijnen waarover het vervoer
geschiede uitsluitend door een spoorweg van één dezer drie Staten
worden geéxploiteerd, het voor het nationale vervoer van deze spoorweg
geldende recht van tocpassing, indien de afzender zulks door gebruik-

‘making van de desbetreffende vrachtbrief verlangt en de wetten en

reglementen van geen der betrokken Staten zich daartegen verzetten.

.

Artikel 3 -

Vervoerplicht
1
§ 1. De spoorweg is verplicht alle alg wagenlading aangeboden
goederen overcenkomstig de Uniforme Regelen te vervoeren, mits

@} de afzender de Uniforme Regelen, de bijkomende bepalingen en
de rarieven'in acht neeme; '
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b) le transport soit possible avec le personne! et les moyens de
transport normaux permetrant de sanshxre fes besoins réguliers du
trafic;

c)le nansporr ne soit pas cmpeche par des circonstances que le
chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de
lui de remédier.

§ 2. Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les marchandises dont
le chargement, le transbordement ou le déchargement exigent Pemploi
de .moyens spéciaux que si les gares concersées disposent dc ces
moyens.

§ 3. Le chemm de fer n'est tenu d'accepter que les marchandxses
dont lp transport peut étre effectué sans délai; les prescriptions en
vigueur & la gare expéditrice déterminent les cas ol les marchandises ne
* remplissant pas cette condition doivent étre prises proviscirement en
dépdt. - .

§ 4. Lorsque Pautorité compétente a décidé que :

a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en pattiey

b) certains envois seront exclus ou admis seulersent sous condition,
ces mesures doivent &tre portées sans délai 4 la connaissance du public
et des chémins de fer; ceux-ci en informent les chemins de fer des
autres: Etats en vue de leur publication.

. . ) . .

"§ 5. Les chemins de fer peuvent, d'un commun accord, concentrer
.le transport de marchandises, dans certaines relations, sur dss points
frontiéres et sur des pays de transit déterminés.

Ces mesures sont communiquées & POffice central. Blles sont consi-
ghées par les chemins de fer sur des listes spéciales, publides dans
la forme prévue pour les tarifs infcrndtionaux et entrent en vigueur
un mois aprés la date de la communication & I'Office central.

§ 6. Toute infraction commise par le chemin de fer & cet article peut
donner liew 3 une action en réparation du dommage causé.

Article 4
Objets exclus du transport

_ Sont exclus du transport :

4) les objets dont le transport est 1nterd|r, ne fit-ce que sur l’un des
territoires'3 parcourx:,

b) les objets dont le transport est réservé A l’admmxsxratxon des
postes, ne fiit-ce que sur 'un des territoires 3 parcourir;

¢} les objets qui, par leurs dimensions, leur masse ou leur condi-
tionnement; ne se préteraienit pas au transport demandé, en raison des
installations ou du matériel, ne fit-ce que de Pun des chemins de fer
3 emprunter;

d) les matidres et objets exclys du transport en vertu du Réglement
concernant le transport international ferroviaire des marchandises dange-
reuscs (RID), Annexe I aux Régles unifotmes, sous réserve des déro-
-gations prévues & l'article S, § 2. ‘ .

-

Article §
Objets admis au transport sous condition

1°". Sont admis au transport sous condition :
P

) les matidres et objets admis au transport aux conditions: du RID
ou des accords et des clauses tarifaires prévus au § 2

N

b) het vervoer met het personeel en de normale, aan de regelmatige
vetvoershehoeften beantwoordende vervoermiddelen mogelijk is;

c) het vervoer niet wordr belemmerd door omstandigheden, die de
spoorweg niet kan vermijden en waarvan . hij de gevolgen niet kan
verhelpen, A

§ 2. De spoorweg is sfecbts verplicht goederen, waarvan het laden,
overladen of lossen het’ gebruik van bijzondete hulpmiddelen verelst,
aan te nemen, indien de betrokken stations over deze middelen beschik-
ken.

. e
.

§ 3. De spoorweg is slechts verplicht goederen aan te nemen, die
zonder uitste] vervoerd kunpen worden; de voor het ‘station van afzen-
ding .geldende voorschriften bepalen, in welke gevallen goederen, die
niet aan deze voorwaarde voldoen, voorlopig in bewaring genomen
moeten worden,

§ 4. Indien hee bevoegd gezag heeft beslist, dat :

a) de dienst geheel of gedeeltelijk, blijvend of tijdelijk zal worden
gestaakt;

b) bepaalde zendingen uitgesloten of slechts voorwaardelifk toege-
laten zullen worden,
moeten deze maatregelen omem-uld worden bekend gemqakt aan het
publick en de spoorwegen; deze lichten de spoorwegen van de andere
Staten in mer het oog op de pubhc:me daarvan,

§ 5. De spoorwegen kunnen gemeenschappelijk besluiten het vervoer
van goederen in bepaalde relaties te concentreren op bepaalde grens-

" punten en op bepaalde doorvoerlariden.

Deze maatregelen worden aan het Centraal Buceau meegedeeld,
Zij worden door de.spoorwegen in bijzondere lijsten vastgelegd en op
dezelfde wijze als internationale tatieven gepubliceerd; 2ij treden een
maand na de dag van de mededeling aan het Centraal Bureau in
werking.

§ 6. Elke door de spoorweg op dit artikel gemaakte inbrenk kan
aanleiding geven tot een vordering tot vergoeding van de veroorzaakte
schade,

N Artikel 4

Van het vervoer uitgesloten voorwerpen

Van het vervoer zijn nitgesloten :

a) voorwerpen, “waarvan het vervoer in één der betrokken Staten
is verboden;

b) voorwerpen, waarvan het \en'oer in én der betrokken Staten
aan de posterijen is voorbehouden;

c) voorwerpen, die door-hun afmetingen, massa of aard niet voor
het verlangde vervoer geschikt zijn vanwege de inrichtingen of het
materieel van één der betrokken spoorwegen;

d) stoffen en voorwerpen, die krachtens het Reglement betreffende
het internationaal spoorwegvervoer van gevaarlijke goederen (RID),
Bijtage 1 bij de Uniforme Regelen, van het vervoer zijn uitgesloten,
behoudens de in amkel 5, § 2, bedoelde afwijkingen.

- Artikel §
' Voorwaardelijk ten vervoer toegelaten voorwerpen

§ 1. Voorwaardelijk teft vervoer zijn toegelaten :

«) stoffen en voorwerpen, die ten vervoer zijn toegelaten onder de
voorwaarden van het RID of van de in§ 2 bedoelde overeenkomsten
of tazieven; ‘
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b) kes transports funéraires, les véhicules de chemins de fer roulant
sur leurs propres roues, les animaux vivanes, les envois dont le transport
présente des difficultds particulitres en raison de leurs dimensions, de
leur masse ou de leur conditionnement . aux conditions des dispositions
complémentaires; celles-ci penvent déroger aux Régles uniformes.

. Les animanx vivams doivent étre accompagnés d'un convoyeur fourni
par expéditeur. Un convoyeur west toutefois pas exigé lorsque cela
est préva dans les farifs internationaux ou lorsque les chemins de fer
participant au transport y ont renoncé 3 la demande de Pexpdditeur;
dans ce ¢as, sauf convention contraire, le¢ chemin de fer est déchargéd
de sa-tespousabilité pour toute perte ou avagie qui résufre d'un risque
que Pescorte avait pour but d'éviter. '

§ 2, Deux ou plusieurs Exats, par des accords, ou deux on plusieurs
chemins de fer, par des clauses tarifaires, peuvent convenir des condi-
tions auxquelles doivent sarisfaire certaines matidres ou cercains objets
exclus du transport par le RID, pour étre néanmoins admis.

fLes Etats ou les cheming de fer peuvent, dans les mémes formes,
rendre moins rigourenses les conditions d’admission prévues par le RID,

Ces accords et clawses tarifaires doivent étre publids et communiquds
2 POffice central. qui les notific aux Erats,

Article ¢

‘Tarifs. Accords particuliers

€ 1" Le prix de transporr et les frais accessoires sone caleulds confor-

mement aux tarifs legilement en vigueur et diment publiés dans chaque:

Erar, valables an moment de la conclusion du contrat de transport,
meme i le prix de transport est caleulé séparément sur diffirentes
secrions du parcours.

§ 2. Les tarifs doivent vontenir routes les conditions spéciales appli-
cables au transport, notamment les éléments nécessaires an .calcul du
prix de transport et des frais accessoires et, le cas échéant, les conditions
de conversion des monnaies.

Les conditions des tarifs ne peuvent déroger aux Régles uniformes que
st celles-i le prévoient expressément.

§ 3. Les rarifs doivent étre appliqués & tous aix mémes conditions.

§ 4. Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers
comportant des réductions de prix ou d'autres avantages, dans la
mesure ol des conditions comparables sont consentics aux hsnggrs qui
se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d'autres avantages peuvear étre accordés
pour le service du chemin de fer, pour le service des administrations
publiques ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu du premier et du deuxiéme
«alinéa n’cst pas obligatoire. .

§ 5. Les tarifs internationanx peuvent étre déclarés obligatoirement
applicables en trafic international, & U'exclusion des tarifs intéricurs.

L’application d’un tarif international peut étre subordonnée . 4 sa
revendication expresse dans Ia lettre de voiture.

S 6. Les rarifs er les. modifications de tarifs sont considérés comme
diment publids au moment ot Je chemin de fer en met tous les détails
a Ia disposition des usagers. .

.

La publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans
les Etats dont les chemins de fer participent 3 ces tarifs comme réseau de
départ ou de destination. ,

b} stoffelijke overschotten, op eigen wielen rollend spoorwegmaterieel,
levende dicren en voorwerpen, die door hun afmetingen, massa of aard
bijzonders moeilijkheden voor het vervoer opleveren : onder de voor-
waarden van de bijkomende bepalingen, die van de Uniforme Regelen
mogen afwijken, ‘

Levende dieren moeten worden begeleid door een door de afzender te
stellen begeleider; deze is evenwel niet veréist, indien zulks in de inter-
nationale tarieven is bepaald of de aan het vervoer deelnemende spook-
wegen op verzoek van de afzender daarvan hebben afgezien; tenzij het

- tegendeel is overcengekomen, is in dat geval de spoorweg ontheven van
zijn aausprakelijkheid voor verlies of beschadiging, .ontstaan uit ecn
gevaar, dat door de begeleiding had moeten worden vermeden.

§ 2. Twee of meer Staten kunneu in overeenkomsten of twee of meer
spoorwegen kunnen in tarieven overeenkomen, onder welke voorwaar-
den bepaalde door het RID van het vervoer uitgesloten stoffen en
voorwerpen niettemin ten vervoer kunnen worden toegelaten.

De Staten of de spoorwegen kunnen op dezelfde wijze de in het RID
genoemde voorwaarden voor de toelating tein vervoer matigen,

Deze overeenkomsten en tarieven moetcn worden gepubliceerd en
-mecgedeeld aan het Centraal Bureau, dat daarvan aan de Staten kennis
geeft, :

Artikel 6
Tarieven. Bijzondere contracten

§ 1. De vervoerprijs en de bijkomende kosten worden berekend vol-
gens de in elke Staar van krache zijnde en naar behoren gepubticeerde
tarieven, dic op het tijdstip van shiiting van de vervoerovercenkomist
gelden, ook indien de vervoerprijs op verschillende delen van her fraject -
afzonderlijk wordt berekend, ' '

§ 2. De rarieven mogten alle voor het vervoer geldende bijzondere
voorwaarden bevatten, mer name de voor de berekening van de vervoer-
prijs en de bijkomende kosten nodige gegevens eni eventueel de voor-
waarden voor omrekening van munteenheden. .

De voorwaarden van de tarieven mogen slechts van de Uniforme
Regelen afwijken, indien deze zulks vitdrukkelijk bepalen.

§ 3. De tarieven moeteh jegens een ieder onder dezelfde voorwaarden
worden toegepast.

§ 4. De spoorwegen kunnen bijzondere contracten, die prijsverlagin-
gen of andere woordelen bevatren, sluiten, voor zover vergelijkbace
voorwaarden worden toegekend aan gebruikers, die zich i vergelijkbare
omstandigheden bevinden. .

Prijsverlagingen of andere voordelen kunnen worden overeengekomen
ten behoeve van de spoorwegdiensten en van overheidsdiensten of voor
liefdadige doeleinden.

+ De op grond van de eerste en tweede alinea getroffen maatregelen
behoeven niet te worden gepubliceerd.

§. & De internationale tarieven kunnen voor internationaal vetvoer

| verbindend worden verklaard met uitsluiting van de nationale tarieven.

 De toepassing van een interpationaal tarief kan van ecn ujtdrukkelijk
verzoek in de vrachtbrief afhankelijk worden gesteld.

§ 6. De tarieven en de wijzigingen daarvan gelden als naar behoren
gepubliceerd, zodra de spoorweg alle bijzonderheden daarvan ter be-
schikking van de gebruikers stelt.

Iuternationale taricven behoeven slechts gepubliceerd te worden in
de Staten, waaryan de spoorwegen aan die rarieven als spoorweg van
vertrek of bestemming deelnemen.
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§ 7. Les majorations de prix des tarifs internationaux et autres dispo-
sitions qui aurnient pour effet, de rendre plus rigoureuses les conditions
de transport prévues par ces tarifs entrent en vigueur au plus tét quinze
jours aprés leur publication, sadf dans les cas suivants : T

a) Si un tarif international prévoit Pextersion d'un tarlf intéricur au
parcours total, les délais de publication de ce tarif intérieur sont appli-
cables;

b) Siles majorations des prix d’un tarif international sont conséentives
& un relévement général des prix des tarifs intérieurs d'un chemin de
fer participant, elles entrent en vigueur le lendenain de leur publication,
A condition que I'adaptation des prix du tarif international qu’entraine
ce relevement ait €té annoncée au moins quinze jours A Pavance; certe
annonce ne peut toutefois pas étre antérieure A Ia date de la publication
du relévernent des prix des tarifs intérieurs en cause;

¢} Si les prix de transport et frais accessoires prévus dans les tarifs
internationaux doivent étre modifiés pour tenir compte des fluctuations
de change ou si des erreurs manifestes doivent étre réctifiées, ces modifi-
cations et rectifications entrerit en vigueur le lendemain de leur publi-
cation.

§ 8. Dans les Etats ob il wexiste pas d’obligation de publier certains
tarifs, ni de les appliquer 3 tous les usagers aux mémes conditions, les
dispositions de’ cet article ne font pas régle dans la mesure of elles
comportent une telle obligation.

§ 9. Le chemin de fer ne peut percevoir, en sus du prix de transport
et des frais accessoires peévus par les tarifs, aucune somme autre que
les dépenses faites par Ini. Ces dépenses doivent tre diment constatées
ct décomptées A part sur la lettre de voiture, avec toutes justifications
utiles, Quand ces justifications ont ¢ foumies par des pitces jointes i
Ia letire de voiture et si le paiement des dépenses correspondantes
incombe & Pexpéditeur, ces pitces ne sont pas livedes au destinataire
avec la lettre de voiture, mais sont remises 4 Pexpéditeur avec le compte
de frais mentionné A Particle 15, § 7.

Article 7
Unité de compte. Cours de conversion ou d'acceptation des monnaies

§ 1%, L'unité de compte prévue par les Régles uniformes est le Droit
de tirage. spécial tel que défini par le Fonds Monétaire International.

La valeur, en Droit de.tirage spécial, de la monnaie nationale d’un
Etat membre du Fonds Monérajre International est calculée selon la
méthode d'évaluation appliquée par le Fonds Monétaire International
pour ses propres opérations et transactions.

§ 2. La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale
d’un Etat non membre du Fonds Monétaire International est calculée
de la fagon déterminée par cet Etat. -

Ce calcul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi
proche que possible de celle-qui résulterait de Papplication du § 1°~,

§ 3 Pour un Etat non membre du Fonds Monétaire International,
dont la Iégislation ne permet pas d’appliquer le § 1 ou le § 2, Punité
de compte prévue par les Ragles uniformes est considérée comme étant
égale & trois francs-or,

Le franc-or est défini par 10/31 de gtamme d’or au titre de 0,900,

La conversion du franc-or doit exprimer en monnaie nationale une
valeur réelle aussi proche que possible de celle qui résulterait de Pappli-
cation du § 1%,

§ 7. Prijsverhogingen en andere verzwaringen van de vervoersvoor-
waarden van internationale tarieven treden’ niet ecrder dan vijftien
dagen na hun publicatie in werking, behalve in de volgende gevallen :

a} Indien een internationaal tarief de gelding van een nationaal tarief
tot het gehele traject uitbreidt, gelden de publicatietermijnen van dic
nationale tarief; .

b} Indien de prijsvethogingen van ecn internationaal tarief het gevolg
zijn van een algemene prijsverhoging van de nationale tarieven van een
deelnemende spoorweg, treden zij. de dag na hun publicatie in werking,
mits de agnpassing ‘van de prijzen van het internationale tarief aan deze
werhoging ten minste vijftien dagen te yoren is aangekondigd; deze aan-
kondiging mag echter niet véér de dag van publicatie van de prijs-
verhoging van de betreffende nationale tarieven geschieden;

¢} Indien de vervoerprijzen en de bijkomende kosten van de intec-
nationale tavieven wegéns koetsveranderingen moeten worden gewijzigd

" of indien kennelijke fouten moeten worden verbeterd, treden die wijzi-
.gingen en verbeteringen de dag na hun publicatie in wérkirg, .

- ¥
§ 8. In Staten, waar de verplichting bepaalde tarieven te publiceren
en deze jegens cen ieder onder dezelfde voorwaarden toe te passen aiet
bestaat, zijn de bepalingen van dit attikel, voor zover zij een dergelijke
verplichting bevatten, niet van toepassing.

§ 9. De spoorweg mag naast de vervoerprijs en de bijkomende kosten
van de tarieven slechts de door hem gedane witgaven in rekening bren-
gen. Deze uitgaven moeten behoorlijk vasigesteld en, met het nodige
bewijs, afzonderlijk op de vrachtbrief vermeld warden, Indien dit bewijs
door bij de vrachtbrief gevoegde stukken wordt geleverd en de betaling
van de betreffende uitgaven ten laste van de atzender komt, worden die

“stukken niet met de vrachtbrief aan de geadresseerde, doch met de in

artikel 15, § 7, bedoelde kostennota aan Je afzender afgegeven. *

. Artkel 7
Rekeneenheid. Omrekenings- of _aannemingsicoets

§ 1 De in de Uniforme Regelen bedoelde rekeneenheid is her Bij-
zondere Trekkingsrecht, zoals dit is omschreven door het Internationaal
Monetair Fonds.

De in Bijzon'dere Trekkingsrechten uitgedrukte waarde van de natio-
nale munteenheid van een Sraar, die lid is van het Internationaal Mone-
tair Fonds, wordt overeenkomstig de door dit Fonds voor zijn eigen
verrichtingen .en transacties toegepaste waarderingsmethode berekend,

§ 2. De in Bijzondere Trekkingsrechten uitgedrukte waarde van de
nationale munteenheld van een Staat, die geen lid is van het Inter-
unationaal Monetair Fonds, wordt op de door die Staat ‘bepaalde wijze

| berekend.

Deze berekening moet in de nationale munteenheid een reéle waarde
uvitdrukken, die de uit de toepassing van § 1 voortvloeiende waarde zo
veel mogelijk benadert,

§ 3. Voor een Staat, die geen lid is van het Internationaal Monetair
Fonds en waarvan de wetgeving de toepassing van § 1 of § 2 niet
toestaat, worde ‘de in de Uniforme Regelen .bedoelde rekeneenheid
beschouwd ats gelijk aan drie goudfranken,

De goudfrank wordt door 10/31 gram. goud met een gehalte van
0,900 bepaald.

-

De omrekening van de goudfrank moet in de nationale munteenheid
een reéle waarde uitdeukken, die de uit de toepassing van § 1 voort-
vloeiende waarde 20 veel mogelijksbenadert, .
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§ 4. Les Etats, dans les trois mois qui sdivent la mise en vigueur de
la Convention et chaque fois quiun changement se produit dans leur
méthode de calcul ou dans fa valeur de leur monnaie nationale par
rapport 4 lunité de compte, communiquent 3 POffice central leur
méthode de calcul conformément au § 2 ou les résultats de la conversion
conformément an §3.

L’_foice central notifie ces informations aux Etats,

§ 5. Le chemin de fer doit publier.les cours auxquels ;

a) il effectue la conversion des sommes exprimées en unités monétaices
étrangéres, payables en monnaie du pays {cours de conversion});

b} 1l accepte ¢n paiement des monnaies étrangdres (cours d'accep-
tation).

Article 8

i Dispositions spéciales & certains transports

§ 1°". Pour e transport des wagons de pariculiers, des dispositions
spéciales sont prévues par le Réglement concernant le transport inter-
national ferroviaire des wagons de particuliers (RIP), Annexe T aux
Régles uniformes. .

§ 2. Pour le gransport des conteneurs, des dispositions spéciales sont.
prévues par le Réglement concernant le transpot international ferrovisire
des conteneurs (RICo), Annexe III aux Reégles uniformes,

§ 3. Pour e transport des colis exptess, les chemins de fer peuvent, par
des clauses tarifaires, convenir de dispositions spéciales conformes au
Reéglement concernant le transport international fcrtovnaxre des colis
express (RIEx), Annexe IV aux Régles uniformes.

§ 4. Deux ou plusieurs Etats, par des accords, ou deux ou plusieurs
chemins de fer, par des dispositions complémentaires on des clauses
tarifaires, peuvent convenir de conditions dérogeant aux Régles unifor~
mes pour Jes transports concernant :

a} les envois avec document de transport négociable,

b) les envois A ne livrer que contre remise du duplicata de la feitre
de vom.u'c,

¢} lgs envois de journaux,
d) les envois destinés apx foites ou expositions,

e} les envois d’agrés de chargement et de moyens de protection contre
la chaleur et le froid pour les marchandises transportées,

1) les envois effectués, sur tout ou partie du parcours, sous le couvert
de lettres de voiture ne servant pas de document de taxation et de
facturation,

g) les envois effectués sous le couvert d’un instrument servant i la
transmission automatique des données.

Article 9

_ Dispositions complémentaires
§ 1*". Deux ou plusieurs Etats ou deux ou plusieurs chemins de fer-
_peuvent établir des dispositions complémentaires pour I'exécution des
Régles uniformes. Elles ne peuvent déroger aux Régles uniformes que
si celles-ci le prévoient expressément,

§2 L&s.'dispositions complémentaires sont mises en vigieur et publiées
ddns les formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat. Les
dispositions complémentaires et leur mise en vigueur sont communiquées
4 I'Office central.

§ 4 Bingen drie maanden na de inwerkingtreding van het Verdrag en
telkens wanneer in bun berckeningsmethede of in de waarde van hun
nationale munteenheid in verhouding tot de rekeneenheid een wijziging
optreedt, delen de Staten hun berckeningsmethode volgens § 2 of het
resultaat van de omrekening volgens § 3 aan het Centraal Buseau mee.

Het Centraal Bureau geeft van deze mededelingen aan de Staten kennis,

§ 5. De spoorweg moet de koetrsen publiceren, waartegen :

a) hij de in buitenlandse munteenheden uitgedrukte, in binnehlandse
betaalmiddelen te betalen bedragen omrekent (omrekeningskoers);

b} hij buitenlandse betaalmiddelen in betaling aanneemt (aannemings-
koexs).
Axtikel 8
Bijzondere bepalingen voor bepaalde vervoeren

§ 1. Voor het vervoer van wagens van pamculxeren bevat het Regle-
ment betreffende het internationale spoorwegvervoer van wagens van
particuliezen (RIP), Bijlage II bij de Uniforme Regelen, bijzondere bepa—
lingen.

§ 2. Voor het_vervoer van containers bevat het Reglement betreffende
het internationale spoorwegvervoer van containers (RICo), Bijlage HI

'bij de Uniforme Regelen, bijzondere bepalingen.

§ 3. Voor het vervoer van expresgoederen kunnen de spoorwegen in
tarieven, bijzondere bepalingen volgens het Reglement betreffende het
internationale spoorwegvervoer van expresgoederen (RIEx), Bijlage IV
bij de Uniforme Regelen, overeenkomen.

§ 4. Twee of meer Staten kunnen in overeenkomsten, of twee of meer
spoorwegen kunnen in bijkomende bepalingen of tarieven, van de
Uniforme Regelen afwijkende voorwaarden overeenkomen voor het
vervoer van :

4) zendingen mét een verhandelbaar vervoerdocument,

b) zendingen, die slechts tegen afgifte van het duplicaat van de
vrachtbrief mogen worden afgclevexd N

¢} zcndmgen kranten,
d} zendingen, die voor jaarbeurzen. of tentoonstellingen zijn bestemd,

¢) zendingen ladingsmiddelen en middelen ter bescherming van ver-
voerde goederen tegen warmte en koude, R

f) zendingen, die op het gehele of een deel yan het traject met een -
niet als document voor vrachtberekening en facturering dienende vracht-
brief worden vervoerd, ) .

N

g) zendingen, die met een document voor automatische data-trans-
missie worden vervoerd. '

Artikel 9
Bijkomende bepalingen

§ 1. Twee of meer Staten of twee of meer spoorwegen kunnen voor
de uitvoering van de Uniforme Regelen bijkomende bepalingen vast-
stellen. Deze mogen slechts van de Uniforme Regelen afwijken, indien
deze zulks uitdrukkelijk bepalen.

.§ 2. De bijkomende bepalingen worden gepubliceerd en treden in
werking op de bij de wetten en reglementen- van elke Staat bepaalde
wijze. De bijkomende bepalingen en hun inwerkingtreding worden aan
het Centraal Bureau meegedeeld.
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Atticle 10

Dypit national
§ 1. A défaur de stipulations dans les Régles uniformes, les dispo-
sitions complémentaices et les tarifs jnternationaux, le. droit national
est applicable. >

§ 2. On entend par droit national le droit de IEtar of Fayant droit
falt valoir ses droits, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

TITRE T
CONCLUSION ET EXEC;.ITION DU CONTRAT DE TRANSPORT
. . 4 Article 11
Conclusion du‘ contrat de transport

§ 1°". Le contrat de transport est conclu dés que le chemin de fer
expéditeur a accepté au rransport la marchandise accompagnée de la
lettre de’ voiture, L'acceptation est constatde par Papposition sur la
letire de voiture et, le cas échédant, sur chaque feuille complémentaire,
du timbre de la gare expéditrice ou_de Pindication de la machine
comptable, portant la date de Paccepration,

§ 2. Le traitement conforme au § 1°F doit avoir lien immédiatement
aprés la remise au transport de la rotalité de la marchandise faisant
Pobjet de la lettre de voiture et, dans la mesure oi les prescriptions
en vigueur & la gare expéditrice le prévoient, le paiement des frais
que Pexpéditeur prend A sa charge ou le dépét drune garantie confor-
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mément. & l'article 15, § 7. Ledit. traitement doit avoir lieu en présence |

de Pexpéditeur si celui-ci 1¢” demande.

§ 3. Aprés I'apposition du timbre ou de Pindication de la machine
comptable, la’ lettre de voiture fait preuve de la conclusion er du
contenu du contrat dg transport. : : :

§ 4. Tourtefols, en ¢z qui coricerne les marchandises dont le char-.

gement incombe & Pexpéditeur en vertu des tarifs ou des conventions
entre celui-ci et le chemin® de fer, lorsque de telles conventions sone
autorisées & la gare expéditrice, les inscriptions portées sur la lettre de
vojture relatives A la masse de fa matchandise ou au ‘nombre des colis
ne font preuve contre le chemin de fer que si ce dernier a vérifié
cette masse ou ce nombre et a constaté sur la lettre de voiture. Le
cas échéant, ces inscriptions peuvent &tre prouvées par dautres
moyens. ' ’

il est évident quaueim mangue effectif ne correspond A la- différence
de masse oux de nombre des colis par rapport aux inscriptions portées
sur la lettre de voiture, celles:ci ne font pas preuve contre le chemin
de fer. 11 en est notamment ainsi lorsque le wagon est remis au
destinataire avec des sceaux d’origine intacts. ‘

§ 5. Le chemin de fer doit certifier sur le duplicata de la leree de
voiture, par lapposition du timbre & date ou de lindication de la
machine comptable, la réception de-la marchandise et la date de
Pacceptation au transport, avant de restituer ce duplicata 3 Pexpéditeur.

Ce duplicata 'n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant
lIa marchandise, ni d'un connaissement.

Asticle 12
« Lettre de voiture

§ 1", L'expéditeur doit présenter une lettre de voiture déiment
remplie. .

Artikel 10
Nationaal Recht

§ 1. Bij gebreke van bepalingen in de Uniforme Regelen, in de
bijkomende bepalingen en in de internationale tarieven. geldt het
nationale recht.

§ 2. Onder nationaal recht worde verstaan het recht van de Staat,
waar de rechthebbende ziju rechiten doet gelden, de conflictenregels-
draronder begrepen. ’

«

& ‘ TITEL K

~

| SLUITING EN UITVOERING VAN DE VERVOEROVEREENKOMST

Atikel 11

~

Sluiting van de vervoerovereenkomst

§ 1. De vervoerovercenkomst is gesloten, zodra de spoorweg van
afzending het goed met de vrachtbrief ten vervoer heeft aangenomen,
De aanineming wordt vastgesteld door op de vrachtbrief en eventucel
op etk aanvullingsblad her stempel van het station van afzending of
een aanduiding door de bockhoudmachine met datum-vermelding af
te drukken, .

§ 2. De behandeling volgens § 1 moet geschieden onmiddellijk na
de aanbieding ten veryoer van. alle goederen, waarop de vrachtbrief
berrekking heeft, en, voor zover de voor het station van afzending
geldende voorschriften zulks bepalen, de betaling van de kosten, die de
afzender voor zijn rekening neemt, of van een waarborgsom velgeas
grtikel 15, § 7. Deze behandeling moet op verzoek van de afzender
in zijn tegenwoordigheid geschieden. .

§ 3. De van het stempel of de aanduiding door de bockhoydmachige
voorziene vrachtbrief dient als bewiis van het sluiten en de inhoud
van de vervoerovercenkomst.

§ 4. Met beteekking tot goederen, die volgens de tarieven of een
voor her station van afzending toegelaten overeenkomst tussen de
afzender en de spoorweg door de afzender moeten worden geladen,
dienen de gegevens op de wrachtbrief betreffende de massa van het
goed of het aantal colli @venwel slechts als bewijs tegen de spoorweg,
indien deze de massa of her aantal heeft gecontroleerd en zulks op de
vrachtbrief heeft vermeld. Deze gegevens kunnen eventueel met andere
middelen worden bewezen. ’

De gegevens op de vrachebrief betreffende de massa of her aantal
dienen nict als bewijs tegen” de spoorweg, indien een verschil et
deze gegevens kennelifk niet op een feitelijk verlies berust. Dic is
fhet name het geval, indien de wagen met ongeschonden  originele
versluiting aan de geadresseende is overgegeven. - _

§ 5. De spoorweg moet de overname van het goed cn ‘de dag
van aanoeming ten vervoer door het afdrokken van het datum-
stempel of een aanduiding door de bockhoudmachine op de dupli-
caat-vrachtbrief bevestigen, voordat hij deze aan de afzender terug-
geeft,

Dit duplicaar heeft niet de waarde van de het goed begeleidende
veachtbrief of van een cognossemient.

Artikel 12
. Vrachtbrief

§ 1. De afzender moet een naar behoren ingevulde vrachecbrief
aanbieden. !
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Une lettre de voiture doit ftre dtablie pour chaque envoi. Une
méme lettre de voiture ne peut comcerner que le chargement d’un
seul wagon. Les dispositions complémentaires peuvent déroger 4
ces régles. - . ’

§ 2. Les chemins de fer fixent, pour la petite vifesse et pour la grande
vitesse, le modele uniforme de letre de Voiture, qui doit comporter
un duplicata pour lexpéditeur,

Le choix de la lettre de voiture par Pexpéditenr indique st la
marchandise est A transporter en petite ou en grande vitesse. La
demande de la grande .vitesse sur une partie du pawours et de la
petite vitesse sur une autre partie n'est pas admise, sauf uccord entre
tous -les ¢hemins de fer intéressés,

Potr certains trafics, notamnient entre pays limitrophes, les chemins
de fer peuvent prescrire, dans les tarifs, " Pemplai dune letrre de
veitufe de modele simplifé.

§ 3. La lettre de voiture doit étre imprimée dans deux ou éver-
tvellement trois langues, dont Pune au moins doit &cre choisie parmi
les langues de travail de POrganisation.

Yes tarifs internationaux peuvent déterminer la langue dans laquelle
doivent étre rédigées les inscriptions portées sur la lertre de voiture
par lexpéditenr. A défaut, elles doivent Pére dans une des langues
officielles de PEtat de départ et une traduction dans une des langues
de travail de 'Organisation doit ére jointe, 4 moins que les inscrip-
tions ne soient rédigées dans une de ces langues.

Les inscriptions portées sur la lettre de voiture par Pexpéditeur
doivent dtre rédigées en caractdre latins, sauf dérogations prévues
par Jes dispositions complémentaires. ou les tarifs internationaux.

-

Article 13
Teneur de la lettre de voiture

§ 1. La lertre de voiture doit obligatoirement ‘coinporter :
a) la désignation de la gare destinataire;

b) le nom et Padresse du destinataire; une seule personne physique
ou autre sujet de droit doit étre inscrit comme degtinataire;

¢) la_désignation de la marchandise;

d) la masse ou, 2 défaut, une indication analogue conforme aux
prescriptions en vigueur 2 la gare expéditrice;

e) le nombre de colis et la description de Yemballage, pour les
envois de détail et pour les wagous complets comportant un ou
plusieurs éléments de chargement expédiés en trafic fer-mer et devant
ére transbordés;

£ le numéro du wagon et, en outre, pour les wagons de parti-

culiers, Ja tare, pour les marchandises dont le chargement incombe
. ¥ Pexpéditeur;

g) Pénumération détaillée des pidces requises par les douanes ou
dautres autorités administratives, jointes & la lettre de voiture ou
mentionnées comme tenues 2 la disposition du chemin de fer dans
une gare désignée ou dans un -burean de douane ou de toute autre
autorité; ’

b) le nom et Padresse de Fexpéditeur; une seule personne physique
ou autre sujet de droit doit &tre inscric comme expéditeur; si les
prescriptions en vigueur & la gare expéditrice Texigent, Pexpéditeur
doit ajouter A son nom et & son adresse sa signature manuscrite,
imptimée ou apposée au moyen d’un timbre.

Les prescriptions en vigueur 3 la gare expéditrice déterminent,
pour Pensemble du parcours, les notions de « wagon complet » et
d'« envoi de détail ».

Voor elke zending moet een vrachtbrief worden opgemaakt, Een
vtachtbrief ‘mag slechts de lading van én wagen’ betreffen. De
bijkomende bepalingen mogen van deze regelen afwijken.

§ 2. De spoorwegen stellen voor vrachtgodd en voor smelgoed het
uniformie model van de vrachtbrief, dat een duplicaat voor de afren-
der moet omvatten, vast,

De door de afzender gedane keuze van de vrachtbrief bepaalt,
of het goed als vrachtgoed of als snelgoed moet worden vervoerd.
Het is, behoudens overeenstemming tussen alle betrokken spoorwe-
gen, niet toegestaan op een deel van het traject vervoer als snelgoed
en op een ander deel vervoer als vrachtgoed te verlangen,

Dre spoorwegen kunnen voor bepaalde vervoeren, met name’ tussen
aangrenzende landen, in de tarieven het gebruik van een vrachtbrief
van vereenvoudigd madel voorschrijven.

§ 3. De viachtbrief moet worden pedruke in twee of eventueel
drie talen, waarvan ten minste één een werktaal van de Organisatie
moet zijn.

De internationale tarieven kunnen bepalen, in welke. taal de door
de afzender op de vrachtbrief te vermelden gegevens moeten worden
gesteld: Bij gebseke daarvan moeten de gegevens in één van de
officitle talen van de Staat van vertrek worden gesteld en moet
een vertaling in één van de werktalen van de Otganisatie worden bij-
gevocgd, tenzij de gegevens in én van deze talen zijn gesteld.

De door de afzender op de vrachtbrief vermelde gegevens moeten
in latijnse letrertekens worden gesteld, behoudens in de bijkomende
bepalingen of de internationale rarieven bepaalde afwijkingen.

Artikel 13
Inhoud van de vrachtbrief

§ 1. De vrachtbrief moet in elk geval bevatten :
a) het station van bestemming;

b) de naam en het adres van de geadresseerde;
als zodanig mag slechts één natwurlik of rechtspersoon  worden
vermeld; 1 :

¢) de omschrijving van het goed;

) d) de massa of, bij gebreke daarvan, een soortgelifke aanduiding
yolgens de voor het station van afzending geldende voorschriften;

e) her aantal colli en een beschrijving van de verpakking, voor
stukgoederen en voor uit één of meer delen bestaande wagenladingen,
die in spoot/zgevervoer moeten worden overgeladen; ~

#) het nummer-van de wagcen en bovendien voor wagens van par-
ticulieren her tarra, voor goederen, die door de afzender moeten.
worden geladen;

g) de na;wkeurige beschrijving van de door de douane of andere
overheidsinstanties voorgeschreven bescheiden, die bij de vrachtbrief
zijn. gevoegd of “waarvan de vrachtbrief vermeldt, dar zij in een
bepaald station of kantoor van de douane of andere overheidsinstantie
ter’ beschikking van. de spoorweg zijn;

b} de naam en het adres van de afzender; als zodanig mag slechts
én natuurlijk of rechtspersoon worden vermeld; indien de veor het
station van afzending geldende voorschriften _zulks bepalen, moet
de afzender ook een geschreven, gedrukie'of gestempelde handtekening
plaatsen, N

De voor het station van afzending geldende voorschriften bepalen
de begrippen « wagenlading» én «stukgoed » voor het gehele traject.
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§ 2. La lettre de voiture doit, &l y a liew, contenir toutes les
autres inscriptions prévues par les Régles uniformes. Elle ne peut
comporter d'autres inscriptions que si elles sont imposées ou admises
par les lois et riglements d’un Etat, les dispositions complémentaires
ou les tarifs, et ne sont pas contraires aux Régles uniformes.

§ 3. Toutefois, Pexpéditeur peut insérer dans Pemplacement de la
lettre de voiture réservé & cet effet, mais A titre d'information pour
le destinataire, des indications qui se rapportent & Deavoi, sans quiil
en résulte ni obligation, ni responsabilité pour le chemin de fer

§ 4. I est interdit de remplacer la lettre de voiture par d'autres
documents ou d’y joindre d’autres pitces que ceux qui sont prescrits
ou admis par les Régles uniformes, les dispositions complémentaires
ou les tarifs.

Article 14
Ttinéraire et tarifs applicables

§ 1. L'expéditeur peut presctice, dans la lettre de voiture, Piti-
néraire & suivre, en’ le jalonnant par des points frontieres ou par des
gares frontitres et, le cas échéant, par des gares de transit " entre
chemins de fer. 11 ne peut prescrire que des points frontidres et des
gares frontidres ouverts au teafic dans la relation considérée.

. § 2. Sont assimilées 3 une prescription d'itinéraire:

a) la désignation des gares o doivent seffectuer les formalités
exigées par les douanes ou d’autres autorités administratives, ainsi
que celle des gares ol des soins spéciaux doivent éure donnés i la
marchandise (soins 4 donner aux animaux, reglagage, etc.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, si elle suffic 3 déterminer
les gares entre lesquelles les tarifs revendiqués doivent étre appliqués;

¢} Pindication du paiement de tout ou partic des frais jusqu’d X
(X désignant nommément le point ol se fait la soudure des tarifs
. des pays limitrophes).

§ 3. Le chemin de fer ne pent, hors les cas visés & Particle 3, §§ 4
et S, et & Particle 33, § 1%, effectuer le transport par un itinéraire
différent de celui prescrit par Pexpéditeur qu'd la double condition:

a) que les formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités
administratives, ainsi que les sofiis spéciaux & donner & la marchan-
dise, aient toujours lieu aux gares désigndes par Pexpéditeur;

b) que les frais er les délais de livraison ne soient pas supérieurs

+ aux frais et aux délais calculés selon Pitinéraire prescrit par Pexpé-

diteur. :

la lettre @ ne sapplique pas aux énvois de détail si un des che-
mins de fer participant au trahsport ne peut respecter l'itinéraire
choisi par expéditeur en raisont des prescriptions d'itinéraire résul-
rant de son organisation des transports internationaux dlenvois de
détail. .

§ 4. Sous réserve du §-3, les frais et los délais de livraison soat
calculés selon Pitinéraire prescrit par Vexpéditcur ou, & défaut, selon
Pitinéraite que le chemin de fer 'a choisi.

§ S. L‘expéditeur peut prescrire, dans la letire de voiture, les -tarifs
a appliquer. Le chemin de fer doit appliquer-ces tarifs si les condi-
tions mises 2 leur application sont remplies.

§ 6. Si les indications de I'expéditeur ne suffisent pas & déterminer
Pitinéfaire ou les tarifs & appliquer ou si certaines de ces indications
sont incompatibles, le chemin de fer doit choisir Pitinéraire ou les
tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour l'expéditeur.

§ 2. De vrachtbrief- moet zonodig alle andere in de Uniforme Rege-
fen bedoelde gegevens bevatten. De vrachtbrief mag slechts andere
gepevens bevatten, indien deze door de wetten of reglementen van
een Staat, de bijkomende bepalingen of de tarieven zijn voorgeschre-
ven of toegelaten en niet met de Uniforme Regelen in strijd zijn.

. § 3. De afzender mag evenwel in de daartoe bestemde ruimte van
de vrachtbrief voor de geadresseerde bestemde inlichtingen betreffende
de zending opnemen, zonder dat daaruit enige verplichting of aan-
sprakelijkheid voor de spoorweg ontstaat. :

« .

. 54 Het'is vetboden de vrachtbrief door andere documenten te

vervangen of daarbij andere dan de¢ door de Uniforme Regelen, - de
bijkomende bepalingen of de tarieven voorgeschreven of toegelaten
bescheiden te voegen. .

Artikel 14

Vervoersroute en toe te passen tari¢ven
§ 1. De afzender mag in de vrachtbricf de te volgen vérvoersroute
voorschrijven door vermelding van grenspunten of grensstations en .
eveatueel overgangsstations tussen spoorwegen. Hij mag slechts voor
het vervoer in de betreffende relatic geopende grenspunten of grens-
stations  voorschrijven, .

§ 2. Met ‘een routevéorschrift “worden gelijkgesteld :

4} de vermelding van stations, waar de door de douane of andere
overheidsinstanties vereiste formaliteiten moeten worden vervuld of
waac bijzondere zorg aan het goed moet worden besteed (verzorging
van dieren, bij-ijzing, enz.);

b) de vermelding van de toe tc passen tarieven, indien deze vol-
doende is voor de vaststelling van de stations, waartussen de verlangde
tarieven moeten worden toegepast;

¢) de vermelding van betaling van alle of een deel van de kosten
tot X (benoeming van het punt, waar de tarieven van aangrenzende
landen op elkaar aansluiten).

§ 3. De spoorweg mag, behalve in de in artikel 3, §§ 4 en S en
artikel 33, § 1, bedoelde gevallen, het vervoer slechts over een
andere dan de door de afzender voorgeschreven route verrichten
onder de dubbele voorwaarde: .

@) dat de door de douane of andere overheidsinstanties vereiste for-
maliteiten en de bijzondere aan het goed te besteden zorg steeds op de
door de afzender vermelde stations geschieden;

b) dat de kesten en de leveringstermijnen niet groter zijn dan bij
berekening over de door de afzender voorgeschreven route.

Letter a geldt niet voor stukgoed, indien één der aan het vervoer deel-
nemende spoorwegen de door de afzender gekozen route niet kan toe-
passen wegens de uit zijn orgamisatie van het internationale stukgoed-
vervoer voortvloeiende routevoorschriften,

§ 4. Behoudens § 3 worden de kosten en de leveringstermijnen bere-
kend volgens de door de afzender voorgeschreven ‘route of, bij gebreke
daarvan, de door de spoorweg gekozen route.

§ 5. De afzender mag in de vrachtbrief de toe te passen tarieven
voorschrijven. De spoorweg moet deze tarieven toepassen, indies aan

. de voorwaarden voor hun toepassing is voldaan,

§ 6. Indien de \'ermeldingén door de.afzender niet voldoende zijn

| om de vervoersroute of de toe te passen tarieven vast te stellen of indien

bepaalde vermeldingen met elkaar in strijd zijn, moet de spoorweg de
route of de tarieven kiezen, die hij voor de afzender het voordeligst
acht. !
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§ 7. Le chemin de fer n'est responsable du dommage résuleant du
choix effectué conformément au § 6 qu'en cas de dol ou de faute lourde.

§ 8. §'il existe un tarif international depuis la_gare expédirrice jusqu’a |

la gare destinataire et si, & défaut d’indications suffisantes de 'expédi-
teur, le chemin de fer a appliqué ce tarif, it doit rembourser 3 Layant
droit, sur sa demande, la différence entre le prix de transport ainsi
appliqué et celui quaurait donné, sur le méme parcouss, ‘la soudure

d'autres tarifs, Jorsque cette différence excdde 4 unirés dg compte par

lettre de voiture.

Il en’est de méme si, 3 défaut d'indications suffisantes de Pexpédi-
teur, le chemin de fer a appliqué la soudure des tarifs alors Qv ’il cxiste
un tarif international plus avastageux quant au prix, toutes autres
conditions étant par ailleurs identiques. -

Article 15

Paiement des frais

§ 1°*. Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de dovane
et autres frais survenant A partir de Pacceptation au transport jusqu’a
la livraison) sont payés soit par I'expéditeur, soit par le destinataire,
conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour I'application de ces dispositions, sont considérés comme prix de
transport les droits qui, d*aprds le tarif applicable, doivent &cre ajoutés
aux prix résulfant des bardmes ou aux prix exceptionnels lnrs du caleul
du prix de transpott,

§ 2. L’expéditeur qui prend & sa charge la totalité oun une partie des
frais doit lindiquer dans la lettre de vomlre en utilisant l‘une des
mentions suivantes :

a) 1° « franco de ports, &'l prend & sa charge uniquement le prix
de transport; -

2° «franco de port y compris.. », s'il prend & sa charge des frais
en sus du prix de transport; il doit désigner exactement ces frais; les
adjonctions, qui ne peuvent concerner que des frais accessoires ou
autres frais survenant 3 partir de Iacceptation au tmnsport jusgu'd la
livraison, ainsi que les sommes pergues par les douanes ou d’autres

autorités administratives, ne doivent pas avoir pour effet de diviser le

montant total d’une méme catégorie de frais (par exemple le montant
total des droits de douane et des autres sommes A payer i la douane,
la taxe sur la valeur ajoutée étant considérée comme une carégorie
séparée); - -

3° « franco de port jusqu'a X » (X désign'snt nommément le point oiy
se fait la soudure des tarifs des pays limitrophes), s'il prend 4 sa charge
le prix de transport jusqu'a X; -

° « franco de port y compris.. jusqud X» (X désignant nommé-
ment le point o se fair la soudure des tarifs des pays limitcophes), s'il
prend 2 sa charge des frais en sus du prix de transport jusqu'a X, A
Pexclusion de tous frais se ripporrant au pays ou au chemin de for
subséquent; les dispositions du 2° sont applicables par analogie;

b} « franco de tous frais », s'il prend A sa charge tous les frais (prix
de transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais);

¢) « franco pour...», s'it prend & sa charge une somme déterminde;
p : B

sauf dispositions contraires dans les tarifs, cette somme doit &tre expri-
mée dans la monnaie du pays de départ,

Les frais accessoires et autres frais qui, selon les prescriptions err
vigueur i la gare expéditrice, doivent &tre caleulés pour tout le parcours
intéressé, ainsi que la taxe d'intérét 3 la livraison prévue 2 Paricle 15,
§ 2, sont toujours payés en totalité par 1'expédiceur en cas de paiement
des frais selon a, 4°, .

§ 7. De spoorweg is slechts in geval van opzet of grove schuld aan-
sprakelifk voor schade als gevolg van de overcenkomstig § 6 gedane
keuze. |

§ 8. Indien tussen het station van afzending en het station van bestem-
ming ¢en internationaal tarief bestaat en de spoorweg, bij gebreke van
voldoende vermelding doer de afzender, dit.tarief heeft toegepast, moet

| hij, op diéns verzoek, aan de rechthebbende het verschil wssen de aldus.

berekende vervoerprijs en de door samenvoeging van andere tarieven
op hetzelfde traject verkregen vervoerprijs terugbetalen, indien dit
verschil meer dan 4 rekeneenheden per vrachtbrief bedraagt.

Hetelfde geldr, indien de spoorweg, bij gebreke van voldocndc
vermelding door de afzender, de vervoerprijs door samenvoeging van
tarieven in plaats van door toepassing van een met Berrekking tot de
prijs voordeliger internationaal tarief heeft berekend, onder overigens
gelijke omstandigheden.

Artikel 15 )
Betaling van de kosten

5 1. De kosten {vervoerprijs, bijkomende kosten, douanereéchten en
andere kosten, die vanaf de aanneming ten vervoer tot aan de afleve~
ring ontstaan) ~worden volgens de navolgende bepalingen door de
afzender of door de geadresseerde betaald.

Voot de toepassing van deze bepallngen wotden de rechten, die
volgens het toe te passen tarief bij de berekening van de vervoerprijs
maeten worden opgeteld bij de prijzen van de normale tarieven of van
de uitzonderingstarieven, als vervoerprijs beschouwd.

§ 2. De afzender, die alle of een deel van de kosten voor zijn rekening
neemt, meet dit op de vrachtbrief vumelden met »gebruikmaking van
één der volgende aanduidingen :

a} 1° «franco vracht », indien hij uitsluitend de vervoerprijs voor,

| zijn réekening neemt;

® «franco vracht inclusief...», indien hij behalve de vervoerprijs
nog andere kosten voor ziin rekening neemt; hij moet ‘deze kosten
nauwkeurig verinelden; de toevoegingen, die slechts-betrekking mogen
hebben op bijkomende kosten of andere kosten, die vanaf de aan-
neming ten vervoer tot aan de aflevering ontstaan, en op door de
dovane of andere overheidsinstanties te innen bedragen, mogen niet
een splitsing van het totale bedrag van dezelfde soort kosten tot gevolg
hebben (bv. het totale bedrag van de douanerechten en andere
aan de douane te betalen bedragen, waarbij de belasting over dé
toegevoegde waarde als een afzondetlnke kostensoort  wordt  be-
schouwd);

3 «franco vracht tot X» (benoeming van het punt, waar de
tarieven van aangrenzende landen op elkaar aanslniten), indien hij
de vervoerprijs tot X voor zijn rekening neems;

«franco vracht inclusief... tot X » (benocming van het punt,
waar de tarieven van aangrenzende landen op elkdar aansluiten),
indien hij behalve de vervoerprijs tot X nog andere kosten met uit-
sluiting van die betreffende het aangrenzende land of de aansluitende
spoorweg voor zijn rekening neemt; het onder 2 bepaalde is van
overeenkomstige toepassing;

b) «franco alle kosten», indien hij alle kosten (vervoerptjs, bij-
komende kosten,” douanerechten en andere kosten) voor zijn rekening
neemt;

¢) «franco VoOr... », indien hij een bepaald bedrag voor zijn
srekening ncemt; behoudens afwijkingen in de tarieven, moet dit bedrag
in de munteenheid van het land van vertrek worden uitgedruke.

" De bijkomende en andere kosten, die volgens de voor het station
van afzending -geldende voorschriften voor het gehele betrokken
traject moeten worden. berckend en de in artikel 16, § 2, bedoelde
vergoeding voor het belang bij de aflevering worden -in geval van
betaling volgens a4, 4°, altijd geheel door de afzender betaald
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§ 3. Les tarifs internationawx peuvent prescrire, en mati¢re de
paiement des frais, Pemploi exclusif de certaines mentions indiquées
au § 2 ou lemploi d’autres mentions.

" § 4. Les frais que 'expéditeur n'a pas pris 3 sa charge sont consi-
dérés comme mis 3 Ia. charge du destinataire. Toutefois, les frais sont
toujours & la charge de Pexpéditeur lorsque le destinataire n’a pas
retiré la lettre de voiture, ni faif valoir ses droits conformément 3
I'article 28, § 4, ni modifié .Je contrat de transport conformément
3 Yarticle 31,

§ 5. Les frais accessoires, tels ‘que droits de stationnement, de

magasinage, de pesage, dont la perception résulte d’on fait imputable
au destinataire ou d'urie demande qu'il a présentée, sont toujours
payés par lui

§ 6. Le chemin de fer expéditeur peut exiger de Pexpéditeus 1'avance
des frais lorsqu’il s'agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation,
sont sujettes A prompte détérioration ou qui, 4 cause de leur valeur
minime ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisamment le
paiement des frais,

§ 7. 8i le montant des frais que l'expéditeur prend i sa charge
ne peut &tre fixé exactement au moment de la remise au transport,
ces frais sont portés sur un bulletin d'affranchissement, qui doit
faire Pobjet d’un réglement de compte avec Pexpéditeur au plus tard
trente ‘jours aprés I'expiration du délai de livraison, Le chemin de fer
peut exiger -4 titre de garantie le dépdt contre requ d'une somme
représentant approximativement les frais, Un compte de frais déraillé
dressé d’apres les indications du bulletin d’affrapchissement est défiveé
& Pexpéditeur contre restitution du regu.

§ 8. La gare expéditrice doit spécifier, dans la lettre de wvoiture
et dans le duplicata, les frais pergus en port payé, sauf si les prescrip-
tions en vigueur A ladite gare disposent que ces frais ne doivent &tre
spécifiés que dans le duplicata, Dans le cas prévu an § 7, ces frais ne
doivent étre spécifiés ni dans la lettre de voiture, ni dans le duplicata.

Article 16
Intérét & la Jivraison
§ 1°7. Tout ‘envoj peut faire I'objet d'une déclaration dintérét a
la livraison, Son montant doit étré’ inscrit en chiffres sur la lettre de

voiture et exprimé en monnaie du. pays de départ, en une autre
monnaie fixée par les tarifs ou en unité de compte.

§ 2. La taxe d’intérét 3 la liveaison est calculée, pour tout le par-
cours intéressé, d’aprds les tarifs du chemin de fer expéditeur,

Acticle 17
}iemboursement et délgours
§ 1°". L'expéditeur peut grever Ja marchandise d'un rembourse-

ment jusqu’d concurrence de sa valeur lors de l'acceptation & la gare
expéditrice. Le montant du remboursement doit étre exprimé dans

la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des excep-

tions.

§ 2. Le chemin de fer n'est tenn de payer le remboursement que
si le montant en a étd versé par le destinataire, Ce montant doit &tre
mis A disposition dans le délai de trente jours & partir de ce versement;
des intéréts & cing pour cent I'an sont dus 3 dater de lexplratlon de ce
délai,

T

§ 3. De internationale tarieven kunnen ter zake van de betaling
van de kosten het uitsluitend gebruik van bepaalde in § 2 genoemde
aanduidingen of van andere aanduidingen voorschrijven.

§ 4. De door de afzender niet voor zijn rzekening genomeh kosten
worden geacht ten_ laste van de geadresscerde te zijn gebracht. De
kosten zijn evemwel steeds ten laste van de afzender, indien de
geadresteerde noch de vrachtbrief in ontvangst heeft genomen, noch
zijn techten volgens’ artikel 28, § 4, heeft doen gelden, noch de
vervoerovereenkomst volgens § 31 heeft gewijzigd.

§ 5. Dé, bijkomenide kosten, zoals staangeld liggeld en weegloon,
waarvan de heffing het gevolg is van eén aan de geadresseerde toe
te rekenen feit of van een verzock van de gesdresseerde, worden
altijd door hem betaald.

§ 6. De spoorweg van afzending kan van dé afzender vooruit-
betaling van de kosten verlangen, indien het goederen betreft, die
naar zijn oordeel aan spoedig bederf onderhevig zijn of die hem
wegens hun geringe waarde of hun_aard, niet voldoende zekerheid
voor betaling van de kosten bieden.

§ 7. Indien het bedrag van de door de afzender voor zijn rekening
genomen kosten op het tijdstip van de sanbieding ten vervoer niet
nauwkeurig kan worden vastgesteld, worden deze kosten opgenomen
in een frankeringsnota, die uiterlijk dertig dagen na afloop van de
leveringstermijn met de afzender moet worden verrekend. De spoor-
weg kan tegen kwitantie de betaling van een de kosten ongeveer
dekkende waarborgsom verlangen; Een volgens de gegevens van
de frankeringsnota gespecificeerde kostennota wordt tegen teruggave
van de kwitantie aan de afzender afgegeven.

§ 8. Het station van afzending moet op de vrachtbtief en het
duplicaat de als gefrankeerd ontvangen kosten specificeren, tenzij de
voor dit station geldende voorschriften bepalen, dat deze %osten”
slechts op het duplicaat moeten worden gespecifieerd. In het in § 7-
bedoelde geval behoeven deze kosten niet op de vrachtbrief of ‘heg
duplicaat_te worden gespecificeerd.

Artikel 16

Belang bij de aflevering
§ 1. Voor elke zending kan het belang bij. de aflevering worden
aangegeven, Het bedrag daarvan moet in ciifers op de vrachtbricf
worden vermeld en in de munteenheid van het land van vertrek, in een
andere in de tarieven bepaalde munteenheid of in de rekeneenheld
worden uitgedrukt.

§ 2. De vergoeding voor de -aangifte van het belang bij de afle-
vering wordt voor het gehele betreffende traject volgens de tarieven
van de spoorweg van afzending berekend.

Artikel 17
Remboursement en voorschot

§ 1. De afzender mag bij de aanneming ten vervoer op het station
van afzending het goed met een remboursement tot ten hoogste de
waarde daarvan belasten. Het bedrag daarvan moet in de munteen-
heid van het Iand van vertrek wotden uitgedruke; de tarieven klmnen
uitzonderingen bepalen. -

§ 2. De spoorweg is slechts tot uitbetaling van het rembourse-
ment verplicht, indien het bedrag daarvan dootr de geadresseerde is
betaald. Dit bedrag moer binnen dertig dagen na deze betaling ter
beschikking worden gesteld; na afloop van deze termijn is een rente
van vijf procent ’s jaars vepschuldigd.
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§ 3.Si la matchandise a étf livede, en tout ou en partie, au desti-
nataire sans encaissement préalable du remboursement, le chemin de
fer doit 'payer & Pexpéditeur e montant du dommage jusqud con-
currence du montant du rembowrsement, saunf recours contre le
destinataire. |

§ 4. L'envoi contre remboursement donne lieu & I perceprion d'une
taxe fixée par les tarifs; cette taxe est dug méme si le remboursemendt
est annulé ou diminué par une modification du contrat de tramsport
canformément A Particle 30, § 147,

§ 5. Les débours ne sout admis quen application des prescriptions
en vigueur 4 la gare expéditrice.

§ 6. Le montant du remboursement et celui des débours doivent ftre
inscrits en chiffres sur Ia lettre de voiture.

- Article 18
Responsabilité pour les inscriptions portées sur la lettre de volture

Lexpédifeur est responsable de I'exactitude des inscriptions portées
par ses soins sur la lettre de voiture. Il supporte toutes les conséquences |
résultant du fait que ces inscriptions seraient irrégulitres, inexacres,
incomplétes ou portdes ailleurs qua la place réservée 4 chacune dclles.
Si cette place est insuffisante, unc mention porrée A cette méme place

par Pexpéditeur renverra & Pendroir de la lettre de voiture oft s¢ trouve:

le comple:ment de Pinseription.

Article 19

Etat, emballage et marquage de la marchandise

§ 17, Lorsque e ‘chemin de fer accepre au transport une marchandise
présentant des signes manifestes d'avarie, il peut exiger que 1'état de
cette marchandise soit indiqué sur la lettre de voiture,

§ 2, Lomsque, par sa nature, la marchandise exige un emh;ﬂlage,
Pexpéditeur doit I'emballer de telle sorte qu'elle soit préservée de perte
totale ou partielle et d’avarie en, cours de transporr et qu’elle ne risque
pas de-porter dommage aux personnes, au mamael Ou aux autres mar-
chandises,

L'emballage doit, en outre, &tre conforme aux prescriptions en vigueur
4 la gare expéditrice.

§ 3. Si Pexpéditeur ne s'est pas conformé au § 2, le chemin de fer
peut soit refuser la marchandise, soit exiger que expéditeur reconnaisse,
sur la lettre de voiture, I'absence d’emballage ou Pérar défectueux de
PPemballage en donnant une description exacte de telui-ci. .

§ 4. L'expéditeur est responsable de toutes les conséquences de
Pabsence d’emballage ou de son état défechieux et doit notamment
réparer le dommage subi de ce fait par le chemin de fer. A défaut
dinscription portée sur fa lettre de voiture, la preuve de Pabsence
d’emballage ou de son érat défectueux incombe au chemin de fer.

§ 5. Sauf exception prévue dans les farifs, Pexpéditeur d'un en_véi de

dérail doit indiquer sur chaque colis ou sur une étiquette agréée par le
chemin de fer, d’'une maniére claire et de facon indélébile ne permet-
tant aucune confusion et concordant parfaitement avec les inscriptions
portées sur la lectre de voiture :

a) le nom et Padresse du destinataire,

b) 1a gare destinataire.

§ 3. Indien het goed geheel of gedeeltelifk aan de geadresseerde
is afgeleverd zonder voorafgaande inning ‘van het remboursement,
muoet. de spoorweg aan de afzender de schade rot ten hoogste het
bedrag van het remboursement vergoeden, behoudens zijn verhaal

op de geadresseerde,

§ 4. Voor verzending onder remhoursement wordt een in de tarie-

- ven vasigestelde vergoeding geheven; deze vergoeding  is ook ver-

schuldigd, indien het remboursement door een wijziging van de ver-
voerovergenkomst volgens artikel 30, § 1, wordt opgehe\cn of ver-

. laagd.

5. Voorschotten zijn slechts met toepassing van de voor het
station van afzending geldende voorschriften toegelaten,

§ . Het bedrag van het remboursement of van het voorschot moet
in cijfers op de vrachtbrief worden vermeld,

Artikel 18
Aansprakelijkheid voor de vermeldingen op de vrachtbrief

De afzender is aansprakelijk voor de juistheid van de door hem
op de vrachtbricf vermelde gegevens. Hij draagt alle gevolgen, die—
daaryit ontstaan dat deze ‘gegevens onjuist, annauwkeurig of onvol-
ledig zijn of op een andere dan de daarveor bestemde plaats vermeld
zijn. Indien deze plaats onvoldoende ruimte biedt, moet de afzender
aldaar verwijzen naar de plaats op de vrachtbrief, waar de vermelding
wordt voortgezet.

Artikel 19
Toestand, v;rpakking en merking van het goed

" § 1. Indien de spoorweg een goed, dat duidelijke tekenen van bescha-
diging vertoont, ten vervoer aanneemt, kar hij verlangen, dat de toe-
stand van het goed op de vrachtbrief wordt vermeld,

§ 2. Indien het goed naar ziin aard een verpakking vereist, moet de
afzender het zodanig verpakken, dat het beschermd is tegen- geheel of
gedeeltelijk verlics of beschadiging tijdens het transport en dat het geen
schade aan personen, matericel of andere goederen kan toebrengen.

Overigens moet de verpakkmg aan de voor het station van afzending
geldende voorschriften voldoen.

§ 3. Indien de afzender § 2 niet in acht heeft genomen, kan de
spoonveg het goed weigeren of verlangen, dat de afzender op de vracht-
brief het ontbreken of de gebrekkige toestand van de verpakkmg door
cen nauwkeurige:beschrijving daarvan erkent.

§ 4. De afzender is aansprakelijk voor alle gevolgen van het ontbreken
of de gebrekkige toestand van de verpakking en moet met name de door
de spoorweg daardoor geleden schade vergoeden. Bij gebreke van
vermelding op de vrachtbrief moet de spoorweg het ontbreken of de
gebrekkige roestand van de verpakking bewijzen.

§ 5. Behoudens de in de tarieven bepaalde uitzonderingen, moet de
anendc,r van stukgoed op ctk collo of op een door de spoorweg toege-
laten etiket cen duidelijke en onuitwisbare aanduiding, die elke verwar-
ring uitsluit en volledig met de vermeldingen op de vrachtbrief overeen-
stemt, plaatsen van :

@) naam en adres van de geadresseerde,

b} het station van bestemming.
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Les indications sous @ et b doivent aussi figurer sur chaque élément
de chargement des wagons complets expédiés en tuafic fer-mer et devant
étee transbordds,

Les indications ou étiquettes périmées doivent étre rendues illisibles
ou enlevées par Pexpéditeur,

§ 6. Sauf exception prévue dans les dispositions complémentaives ou
dans les tarifs, les marchandises fragiles ou susceptibles de s'éparpilier
daos les -wagons, ainsi que celles qui pourrajent salic on détériorer les
autres marchandises, sont transportées uniquement pat wagons complets,
3 moins quelles ne soient emballées ou réunies de telle sorte quelles ne
puissent se briser, se perdee, en salir ou en détériorer d*autres. P

Article 20
.Remise au transport et chargement de la marchandise

§ 1¢7. Les opérations de vemise au transport de la marchandise sont
régies par les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice.

§ 2. Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit 3 Pexpéditeur,
selon les prescriptions en vigneur A la gare expéditrice, & moins que les
Régles uniformes ne contiennent d'autres dispositions ou que la lettre
de voiture ne mentionne unc corivention spéciale entre Pexpéditenr et
le chemin de fer. ’

Lorsque le chargement incombe a I'expéditeur, cclui-ci doit respecter
fa limite de charge. Si les lignes empruntées comportent des limites de,
charge différentes, la limite la plus faible est valable pour le parcours
total. Les dispositions indiquant les limites de charge & observer sont
publides dans les mémes farmes que les tarifs, Le chemin de fer indigue
a l'expéditeur, 2 sa demande, la Jimite de charge 4 cbserver.

§ 3. L'expéditeur est tesponsable de toutes les conséquences d’un
chargement défectueux effectué par lui et doit notamment réparer Ic
 donimage sithi de ce fait par lo chemin de fer. Toutefois, Iarticle 15
sapplique au paiement des frais occasionnés par la réfection d'un chat-
gemert défectugux. La-preuve du chargement défectueux incombe au
chemin de fer. ’

§ 4. Les marchandises doivent dtre transportées en wagons couverts,
en wagons découverts, en wagons découverts bichés ou en wagons
spéciaux aménagés, selon les rarifs internationaux, 4 moins que les
Reégles uniformes ne contiennent d’autres dispositions & cet égard. 8%l
n'y a pas de tarifs internationaux ou ¢'ils ne contiennent pas de dispo-
sitions & ce sujet, les prescriptions cn vigueur & la gare expéditrice sont

valables pour tout le parcouss.

§ 5. L'apposition des sceaux sur les wagons est régie par les prescrip-
tions en vigueur 2 la gare expéditrice.

L'expéditeur doit inscrire sur la letere de voiture le nombre et la
désignation des sceaux quw’il appose sur les wagons.

Article 21
Vérification

§ 1°". Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si I'envoi répond
aux inscriptions portées sur la lettre de voiture par Pexpéditeur et si
Tes dispositions relatives au transport des marchandises admises sous
condition ont été respectdes.

§ 2. §'il s'agit de la vérification du cortenu de Penvoi, Pexpéditeur
ou lo destinataire doit dtre invité 3 y assister, selon qu'elle a lieu & Ia
gare expéditrice ou A la gare destinataire, Si Pintéressé ne se présente

L4

De aanduidingen onder ¢ e b moeten ook voorkomen op efk deel
van een wagenlading, die in spoot/zeevervoer moet worden overgeladen.

Vervallen aadduidinget of etiketten moeten door de afzender onlees-
baar worden gemaakt of worden verwijderd.

§ 6. Behoudens in de bilkomende bepalingen of in de tarreven
bepaalde uitzonderingen worden goederen, die breckbaar zijn, zich in
de wagens kunnen verspreiden of andere goederen kunnen verontrei-
nigen of beschadigen, slechts als wagenlading vervoerd, tenzij zij
zodanig zijn, verpake of samiengevoegd, dat zij niet kunnen breken, verlo-
ren gaan’of andere goederen verontreinigen of beschadigen.

Artikel 20
Aanf)icding ten vervoer en lading van het goed

§ 1. Voor de wijze van aanbieding ten vervoer van het goed gelden de
voor het station van afzending geldende voorschriften.

§ 2. De voor het station van afzending geldende voorschriften bepa-
len, of de belading door de spoorweg of door de afzender geschiedt,
tenzij de Uniforme Regelen anders bepalen of de vrachbricf een bijzon-
derc overeenkomst tussen de afzender en de spoorweg vermeldt.

De afzender moct bij het taden de toelaatbare belading in acht nemen.
Indien de toelaatbare beladingen op de te gebruiken lijnen verschillen,
geldt de laagste voor het gehele traject. De bepalingen betreffende de in
acht t¢ nemen toclaatbare belading worden op dezelfde wijze als de
tarieven gepubliceerd. De spoorweg geeft de’ afzender op diens verzoek,
de in acht te nemen toclaatbare belading op.

5 3. De afzender is aansprakelijk voor alle gevolgen van een door hem
verrichte gebrekkige belading en moet met name de door de spoarweg
daarvoor geleden schade vergoeden. Op de betaling van de kosten
wegens herstel van éen gebrekkige belading is evenwel artikel 15 van
toepassing, De spoorweg moet de gebrekkige belading bewijzen.

§ 4. De internationale tarieven bepalen, of de goederen in gesloten
wagens, in open wagens, in open wagens met dekzeilen of in %agens
met bijzondere voorzieningen moeten worden vervocrd, tenzij de Uni-
forme Regelen anders bepalen. Indien er geen internationale tacieven
zijn of deze geen bepalingen drarvoor bevatien, zijn de voor het station
van afzending geldende voosschriften van toepassing voor het gehele
traject.

€ 5. De voor het statioff van afzending geldende voorschrifren regelen
de versluiting van de wagens.

De afzender moet op de vrichtbrief het aantal en de kenmerken van
de door hem op de wagens mangebrachte versluitingen vermelden.

) Artikel 21

Onderzoek

§ 1. De spoorweg heeft steeds het recht te onderzocken, of de zending
aan de op de vrachtbrief door de afzender vermelde gegevens beant-
woorde en of de hepalingen betreffende het vervoer van voorwaardelijk
toepelaten goederen in acht zjn genomen.

§ 2. Indien de inhoud van de zending woerdr onderzocht, moet, naar
gelang het onderzoek op het station van afzending of op het station
van bestemming geschiedr, yde nfzender of de geadresscerde worden
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pas ou si la vérification a lien en cours de route et 3 défaut d”autres
dispositions dans les lois et riglements de IEtat od-la vérification a
lien, celle-ci doit se faire en présence de deux témoins étrangers au
chemin de fer, Celui-cf ne peut cependant procéder 3 la yérification en
cours de route que si cette opération est commandée par les nécessités
de Pexploitation ou par les prescriptions des douanes ou d’autres auto-
ritds administracives.

§ 3. Le résultat de la vérification des inscriptions portées sur la lerere
de voiture doit &tre mentionné sur celle-ci. Si la vérification a lew 4 Ta
gare expéditrice, le résultat dolt également étre mentionné sur le dupli-
cata de la lettre de voiture, torsqu'il est détenu par le chemin de fer.

Si Penvei ne répond pas aux inscriptions portées sur la lettre de
voitare ou si les dispositions relatives au transport des marchandises
admises sous condition n'ont pas été respectées, les frais occasionnés
par la vérification grévent la marchandise, 4 moins quils n’ient €t
payes immédiatement.

Article 22

Constatation de la masse et du nombre des colis

§ 1. Les prescriptions en vigueur dans chaque Etat déterminent les
conditions dans lesquelles le chemin de fer doit constater la masse de
ta marchandise ou le nombre des colis, ainsi que la tare xielle des
wagons.

Le chemin de fer doit mentionner sur la lettre de voiture Ie résulrat
de ces constatations. -

§ 2. Si'un pesdage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion du
contrat e transport fait apparaitre une différence. a masse consntée
par la gare expéditrice ou, -2 défaut, la masse déclarée par Vexpéditeur
reste déterminante pour le calcul du prix de transport

a) si la différence est manifestement due & Ia nature de la marchap-
dise ou aux influences atmosphériques ou

b) si ce pesage est effectué sur pont-bascule et ne fait pas apparaitre
une différence supérieure 2 deux pour cent de la masse constatée par la
gare expéditrice ou, a défaut, de celle déclarée par Pexpéditeur

-~

Article 23
Surcharge

§ 1. Quand la surcharge d’un wagon est constatée par la gare expé-
ditrice ou par une gare mrennédlalre, I'excédent de charge peut étre
retiré du wagon, méme si ancune surtaxe ne doit étre pergue. Le cas
échéant, Pexpéditeur ou; en cas de modification du contrat de transpost
conformément & Particle 31, le destinataire est invité sans délai # donmner
des instructions concernant Pexcédent de charge.

§ 2. Sans préjudice du paiement des surtaxes prévues 4 l'anticle 24,
la surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’aprés le prix de trans-
port appliqué au chargement principal, En cas de déchargement de
I'excédent de charge, les frais de cette opération sont pergus d'apres les
tarifs du chemin de fer qui l'effectue. -

Si Payant droit prescrit d’expédier l'excédent de charge a [z gate
destinataire du chargement principal, 2 une antre gare destinataire ou
de le renvoyer 2 la gare expdditrice, il est traité comme un envoi distinet.

uitgenodigd danrbij tegenwoordig te zijn. Iudien de belanghebbende
niet verschijnt of het onderzoek onderweg geschieds, moet bij gebreke
van andere bepalingen in de weiten en reglementen van de Staat waar
Let ondcrzoek geschiedt, dit in tegenwooxdigheid van twee niet tor de
spoorweg behorende getuigen geschieden. De spoorweg mag echter de
inhoud varl de zending slechts onderweg onderzotken, indien zulks op

.grond van de dienstuitvoering of van de voorschiften van de dounane of

andere overheidsinstanties noodzakdijk is.

§ 3. Het resultaat van het onderzoek moct op de- vrachtbrief worden
vermeld. Indien het onderzoek op het station van afzending geschiedr,
moet her resultaat ook worden vermeld op de duplicast-vrachtbrief,
indien deze zich bij de spoorweg bevindt.

Indien de zending niet aan de op de viachtbrief vermelde gepevens
beantwoordt of de bepalingen betreffende hee vervoer van voorwaarde-
lijk tocgelaten goederen niet in acht zijn genomen, komen de kosten van

| het onderzoek, tenzij deze terstond worden betaald, ten laste van het
| goed. -

Artikel 22

Vaststelling van massa en aantal van de colli -

§ 1. De in elke Staat geldende voorschriften bepalen, onder welke
voorwaarden de spoorweg de massa van het goed of het aantal colli en
het werkelijke tarra van de wagens moet vaststellen.

De spoorweg moet het resultaat van deze vaststellingen op de vracht-
brief vermelden. -

§ 2. Indien uit een weging door de spoorweg na afsluiting van de
vervoerovereenkomst een verschil blijke, blijfft de door het station van
afzending vastgestelde of, bij gebreke daarvan, de door de afzender -
aanigegeven massa voor de berekening van de vervoerprijs bepalend :

a) indien het verschil kennelijk een gevolg is van de aard van het
goed of atmosferische invloeden of

b) indien deze weging op een weegbrng is verricht en het verschil niet
groter is dan twee procent van de door het station van afzending vast-
gestelde of, bij gebreke daarvan, de door de afzender aangegeven massa.

Artikel 23
Overbelasting

§ 1. Indien dour het station vart.afzending of een tussenstation over-
belasting bij een wagen is vastgesteld, kan het tevee! geladene uit de
wagen worden verwijderd, ook als geen boete verschuldigd is. In voor-
komend geval wordt de afzender of, in geval van wijziging van de
vervoerovereenkomst volgens artikel 31, de geadresseerde verzocht
onvérwijld instructies betreffende het reveel geladene te geven.

§ 2. Onverminderd de verplichting tot betaling van de in. arcikel 24

- bedoelde boeten, wordt het teveel geladene voor het afgelegde traject

berekend volgens de op de hoofdlading toegepaste vervoerprijs. De
kosten van lossing van het teveel geladene worden berekend volgens de
tarieven van de spoorweg, die de lossing verricht.

Indien de rechthebbende voorschrift, dat het teveel geladene naar het
station van bestemming vaun de hoofdlading, naar cen ander station van
bestemming of naat het station van afzrending moet worden vervoerd
wordt het als cen afzonderlijke zending behandeld,
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. Article 24
Surtaxes
§ 1°". Sans préjudice du paiement de la différence du prix de trans-

port et d'une indemnité pour dommage éventuel, le chemin de fer peut
peteevoir : :

4) une surtaxe égale & 1 unité de compte par kg de masse brute |

du colis entiez :

1° cn. cas de désignation irségulitre, inexacte ou incompléte des
‘matiéres et objets exclus du transport en vertu du RID;

2° en cas de désignation irrégulidre, inexacte ou incompldte des
matitres et objets admis au transport sous condition en vertu du
RID, ou d’inobservation de ses conditions;

b) une surtaxe égale 3 § unités de compte par 100 kg de masse
excédant la limite de charge, lorsque Je wagon a été chargé par
Pexpéditeur;

¢) une surtaxe égale au double de la différence:

1° entre le prix de transport qui aurait dit étre pergu depuis la gare
expéditrice jusqu’d la gare destinataire et celui qui a été calculd,
en cas'de désignation irrégulidre, inexacte ouw incompléte de marchan-
dises non prévues sous a, ou en général en cas de désignation pouvant
faire béndficier Penvoi d'un tarif plus réduit que celui qui est effec-
tivement applicable;

2° entre le prix de transport de Ja masse déclarde et cetui de la
masse constatée, en cas d’indication d'une masse inféricure & la masse
)
réelle,

Lorsquun envoi est constitué par des marchandises taxégs 2 des
prix différents et que la masse de chacune delles peut étre dérer-
minde sans difficulté, la surtaxe est caleulée d’aprés la taxe appli-
cable 2 chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir
une surtaxe plus réduite,

" § 2.8 y a, pour un méme wagon, indication d’une masse infé-
rieure & la masse réelle et surcharge, les surtaxes relatives A ces deux
infractions sont pergues cumulativement.

§ 3. Les surtaxes grévent la marchandise, qugl que soit le lien ot
ont été constards les faits qui justifient leur perception.

§ 4. Le montant des surtaxcs et le motif de leur perception doivent
Gue mentionnds sur la Jettre de voiture.

2

§ 5. Aucune surtaxe ne peut {tre perque en cas:

a) d’indication inexacte de la masse, lorsque le pesage par le che-
min de fer est obligatoire d’aprés Ies prescriptions cn vigueur a la
gare expéditrice; . ’

b} dindicaton inexacte de la masse ou en cas de surcharge, si
Pexpéditeur a demandé dans la lettre de voiture que le pesage soit
fait par le chemin de fer; ‘

¢} de surcharge occasionnée au cours du transport par des influences
atmosphériques, s'il est prouvé que le chargement du wagon ne dépas-
sait pas la limite de charge lors de la remise au transport;

d) d'angmentation de Ia magse survenue pendant le transport, sans
quil y ait surcharge, s'il est prouvé que cette angmentation est due
& des .influences atmosphériques;

e} d'indication inexacte de la masse sans quil y ait surcharge,
lorsque la différence entre la masse inscrite sur la lettre de voiture
et celle constatée ne dépasse pas trois pour cent de la masse déclarde;

Artikel 24

Boeten

§ 1. Onvermindérd de verplichting tot beraling van het ver<chil in
vervoerprijs, en van de vergoeding van een eventucle schade, kan de
spoorweg heffen :

a) een bocte van één tckencenheid per kilogram brutotnassa van het
gehele collo ¢
N
1° bij onjuiste, onnauwkeurige of onvolledige vermelding van volgens
. bet RID vatt het vervoer vitgesloten stoffen en voorwerpen;

2° bij onjuiste, onnauwkeurige of onvolledige vermelding van volgens
het RID voorwaardelijk ten vervoer toegelaten stoffen en voorwerpen of
bij niet-inachtneming van de voorwaarden; -

b) een bocte van § tekencenheden per 100 kilogram massa, die de
- toelaatbare belading overschriide, indien de wagen door de afzender is
beladen; . .

¢} een boete van tweemaal het verschil:

1° tussen de vervoerprijs, die vanaf het station van afzending tot
het station van bestemming had moeten worden geind, en de vervoer-
prijs, dic berekend is bij onjuiste, onnauwkeurige of onvolledige ver-
melding van niet onder a bedoelde goederen of bij clke vermelding,
dic tot toepassing van een lager dan het voor de zending werkelijk
geldende tarief kan leiden; .

2° tussen de vervoerptijs voor de aangegeven massa-en die voor de
vastgestelde massa, bij vermelding van een kieinere dan de werkelijke
massa.

Indien een zending is samengestéld uit goederen, waarvoor ver-
schillende vervoerprijzen gelden, en de massa van elk goed eervou-
dig kan worden vastgesteld, wordt de boete volgens de voor elk goed
geldende vervoerprijs berekend, indien deze wijze van berckening
een lagere boete oplevert.

§ 2. Indien voor dezelfde wagen sprake is van vermelding van een
kleinere dan de werkelijke massa en van overbelasting, worden de
bocten voor deze beide overtredingen naast elkaar geheven.

.
§ 3. De bocten komen ten laste van het goed, ongeacht waar de
feiten, dic hun heffing rechtvaardigen, zijn vastgeswld.

§ 4. Het bedrag van de boeten en de grond voor hun heffing
mocten op de vrachtbrief worden vermeld, -

.5 5. Geen boete kan worden geheven bij:

a) onnauwkeuripe vermelding van de massa, indien de spoorweg
volgens de voor het station van afzending geldende voorschriften tot
weging verplicht is;

b} onnauwkeurige vermelding van de massa of overbelasting, indien
de afrender op de vrachtbrief weging door de spootweg heeft ver-
2ocht;

¢} tijdens het vervoer door atmosferische invloed veroorzaakte
overbelasting, indien wordt bewezen, dat de belading van de wagen
bij de aanbieding ten, vervoer de toeloatbare belading niet over-
schreed;

d) vergroting van de massa tijdens het vervoer, zonder overhe-
lasting, indien wordt bewezen, dat deze vergroting het gevolg is van
atmosterische invloeden;

¢} onnauwkeurige vermelding van de massa, zonder overbelasting,
indien het verschil tussen de op de vrachtbrief vermelde massa en de
vastgestelde massa niet groter i’s dan dric procent van de aangegeven

massa;
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f) de surcharge d'un wagon, lorsque Ie chemin de fer na ni publid,

ni indiqué & Pexpéditeur la fimite de charge d'une manitre qui lui

permette de Pobserver.

Article 25
Pitces pour les formalités administratives. Fermetue par Ia douane

§ 1. L'expéditeur doit joindre & la lettre de voiture les pitces
nécsssaires A Paccomplissement, avant la livraison de la marchandise,
des formalités exigées par les douanes ou d’autres autorités adminis-
tratives, Ces pidces doivent concerner uniquement les marchandises
faisant Yobjet d'une méme lettre de voiture, A moins que - les
presctiptions des douanes ou d'autres autoritds administratives - on
les tarifs nen disposent autrement. . -

Cependant, lorsque ces pitces ne sant pas jointes 4 la letere de voitare

" ov si elles doivent &tre fournies par le destinataire, I'expéditeur doit .

*inscrire sur la lettre de voiture la pare, le burean de douane ou
de téute autre aurorité ol les pitces respectives scront mises 3 la
disposition du chemin de fer et ol les formalités doivent &rre remplies.
S Pexpéditeur assiste lui-méme aux formalités exigées par les douanes
cu d'autres autorités administratives ou s’y fait™représenter par un
mandataire, il suffit que ces pitces soient présentdes lors desdites
formalités,

§ 2. Le chemin de fer n'est pas tenu d'examiner si les pidces
fournies sont suffisantes et exactes,

53 Llexpéditcur cst responsable envers le chemin de fer de tout
dommage résultant de I'absence, de Pinsuffisance on de Dirrégularité
de ces piéces, sauf le cas de faute du chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, en cas de faute, des conséquences

de la perte, du défaut dutilisation ou de Il'utilisation irrégulitre des

. pitces énumérées sur la lettre de voiture qui accompagunent celle-ci,

ou qui lui_ont éé confides; toutcfois, Findemnité éventuelle ne doit
jamais excéder celle prévue en cas de perte de marchandise.

§ 4. L'expéditeur doit se conformer aux prescriptions des douancs
ou dautres autorités admihistratives au sujer de P'emballage et du
bichage dés marchandises. Si l'expéditeur n’a pas emballé ou biché
les marchandiscs conformément & ces prescriptions, le chemin de fer
peut y pourvoir; les frais conséentifs grévent la marchandise.

§ 5. Le chemin de fer peut refuser les envois dont les sceaux
apposés par les douanes ou d'antres autoritds administratives sont
endommagds ou défectuenx.

Article 26
-
Accomplissement des formalités administratives
§ 1. En cours de route, le> formalités exigées par les douanes ou
drautres autoritds administratives sont accomplies par le chemin de

fer. Néanmoins, celui-ci peut en confier le soin & un nmiandataive.

§ 2. Dans Paccomplissement de ces formalitds, le cherain de fer

répond de sa faute ou de celle de son mandataire; toutefois, Pindem- |

nité éventuelle ne doit jamais excéder celle prévue en cas de perte
de la marchandise.

§ 3. L'exptditeur, par unc inscription portée sur la lettre de voiture,
ou le destinataire qui donpe un ordre conformément & Iarticle 31,
peut demander : '

a) dassister lui-méme 3 ces formalités ou de sy faire représenter
par un mandataire, pour fournir tous renscignements et formuler
toutes observations utiles;

) overbelusting, indien de spoorweg de toelaathare belading noch
heeft gepubliccerd noch aan de afzender hecft opgegeven op zodanige
wijze, dat hij deze in acht kon nemen.

Artikel 25 .
Bescheiden voor de administratieve formaliteiten, Douane-versluiting

§ 1. De afzender moet bij de vrachtbrief de bescheiden voegen,
dic nodig zijn voor de vervulling, vosr de aflevering van het goed,
van de door de doumne en andere overheidsinstanties vereiste for-
malitciten. Deze bescheiden mogen niet meer dan in én vrachtbriet
vermelde goederen betreffen, tenxij de vaorschrifren van de donane
of andere overheidsinstanties of de tarieven andess bepalen.

Indien deze bescheiden niet bij de vrachtbrief zijn gevoegd of
ifdien zij door de geadresscerde moeten worden verstrekr, moet de
afzender echter op de vrachtbrief hetstation of het kantoor van de
douane of een andere instantie, waar deze hescheiden ter beschikking
van de spoorweg zullen zijn en waar de formaliteiten mocten worden
vervuld, vermelden. Indien de afzender zelf of zijn gemachtigde bij
de door de douane of andere overheidsinstanties verciste formaliteiten
tegenwoordig is, is het voldoende dat deze bescheiden bij de ~ver-
vulling van de formaliteiten worden overgelegd.

§ 2. De spoorweg is niet verplicht te onderzocken, of de bijpe-
voegde bescheiden volledig en juist zijn. .

§ 3. De afzender is jegens de spoorweg aansprakelijk voor elke
schade als gevolg van her ontbreken, de onvolledigheid of de onjuist-
heid van de bescheiden, behondens in geval van schuld van de spoor-
weg. '

De spoonweg is in geval van schuld aansprakelijk voor de gevolgen
van verlies of van niet- of onjuist gebruik van de in de vrachthrief
vermelde en daarbij gevoegde of aan hem ter beschikking gestelde
bescheiden; een -eventuele schadevergoeding kan evenwel nimmye
hoger zijn dan bij verlies van her goed. ’

% 4. De afzender moct de voorschrifren van de douane of andere
overheidsinstantics betreffende de verpakking en  afdekking van de
goederen in acht nemen. Indien de afzender de goederen nict over-
cenkomstig dezé voorschriften heeft verpake of afgedekt, kan de spoor-
weg daarin voorzien; de ongstane kosten komen ten laste van her
goed. -

§ 5. De spoorweg kan zendingen, waarvan de door de douane of
andere  overheidsinstanties aangebrachie  versluiting  beschadigd  of
gebrekkig is, weigeren.

Artikel 26
Vervulling van de administratieve formaliteiten

§ 1. Onderweg worden de door de douane of andere overheids-
instanties verciste formaliteiten door de spoorweg vervuld, Deze
kan daartoe evenwel cen ander machtigen.

§ 2. Bij de veryulling van deze formaliteiten is de spoorweg aan-
sprakalijk in geval van eigen schuld of die van zijn gemachtigdc;
cen eventuele schadevergoeding kan cvenwel nimmer hoger zijn dan
bij verlies van her geed. R

§ 3. De afzender kan door ecn vermelding E)p de vrachtbrief of de
geadresseerde door een opdracht volgens artikel 31 verzocken :

a) dar hijzelf of zijn gemachtigde bij deze formaliteiterr tegen-
woordig is om alle inlichtingen te verstrekken en alle “ter zake
diencnde  opmerkingen te maken; .
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by daccomplir lni-méme ces formalitds ou de Jes faire accomplir
par ot mandaaire, dans Ja mesure oft les lois et sigleneats de [Brat
o ulles doivent s'effecruer le permettent;

¢) de procéder au paiement des droits de douane et auires frais,
larsque lui-méme ou son mandataire assiste aux formalités ou les
accomplit, dans la mesure oft les lois et riglements de PLrat ot elles
s'effectuent permetkent c¢ paiement.

Ni Pespéditeur, ni le destinataire qui a Je droir de disposition, ni
leur mandataire ne peovent prendre possession de la marchandise.

§ 4. Si Pexpéditeur a désigné, pour Paccomplissement des formalitds,
une garc ol les prescriptions en vigueur ne permettent pas de les
accomplir, ou bien §'il a prescrit, pour ces formalités, tout autre mode
de procéder qui ne pent pas &tre exdeuté, le chemin de fer optre de la
fagon qui li paral ftee Ia plus favorable aux intéréts de Payant deoit
et fait connalftre & Pespéditeur les mesures prises,

Si l'expéditeur a utilisé dans la Jettre de voitare une mention d’affran-
chigsement englobant les droits de douane, l¢ chemin de fer peut
aecomplir les formalités douanibres & son cholx soit en coms de route,
soit¢ 3 fa gare destinaraive. :

-

§ 5. Sous réserve de l'exception prévue an § 4, deaxitme alinéa, le
destinataire peut accomplir les formalitds douaniéros & la gare destinatajre
pourvue d’wn burcau de douang, si le dédouancment 2 Partivée est
demandé dans la letrre de voiture ou si, en Pabsence de cette demande,
la marchandise arrive sous ségime de douane. Le destinataire peut
_dgalement accomplir ces formalitds & la gare destinataite non pourvie
d'un bureau de douane, si les lois et réglements de PEtat le permcttent
ou sl y & une autorisation préalable du chemin de fer et de la dovane.
L'excreice de I'un de ces droits implique e paiement préalable des frais
grevane la marchandise.

Toutefois, le chemin de fer peut procéder conformément au § 4 si
fe destinataire n'a pas retité la lettre de voiturc dans Je délai prévu par
les prescriptions en vigueyr & la gare destinataire.

[y .
Article 27

Délais de livraison

§ 1*. Les délais de livraison sont fixés par des accords conclus
entre les chemins de fer participant au transport ou par les rasifs inter-
nationaux applicables depuis la gare expéditrice jusqud fa gare destina-
wire. Pour certains trafics particuliers et sur vertames relations, ces
défais peuvent également érre éeablis sur Tn'base des plans de transport
applicables entre les chemins de fer intéressés; dans ce cas, ils doivent
éree repris dans des tarifs internationaux ou des conventions spleiales,
qui prévoient évenruellement les dérogations aux §§ 3 & 9 ci-dessous.

Tous ces délais ne peuvent étre supéricurs & ceux résultant des
paragraphes suivants.

% 2. A défaur d'indication des délais de livraison prévue au § 1%, et
sous rdserve des parageaphes ci-aprds les ddlais de liveaison sont les
suivants :

a) Pour les wagons complets ¢

1. En grande vitesse :

Dilai dexpédition : 12 heures;

24 heures;

Délai de transport, par fraction indivisible de 400 km :

2, En petite vitesse :

Délai d'expddition : 24 heures;

Délai de transport; par fraction indivisible de 300 ke : 24 heures;

. L4

b) dat hijeclf of zijn gemachtipde deze formaliteiten vervalt, voor
zover de wetten en reglementen van de Staar, waar deze formali-
teiten plaatsvinden, zulks toclaren;

indien hijzelf of zijn gemachiigde bij deze formaliteitcn
tegenwoordig is of deze vervaly, de douancrechten ca andere kosten
betaalr, voor zover de wetten en reglementen van de Sitaat, waar
deze formaliteiten plaatsvinden, zulks toelaten.

¢} dat bij,

Noch de afzender, noch de beschikkingsgerechtigde geadresseerde,
noch hun gemachtigde mogen het goed ib bezit nemen.

§ 4. ladied. de afzender voor de vervullling van de formaliteiten cen
station hedft aangewezen, waar zulks wegens de geldende voorschriften
nict mogelijk is, of indien hij daarvoor cen procedure heefe voorge-
schreven, dic niet kan worden uitgevoerd, handelt de spoorweg op de
wijze, die hij voor de rechthebbende het gunstigst acht, en declt hij
aan de afzender de genomen maatregelen mee,

Indien de afzender op de vrachtbrief ecn frankering inclusief de
donancrechten heeft vermeld, kan de spoorweg de dowanclormalitciten
nage zijn kevze onderweg of op het station van bestemming vervullen.

§ 5. Behoudens de in § 4, tweede alinea, genoemde uitzondering, mag
de geadresseerde de douancfosmaliteiten op het station van bestemming,
waar cen douanckantoor is gevestigd, vervullen, indien op de vracht-
bricf de vrijmaking bij aankomst wordt verzocht of, bij gebreke van die
verzock, het goed onder douancversluiting aankomt. De geadresseerde
mag deze formaliteiten cvencens op hiet station van bestemming, waar
geen douanckantoor gevestigd is, vervullen, indien de wetten en regle-
mienten van de Staat zulks toclaten of met voorafgaande machtiging
van de spoorweg en de douane, Deze rechten kunnen slechts worden
uitgeoefend na betaling van de op het goed drukkende kosten.

Dec spoorweg kan evenwel volgens §4 handc‘len, indien de geadres-
scerde de vrachtbricf niet binnen de door de voor het station van
bestemming geldende voorschriften bepaalde termijn in ontvangst heeft
genomety. )

Artikel 27
Leveringstermijnen

§ 1. De leveringstermijnen worden door overcenkomsten tussen de
aan het vervoer declnemende spoorwegen of door de vanaf het station
van afzending tot het station van bestemming geldende internationale
tarieven bepaald. Voor bepaalde bijzondere vervocren en in bepaalde
relaties kunnen deze termijuen ook op grond van tussen de betrokken
spoorwegen geldende vervoersplannen wordai vasigesteld. In dit geval
moeten zij 2ijn opgenomen in internationale taricven of bijzondere
overcenkomsten, dic van de §§ 3 tot en met 9 mogen afwijken.

Al deze termijnen mogen niet langer xijn, dan; die welke uit de
volgende paragrafen voortvlocien,

§ 2. Bij gebreke van leveringstermiinen volgens § 1, zijn, behoudens
het .in de volgende paragrafen bepaalde, de leveringstermijnen :

a) Voor wagenladingen :
1. Als snelgoed :
Termijn voor de verzending : 12 uur;

Termijn voor het vervoer per 400 km of pedeelte daarvan : 24 uus,

2. Als vrachigoed :

"Termijn voor de verzending : 24 uur;
Termijn voor het vervoer per 300 km of gedeclte daaryan : 24 uur;
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b) Pour les envois de détail :

1. En grande vitesse

Délai d'expédition : 12 heures; .

Ddai de transport, par fraction indivisible de 300 ku : 24 heuress

2. En petite vitesse :

Délai d’expddition : 24 heuress

Délai de transpoit, par fraction indivisible de 200 ki : 24 heures.
Toutés les distances se tappostent aux distances kilométriques

d'application des farifs. .,

§ 3. Le délai de transport est caloulé sur fa distance torale entre la
‘pare expéditrice et Ja gare destinataire, Le délai d’expédition nest
compté qu'une seule fols, quel que soit le nombyre des réseanx emprun--
s,

§ 4. Le chemin de fer peut fixer les délis supplémentaires d'une
durée déterminée dans les cas suivants :

4) Envois remis au tramsport on livrables en dehors des garesy

“b) Envois emipruntant : «

1. Une ligne ou un réseau non équipé pour le traitement rapide des
envois;

2. Un raccordement relant deux Bignes dun méme réseau ou de
réseanx -différents; : o

3. Une ligne secondaire; .
4. Des ligaes dont Pécartement des gails est gidlérent,
5. La mer ou les voies navigables intérieurés;

6. Une route ¢'il nexiste pas de liaison ferroviaire;

¢} Envois taxds & des tarifs intéricors spéeiaus on exeeptionnels & prix

réduits: , .
_ d) Circonstances extraordinaites de nature & déteyminer ud développe-
ment” anormal du trafic ou des difficultds anormales pour Texploita-
tion.

§ 5. Les délais supplémentaires prévus sous § 4, 43 &, doivent figurer
dass les tarifs ou dans les prescriptions diment publides dans chaque
Erat.

Cewx préviis sons § 4,.d, doivent étre publiés et ne” pewvent entrer en
vigueur avant feur publication. .

§ 6. Le délai de livraisor commence A courir A miuuithpn‘:s Paccep-
ration au transport de-la marchandise. Toutefois, pour les envois en
grande vitesse, le délai commence a4 courir vingt-quatre heures plus
tard lorsque le jour qui suit celui de Dacceptation est un dimanche ou
un jour férié légal er lorsque la gare expeditrice n’est pas ouverte, pour
Ies envois en grande vitesse, ce dimanche ou ce jour férié.

§ 7. Sauf faute imputable au chemin de fer, le délai de livraison est
prolongé de la durée’du séjour nécessité par =

a) la vérification conforme aux aricles 21 et 22, § 1, qui fait
apparaitre des différences par rapport aux inscriptions, portdes sur la
ietire de voiture; ’ .

b) L'accomplissement des formalitls exigles par les douanes ou
Jautses autorités administratives; .

¢) Lz modification du contrat de transport conformément aux arti-
cles 30 ou 31;

d) Les soins spéciaux 4 donner 4 la marchindises

b} Voor stukgoed :

1. Als snelgoed :
Termijn voot de verzending : 12 vur;
Termijn voor het vervoer per 300 km d¥ gedeelte daarvan 1 24 wur

2. Als vrachigoed
Termijn voor de verzending : 24 wur

Termijn voor het vervoer per 200 km of gedeeltc daarvam +3 wur.
Alle afstanden hebben betrekking op tadefkilometers.

$ 3. De texmijn voor het vervoer word: over de gebele afstand tussen’
het station vam afzending ea het van bes ing berekend. De
termijn voor de verzending wordt, ongeacht het aantal gebruikte spoor-
wegnetten, slechts éénmaal berekend.

_ § 4 De spoorweg kan toeslagtermijnes van eca bepaalde duur vast-
stellen in de volgende gevallen s

) Zendingen, die buiten de SEATOEs T VEEVOEE worden aangeboden
of afgeleverd; ' .

b} Zendingen, die worden vervoerd over :

1. Een lijn of net, dat nist voor snelle behandeling van zendingen is
nirgerust; .

i . .
2. Ben verbindingsspoor, dat twée TjicA van fotzelfde net of van
verschillende netten verbindt;

3. Een secundaire lijos

4, Lijnen met verschillende spoorwijdte;
5. De zee of bevaarbare binnenwateren;
6, De weg, indicn er geen spoorwegverbinding is;

¢) Zendingen, waarvoof verlaagde prijzen volgens nationale bijzon-
dere of uitzonderingstarieven geldeng .

d) Een ongéwone vervoerstocname of ongewone mocilijkheden voor
de dienstuitvocring als gevolg van buitengewone omstandigheden.

§ 5. Dein§ 4, a tor cn met ¢, bedoclde toeslagiermijnen mocten in
de tarieven of de in elke Staat naar behoren gepubliceerde voorschriften
zijn opgenomen.

De in § 4, d, bedoelde tocstagtermijnen moctenn worden gepubliceerd
en kunnen miet vo6r hun publicatie in werking treden.

§ 6. De leveringstermijn begint des middernachis pa de aanneming
ten vervoer van het goed. Voor snelgoed-zendingen begint de termijn
evenwel 24 upr later, indien de op de amneming volgende dag cen
zondag of een wettelijke feestdag is en het station van afzending op die
zon- of feestdag nict voor snelgoed-zendingen is geopend.

. o At

§ 7. Behoudens schuld van de spoorweg, wordt de leveringstermijn
verlengd met de duur van een oponthoud als gevolg van' ’

a) Onderzoek volgens de artikelen 2t en 22,§ 1, waarbij afwijkingen
van de op de vrachtbrief vermelde gegevens worden vastgesteld;

b} Vervalling van de door de douane of anders overheidsinstanties
vereiste formaliteiten; .

¢) Wijriging van de vervoerovereenkomst volgens de artike] 30 en
31; :

d) Aan het goed te besteden bijzondere zorg;
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) Le transbordement oun la réfection d'un chargement défectuenx

effectué par 'expéditeur;

- P Toute interruption de uafic empéchant temporatrement de com-

mencer ou de continuer le transport.

La cause et la durée de ces prolonganons doivent gire mentionndes
dans la lotire de voiture. Le cas échéant, eiles peuvent étre prouvées
par d’autres moyens.

§ 8, Le délal de livraison est suspendu pour
a} La petite 'v!tcsse, les dimanches et jours Fériés Mgaux; -

b) La grande vitesse, les dimanches et certaing jours friés légaux
lorsque, dans un Etat, les prescriptions en vigueut prévoient pour.
cews-¢i une suspension du délai de livraison en teafic ferroviaire
intérieur;

. ¢) La grande et la petite vitesse, les samedis lorsque, dans un Etat,
les prescriptions en viguear prévoient pour ceux-ci une suspension du
délai de livraison en trafic ferrovidire intérieur

§ 9. Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés Pheure de
fermeutre de la gare destinataire, Pexpiration en est reportée deux heures
aprés Pheure dé la prochaine ouverture de la gare. -

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai de livrai-
son doit prendre fin wa dimanche ou un jour férié définis au § 8, b,
Pexpiration en cst reportée ¥ Iheure cofrespondante du premiet jour
ouvrable smivant.

§ 10. Le délai de livraison est observé si, avant son expiration

) Larrivée de la -marchandise est notifiée er celle-ci tenuc 2 la dispo-
sition du destinaraire, lorsqu’ #agit d’envois livrables em gare e
faisant Pobjet d'un avis d’arrivée;

b) La marchandise est tenue a la disposition du destinataire, lorsqu'il
s'agit d'envois fivrables en gare et ne faisant pas 'obiet d’un avis
d’arrivée;

¢) La marchandise est mise  la disposition du destinataire, forsqu’il
sagit d'envois livrables en dehors des gares.

Afticlc 28

Livraison

§ 1, Le chemin de fer doit remetere Ia lettre de voiture et livrer la
marchandise .au destinataire, 3 la gare destinataire, contre décharge et
paiement des créances du chemin de fer mises & la charge du destinataire,

Lacceptation de la letire de voiture oblige lo destinataire 3 payer au
chemin de fer Ie montant des créances mises & sa charge.

§ 2. Sont assimilés & la livraison au destinataire, lorsqu'ils sont effec-
wés conformément aux preseriptions en vigueur 3 la gare destinataire s

;

. B . ol .

& La renmse de fa marchandise sux autoritds de douane ou doctroi

dans leurs locaux d’expédition ou dans leurs entrepdus, lorsque ceux-ci
ne se trouvent pas sous Ia garde du chemin de fer

b) L'entreposage auprés du chemin de fer de la marchandise ou son
dépdt chez un commissionnaire-gxpéditenr ou dans un entrepdt public.

§ 3. Les prescriptions en vigueuf a la gare destinataire ou Ia‘ conven=
tions avec le destinatairve déterminent si be chemin de fer a le droit o
Fobligation de tul remcttre la marchandise silleurs qua ta gare destinas

¢ Overlading of beladingsherstel wegens gc:bl;ekkige" belading doog
de afzender;

sy

) Elke verkeersstermming, waardoor het begin of de voortzetting vam
het vervoer tijdelijk worde verhinderd.

De oorzaak en de duur van deze verengingen moeten op de vrachae,
brief worden vermicld. Zij kunnen eventueel met andere middelen wor-'
den bewezen,

€ 8. De leveringsternijn wordt geschorst voor :

a) Vrachtgoed : op zondagen en wettelike feestdagen;

_ b) Snelgoed : op zondagen en bepaalde ;vettclijke feestdagen, indiem
de in een ‘Staar geldende voorschriften voor deze dagen een schorsing

" van de leveringstermijn in het nationaal spoorwegyervoer bepalen;

¢) Snel- en vrachtgoed : op zaterdagen, indien de in een Staat geldende
voorschriften voor deze dagen een schorsing van de- leveringstermijn im
het nationaal spoorwegvervoer bepaler

§ 9. Indien de leveringstermijn na sluitngstijd van hetr stauon van
bestemming zou eindigen, wordt het einde daarvan tot twee uur na de
eerstvolgende openstelling van het station opgeschort. ’

Bovendien wordt het cinde van de léveringstermijn voor snelgoeds
zendingen, indien deze op een in § 8, b, bedoelde zon- of feestdag 20w

“eindigen, tot her overcenkomstige uur van de cerstvolgende werkdag op-

geschort.

§ 10. De leveringstermijn is nagekomen, indien véor het einde daar-
vap :

. &) Van de aankomst van het goed kennis is gegeven en het goed ter
beschikking van de geadresseerde staat, indien het zendingen betreft, die
op het station moeren worden afgeleverd en waarvan een kennisgeving
van aankomst moet worden gezondems

b) Het goed ter beschikking van de geadresseerde staat, indien bes:
zendingen betreft, die op het station moeten worden afgeleverd en
waarvan geen kennisgeving van aankomst hehoeft ve worden gezondeny

¢) Het goed ter beschikking van de geadresscerde is gesteld, indien
het zendingen betveft, die buiten het starion moeten worden afgeleverd

Artikel 28
Affevering :

§ 1. D¢ spoorweg moet op het station van bestemming, tegen kwijting
en betaling van de ten laste van de geadreiseerde gebrachte vorderingen
van de spoorweg, aan de geadresseerde de vrachtbrief afgeven en hee
goed afleveren. . '

De aanneming vam de vrachtbrief verpliche de geadresseerde het
bedrag van de te zijnen laste gebrachte vorderingen aan de spoorweg w
betalen,

§ 2. Met aflevering aan de geadresseerde worden, indien zulks volgens
de voor het station van bestemming geldende voorschriften geschiedt,
gelijk gesteld 2 -

a) De afgifte van het goed aan de douvane- of belastinginstanties in.
fun niet door de spoorweg beheerde expeditie- en opslagruimtens -

b) De inbewaarneming van het govd door de spoorweg of de inbee
waargeving daarvan aan een \expediteut of in cen openbaar entrepdr.

L”S 3. De voor het statlon van bestemming geldende voorschriften of .C

overeenkomsten met de geadresscerde bepalen, of de spoorweg het
socht of de verplichting heeft het goed elders den op het station vas
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taire, soit sur embranchement particulier, soit 4 son domicile, soit dans
un dépot du chemn de fer. Si celui-ci remet ou falt remettre la mar-
chandise sur up embranchement particulier, 4 domicile ou dans un dépdt,
1a livraison est réputée effectuée au moment de cette remise, Sauf conven-
tion contraire entre Je chemin de fer et Putilisatenr d’on embranche-
ment particulier, les operations effectudes par le chemin de fer, pour
te compee et sous la direction de cet utilisareur. ne sont pas couvertes
par le contrat de transport.

§ 4. Aprds 'arsivée de la marchandise a la gare destinataire, le destina-
« taire pent demander au chemin de fer de lui remettre fa letere de voiture
et de lui livrer la marchandise. . )

Si la perte de la marchandise est établie ou si la marchandise n'est
pas arrivée a Pexpiration du délai préva & Particle 39, § 1%, le destinataire
‘peut faire valoir en son propre nom, A Pencontre” du chemin de fer,
tes droits qui résultent pour lui du contrar de teansport.

-§ §. Liayant droit peut refuser Pacceptation de la marchandise, méme

aprés réception de la lettre de voiture et paiement des frais, tant quil |

a pas éué procédé aux vérifications quil a requises en vue de constater
un dommage allégué.

§ 6. Pour Je surplus, la livraison de Ia marchandise est effecruce con-
formément aux prescriptions en vigueur & Iz gare destinataire
.

Article 29
- Rectification des perceptions

§ 1. En cas d'application irrégulitre dPun tarif ou derreur dans
‘e calcul ou.la perception des frais, le srop-pergh west restitué par le

chemin de fer ou le moins-pergu versé A celui-ci que si la différence ~

excide 4 unités de compte par lettre de voiture. La restirution est
effectuée d'office. -

+§ 2. Le paiement au chenun de ter des moins-pergus incombe 3 Pex-
péditeur. si la lettre de voiture west pas retirée. Lotsque la letere de
voiture a été acceptée par le destinataire ou le contrar de transport
modifié conformément A Particle 31, Pexpéditeut n'est teqnn au pajement
d'un moins-pergn. que dans la mesure ob celui-ci porte sur les frais 4 sa
charge en vertn de la mention daffranchissement utilisée dans Ia
Jettre de voiture. Le complément du moins-peru est A la charge du
destinataire. :

§ 3. Les sommes dues en veru de cer arucle portent imérér & cing
pour cent I'an 3 partir du jour de la réception de Ja mise en demeure
de payer ou du jour de la réclamation prévue 3 larticle 53 on, 8l o’y
& cu ni mise en demeure pi réclamation, du jour de la demande en
justice. : ) .

-8i Payant droir me remet pas au’ chemin de fer, dans un délai conve-
mable qui lui est fix¢, les pidces justificatives nécessaires pour la liqui-
dation définitive de la réclamation, les intéréts ne courent pas entre
Pexpiration du délai fixé et la remise effective des pitces. .

TITRE I
MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT'
Article 30
Modification par !’expéditen:\

§ 1%, Lexpéditeur peut, par des ordres ultériewrs, modifier le contrat
"de transport en prescrivant

a} le retrait de Ja marchandise & Ta gare expéditrice:
&) Pareét de la marchandise'en cours de route;

{

hestermuing aan de geadresscerde af te geven, te weten op een particu-
lieré spooraansluiting, aan zijn hois of in een depor van de spoorweg.
Indien de* spoorweg het goed op een spooraansluiting, aan huis of in
een depot afpeeft of doet afgeven, gelde het goed op het tijdstip. van
deze afgifte als afgeteverd. Behoudens afwijkende overcenkomst tussen
de spaorweg en de gebruiker van een spooraansluiting, vallen de door
de spoorweg voor gekening en onder leiding van deze gebruiker verrichte
handelingen niet onder de vervoerovereenkomst,

§ 4. Na aankomst van het goed op het station van bestemming kan de
geadresscerde de spoorweg verzocken hem de vrachtbrief af te geven
en het goed af te leveren,

Indien het wetlies van het goed is vastgesteld of het goed niet binnen
de in artdkel 39, § 1, genoemde termijn is asngekomen, kan dé
geadresseerde op eigen naam zijn rechten nit.dé vervoerovereenkomst
jegens de Spoorweg doen gelden. ~

§ 5. De rechthebbende kan, zelfs na ontvangst van de yrachibrief en
betaling van dé kosten, de aanneming van het goed weigeren, zolang
een rer vaststelling van bewcerde schade door hem verlangd onderzock
niet is geschied,

§ 6. Overigens gelden voor de wijze {'an aflevenng van het goed de
voor het station van aflevering peldende vootschriften.

Artikes 29
Correctie van geinde bedragen

§ 1. In geval vag onjuiste toepassing van cen tarief of van vergissing
bij de berekening of de inning van de kosten moet het te veel of te
weinig geinde bedrag slechts door de spoorweg terugbetaald of
aan de spoorweg bijbetaald worden, indien het verschil meer dan
4 tekeneenheden per vrachtbrief bedraagt. De terughetaling geschiedt
ambtshalve.

§ 2. Her te weinig geinde bedrag is aan de spoorweg verschuldigd
door de afzender, indien de vrachtbrief niet in ontvangst wordt genomen,
Indien de geadresseerde de vrachtbrief in ontvangst heefr genomen of
de vervoerovereenkomst volgens artikel 31 heeft gewijzigd, is de afzender
tot de betaling van het to weinig geinde bedrag slechts verplicht, voor
zover dit volgens her frankeringsvoorschrift van de vrachtbrief voor zijo
rekening genomen kosten betreft. Het restantbedrag kome ten laste van
de geadresseerde, |

§ 3. Over de volgens dix arukel verschuldigde bedragen wordt een
sente van vijf procent ’s jaars berekend vanaf de dag van ontvangst
van de aanmaning of van de in artikel 53 bedoelde vordering buiten
rechte of, bij gebreke daarvan, vanaf de dag van de vordecing in rechte.

Indien de rechthebbende nier binnen ‘een hem pestelde redelijke

‘termijn de nodige bewijsstukken voor de definitieve regeling van de

vordering aan de spoorweg overlegt, wordt geen rente berekend vanaf
het einde van de gestelde termiin tot de daadwerkelijke overlegging
van de stukken. ™

TITEL I

\

WHZIGING VAN DE VERVOI;:ROVEREENKOMST
Ardkel 30
Wijziging doox de atzeader

$ 1. De afeender kan, 9G6T nadere oparachien, 08 Vervagrovercenkomst
wijzigen door voor te schirijven 1 - i

4) de teruggave van het goed op het stanon van Arzénding;

b) ophouding van het goed onderweg:



¢) I'sjournement de 1a liveaison de la marchandise;

d) la liviaison de la marchandise 3 une pegsonne autce que le
destinataice inscrit sut la letrre de voiture;

¢ la livraison de Ja macchandise 3 une gace autre gue la gare desti-
nataire inscrite sur la letire de voiture;

f) le reavoi de la macchandise 4 la gare expédittice;
) Pétablissement d'un remboursement;
. &) laugmentation, la diminution ou Pannulation d’un remboursement;

i) 1a mise & sa charge de frais d’'un envoi non affranchi ou Paug-
mentation de ceux pris cn charge conformément 3 Particle 15, § 2.

Les tarifs du chemin de for expéditeur peavent prévoir que les ordres [~

yisés sous g 3 { ne sont pas admis.

Les dispositions complémentaires ou lés tarifs internationaux en
vigueur entre les chaming de fer participant au transport peuvent
admettre des ordres non ¢énuméeds ci-dessus.

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir pour effet de diviser len-
voi.
3
§ 2. Ces ordres doivent ére dortués & la gare expéditrice au moyen
d'une déclaration écrite conforme ou modele fixé et publié par le
chemin de fer.

Cette déclaration doit éere reproduite et signde par Pexpéditeur sur
le duplicata de la lettre de voiture, qui doit.étre présenté en mimc
temps au chemin de fer, La gare expéditrice certifie la réception de
P'ordre en apposant son timbre 3 date sur le duplicara, au-dessous de
la déclaration de Pexpéditeur, 3 qui ce duplicats doit alors étre restitué.

Quand Pexpédireur demande I'augmentation, la diminution ou Pannu-
Jation d'un remboursement, il doit produire le titre quii lui a été délivré,
En cas d’dugmentation ou de¢ diminution du remboursement, ce titre
est, aprés rectificgtion, reridu a Pexpéditeur; en cas d’annulation, il
west pas restitué, : '

Tout ordre donné sous des formes autres que celles peescrites est nul.

§ 3. 6i le chemin de fer domnc suite aux ordees de T'expéditeus
sans exiger Ja présentation du duplicata, alors que ce demier a été
transmis an destinataire, le chemin de fer est responsable envers celui-ci
du’ dommage en résultant, Toutefois, Pindemnité éventuellé ne doit
jamais excéder celle prévuc en cas de perte de la ‘marchandise,

§ 4. Le droit pour lexpéditeur, méme en possession du duplicata

de la lettre de voiture, de modifier le contrat de transport s*éteint dans .

les cas ol le destinataire
a) a veiré la lettre de voiture;
b) a accepté ln marchandise;
¢) a fait valoir ses droits conformément 3 Particle 28, § 4;

d) est autorisé, conformément i Particle 31, 2 donner des ordres,
dés que Ienvoi st entré dans le territoire dowanier du pays de destina-
tion. -

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux
ordres et aux instructions du destinataire,

Article 31
_ Modification par le destinataire
§ 1, Lorsqhe Pexpéditeur n'a pas pris A sa charge les frais afférents
P g

au transport dans le pays de destination, nl porté sur la lettre de voi-
ture Vinscription « Destinataire non antorisé A donner des ordres ulté-
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¢) uitstel van de affevering van het goed; '

d} aflevering van het goed aan een ander pemoon aan de op de
veachtbrief vermelde geadresscerde; C.

e) aflevering van het goed op een ander station dan het op de
vrachtbrief vermelde station van bestemming;

f terugzending *van het goed naar het station van afzendings
g) belasting mer een remboursement; .
b) vethoging, verlaging of opheffing van cen remboursement;

# voor eigen rekening nemen van de kosten van cen ongefram-
keerde zending of verhoging van de yolgens artikel 15, § 2, voor zijn
rekening genomen  kosten.

De tariever. van de spoorweg van efzending kunnen bepalen, dat
de onder g tot en met i bedoglde opdrachten niet zijn tocgelaten.

De tussen de aan het vervoer deelnemende spoorwegen geldende
bijkomende bepilingen .of internatiopale tarieven kunnen  hiervdde
niet-genoemde opdrachten toclaten,

In geen geval mogen de opdrachten een splitsing van de zending
ten gevolge hebben, '

§ 2. Deze opdrachten moeten aan het station van afzending door
middel van een schriftelijke verklaring volgens een .door de spoorweg
vastgesteld en gepubliceerd model worden gegeven.

Deze verklaring moet door de afzender ook worden opgenomen en
oudertckend op de duplicaat-vrachtbrief, die gelijkeijdig aan de spoor-
weg moet werden overgelegd, Her station van afzending bevestige
de ontvangst van de opdracht door zijn datumstempel op het duplicaat
af te drukken onder de verklaring van de afzender, aan wie het dupli
caat_dan moet worden teruggegeven.

Indien de afzender vethoging, verlaging of opheffing van een rems
bouesement verlangt, moet hij her henv afgegeven bewijsstuk overleggen.
Bij verhoging of verlaging van het remboursement wordt dit stuk
ma wijziging aan de afzender feruggegeven; bij opheffing wordt het
hem niet teruggegeven. ’

Elke op ecn andere dan de voorgescheeven wijze gegeven opdracht
is nietiy,

§ 3. Indien de spoorweg ecn opdracht van de afwender uitvoert
zonder overlegging van de duplicaat-vrachtbrief te verlangen, is hij
voor de daaruit ontstane schade aansprakelijk jegens de geadresseerde,
asn wie dit duplicaar Is overgegeven; een eventuele schadevergoeding,
kan evenwel nimmer hoger zijn dan bij verlies van het goed. .

§ 4. Het recht van de afzender tot wijziging van d¢ vervocravereen
komst vervalt, ook indien hij de duplicaat-vrachtbrief bezit, ingeval

de geadresseerde: '
a) de Ivrachtbrief in ontvangst hecft genomen:
&) het goed heeft aungenomen;
¢) zijn rechten volgens artikel 28, § 4, heeft doen gelden;

d) volgens artikel 31 bevoegd is opdrachten te geven en de zending
in het douane-gebied van het land van bestemming is aangekomen.

Vanaf dit tijdstip moet de spoorweg de opdrachten en aamwijzingen
van de geadresseerde opvolgen

Artikel 31
Wijziging door de geadresscerde
§ 1 Indien de afzender noch de het vervoer in bet land van

bestemming betreffende kosten voor zijn rekening heeft genomen,
noch op de vrachtbrief « Geadresseerde niet beschikkingsbeyoegd »
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ricurs », le destinataire peur, par des. ordres

vitérleurs, modifier le
contyat do transport en  prescrivant: :

) Parrét de la marchandise en cours de route;
b} Pajonrnement de Ja livraison de la marchandisc;

¢) la Yivraison de Ja marchandise, daps le pays de destination, } wnz
personne autge que le destinataire inscrit sur la lettze de voiture;

d) 1a livraison de la marchandise, dans le pays de destination, a une
gare autre queTla gare destinataire inscrite sur la lertre de voiture,
sauf dispositions contraires des tacifs internationany; .

e} Taccomplissement des formalitds exigles par les douvanes ou
dautres autoritds administratives conformément 3 Particle 26, § 3.

Les dispositions complémentaires ow les tasifs “internationaux en
vigueur entre les chemins de fer participant an transport peuvent
admetire des ordres non énumérés ci-dessus.

En aucun cas, les ordres ne doivent avoir pour cffet de diviser |

Pen'voi.

Les ordres du destinatpire ne sont exécutoires quaprés lentrie de
Penvoi dans le territoire douanier dw pays dé destination.

'§ 2, Ces ordres doivent &tre donnés, A la gare destinataire ou 4 la
gare d'entrée dans le pays de destination, au moyen d'une déclaration
écrite conforme an modéle fixé et publié par le chemin de fer.

-

Tout ordre donné sous des formes autres que celles prescrites est nul.

§ 3. Le droif pour le desrinataire de modifier le contrat de transport
séteint dans les cas ot il a = -

“a) retird Ia lettre de voiture;
b) accepté la marchandise;

&) fait valoir ses droits conformément & Particle 28, § 4

»
d) désigné conformément an § 1*%, ¢ nne personne et que celleci a
retiré la letere de voiture ou fait valoir scs drcuts ‘conformément
Jarticle 28, § 4.

Y

’S 4. Si Je destinataire 2 prescrit de livrér Ja marchandise & une autee

personne, celle-ci nest pas aurorisée 3 modifier lc contrat de transport,

- v
Article 32 p

Exécution des ordres ultéricurs
§ 1%, Le chemin de fer ne peut refuser d'exéenter les ordres donnés
vonformément aux articles 30 et 31, ni en retarder Fexécution, sauf si @

a) elle nest plus possible au moment ol les ordres parviennent 3 Ia
. gare qui doit les exéeuter;

b} elle est de nature & pertarber le service répulier de Pexploitation;

" ¢) elle est en opposition, lorsqu’il s'agit d’un changement de la gare
destinataire, avec les lois et réglements d’un Etar, notamment avec les
_prescriptions des douanes ou d'autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsquil sagit d'un changement de
la gare destinataire, ne couvre pas, selon ]’apptécmtlon du chemin de
fer, tous les frais dont la marchandise sera grevée & Parrivés & s
nouvelle destination, & moins que ces frais ne soiemt payds on gue Jowr
_palement ne soit garant} immédiatement,

/Celui qui 2 dbnné des ordres est avisé le plus tor possible des

sempéchements A levr exdéeution.

heeft vermeld, kan de geadresseerde, door nadere opdrachten,
wrvoerovwcenkomst wifzigen door voor 1 sdmnen H

a) ophoudmg van et goed onderweg;
b) uitstel van de aflevering ven het goed;

¢) aflevering van het goed in het land van besteniming aan een
ander persoon can de op de vrachtbrief vermelde geadresseerde;

d) aflevering van *het goed in het land van bestemming op een ander
station dan het op de vrachtbrief vermelde station van bestermmning,
behoudens afwijkende-bepalingen in de internationale tarieven;

¢) vervulling van de door de douane of andere overheldsinstantics
vereiste formalitelten volgens artikel 26, § 3.

De tussen de aan het vervoer declnemende spoorwegen geldende
bijkomende bepalingen of internationale tarieven kunnen hiervddr net-
genoemde opdrachten toelaten.

To geen geval mogen de¢ opdrachten cen splitsing van de zending teu
gevolge hebben.

De opdrachten van de geadresseerde gelden eeest, nadar de zending
in het douanegebied van het land van bestemming is aangekomen.

§ 2 Deze opdrachten mocten aan het station van bestemming of
het station ven binnenkomst in het land van bestemming door middel
van een schriftelike verklaring volgens een door de spoorweg vastge-
steld en gepublicterd model worden gegeven.

Elke op een andere dan de voorgeschrcven wijze gegeven opdracht
is nietig. .

§ 3. Het recht van de geadresseerde tot wijziging van de vervocrovet-
cenkomst vervat ingeval hij :

a) de vrachtbrief in ontvangst heeft genomen;
b) het goed heeft aagenomen;
€) zijn rechien volgens actikel 28, § 4, heeft doen gelden;

d) volgens § 1, c, een persoon heeft aangewezen en deze de vracht-
brief in ontvangst heeft genomen of uijn rechten volgens artikel 28,
§ 4, heeft doen gelden.

§ 4 Indicn de geadresseerde de aflevering van her goed aan ecn
ander persoon heefr voorgeschreven, is deze niet bevoegd tor wijziging
van de vervosrovereenkomst,

Artikel 32
Ulitvoering van nadere opdrachten

§ 1 De spoorweg mag de uitvoering van de volgens de artikelen 30
en 31 gegeven opdrachten slechts weigeren of witstellen indien ;

a} de uitvoering op het tjdstip, waarop de derachr'ca. het station
dat deze moet uitvoeren bereiken, niet meer mogelifk is;

b) de uirvaering de regelmatige dienstuitvoering zow kunnen verstoren;

¢) de uitvoering, bij wijziging van het statiom van bestemming, in
strijd is met de wetten en reglementen vanm ¢en Staar, met name de
voorschriften van de¢ douane of andere: overheidsinstanties;

d) de waarde van het goed, bij wijziging van het station var bestem-
ming, naar het cordeel van de spoorweg niet alle bij aankomst op de
nieuwe hestemming op het goed drukkende kosten zal dekken, tenzij
deze kosten tersiond worden betaald of de bctarng daarvan \vordt
zekergesiold,

Degene, dio de opdrachten heéft gegeven, wordt 0 spocdig mogelijk
van de belemmeding im de witvocring in kennis gestefd.
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Si le chemin de fer n’est pas 2 méme de prévoir ces empéchements,
celui qui a donné des ordres supporte toutes les conséquences résultant
‘du commengement de leur exéeution.
§ 2. Les frais nés de Pexécution d'un ordee, & Pexcepison de geux
résultant d’unc faute du chemin de fer, doivent étre payéds conformément
. % Tarticle 15,

§ 3. Sous réserve du § 1, le chemin de fer cst responsable, en cas de
faute de sa part, des conséquences de Pinexéoution d’un ordee oy de
son exdcution défectucuse. Toutefois, Pindemnité éventuelle ne dodt
jamais excéder celle prévue en cas de perte de la marchandise,

BTN

.

Article 33
Empéchement au transport

§ 1, En cas d'empéchement au transport, le chemin de fer décide
sl est préférable de transporter d'office la marwchandise en modifiant
litinéraire ou sl convient, dans Vintéer de Pexplditeur, de lui deman-
der des instructions. en lui fournissant les informations utiles domnt le
chemin de fer dispose.

Sauf faute de sa parr, le chemin'de fer peut percevoir le prix de
transport applicable par Pitinéraire emprunté et dispose des délais
correspondants & ¢¢ dernier.

§ 2. Si Ia continnation du transport m’est pas possible, le chemin de
fer demande des instructions & Pexpéditeur. Cette demande n'est pas
obligatoire dans les cas d'empéchements temporaites ésultant des mesu-
res prises en application de Yarticle 3, § 4.

§ 3. L'expéditeur peut donner dans la lettre de yoiture des instructions
pour le cas ot un empéchement au transport se présenterait,

i le chemin de fer estimé que ces instructions ne peuvent &tre exéeu-
tées, il en demande de mouvelles.

§ 4. L’expéditent avisé d’un empBchement au transport peur donner
_ses instructions soit 3 la gare expéditrice, soit & Ja"gare olt s trouve la
marchandise, 5i ces instructions modifient la désipnation du destinataire
ou de la gare destinataire ou sont données 3 la gare o s¢ trouve la
matchandise, Pexpéditeur doit les, inscrire sur le duplicata de la letere
de voiture et présenter celui-ci au chemin de fer.

§ S. Si le chemin de fer donne suite aux instructions de Pexpéditeur
sans exiger la présentation du duplicata, alors que ce dersier d éré
transmis au destinataire, le chemin de fer est tesponsable envers celui-ci
du dommage en résultant. Toutefois, Pindemnité éventuclle ne doit
jamais excéder celle prévue en cas de perte de la_marchandise,

§ 6. Si Pexpéditeur avisé d'un emplchenzent au ttansport me donne
pas, dans un délai raisennable, des inseructions exécutables, le chemin
de fer procéde conformément aux prescriptions relatives aux empé-

chements 3 la livraison en vigueur au lien olt la marchandise a &

retenue. i

Sila ‘marchandise a &8 vendue, fe produit de Ya venre, d&ductlon faite
des frais grevant fa marchandise, doit ére tenn & la disposition de
Pexpéditeur, Si le produit est inférieur 3 ces frals, Texpéditenr doit
payer Ia différence '

§ 7. Lorsque Tempéchement au tansport cesse avant larsivée des
fnstructions de Pexpéditens, la marchandise ext ackeminde swr sa destina.
tion sans attendre les lnstmctxons' Pexpédiceur est prévenu le plus tht
possible,

-~ | bij verlfles van het goed

r
Indien de spoorweg deze belemmeringen niet kan voorzien, komes

alle gevolgen van een begin van vitvoering voor rekening van degens;
die de apdrachten heeft gegeven.

§ 2. De kostert als gevolg van de uitvoering van een opdracht moeten,
niet nitzondering van door schuld van de spoorwsg omstane kostem,
volgens artikel 15 worden beraald.

$3 Beisoudens § 1, i de spoorweg in geval van schuld aansprakelijk:
voor de gevolgen van het niet of gebrekkig uitvoeren van een opdrache
¢on evenruclq schadevergoeding kan evenwel nimmer hoger zijn dam

-

s m—ng,
Woioen

Artikel 33
Belemmering in het vervoer

§ 1. In geval van belemmering in het vervoer beslist de spoorweg, of
het de voorkeur verdient bet goed ambgshalve met wijziging van de
route verder te vervoeren, dan wel of her in het belang van de afzender
is hem met verstrekking van alle aan de spoorweg bekende ter zake
dienende gegevens instructies te vragen.

Behoudens in geval van schuld, kan de spoorweg de voor ae genruikte
route geldende vervoerprijs heffen en over de daarvoor geldende leve-
ringstermijn beschikken. |

§ 2. Indien de voortzetting van het vervoer niet mogelijk is, vraagt ¢
spoorweg instructies aan de afzender. De spoorweg is daartoe niet ver
plicht in geval van tijdelijke bel ingen als gevolg van in artkel 3

§ 4, bedoclde maatregelen,

§ 3. De afzender kan in de vqchtbﬁef instructies geven voor heg
geval een belemmering in het vervoer zou optreden. N

Indien de spoorweg meent, dat deve ipstrcties hiet Xuhnen wordem
uitgevosrd, vraagt hij nieuwe

§ 4. De van een belemmering in het vervoer in kennis gestelde af-
zender kan zijn instructies geven aan het station van afzending of aam
het station, waar het goed zich bevindt. Indien deze instructies wijziging
brengen in de aanduiding van de geadresseerde of van her station van
bestemming of wordem gegeven aan het sration, waar het goed zch
bevindt, moet de afzender deze op de duplivaar-vrachtbdef vermelden
en dit duplicaat aan de spoorweg overleggen.

§ 5. [ndien de spoorweg de instructies van de afzender uitvoert zondes
overlegaing van her duplicant te verlangen, is hij voor de daaruit ont-
stane schade-aansprakelijk jegens de géadresseerde, adn wie dit duplicaat
is oveigegeven; een eventuele schadevergoeding kan evenwel nimmer
huger zijn dan bij verlies van het goed,

§ 6. Indien de van een belemmering in her vervoer in kennis gestelde
afzender miet binnen een redelijke termijn witvoerbare instcucties geefe,
handelr de spoorweg volgens de ter plaatse, waar het goed is opgehou-
den, geldende voorschrifien beweffende belermering in de aflevering,

Indien het goed s verkocht, moet de opbtengst, na afirek van de
op het goed drukkende kosten, ter beschikking van de afzender worden
gehouden. Indien de opbrengst lager is dan deze kosten, moer de afzen-

‘ der het verschil betalen,

s 2. Indlen de belemimering in her vervoer ophoudt védr de ontvangst
m\ e instructies van de abzender wordt het goed naar aijn bestemming,
‘wetvourd sonder de instructics of te wachten; de afzender wordt daarvan

'JLw spoedig mogelijk in kennis gesteld,,”

1
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§ 8. Lorsque 'empéchement au transport intervient aprés que Je des-
“dinataire a modifié le conteat de teansport conformément A Particle 31,
%e chemin de fer doit aviser oc destinataire. Los §§ 1%, 2, & 7 ¢t 9 sont
applicables par analogie.

§ 9. Sauf faute de sa part, le chemin de fer, en cas dempreovment au
transport, peut percevoir des droiws de stationnement.

§ 10. Larcicle 32 est applicable aux transports effectués contormeé-
aent 3 Particle 33,

Arncle 34
RN

Empéchement 3 la liveaison

§ 1. En cas d'empéchement 3 la livraison de la marchandise, la
gare destinataite doit en prévepir sans délai Pexpéditeur, par Pintermé-
diaire de la gare expéditrice, powr lui demander des insteuctions.
Lexpéditenr doit érve avisé directerent, soit par écrit, soit par télé-
graphe, soit par tél€sceipteur, quand il P2 demandé dans la letre de
voiture; les frais de cet avis grevent la marchandise.

_ § 2. Lorsque Pempéchement 3 Ia livraison cesse avant Parrivée des
instructions de Vexpéditeur & la gare destinataire, la marchandise est
fivede au destinataire. L'expéditeur doit en &tre avisé- sans délai par
une lettre recommandée: les frais de cet avis grévent la marchandise.

.

§ 3. En cas de refus de Ja marchandise par le destinaraire, Pexpediteur
‘s le droit de donmer des instructions. méme s'il ne peut produire le
duplicata de 1a lettre de voiture.

§ 4. Par une inscription portée sur la lettre de voiture, Pexpédirenc
peur aussi demander que Ja marchandise tui soit renvoyée d'office sl
survient un empéchement 4 la livraison. En debors de ce cas, son
consenternent exprés est nécessaire. .

- § 5. A moins que les tarifs n'en disposent awsrement, les instructions
‘de Vexpéditeur doivent &tre données par Vintermédiaire de 1a gare
expeéditsice. .

§ 6 Pour tout ce qui mest pas prévu ci-dessus, le cimemin de fer |

thargé de la fivraison procéde conformément aux prescriptions em
vigueur au lien de la liveaison,

- i 1a marchandise a &é vendue, le produit de la vente, déduction faite
des frais grevant la marchandise, doit étre tenu & la disposition de
Fexpéditeur. §i le produit est inféricur & ces frais, Pexpéditeur doit
payer la difféience,

§ 7. Lorsque Pempéchement & la livraison iprervient apris que be
destinataire a modifié le conteat -de transpore conformément & Parti-
cle 31, le chemin de fer doit aviser ce destinataire. Les §§ 17, 2 et &
sont applicables par analogie- ' . B

§ 8. L'article 32 est applicable aux transports effectués conformément
% Particle 34. ’

TYTRE v
RESPONSABILITE 1
Article 33 }
Responsabilité collective des cheming ds fer
'§ 1, le chemin :de f;qtﬁ & acceptd ﬁ"ﬁiir‘éﬁa‘iﬂfi"n transpost,

[avec la lettre de voirure, est sesponsable de T'exécution du teanspore
isur le parcotrrs total jusqu’d s lvralson, -

§ 8. Indien de belemmering in het vervoer optreedt, nadat de geadre
seerde de vervoeroveresnkomst volgens artikel 31 heefe gewijzigd, moer
de spoorweg de geadresseerde in kennis stellen. De §§ 1, 2, 6, 7en?
zijn van overeenkomstige toepassing.

§ 9. Behoudens in geval van schuld, kan de spoarweg i velemmering
in het vervoer staangeld heffen. .

§ 10. Artikel 32 is van toepassing op volgens arrikel 33 uitgevoerd
yervoer. - )

—_—

Axtikel 34

Belemmering in de aflevering

§ 1. In geval van belemmering in de aflevering van het goed moet het
station van bestemming terstond, door tussenkomst van hiet station van
afzending, daarvan aan de afzender kennis geven en hem instructies
vragen, Deze kennisgeving moet rechrstrecks schriftelijk, telegrafisch of
per telex geschieden, indien de afzender zulks in de vrachtbrief heefr
verzocht; de kosten van deze kennisgeving komen ten laste van het goed.

§ 2. Tndien de belemmering in de aflevering ophoudt vé6r deontvangst
van de instructies van de afzender op her station van bestemming wordt
her goed aan de geadresseerde afgeleverd. De afzender moet daarvan
terstond per aangetekende brief in kennis worden gesteld; de kosten
van deze kennisgeving komen ten lasie van het goed.

§ 3. Indien de geadresscerde de aanneming van het goed weigert,
mag de afzender, ook indien hij de duplicaat-vrachtbrief niet kan over-
leggen, instructies geven,

§ 4. De afzender kan door ecn vermelding op de vrachtbrief ook
verlangen, dat her goed hem embrshalve wordr teruggezonden, indlen
een belemmering in de aflevering optreedt. Buiten dit geval is ziin
uitdrukkelijke toestemming vereist.

§ S5. Tenzlj de tarieven anders bepalen, ‘moeten de instructies van de
afzender door tussenkomst van het station van afzending worden

gegeven.

§ 6. Behoudens her hervoor bepaalde, handelt de met de aflevering
belaste spoorweg volgens de ter plaatse van de aflevering geldende
voorschriften, .

Indien het goed is verkocht, moet de opbrengst, na afteek van de op
het goed drukkénde kosten, ter beschikking van de afzender worden
gehouden. Yndlen de opbrengst lager is dan deze kosten, moet de afzen-
der het verschil betalen. '

§ 7. Indien de belemmering in de aflevering optreedt, nadat de
geadresscerde de vervoerovereenkomst volgens artikel 31 heeft gewij-
zigd,-inoet de spoorweg de geadresseerde in kennis stellen. De §§ 1.
2 en § ziin van overcenkomstige toepassing, :

§8 Artike} 32 is van tocpassing op volgens artikel 34 uitgevoerd
vervoer.

TITEL IV
AANSPRAKELIJKHEID
Anikd 3

Collectiove aansprakelijkheid ‘van de spoorwegen

B’._ JS %08 sp00tweg, die het goed met de vmhtbﬂei ten mvoer heeft

sangenonien, i asnsprakelifk voor de uitvoering van het vervoer op het
sehele traject tor aan de aflevering. -
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§ 2. Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise
en charge de la marchandise avec la lettre de voiture, participe au
contrat de transport, conformément aux stipulations de ce document,

et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice des dispositions .

de larticle 55, § 3, concernant le chemin de fer destinataire.

Article 36
Etendue do la responsabilité

§ 1°. Le chemin de fer est tesponsable du dommage résultant -de
la perte totale on partielle et de Vavarie de Ja marchandise survenus 3
partir de Pacceptation au transport jusqu'a la livraison, ainsi que du
dommage résultant du dépassement du délai de livraison.

§ 2. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si fa perte, |

Pavaric ou le dépassement du délai de liviaison 4 eu pour cause une
faute de l'ayant droit, un ordre de celui-ci me résultant pas d'une
faute du chemin de fer, un vice propre de la marchandise (détériora-
tion intéricure, déchet, etc.) ou des circonstances que le chemin de fer
ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité lorsque la
perte ou Pavaric résulte des risques particuliers inhérents & un ou
plusieurs des faits ci-aprés :

a) Transport effectué en wagon découvert en vertu des dispositions
applicables ou dc conventions entre l'cxpcdxtcur et le chemin de fer et
indiquées dans 12 lettre de voiture;

b) Absence ou défectuosité de Pemballage pour les marchandises
e*cposées par leut nature A des pertes ou avaries quand elles ne sont pas
emballées ou sont mal emballées; -

¢) Opérations de chargement par l'expéditeur ou de déchargement par
le destinataire en vertu des dispositions applicables- ou de conventions
entre I'expéditeur et le chemin de fer et indiquées dans la lettre de
voiture, ou de conventions entre le destinataire et le chemin de fer;

d) Chargement défectueux lorsque ce chargement a été effectué par

Pexpéditeur en vertu des dispositions applicables ou de conventions |

entre lui et le chemin de fer et indiquées dans la lettre de voiture;

e} Accomplissement par P'expéditeur, le destinataire ou un mandataire
de P'un d’eux, des formalités exigées par les douanes ou d’autres auto-
rités administratives;

/) Nature de certaines marchandises exposées par des causes inhéren-
.tes & cette nature méme A la perte totale ou partielle ou 3 Pavarie,
notamment par bris,” romHe, dérérioration jntérienre ct spontanée,

dessiccation, déperdition;

g) Désignation irrégulidre, inexacte ou incomplite d’objets exclus du
transport ou admis sous condition, ou inobservation par lexpéditeur
des mesures de précaution prescrites pour les objets admis sous condi-
tion; ’

b). Transport danimaux vivants;

i) Transport qui, en vertu des dispositions applicables 6u de conven-
tions entre Pexpéditeur et le chemin de fer et indiquées dans la lettre de
voiture, doit étre effectué sous escorte, si la perte ou l'avarie résulre
d'un risque que Pescorte avait pour but d*éviter,

- . Article 37
Charge de la preuve
§ 1, La preuve que la perte, Pavarie ou le dépassement du délai

de livraison a eu pour cause un des faits prévys A Particle 36, § 2,
incombe au chemin de fer.

4

f
§ 2. Blke opvolgende spoorweg treedt door het enkele feit, dat hij het
goed met de vrachtbrief overneemt, tot de vervoerovereenkomst toe
overeenkomstig de bepalingen van dit document en aanvaardt de daar-
vit voortvloeiende verplichtingen, onverminderd de bepalingen .van
artikel 55, § 3, betreffende de spoorweg van bestemming.

Artikel 36
Om'vang van de aansprakelijkheid

§ 1. De spoorweg is aansprakelijk voor de schade, die door geheel

of gedeeltelijk’ verlies of door beschadiging van het goed vanaf de

adnneming ten vervoer tot aan de.aflevering of door overschrijding van
de leveringstermijn is ontstpan.

§ 2. De spoorweg is van deze aansprakelijkheid ontheven, indien het
verlies, de beschadiging of de overschrijding van de leveripgstermijn een
gevolg is van schuld van de rechthebbende, eigen gebrek van het
goed (inwendig bederf, vermindering in massa, enz.) of omsrandigheden
die de spnorweg niet kon vermijden en waarvan hij de gevolgen niet
kop verhelpen. i

§ 3. De spoorweg is van deze aansprakelijkheid ontheven, indien het
verlies of de beschadiging een gevolg is van de bijzondere risico’s ver-
bonden aan ‘één of meer der volgende feiten :

"a) Vervoer, dat krachtens de toepasselijke bepalingen of. een op de
vrachtbrief vermelde overcenkomst tussen afzender en spoorweg op
een open wagen wordt verricht;

b) Ontbreken_of gebrekkige toestand van de verpakking bij goe-
deren, die paar hun aard aan verdlies of beschadiging onderhevig zijn,
indien zij niet of slecht zijn verpakt;

¢} Belading door dé afzender of lossing door de geadresseerde
krachtens de toepasselijke bepalingen of een op de vrachtbrief vermelde
overeenkomst tussen afzender en spoorweg of een overeenkomst tussen
geadresseerde en spoorweg;

d} Gebrekkige belading, indien de belading door de afzender is ver-
richt krachtens de tocpasselijke bepalingen of een op de vrachtbncf
vermelde overeenkomst tussen afzender en spoorweg;

e} Vervulling van de door de douane of andere overheidsinstanties
vereiste formaliteiten door de afzender, de geadresseerde of een* ge-
machtigde van één hunner;

#) Aard van bepaalde goederen, die door aan deze aard verbonden
oorzaken (met name : breuk, roest, spontaan inwendig bederf, uitdro-
ging en vermindering) aan geheel of gedeeltelijk verlies of beschadiging
onderhevig zijn;

g} Onijuisté, ornauwkeurige of onvolledige vermelding van van het ver-
voer uitgesloten of voorwaardelijk ten vervoer toegelaten voorwerpen of
niet-inachtneming door de afzender van de voor voorwaardelijk toege-
laten voorwerpen voorgeschrevcn voorzorgsmaatregclen; -

b) Vervoer van levende dieren;

i) Vervoer, dat krachtens de toepassclijke bepalingen of een op de
vrachtbrief vermelde overeenkomst tussen afzender en spoorweg onder
begeleiding moet worden verricht, indien het verlies of de beschadiging
her gevolg is van ecn door de begeleiding te vermijden gevaar.

Artikel 37
Bewijslast
§ 1 Het bewijs, dat het verlies, de beschadiging of de overschrijding

van de leveringstermijn door één der in artikel 36, § 2, genoemde feiten

is veroorzaake, rust op de spoorweg.
H
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§ 2. Lorsque le chemin de fer établit que la perte ou Tavarie a pu
résulter, é1ant donné les circonstances de fait, d’un ou de plusieurs des
risques particuliers prévus A Particle 36, § 3, il y a présomption gu'elle
en résulte, L’ayant droit conserve toutefois le droit de prouver que le
dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de
ces risques. :

Cette présomption n'est pas applicable dans le cas prévu 4 Particle 36,
§ 3, a4, 8%l y a perte d’une importance .anormale ou perte de colis

Article 38

Présomption en cas de réexpédition

§ 1*, Lorsqu’un envoi expédi¢ conformément aux Régles uniformes
a fait T'objet d’une réexpédition soumjise aux ‘mémes Régles et qu'une
perte partielle ou une avarie est constatée aprés cette réexpédition, il y a
présomption quelle s'est produite sous Pempire du dernier contrat de
transport, si Penvoi est resté sous fa garde du chemin de fer et a éié
réexpidié tel quil est arrivé A la gare de réexpédition. '

§ 2. Cette présomption est également applicable lorsque le contrat
de transport antérieur & la réexpédition nétait pas soumis aux Régles
uniformes, si celles~ci avaient été applicables en'cas d’expédition
directe entre la premidre gare expéditrice et la dernitre gare desti-
nataire. *

Article 39
- Présomption de perte de-la marchandise

§ 1. L'ayant dwoit peut, sans avoir 3 fournir d’autres preuves,
considérer la marchandise comme perdue guand elle n'a pas été livede
au destinataire ou tenue ¥ sa disposition dans les trente jours qui suivent
Pexpiration des délais de livraison,

§ 2. L’ayant droit, en recevant le paiement de lindemnité pour la
marchandise perdue, peut demander par éerit & étre avisé sans délai
dans le cas ot Ia marchandise est retrguvée au- cours de Pannée qui
suit le paiement de Pindemmité. Le chemin de fer donne acte par écrit
de cette demande.

¢ 3. Dans les trente jours qui suivent la réception de cet avis, Payant
droit peut exiger que la marchandise lui soit livede A I'une des gares
du parcours., Dans ce cas, il doit payer les frais afférents an transport
depuis la gare expéditrice jusqu'a celle ot a liew la livraison et resti-
tuer Pindemnité recue, déduction faite des frais qui auraient été com-
pris dans cetre indemnité. Neanmoins, il conserve ses droits & indemnité
pour dépassement du délai de livraison prévus aux articles 43 et 46,

§ 4. A défaut soif de la demande prévue au § 2, soit d’instructions
données dans le délai prévu an § 3, ou encore si la marchandise est
retrouvée plus d’un an apsis le paiement de Pindeninité, le chemin
de fer en dispose conformément aux lois et réglements de [I'Ecat
dont il reféve.

Article 40

A

Indemnité en cas de perte

§ 1%, Bn cas de perte totale ou partielle de la marchandise, I chemin
de fer doit payer, 2 l'exclusion de tous autres dommages-intéréts, une
indemnité calculée d*aprés le cours 3 la bourse, & défaut d'aprés le prix
courant sur Je marché et, A défaut de Pun et Pautre, daprés la valeur
usuelle des marchandises de mémes nature et gualité, aux jour et licu
ol la marchandise a été acceptée au transport, -

§ 2. Indien de spoorweg bewijst dat het verlies of de beschadiging,
geler op de feitelijke omstandigheden, kan zijn ontstaan it één of meer
van de in artikel 36, § 3, genoemde bijzondere risico’s, wordt vermoed,
dar de schade daardoor is ‘veroorzaakt, De rechthebbende heeft evenwel
het recht te bewijzen, dat de schade geheel of gedeeltelijk niet door één
dezer gevaren is veroorzaaks,

Dit vermoeden geldt in het in artikel 36, 3, 4, bedoelde peval niet
bij een ongewoon groot verlies of bij verlies van colli.

Artikel 38
' Vermoeden bij doorzending

§ 1. Indien een volgens de Uniforme Regelen verzonden zending
volgens dezelfde Regelen wordt doorgezonden en na deze doorzending
een gedeeltelijk verlies of een beschadiging wordt vastgesteld, wordt
vermocd, dat de schade tijdens de laatste vervoerovereenkomst is ont-
staan, indien de zending onder toezicht van de spoorweg is gebleven en
is doorgezonden in dezelfde toestand waarin hij in het station van door-
zending is aangekomen.

§ 2. Dit vermoeden geldt ook, indien op de aan de doorzending
voorafgaande vervocrovereenkomst de Uniforme Regelen nict van toe-
passing waren, doch zij van toepassing zouden zijn geweest bij reche-
streekse verzending tussen het eerste station van afzending en het laatste
station van bestemming.

Artike] 39
Vermoeden van verlies van ‘het goed

§ 1. De rechthebbende kan zonder nadere bewijsvoering het goed als
verloren beschouwen, indien het niet binnen dertig dagen na afloop van
de leveringstermiin aan de geadresseerde is afgeleverd of te zijner
beschikking is gesteld.

§ 2. De rechthebbende kan bij ontvangst van de schadevergoeding
voor het verloren goed schrifteliifk onmiddcllijke kennisgeving ver-
zoeken, indien het goed binnen een jaar na de betaling van de
schadevergoeding wordt teruggevonden. De spobrweg bevestigt dit
verzoek schriftelijk. :

§ 3. Binnen dertig dagen na ontvangst van deze kennisgeving kan
de rechthebbende verlangen, dat het goed hem op &n der stations
van het traject wordt afgeleverd, In dit geval moet hij de kosten voor
het vervoer van het station van verzending tot het station van
aflevering betalen en de ontvangen schadevergoeding, onder aftrek
van de daarin eventucel begrepen kosten, terugbetalen. Hij behoudt
niettemin zijn in de artikelen 43 en 46 bedoelde rechten op schade-
vergoeding voor overschrijding van de leveringstermijn, )

§ 4. Bij gebreke van een in § 2 bedoeld verzoek of van binnen de in
§ 3 bedoclde termijn gegeven intructies, of indien het goed meer dan
een jaar na de betaling van de schadevergoeding wordt teruggevonden,
beschike de spoorweg daarover volgens de wetten en reglementen van
de Seaat, waartoe hij behoort,

Artikel 40
Schadevergoeding bij verlies

§ 1. Bij geheel of gedeeltelijk verlies van het goed moet de spoorweg,
met uitsluiting van elke andere schadevergoeding, een schadevergoeding
betalen, berckend volgens de bewrsprijs, bij gebreke daarvan volgens
de markeprijs en bij gebreke van beide volgens de gebruikelijke
waarde van goederen van dezelfde aard en hoedanigheid op de dag
waarop c¢n de plaats waar het goed ten vervoer is aangenomen,
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§ 2 L'indemnité ne peut éxcéder 17 unités de compte par kilogramme
manquant de masse brute, sous réserve "de la limitation prévue 2
Tarticle 45.

§ 3. Le chemin de fer doit restituer, en outre, le prix de transport,
tes droits de douane et les autres sommes déboursées 4 Poccasion du
transport de la marchandise perdue.

§ 4. Lorsque le caleut de I'indemnité implique la conversion des sorm-
mes exprimées en unitds monétaires étrangéres, celle-ci est faite d’aprés
le couts aux jour et lieu du paiement de lindemnité,

Article 41
Rcsponsabili‘té en cas de déchet de roate

§ 17, En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur
nature, subissent généralement un déchet de route par le seul fait
du transport, le chemin de fer ne répond que de la partie du décher
qui dépasse, quel que soit le parcowrs effectué, les tolérances ci-
dessous :

a) Treux pour cent de la masse pour les marchandises liquides ou
remises au transport A Pétat humide ainsi-que pour les marchandises
suivantes -

. Bois de réglisse,
Bois de teinture rdpés ou moulus,
Champignons frais,
Charbons et cokes,
Cornes et onglons,
Crins,
Cuirs,
Déchets de peaux,
Ecorces,
Feuilles de tabac fmxches,
Fourrures, ..
Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,
Houblon,
Laine,
Légumes frais,
Mastic frais,
Os entiers on moulus,
Peaux,

Poissons séchés,

Racines,

Savons ct huiles concrétes,

Sel,

Soies de pore,

Tabac hiché,

Tendons d'animaux,

Tourbe; . .

b) Un pour cent”de la masse pour toutes les autres marchandiscs
séches, -

§ 2. La restriction de responsabilité prévue au § 1° ne peut &ire invo-
quée &'l est prouvé, étant donné les circonstances de fait, que la perte
ne résultz pas des caunses qui justifient la tolérance,

L4

§ 2. De schadevergoeding kan, onder vootbehoud van de in artikel 45
bedoelde beperking, nier meer dan 17 rekeneenheden p&r ontbrekend
kilogram brutomassa bedragen.

§ 3. De spoorweg moet bovendien de vervoerprijs, de douanerechten
en de overige ter zake van het vervoer van het \erloren goed beraalde
bedragen terugbetalen.

§ 4. Indien bii de Berekening van de schadevergoeding in buitenlandse
munteenheden uitgedrukte bedragen moeten worden omgerekend, ge-
schiedt zulks volgens de koers op de ‘dag en de plaats van de
betaling van de schadevergoeding.

Artlkel 41
Aansprakelifkheid voor yermindering in massa

§ 1. Met becrekking tot goederen, die in het algemeen ingevolge hun
aard tijdens het vervoer een vermindering in massa ondergaan, is de
spoorweg, ongeacht de 1engte van het afgelegde traject, slechts aan-
sprakelifk voor het gedeelte van ‘de vermindering, dat meer bcdraagt
dan . |‘| |

a) twee procent van de massa voor viocibare of in vochtige toestand
ten vervoer aangeboden goederen en voor de volgende poederen

Afval van huiden,
Beenderen, heel of gemalen,
Fruit, vers, gedroogd of gekooke,
Groente, V(;rsc,

Haar van dieren,

Hoornen en hoeven,

Hop,

‘Hu_iden,

Leder,

Mastiek, verse,
Paddestoelen, verse,
Pelterijen,

Pezen van dieren,

Schors,

Steenkolen en cokes,
Tabak, gekerfde,

Tabak, verse, in bladeren,
Tutf,

Varkensborstels,

Verfhout, geraspt of gemalen,
Vetten,

Vis, gedroogde,

Wol,

Wortels,

Zeep en vaste olieén,
Zoethout,

Zout,

b) Een procent van de massa voor alle overige droge goeucici

§ 2. Op de in § 1 bedoelde beperking van de aansprakelijkheid kan
geen beroep worden gedaan, indien wordr bewezen, dat het verlies,
gelet op de feitelijke omstandigheden, geen gevolg is van oorzaken, die’
de afwijking rechtvaardigen. "
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§ 3. Dans le cas ol plusicirs colis sont transportés avec une seule
lerere de voiture, le déchet de route est calenld pour chague colis lorsque
sa masse au départ est indiquée stparement sur la lettre de voiture ou
peut étre constatde d’une autre wmanitre.

§ 4. En cas de perte torale de la marchandise, il n'est fait aucune
déducrion résultant du déchet de route pour le caleul de Pindemnité,

§ & Cer article ne déroge pas aux articles 36 et 37.

) Article 42

Indemanité en cas d'avarie

§ 1", En cas d'avarie de Ia marchandise, le chemin de fer doit payer,

A Texclusion de tous autrés dommages-intérérs, une indemnité équiva- |

“ente & Ja dépréciation de la marchandise. Son montant est caleulé en
appliquant & la valeur de la marchandise définie conformément & l'ar-
icle 40, It pourcentage de dépréciation constaté au lieu de destination.

2. Dindemnité ne peut excéder :

a) S la totalité de l'envoi est dépréciée par 'avarie, le'montant qulelte
anrait atreint en cas de perte totale;
p

b) Si une partic seulement de I'envoi est déprécice par Iavarie, le
montant qu'elle aurait atteint en cas de perte de la partie déprécide.

§ 3. Le chemin de fer doit restituer, en outre, daps la proportion
déterminde au § 1°, les frais prévus A Iasticie 40, § 3.

Article 43

Indemnité en cas de dépassement du délai de kivraison

§ 1", Si un dommage, y compris une avarie, l'tSllltC du dépassement
du délai de livraison, le chernin de fer doit payer une indemnité qui ne
peut exceder le triple du prix de transport,

§ 3. En cas de perte totale de fa marchandise, I'indemnité prévue au
§ 1°" ne peur se cumuler avec celle de I'article 40,

§ 3. En cas de perte partielle de la marchandise, lindemnité prévue au
§ 1*° ne peut excéder le wiple du prix de transport de la p.zme non
perdue de l'eavoi.

§ 4. BEn cas d'avarie de la marchandise ne résultant pas du dépasse-
ment du délai de livraison, Vindemnité prévie au § 1*" se cumule,
sil y a lieu, avec celle de larticle 42,

§ 5. En aucun cas, le cumul de lindemnité prévue au § 1° avec
celles des articles 40 et 42 ne peut donner lieu av paiement d'ume
indemnité supéricure 3 celle qui serait due en cas de perte totale de
la marchandise.

§ 6. Le chemin de fer peut prévoir, dans des tarifs internationaux ou
des conventions spéciales, d'aurees modalités d’indemnisation que celles
prévues au § 1°" lorsque, conformément & Yarricle 27, § 1%, le délai
de livraison est établi sur la base des plans de transport.

Si, dans ce cag, les délais de liviaison prévus 4 [article 27, § 2,
sont dépassés, Payant droit peut demander soit Pinderoniré prévue au
§ 1% ci-dessus, soit celle fixée par le rarif international on Ja conven-
tion spéciale appliqué.

§ 3. Indien meer colli met één enkele vrachthrief worden vervoerd,
wordt de vermindering in massa berekend voor elk collo, waarvan de
massa bij vertrek afzonderijk op de vrachtbrief is vermeld of op andere
wijze kan worden vastgesteld,

§ 4. Bij geheel verlies van het goed vindt yoor de berekening van de
schadevergoeding geen aftrek wegens vermindering in massa plaats,

§ 5. Dit artikel lnat de artikelen 36 en 37 onverlet,

.

Artikel 42 '

Schadevergoeding bij beschadiging

§ 1. Bij beschadiging van her goed moet de spoorweg, met uitsluiting
van elke andere schadevergoeding, een schadevergoeding betalen tot een
bedrag gelijk aan de waardevermindering van het goed. Dit bedrag
wordr berekend door op de volgens artikel 40 bepaalde waarde van
het goed het op de plaats van bestemming vastgestelde percentage van
de waardevermindering toe te passen.

§ 2. De schaélevergoeding kan niet meer bedragen dan :

a) Het bij gebeel verlies te betalen bedrag, indien de gehele zending
door de beschadiging in waarde is verminderd;

b) Het bij verlies van het in waarde verminderde gedeelte te betalen
bedrag, indien slechts cen gedeeltc van de zending door de beschadiging
in waarde is verminderd. «

§ 3. De spaorweg moet bpvendien d¢ in artikel 40, § 3

bedoelde
kosten in'de in § 1 bepaalde verhouding terugbetalen. ’

Artikel 43
Schadevergoeding bij overschrijding van de leveringstermijn

§ 1. Indien overschuijding van de leveringstermijn cen schade, met
iftbegrip van een beschadiging, tor gevolg heeft, moet de spoorweg een
schadevergoeding betalen, die niet meer dan het drievoud van de ver-
voerprijs kan bedragen.

&

& 2. Bij gebeel verlies van het goed kan niet zowel de in § 1

bedoelde schadevergoeding als die van artikel 40 verschuldigd zijn.

§ 3. Bij gedeeltelijk verlies van het goed kan de in § 1 bedoelde
schadevergoeding niet meer dan het dricvoud van de vetvoerprijs van
het nier-verloren gedeelte van de zending bedragen.

§ 4. Bij niet als gevolg van overschrijding van de lgveringstermijn
ontstane beschadiging van het goed kan zowel de in § 1 bedoelde
schadevergoeding als die van artikel 42 verschuldigd zijn.

§ 5. In geen geval kan de som van de in § 1 bedoelde schadever-
goeding en die van de artikelen 40 en 42 hoger zijn dan de schade-
vergoeding die verschuldigd is bij geheel verlies van het goed.

hY

$ 6. De spoorweg kan in internationale tarieven of bijzondere over-
eenkomsten andere dan de in § 1 bedoelde vergoedingsregelingen treffen
voor de gevallen, waarin de leveringstermijn overeenkomstig artikel 27,
§ 1, op grond van vervoersplannen wordt vastgesteld.

Indien in dit geval de in artikel 27, § 2, genoemde leveringstermijuen
zijn overschreden, kan de rechthebbende hetzij de in § 1 bedoelde,
hetzij de in het toegepaste internationale Tarief of de toegepaste bijzon-
dere overeenkomst vastgestelde schadevergoeding vragen,
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Article 44

Indemnité en cas de dol ou de faute lourde
Lorsque la perte, Pavarie ou le dépassement du délai de livraison
ou bien linexéeution ou Pexéeution défectucuse de prestations acces-
soires du chemin de fer prévues par les Rigles uniformes ont pout
cause vn dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, celui-ci
doit complitement indemniser Payant droit pour le domnuage prouvé.

En cas de faute lourde, Pindemnité est toutefois limitée au double
des maxima prévus aux articles 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 et 46.

- Article 45
Limitation de Pindemnité par certains_tarifs

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres de
transport par des tarifs spéciaux ou exceptionnels comportant une
réduction sur le prix-de transpoct caleulé daprés les tarifs généraux, il
peut limiter Pindemnité due & Payant droit e cas de perte, d’avaric ou
de dépassement du délai de livraison, dans-la mesure ol une telle limi-
tation est indiquée dans le tarif.

Lorsque ces conditions particulidres de transport s"appliquent scale-
ment sur une partie du parcows, dette limitaion ne peut étre
invoguée que si le fait géndrateur de Pindemnité gest produit sur
cette partie. '

Article 46

Indemnité en cas d'intérét & la liveaison

In cas de déclaration d’intérét A la livraison, il peut étre demandé,
outre les indemnités prévues aux articles 40, 42, 43 ct 45, la réparation
du dommage supplémentaite prouvé jusqu'd concurrence du montant
déclaré,

Article 47
Intéséts de lindemnité

§ 1*. L'ayant droit peut demander des intéréts de Pindemnité,
calculés & raison de cing pour cent l2an, A partir du jour de la récla-
mation prévue 3 l'article 53 ou, sl 0’y a pas eu de réclamation, du
jour de la demande en justice,

§ 2. Les intéréts ne sont dus que si lindemnité excéde 4 unités de
compte par lettre de voiture.

§ 3. Si l'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un délai
convenable gui lui est fixé, les pidces justificatives nécessaires pour Ja
‘liquidation définitive de la réclamation, les intéréts ne courent pas
entre Pexpiration du délai fixé et la remise effective des pidces.

Anicle 48
Responr;abilité en trafic fer-mer

§ 1*. Dans les transports for-mer empruntant les lignes vistes 3
Particle 2, § 2, de la Convention, chague Etat peut, en demandant que
la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises aux Rigles
uniformes, ajouter 'ensemble des causes d'exonération ci-aprds A celles
prévaes & Particle 36.

. Artikel 44

Schadevergoeding bij opzet of grove schuld

Indien het verlies, de beschadiging of de overschrijving van de
leveringstermijn of de nict-yitvoering of pebrekkige uitvoering van de
in de Uniforme Regelen bhedoelde bijkomende verrichtingen van de
spoorweg een gevolg zijn van opzet of grove schuid van de spoorweg,
moet deze aan de rechthebbende de bewezen schade volledig ver-
goeden,

Bij grove schuld is de schadevergocding evenwel beperkt tot het
tweevoud van de in de artikelen 25, 26, 30, 32, 33, 40, 42, 43, 45 en
46 bedoelde maxima, -

Artikel 45 ’
Beperking van de schadevergoeding door bepaalde tarieven -

Indien de spoorweg door bijzondere- of uitzonderingstarieven, die een
verlaging van de volgens de algemene taiieven berekende vervoctprijs
bevatten, bijzondere vervoersvoorwaarden toestaat, kan hij de aan de
rechthebbende bij verlies, beschadiging of overschrijding van de leve-
ringstermijn verschuldigde schadevergoeding beperken, voor zover een
dergelijke bepécking in het tarief is vermeld. ’

Indien deze bijzondere vervocrsvoorwaarden slechts voor cen deel van
het eraject gelden, kan” op deze beperking slechts een beroep worden
gedaan, indien het aan de schadevergoeding ten grondslag liggende
feit'op dat deel heeft plaatsgevonden.

Artikel 46
Schadevergoeding bij belang bij de aflevering

Indien her belang bij de aflevering is aangegeven, kan boven de in
de artikelen 40, 42, 43 cn 45 bedoelde schadevergoedingen vergoeding
van de overige bewezen schade tot aan her aangegeven bedrag worden
gevraagd.

Artikel 47
Rente over de schadevergoeding [

§ 1. De rechthebbende kan rente ten bedrage van wijf procent °s jaars
over de¢ schadevergocding verlangen, vanaf de dag van de in artikel 53
bedoelde vordering buiten rechte of, bij gebseke daarvan, vanaf de
dag van de vordering in rechte.

§ 2. De rente is slechts verschuldigd, indien de schadevergoeding
meer bedraagr dan 4 rekencenheden per vrachtbrief.

§ 3. Indien de techthebbende niet binnen ecn hem gestelde redelijke
termijn de voor de definiticve regeling van de vordering nodige bewijs-
stukken san de- spoorweg overlegt, loopt de rente niet tussen de afloop
van deze termijn cn de daadwerkelijke overlegging van de stukken.

Artikel 48
Aansprakelijkheid in spoor/zeevervoer

§ 1. Voor spoor/zeevervoer met gebruikmaking van de in artikel 2,
§ 2, van het Verdrag bedoclde lijnen kan elke Staat, doot een desbe«
teeffende vermelding op de lijst van de aan de Uniforme Regelen
ongerwotpen lijnen te doen opnemen, het geheel van de hierna genoemde
gronden tot uirsliiting van aansprakelijkheid toevoegen aan de inm
artikel 36 genoemde gronden, .
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Le transporteur ne peut s’en prévaloir que $'il fait la preuve que Ia
perte, Pavarie ou le dépassement du délai de livraison est survenu
sur le parcours maritime, depuis le chargement de la marchandise 3
bord du navire jusqu'd son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes :

a) actes, négligence on défaut du capitaine, marin, pilote, ou des
préposés du transporteur dans fa navigation ou dans Padministration
du navire; .

b) innavigabilité du navire, 2 condition que le transporteur fasse la
preuve que cette innavigabilité n’est pas imputable 2 un manque de
diligence raisorinable de sa part 4 mettre le navire en état de naviga-
bilit4 ou A lui assurer un armement, un équipement et un appro-
visionnement convenables, ou & approprier et mettre en bon état toutes
parties du navire ol Ja marchandise est charge, de fagon qu'elles
soient aptes A la réception, au trapsport et & la préservation de Ia

archandise;

c) incendie, & condition que le transposteur fasse la preuve quil n’a
pas &té causé par son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin,
pilote ou de ses préposés; :

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e} sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en men;

{) chargement de la marchandise sur le pont du navire, 3 condition
qulelle ait été chargée sur le pont avec le consentement de expéditeur
donné dans la lettre de voiture ex qu'elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d'exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuen:
en rien Jes obligations générales du transporteur er notamment son
obligation d’exercer une diligence raisonnable pour mettre le navire
en état de navigabilité ou pour Iui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre en
bon état toutes parties du navire od la marchandise est chargée, de
fagon qu’elles soient aptes & la réception, au transport et & la préser-
vation de la marchandise, ’

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d'exonération qui
précédent, il reste néanmoins responsable si I'ayant droit fait la preuve
que la perte, Yavarie ou le dépassement du délai de livraison est dd

% une faute du transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses’

préposés, faute autre que celle qui est prévue sous 4.

§ 2. Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi par plugieurs
entreprises inscrites sur la liste mentionnée aux articles 3 et 10 de la
Convention, le régime de responsabilité applicable 3 ce parcours doit
étre le méme pour toutes ces entreprises,

En outre, lorsque ces entreprises ont éé inscrites sur la liste 4 la
demande de plusieurs Etats, adoption de ce régime doit au préalable
faire I’objet d’un accord entre ces Etats.

§ 3. Les mesures prises en conformité de cet article sont communiquées
4 I'Office central. Elles entrent en vigueur, au plus tot, & Pexpiration
d'un délai de trente jours A partir de la date de la lettre par laquelle
POffice central les notifie aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne sont pas affectés par lesdites mesures.
Article 49
Reésponsabilité en cas d'accident nucléaire
Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en

vertu des Régles uniformes lorsque le dommage a éé causé par un
accident nucléaire et qu'en application des lois et réglements d’un Etat

*De vervoerder kan daarop slechts een beroep doen, indien hij
bewijst, dat het verlies, de beschadiging of de overschrijding van de
leveringstermijn op het zeetraject is ontstaan, vanaf de verlading van
het goed aan boord van het schip tot aan de lossing daarvan uit het
schip,

Deze gronden tot uitsluiting van de aansprakelijkheid zijn de vol-
gende 2 .

a) handelingen, onachtzaamheid of nalatigheid van de kapitein, de
bemanning, de loods of de ondergeschikten van de vervoerder bij de
navigatie of het beheer van het schip;

b) onzeewaardigheid van het schip, mits de vervoerder bewijst, dat
deze niet is te wijten aan een gebrek aan redelifke zorg zijnerzijds
om het schip zeewaardig te maken, het behoorlijk uit te rusten, te
bemannen en te bevoorraden of om alle delen van het schip waarin
het goed wordt geladen voor het ontvangen, vervoeren en bewaren
van het goed geschikt te mdken en in goede staat te brengen;

c) brand, mits de vervoerder bewijst, dat deze niet is veroorzaakt
door toedoen of schuld van hemzelf, de kapitein, de -bemanning, de
loods of zijn ondergeschikten;

d) gevaren of onheilen van de zee of andere bevaarbare wateren;

e) redding of poging tot redding van mensenlevens of goederen ter
283

f vlarvoe_r van het goed als deklading, mits zulks is geschied.mct

" door de afzender op de vrachtbrief gegeven toestemming en het goed

zich niet in een spoorwagen bevindt.

De hiervéér genoemde gronden tot uitsluiting van aansprakelijkheid
leiden geenszins tot opheffing of vermindering van de algemene ver-
plichtingen van de vervoerder, met name zijn verplichting een redelijke
zorg aan te wenden om het schip zeewaardig te maken, het behoorlijk
uit te rusten, te bemannen en te bevoorraden of om alle delen van het
schip waarin het goed‘i;vordt geladen voor het ontvangen, vervoeren en
bewaren van het goed geschikt te maken en in goede staat te brengen.

Indien de vervoerder een beroep doet op de hiervédr genotmde
gronden tot uitsluiting van aansprakelijkheid, blijft hij niettermin aan-
sprakelijk, indien de rechthebbende bewijst, dat het verlies, de bescha-
diging of de overschrijding van de leveringstermijn is te wijten aan een
ander verzuim van de vervoerder, de kapitein, de bemanning, de loods
of zijn ondergeschikten dan onder 4 bedoeld.

§ 2. Indien hetzelfde zeetraject worde gegxploiteerd door meer onder-
nerningen, die ingeschreven zijn op de in de artikelen 3 en 10 van het
Verdrag bedoelde lijst, moet het voor dit traject geldende aansprake-
lijkheidstegime voor al deze ondernemingen gelijk zijn,

Indien deze ondetnemingen op verzoek van meer Staten op de lijst
zijn ingeschreven, moeten deze Staten bovendien overhet toe te passen
regime overeenstemming hebben bereike,

§ 3. De overcenkomstig dit artikel genomen maatregelen worden aan
het Centraal Burean meegedeeld. Zij treden niet eerder in werking dan
na verloop van dertig dagen na de dag van kennisgeving door het Cen-
traal Bureau aan de andere Staten.

Deze maatregelen zijn niet van invloed op zendingen, die onderweg
zijn,
Artikel 49

Aansprakelijkheid bij.een kernongeval

De spoorweg is ontheven van de ingevolge de Uniforme Regelen op
hem rustende aansprakelijkheid, indien de schade is veroorzaakt door-
een kernongeval en de exploitant van een kerninstallatie of een voor
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réglant la responsabilité dans le domaine de Pénergie nucléaire, exploi-;

. . + N . . T4
tant d’une installation nucléaire ou une autre personne qu lui est substi-
tude est responsable de c& dommage.

Article 50
. Responsabilité¢ du chemin de fer pour ses apgents

Le chemin de fer est responsable de ses agents et des.autres personnes
quil emploie pour Pexécution du transport. ’

Toutefois, si & la demande d’un intéressé ces agents et autres person-
nes établissent les lettres de voiture, font des traductions ou rendent
d'autres services qui n’incorbent pas au chemin de fer, ils sont consi=
déeds comme agissant pour le compte de la personne 2 laquelle ils
rendent ces services.

Article 51
Autres actions

Dans tous les cas ol les Régles uniformes s'appliquent, toute action
en responsabilité, & quelque titrc que ce soit, ne peut &tre exercée
contre Je chemin de fer que dans les conditions et limitations desdites
Regles.

1 en est de méme pour toute action exercée contre les agents et

autres personnes dont le chemin de fer répond en vertu de Particle S0.

v

TITRE V
" EXERCICE DES DROTTS -
Atticle 52
Constatation de perte partielle ou (i’avarie

© § 1%, Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou
présamée par le chemin de fer ou que, Payant droit en alldgue
Pexistence, le chemin de fer doit dresser sans délai et, si possible, en
présence de l'ayant droit, un proces-verbal constatant; suivant la nature
du dommage, Iérat de la marchandise, sa masse et, autant que, possible,
I'importance du dommage, sa cause et le moment oi il s’est produit.

Une copie de ce procis-verbal doit &tre remise gratuitement a Payant
droit, :

§ 2. Lorsque layant droit n*accepte pas les constatations du procds-
verbal, il peut demander que Pétar et la masse de la marchandise
ainsi que la cause et le montant du dommage soient constatés par un
expert nommé par, les parfies ou par voie judiciaire. La procédure est
soumide aux lois et réglements de PEtat o la constatation a lieu.

Article 53
Réclamations

§ 1. Les réclamations relatives au contrat de transport doivent étre
adressées par écrit au chemin de fer désigné A Yarticle 55.

§ 2. Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes
qui ont le droit d’actiouner le chemin de fer en vertu de Dlarticle §4.

. 4
hem in de plaats tredende petsoon yoor die schade aansprakelijk is
ingevolge de wetten en reglementen van een Staat, die de aansprake-
lijkheid op het gebied van de kernenesgie regelen.

' Artikel 50
Aansprakelijkheid van de spoorweg voor zijn personeel

De spoorweg is dansprakelijk voor zljn personecl en voor andere per-
sonen, van wier diensten hij gebruik maake bij de uitvoering van het
VErvoern

-

“Indien evenwel dit personeel of deze andere pessonen op verzoek van
een belanghebbende vrachtbrieven invullen, vertalingen maken of andere
diensten verrichten, waartoe de spoorweg niet verplicht is, worden zij
geacht te handelen voor rekening van de persoon, aan wie zij deze dien-
sten verlenen,

Artikel 51

Andere vorderingen

In alle gevallen, waarvoor de Uniforme Regelen gelden, kan een vor-
dering tot schadevergoeding, ongeacht de rechtsgrond, tegen de spoor-
weg slechts worden ingesteld onder dé voorwaarden eh beperkingen van
deze Regelen, -

Hetzelfde geldt voor een tegen het personeel en de andere personen,
voor wie de spoorweg iz}gevol’ge artikel 50 aansprakelijk is, ingestelde
vordering, )

TYTEL V
VORDERINGEN I.N EN B{JITEN RECHTE
Artikel 52
Vaststelling van gedeeltelijk v;:]ies of beschadiging

§ 1. Indien een gedecltelijfk verlies of een beschadiging door de
spoorweg worde ontdekt of vermoed of door de rechthebbende worde
beweerd, moet de spoorwes onverwijld en zo mogelijk in tegenwoor-
digheid van de rechthebbende een proces-verbaal opmaken, dat paar
gelang van de aard van de schade de toestand en de massa van het
goed en z0 mogelifk de omvang, de oorzask en het tijdstip van
ontstaan van de schade vermeldt.

Een afschrift van dit proces-verbaal moet kosteloos aan de recht-
hebbende worden verstrekt, -

§ 2. Indien "de rechthebbende niet met de vermeldirigen in het
proces-vetbaal instemt kan hij verlangen, dat de toestand en de massa
van het goed en de oorzaak en het bedrag van de schade worden
vastgesteld door een door partijen of de rechter benoemde deskundige.
De procedure is onderworpen aan de wetten en reglementen van de
Staat, waar de vaststelling geschiedt. v

Artikel 53
Vorderingen buiten rechte
§ 1. Vorderingen buiten rechte met betrekking tot de vervoeraver-
eenkomst moeten schriftelifk bij de in artikel 5§ bedoelde spoorweg
worden ingediend. :
§ 2, Tot fet indienen van een vordering buiten rechte zijn gerechtigd

de personen, die volgens artikel 54 gerechtigd zijn een vordering ift
rechte tegen de spoorweg in te stellen. :
)
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§ 3. L'expéditeur, pour présenter la réclamation, doit produire le
duplicata de la lettre de voiture, A défaut, il doit produite Pautorisation
du destinataire ou apporter la preuve que celni-ci a refusé Penyoi.

Le destinataire, pour présenter la réclamation, doit produire la lettre
de voiture si elle Iui a été remise.

§ 4. La lettre de voiture, le duplicata et les autres pidces que Payant
droit juge utile de joindre 3 la réclamation doivent étre présentés soit
en osiginaux, soit en copies, celles-cx diiment lgalisées si le chemin de
fer de demande,

Lors du réglement de Ia réclamation, le chemin de fer peut exiger la
présentation en original de la lettre de voiture, du duplicata ou du
bulletin de remboursement en vue d’y porter Ja constatation du régle-
ment,

Atrticle 54

Personnes qui peuvent actiopner
le chemin de fer

§ 1. L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu
du contrat de transport nappartient qu'd celui qui ‘a effectud le
paiement, .

§ 2. L'action judiciaire relative aux remboursements prévus i Parti-
cle 17 n’appartient qu’a Pexpéditent,

§ 3. Les autres actions judx(umres qui naissent du contrat de transport
appartiennent : .

a) A TPexpéditeur jusqu’au moment ol le destinataire a :

1. Retiré 1a lettre de voiture,

2. Accepté I2 marchandise, ou

3. Fait valoir les droits qui Iui appartiennent en vertu de Particle 28,
§ 4 ou de Particle 31;

.

b) Au destinataire 4 partir du moment ot1 il 3 :
1. Retité la lettre de voiture,
2. Accepté la marchandise,

3. Fair valoir Jes droits qui lui appartiennent en vertn de l'article 28,
§4 ou

4. Fait valoir les droits qui Iui appartiennent en vertu de Particle 31;
toutefois, le droit d’exercer cette action est éteint dés que la personne
désignée par le destinataire conformément a Particle31, § 1°%, ¢, a retiréla
lettre de voiture, accepté Ja marchandise ou fait valoir les droits qm lui
appartiennent en vertu de Particle 28, § 4.

§ 4. L’expéditeur, pour exercer les actions, doit produire le duplicata
de la Jettre de voiture. A défaur, pour Pexercice des actions visées au
§ 3, 4, il doit produire Pautorisation du destinataire on apporter la
preuve que celui-ci a refusé Penvoi,

Le destinataire, pour exercer les actions, doit produire la lettre de
voiture si elle lui a été remise,
Atrticle 55
Chemins de fer qui peuvent étre actionnés
§ 1. L’action judiciaire en restitution d’vne somme payée en vertu

du contrat de transport peut étre exercée contre le chemin de fer gqui a
pergu cette somme ou contre celui au profit duquel elle a été pergue,

§ 3. De afzendet, die een vordering buiten rechte indient, moet de
duplichatvrachtbrief overleggen, Bij gebreke daarvan moet hij een

' machtiging van de pgeadresscerde overleggen of bewlizen, dat deze de

zendmg heeft geweigerd.

De gead:csseerde, die een vordering buxtcn rechte indient, moet de
vrachtbrief overleggen, indien deze aan hem is afgegeven.

§ 4. De vrachtbrief, het duplicaat en de overige bescheides, die de
rechthebbende bij zijn vordering wil voegen, moeten worden overgelegd
in origineel of in, op verzoek van de spoorweg behootlijk gewaarmerkt
afschrift.

Bij de regeling van de vordering kan de spoorweg de overlegging
van het origineel van de vrachtbrief, het duplicaat of de rembourse-
inentsnota verlangen om de regeling daarop te vermelden,

Artikel 54

Personen die cen vordering in rechte
tegen de spoorweg kunnen instellen
§ 1. Een vordering in rechte tot terugbetaling van cen ingevolge de
vervoerovercenkomst betaald bedtag, kan 4lechts worden ingesteld door
degene, die de betaling heeft gedaan. -

§ 2. Een vordering in rechte mer betrekking tot een in artikel 17
bedoeld remboursement kan slechts worden ingesteld door de afzender.

§ 3. Andere vorderingen in rechte uit de vervoerovercenkomst kunnen
worden ingesteld door :

a) De afzender, tot het tijdstip waarop de geadresseerde :
1. De vrachtbrief in ontvangst heeft genomen,

2. Het goed heeft aangenomen, of

3. De hem ingevolge artikel 28 § 4, of artikel 31 toekomende rechten
heeft doen gelden;

b) De geadresseerde, vanaf het tijdstip waarop hij :
1. De vrachtbrief in ontvangst heeft genomen,
2. Het goed heeft aangenomen,

3. De hem ingevolg:e artikel’ 28, § 4, toekomende rechten "heefr doen
gelden, of

4. De hem ingevolge artikel 31 toekomende rechten heeft doen gel-
den; het recht om deze vordering in te stellen vervalt evenwel, zodra de
overeenkomstig artikel 31, § 1, ¢, door de geadresseerde aangewezen
persoon de vrachtbrief jn ontvangst heeft genomen, het goed heeft nan-
genomen of de hem ingevolge artikel 28, § 4 :oekomende rechten heefr
doen gelden,

§ 4. De afzender, die een vordering in rechte instelt, moet de dupli-
caat-vrachtbrief overleggen. Bij gebreke daarvan moet hij ter zake van
de § 3, @, bedoelde vorderingen een machtiging van de geadresseerde
overleggen of bewijzen, dat deze de zending heeft geweigerd.

De geadresseerde, die een vordering in rechte instelt, moet de  vracht-
brief overleggen, indien deze aan hem is afgegeven.

Artikel 55
Spoorwegen, tegen welke cen vordering in rechte kan worden ingesteld
§ 1. Een vordering in rechte tot terugbetaling van een ingevolge de
vervoerovereeénkomst betaald bedrag kan worden ingesteld tegen de

spoorweg, die dit bedrag heeft geind, of tegen de spoorweg, ten bate
waarvan dit bedrag is geind.
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§ 2. L’action judicizire relative au remboursement prévu & Particle 17
peut exercée uniquement contre ls chernin de fer expéditenr.

>

§ 3. Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport
peuvent étre exercées comtre le chemin de fer expéditeur, contre le
chemin de fer destinataire ou contre ceiux sur lequel s’est produit le
fait générateur de Paction.

Le chemin de fer destinataire peut étre actionné, méme s'il ’a regu

ni la marchandise, ni la lettre de voiture.

§ 4. Si le demandeur g le choix entre plusieurs chemins de fer, son.

droit d’option s'éteint dés que Paction est intentée contre Pun d’eux.

§ 5. ‘L'action judiciaire, peut étre exercée contre un chemin de fer
autre que ceux visés aux §§ 1°%, 2 et 3, lorsquelle est présentée comme
demande reconventionnelle ou comme exception dans Pinstange relative
A une demande principale fondée sux le méme contrat de transport.

Atticle 56

Compétence

Les actions judiciaires fondées sur les Régles uniformes ne peuvent
étre intentées que devant la juridiction compétente de PEtat dont reléve
le chemin de fer actionné, i moins quil n'en soit décidé autrement
dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

" Lorsqu'un chemin de fer exploite des réseaux antonomes dans divers
Etats, chacun de ces ‘réseaux est considéré comme un chemin de fer
distinct pour Papplication de cet article.

_ Article 57

Extinction de P'action contre Ie chemin de fer

§ 1" L’acceptation de la marchandise par Payant droit éteint toute
action contre le chemin de fer née du contrar de trapsport en cas de
perte partielle, d’avarie on de dépassement du délaj de livraison.

R
§ 2. Toutefois, 'action n’est pas éteinte :
a} en cas de perte partielle ou d’avarie, si :

1. la perte ou lavarie a été constatée avant Pacceptation de la
marchandise par Payant droit conformément i Particle §2;

2. la constatation qui aurait dfi étre faite conformément A l'article 52
n'a été omise que par la faute du chemin de fer;

b) en cas de dommage non apparent dont 'existence est constatée |

aprés Pacceptation de la marchandise par Payant droit, si celui-ci :

1. demande la constatation conformément A Particle 52 immédiate-
ment aprés la découverte du dommnage ex au plus tard dans les sept
jours qui suivent Iacceptation de la marchandise, et

2. prouve, en outre, que le dommage s'est produit entre Pacceptation
au transport et la livraison;

¢) en cas de dépassement du délai de livraison, si I'ayant droit a,
“dans les soixante jours, fait valoir ses droits aupres de I'un des chemins
de fer visés A larticle 55, § 3; ‘ R

d) si Payant droit prouve que le dommage a pour cause un dol
ou une faute lourde imputable au chemin de fer.

10

r
§ 2. Een vordering in rechte met betrekking tot een in artikel 17 be-
doeld remboursement kan slechts worden ingesteld tegen de spoarweg
van afzending,

§ 3. Andere vorderingen in rechte nit de vervoerovereenkomst kunnen
worden ingesteld tegen de spoorweg van afzending, de spoorweg van
bestemming of de spoorweg waarop het feit, waarnit de vordering is
ontstaan, is voorgevallen.

Tegen de spoorweg van bestemming kan de vordering zelfs worden
ingesteld, indien deze noch het goed, noch de vrachtbrief heeft over-
genomen.

- 3

§ 4. Indien de eiser de keuze tussen. verschillende spoorwegen heeft,
vervalt zijn keuzerecht, zodra de vordering tegen één van hen in
rechte is ingesteld.

§ 5. Een vordering in rechte kan tegen cen andere dan de in de
§§ 1, 2 en 3 , bedoelde spoorwegen worden ingesteld bij wijze van
terugvordering of exceptic in een geding aver een op dezelfde vervoer-
overcenkomst gegronde vordering.

Artikel 56 )
Bevoegdheid

Op de Uniforme Regelen gegronde vordetingen in rechte kunnen
slechts worden ingesteld bij de bevoegde rechter van. de Staat, waartoe
de gedaagde spoorweg behoort, tenzij in overeenkomsten tussen Staten
of concessies anders is bepaald.

Indien een spoorweg in verschillende Staten zelfstandige netten exploi-
teert, wordt elk dezer netten als een afzonderlijke spoorweg beschouwd '
voor de toepassing van dit artikel.

-

Artikel 57

Verval van de vordering tegen de spoorweg

§ 1. Door de aanneming van het goed door de rechtbebbende vervalt
elke vordeting tegen de spoorweg uit de vervoerovereenkomst wegens
gedeeltelijk verlies, beschadiging of overschrijding van de leverings-
termijn.

§ 2. De vordering vervalt evenwel niet :

a) bij gedeeltelijk verlies of beschadiging, indien :

1. het verlies of de beschadiging overeenkomstig artikel 52 is vast-
gesteld vé6r de aanneming van het goed door de rechthebbende;

2. de vaststelling, die overeenkomstig artikel 52 had moeten ge-
schieden, slechts door schuld van de spoorweg achferwege is gebleven;

b} bij uiterdijk niet waarneembare schade, die is vastgesteld na de
aanneming van het goed door de rechthebbende, indien deze :

1. de vaststelling overeenkomstig artikel 52 onmiddelliik na de
ontdekkmg van de schade en binnen zeven dagen na de aanneming
van het goed verlangt en

2. bovendien bewijst, dat de schade tussen de aanneming teq vervoer
en de aflevering is ontstaan;

¢) bij overschrijding van de leveringstermijn, indien de rechthebbende
binnen zestig dagen zijn rechten bij één der in artikel 55, § 3,
bedoelde spoorwegen heeft doen gelden;

d) indien de rechthebbende bewijst, dat de schade een gevolg is van
opzet of grove schuld van de spoorweg.
ki
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§ 3. Si_la marchandise a été réexpédide conformément  Jartcle '38,
§ 17, les actions en cas de perte partielle ou d’avarie nées de Pun des
contrats de transport antérieurs s’éteignent comme s'it s'agissait d'un.
contrar unique, ) .

Article 58
Prescription’ de I'action

§ 1. L'action née du contrat de transport est prescrite par un an,

'

Toutefois, la prescription est de deux ans §'il s*agit de Iaction :

a) en versement d'un rembourfemenr pergu du destinataire par le
chemin de fer;

b) en versement du produit d'une vente effectuée par le chemin
de fer;

¢) fondée sur un domt‘nl‘lge ayant pour cause un dol;
d) fondée sur un cas de fraude;

¢) fandée sur Pun des contrats de transport antérieurs & la réexpédi-
tion, dans le cas prévu A YTaricle 38, § 1.

§ 2, La prescription court pour [Paction :

4} en indemnité pour perte totale : du trentiéme jour qui suit Yexpi-
ration du délai de livraison;

b} en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du dle
de livraison : du jour olt la livraison a eu liey;

¢J en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais acces-
soites, d’autres frais ou de surtaxes, ou €n rectification en cas d’appli-
cation irrégulidre dhin tarif ou d’esreur dans le caleul ou la per-
ceptiop : .

1° 'l y a cu paiement : du jour du paiement;

2% il n'y a pas eu paiement : du jour de Pacceptation de la mar-
chandise au transport si le paiement incombe & Pexpéditeur, ou du
]ou: ol le destinataire a retiré la lettre de voiture <,| le paiement lui
incombe; :

3° il sagit de sommes affranchies 2 I'aide d'un bulletin daffran-
chissement : du jour oft le chemin de fer remet 4 Pexpéditeur le compte
de frais prévu A larticle 15, § 7; & défaut de cette remise, le délai pour
les créances du chemin’ de fer court 3 partir du trentiéme jour qui suit
I'expiration du délai de iveaisons

d} du chemin de fer en paiement June somme p:xue p1r Te destina-
_taire aux lieu et place de Pexpédireur, ou vice versa, que le chemin
de fer doit restituer & T'ayant droit ¢ du jour de la.demande de restitu-
tion; .

e} relative au remboursement prévu & larticle 17 = du trentitme jour
qui suit Pexpiration du délai de livraison;

f) en versement du produit d’une vente : du jour'de Ta vente;

&) en paiement d'un supplément de droie réclamé par les douanes ou
d"autres aurorités administratives : du jour de la demande de ces auto-
rieés;

b) dans tous les autres cas : du jour ol le droit peut étre excercd.

Le jour mdlquc comme point de déparr de la prescription n'est |amms
compns dans le délai. -

§ 3. En cas de réclamation adressée au chemin de fer conformément
a Particle 3 avec les piéces justificatives nécessaires, Ia prescription est
suspendue jusqu’an jour ol le chemin de fer rejette la réclamation par
écrit et restitue les pidces. En cas d'acceptation partielle de la réclama-
tion, la prescription reprend son couts pour la partie de la réclamation
qui reste litigieuse: La preuve de Ia réception de fa réclamation ou de la

§ 3, Indien her goed overcenkomstig artikel 38, § 1, is doorgezonden,
vervallen de vorderingen wuit één der voorafgaande vervoerovereen-
komsten wegens gedeeltelijk vetlies of beschadiging, alsof er sprake was
van een “enkele overeenkomst, .

- Artikel 58
Verjaring van de vordering
§ 1. De vordering uit de wrvmrmucenkomqt verjaart door . verloop
van één jaar, ’

De verjaringstermijn bedraagt evenwel twee jaar, indien de vordering :

a) de betaling van een door de spoorweg van de geadrcSSeerde geind
remboursement betrcft,

b) de beraling van de opbrengst van een door de spoorweg verrichte
verkoop betreft; :

¢} gegrond is op een opzettelijk veroorzaakte schade;
d) gegrond is op bedrog; . .

e} gegrond is op één der aan de doorzending voorafgaande vervoer-
avercenkomsten, in het in artikel 38, §. 1, bedoelde geval.

§ 2. De verjaring begint bij vorderingen :

a) tot schadevergoeding wegens geheel verlies : op de dertigste dag

na afloop van de leveringstermijng

b) tot schadevergoeding wegens pedeeltelijk verties, béchadiging of
overschrijding van de leveringstermiin : op de dag van de aflevering;

¢) tot betaling of terugbetaling van de vervoerprijs, bijkonende kos-
ten, overige kosten of boeten of tot correctic in geval van onjuiste
toepassing van een tarief of van vergissing bij de berekening of de
inning :

1° indien betaald is : op de dag van hetaling;

2° indien niet betaald is : op de dag van aanneming van het goed
ten vervoer, -indien de afzender moet betalen, of op de dag van dé in
ontvangstneming van de vrachtbrief door de geadresscerde, indien deze
moet betalen;

3° indien het met een frankeringsnota te verrekenen bedragen betreft :
op de dag, waarop de spoorweg de in artikel 15, § 7, bedoelde kosten-
nota aan de afzender verstrekt; bij gebreke van deze verstrekking begint
de termijn voor de vorderingen van de spoorweg op de dertigste dag
na afloop van de leveringstermijn;

d) van de spoorweg tot betaling van een door de geadresseerde in
plaats van door ‘de afzender (of omgekeerd) betaald bedrag, dar .de
spoorweg aan de rechthebbende moet terugbetalen : op de dag, waarop
deze terugbetaling wordt verzocht;

¢) met betrekkmg tot een in artikel 17 bedoeld rcmboursement op de
dertigste dag na afloop van de leveringstermijn;

f tot Béra]ing -van de opbrengst van ecn verkoop :

op de dag van
de verkoop; . Co

g) tor betaling van door (de douane of andere overheidsinstanties
nagevorderde rechten ; op de dag van dezc navordering;

b) in alle overige gevallen = op de dag, waarop het recht kan worden
uitgeocfend.

De als begin van de verjaringstermijn vermelde dag is nimmer in
deze termijn begrepen,

§ 3. Indien overcenkomstig artikel 53 ecn vordering buiten rechte
met de nodige bewijsstukken bij de spoorweg is ingediend, is de
verjaring geschorst tot de dag, waarop de spoorweg de vordering
schriftelijk afwijst en de stukken teruggeeft. Bij gedeeltelijke erkenning
van de vordering begint de_ verjaringstermijn weer te lopen voor het
nog-betwiste gedeelte van de vordering. Het bewijs van de ontvangst
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réponse et celle de la restitution des pidces sont i Ia chatge de la partie
qui invoque ce fait,

Les réclamations ultérieures ayant Je méme objet ne suspendent pas la
prescription.

§ 4. L'action prescrite ne pent plus &tre exercée, méme sous forme
d'une demande: reconventiounclle ou d’une exception.

§ 5. Sous réserve des dispositions-qui préctdent, la suspension et
Pinterrpption de la prescription sont réglées par le droit national.

TITRE VI

RAPPORTS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX
Article 59

Réglement des comptes entre chemins de fer

§ 1°*. Tout chemin de fer qui a encaissé soit au départ, soit 4 P'arrivée,
les frais ou autres créances résultant du contrat de transport, doit payer
aux cheming de fer intéressés la part qui leur revient.

Les modalités -de paiement sont fixées par accords entre chemins
de fer.

§ 2. Sous réserve de ses droits contre Pexpéditeur, le chemin de fer
expéditeur est responsable du prix de transport et des autres frais qu'il
n'a pas encaissés alors que l'expédneur les avait pris A sa charge confor-
mément 3 Particle 15. :

§ 3. Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans
recouvrer les frais ou autres créances résultant du contrat de transpott,
il en est responsable envers les chemins de fer® ayant participé au
transport et les autres intéressés.

§ 4. En cas de carence de paiement de Pun des chemins de fer
constatée par 'Office central 3 la demande de Pun des chemins de fer
créanciers, les conséquences en sont supportées par tous les autres
chemins de fer ayant participé au transport, proportionnellement 2
feur part dans le prix de transport.

Le droit de recours contse le chemin de fer dont la carence a été
constatée reste réservé,

Article 60
Recours en cas de’perte ou d’avarie

§ 1*". Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale
ou partielle ou pour avarie, en vertu des Régles uniformes, & un droit

de recours contre les chemins de fer ayant participé au,transport |

conformément aux dispositions suivantes :
a) le chemin de fer qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a. éié causé par pIusieuts chemins de fer,
chacun d’eux répond du dommage qu’il a causé; si la distinction est
impossible, lindemnité est répartic entre eux confprmément au ¢

¢} ¢'il ne peut &tre prouvé que le dommage a été causé par un ou
plusieurs chemins de fer, Pindemnité est répartie entre tous les chemins
de fer ayant participé au teansport, & Pexception de ceux qui prouvent
que le dommage n’a pas été causé sur leurs lignes; Ja répartition est
faite propomonne]lement aux distances kilométriques d’apphcauon des
tarifs,

§ 2. Dans le cas d'insolvabilité de Pun de ces chemins de fer, la
part tui incombant et non payée par lui est répartie entre tous les
autres chemins de fer ayant participé au transport, proportionnellement
aux distances kilométriques d’application des tarifs,

van de vordering of van het antwoord em van de teruggave van de
stukken rust op degene, die zich daarop beroept.

Latere vorderingen buiten rechte met dezelfde inhoud schorsen de
verjaring niet.

§ 4. Een verjaarde vordering kan niet meer in rechte worden ingesteld,
zelfs niet bij wijze van tegenvordering of exceptie.

§ 5. Behoudens de voorafgaande bepalingen, geldt voor de schorsing
en de stuiting van dé*verjaring het nationale recht.

t

<  TITEL VI

ONDERLINGE BETREKKINGEN TUSSEN DE SPOORWEGEN
Artikel 59

Verrekening tussen spoorwegen

§ 1. Elke spoorweg, die.bij vertrek ‘of aankomst de uit de yervoer-
overcenkomst ontstane kosten of andere vdrderingen heeft geind, moet
aan de betrokken spoorwegen het hun toekomende aandeel betalen.

De wijze van betaling wordt bij overeerikomst tussen de spoorwegen
vastgesteld.

§ 2. Behoudens zijn rechten jegens de afzender is de spoorwegg van
af7cndmg aansprakelijk voor de door de afzender ingevolge artikel 15
voor zijn rekening genomen vervoerprijs en ovenge kosten, die hij niet
heeft geind.

§ 3. Indicn de spoorweg van bestemming het goed aflevert zonder de
uit de vervoerovereenkomst ontstane kosten of andere vorderingen te
innen, is hij daarvoor aansprakelijk jegens de bij het vervoer betrokken
spoorwegen en de andere belanghebbenden.

§ 4. Indien het Centrasl Bureau op verzoek van één der crediteur-
spoorwegen vaststelt, dat een spoorweg in gebreke is met betaling,
wotden de gevolgen door alle andere bij het vervoer betrokken spoor-
wegen gedragen naar evenredigheid van hun aandeel in de vervoerprijs.

Het recht van regres tegen de in gebreke gebleven spoorweg blijfe
vporbehouden.

»

Artikel 60
Regres bij verlies of beschadiging -

§ 1. De spoorweg, die volgens de Uniforme Regelen een schadever-

| goeding wegens geheel of gedeeltelijk verlies of beschadiging heeft

betaald, heeft recht van regres jegens de bij het vervoer betrokken
spoorwegen overeenkomstig de volgende bepalingen :

a) de spoorweg, die de schade hecft veroorzaakt, is daarvoor alléén
aansprakelijk;

".b) indien de schade is veroorzaakt door meer spoorwegen, is elk van
hen aansprakelijk voor de doot hem veroorzaakte schade; is deze toe~
deling niet mogelijk, dan wordt de schadevergoeding onder hen vol-
gens ¢ verdeeld; .

¢} indien niet kan worden bewezen, dac de schade door ‘één’ of
meer spoorwegen is veroorzaakt, wordt de schadevergoeding onder
alle bij het vervoer betrokken spoorwegen verdeeld, met uitsluiting van
hen die bewijzen, dat de schade niet op hun lijnen is veroorzaakt;
de verdeling geschiedt naar evenredigheid van de tariefkilometers.

§ 2. Indien én der spoorwegen niet kan betalen, wordt het te zijnen
laste komende en door hem niet betaalde aandeel onder de andere bij
het vervoer betrokken spoorwegen verdeeld naar evenredigheid van de
tariefkilometers,
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Article 61

Recours en cas de dépassement du délai de livraison

§ 1°%. L'article 60 est applicable en cas d’indemnité payde pour
dépassement du délai de livraison, 5i celui-ci a é¢ causé par plusieurs
cheming de- fer, lindemnité est répartic entre ces chemins de fet
proportionnellement A.la durée du rerard sur leurs lignes respectives.

§ 2. Les délais de lwrmson fixds par larticle 27 sont partagés de
ia maniére suivante : )

) lorsque deux chemins de fer ont participé au transport :
1. le délai d’expédition est partagé par moitié;

2. le délai de transport est partagé proportionnellement aux distances
kitométriques d’application des tarifs; -

) lorsque trois chemins de fer ou plus ont participé au transport :

1. le délai d'expédition est partagd par moitié entre le chemin de
fer expéditeur et le chemin de fer destinataire;

2. le délai de transpost est partagé entre tous les chemins de fer :

— pour un tiers en parts égales, :

~— pour deux tiers proportionnellement aux distances kilométriques
d’application dés tarifs.

§ 3. Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit lui
sont attribués.

§ 4. Le temps €coulé entre la remise de la marchandise au chemin de
fer et le point de départ du délai d’expédition est attribué exclusivement
au chemin de fer expéditeur,

§ 5. Le partage ci-desus n’est pris en considération que si Te délai de
liveaison total n’a pas été obsetvé. .

Article 62

Procédure de recours

§ 1%, Le bien-fondé du paiement effectué par le-chemin de fer exer-
ant 'un des récours prévus aux articles 60 et 61 ne peut &tre contesté
par le chemin de fer contre lequel le recours est exercé, lorsque Vindem-
nité a été fixée judiciairement et que ce dernier chemin de fer, diment
assigné, a été mis 2 méme d’intervenir au procés. Le juge saisi de l'action
principale fixe les délais impartis pour la sngmf:canon de Tassigtation
et pour Pintervention. .

§ 2. Le chemin de fer qui e:cerce son recours doit former sa demande
dans une seule et méme instance contre tous les” chemins de fer avec

lesquels it n'a pas transigé, sous peine de perdre son recours contre ceux |

quil naurait pas assignés.

§ 3. Le juge doit statuer par un seul et mdme jugement sur tous les
recours dont il est saisi,

§ 4. Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recouts
ultérieur,

§ S. Des recours ne peuvent pas &tre introduits dans 'instance relative
3 la demande en indemnité exercée par Payant droit au contrat de
transport.’

Astikel 61

* Regres bi} overschrijding van de leveringstermijn

§ 1. Artikel 60 is van toepassing op wegens overschrijding van de
leveringstermijn | betaalde schadevergoeding. Indien de overschrijding
door meer spoorwegen is veroorzaaki, wordt de schadevergoeding
onder deze spoorwegen verdeeld naar eventedigheid van de duur
van de op hun lijnen ontstane vertraging.

’

§ 2. De in artikel 27 bepaalde leveringstetmijnen worden- op™ de
volgende wijze verdeeld ;

a) indien twee spoorwegen bij het vervoer zijn betrokken wordt :
1. de termijn voor de verzending verdeeld in helften;

2, de termijn”voor het vervoer verdeeld naar evenredigheid van de
tariefkilometers;

b) indien drie of meer spoorwegen bij het vervoer zijn betrokken,
wordt : .

1. de termijn voor de verzending onder de spoorweg van afzending
en de spoorweg van bestemming verdeeld;

2. de 'term:‘jn voor het vervoer onder alle spoorwegen verdeeld :
— voor &n derde in gelijke delen, .
— yoor twee derde naar evenredigheid van de tariefkilometers.

" § 3. Toeslagtermijnen, waarop een spoorweg recht heeft, worden
hem toegerekend. -

§ 4. De tijd tussen de aanbieding van het goed ten veryoer en het
begin van de termijn voor de verzending wordt uitsluitend aan de
spoorweg van afzendmg toegerekend

§ 5. De hiervéér bedoelde verdeling komt slechts in aanmerking,
indien de gehele leveringstermijn niet in acht is genomen.

Artikel 62

- ‘Regres-procedure

§ 1. De spoorweg, jegens welke een in de artikelen 60 en 61
bedoeld regres wordt uitgeoefend, kan de gegrondheid van de betaling
door de spoorweg, die het regres uitoefent, niet betwisten, indien de
schadévergoeding door de rechter is vastgesteld en hij haar behoren
was gedagvaard tot tussenkomst im het geding. De rechter, bij wie
de hoofdvordering aanhangig is, stelt de termijnen voor de betekening
van de dagvaatding en voor de tussenkomst vast, - .

§ 2. De spoorweg, die het regres uitocfent, moet zijn vordering instel-
len in één geding tegen alle spoorwegen, met welke hij geen schikking _‘
heeft getroffen, op straffe van verlies van zijn regres jegens de niet-
gedagvaarde spoorwegen,

§ 3. De rcchter beslist in één uxtspraak over alle bij hem aanhangige
vorderingen.

§ 4. De spoorwegen, tegen welke een vordél:in'g is ingesteld, kunnen
geen verder regres uitoefenen.

§ 5. Regres kan niet worden uitgeoefend door instelling van een
vordering in het geding betreffende de door de rechthebbende nit de

| vervoerovereenkomst ingestelde vordering tot schadevergoeding. -
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Article 63

Compétence pour Jes recours

§ 1. La juridiction du sitge du chemin de fer contre lequel le
recours s’exerce est exclusivement compétente pour toutes les actions en
recours. ' '

§ 2. Lorsque laction doit étre intentée contre plusicurs chemins de |

fer, le chemin de fer demandeur a le droit de choisir, encre les juridic-
tions compétentes en vertu du § 1°%, celle devant laquelle il porte sa
demande.

Article 64
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux dispositions
de recours réciproques de ce titre, A Pexception de celle de Particle 62,

§ S

TITRE VII
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 65
- Dérogations temporaires

§ 1°. Si'la situation économique et financiére d’un Etat est de nature
a provoquer de graves difficultés pour I'application du Titce VI, chaque
Etat peut déroger aux articles 15, 17 et 30 en décidant, pour certains
trafics, que :

) les envois au départ de cer Etat doivent érre affranchis :

1° jusqu’a ses frontiéres, ou

2° au moins jusqu'a ses frontiéres;

3

b) les envois & destination de cet Etat doivent étre affranchis au
départ : ’ . .

1° au moins jusqu’k ses frontitres, pour autant que I'Etat de départ
n'impose pas la restriction visée sous a, 1°, ou

2° au plus jusqu’d ses frontidres;

¢} les envois en provenance ou & destination dé cet Etat ne peuvent
étre grevés d'aucun remboursemint ot que les dibours ne sont pas
admis, on que les remboursements et les débonrs ne sont admis que
dans certaines limites; .

d) Pexpéditeur ne peut modifier le contrat de transport en cc qui
concerne le pays de destination, Paffranchissemént et le ~embowrsement.

§ 2. Sous les mémes conditions, les Etats peuvent autoriser les chemins
de fer & déroger aux articles 15, 17, 30 et 31 en décidant, pour leurs
trafics réciproques, que :

a) les dispositions concernant le paiement des frais sont spécizlement
fixées aprés accord entre les chemins de fer intéressés; toutefois, celles-ci
ne peuvent définir de modalitds non prévues a Particle 15;

b} certains ordres ultécieurs ne sont pas admis,

§ 3. Les mesures prises conformément aux §§ 1°7 et 2 sont cornmuni-
quées a I'Office central.

Tes mesures énurnérées au § 1°7 entrent en vigueur au plus t8t A Texpi-
ration d’'un délai de huit jours & compter de la date de la lettre par
laquelle POffice central a notifi¢ ces mesures aux autres Erats.

Les mesures énumerdes au § 2 entrent en vigueur au plus tot a l'expi-
ration d’un délai de deux jours & compter de la date de leur publication
dans les Erats intéressés.

Artikel 63

Bevoegdheid voor regres.

§ 1. De rechter van de zetel van' de spoorweg, jegens welke het regres
wordt uitgeocferid, is uitsluitend bevoegd voor deze vorderingen.

§ 2. Indien de vordering tegen meer spoorwegen moet worden inge-
steld, heeft de cisende spoorweg de keuze tussen de ingevolge § 1. be-
voegde rechters. .

’ . Artikel 64
Overeenkomsten betreffende regres

De spoorwegen kunnen bij overcenkomst afwijken van de bepalingen
betreffende het wederzijds regres van deze titel, met vitzondering van
die van artikel 62, § 5.

TITEL VI
UITZONDERINGSBEPALINGEN
Artikel 65
Tijdelijke afwijkingen
§ 1. Indien door de economische en Financisle toestand‘ van eecn gmat
ernstige mocilijkheden bij de toepassing van titel VI kunnen ontstaan,

kan clke Staat van de artikelen 15, 17 en 30 afwijken door voor bepaald
wvervoer te besluiten, dat :

a) zendingen uit deze Staat mocten worden gefrankeerd : .
1° tot aan de grens of

2° ten minste tot aan de grens;

b) zendingen, bestemd voor deze Staat, bij vertrek moeten worden
gefrankeerd :

- 1° tenminste tot aan de grens, voor zover de Staat van vertrek niet
de onder &, 1°, bedoelde beperking toepast of

2° ten hoogste tot aan de grens;
.

¢) zendingen, afkomstig van of besternd voor deze Staat, niet met een
remboursement belast mogen worden en voorschotten niet zijn toege-
laten of remboursementen en voorschotten slechts binnen bepaalde
grenzen zijn toegelaten; -

d) de afzender de vervoerovereenkomst niet mag wijzigen met betrek-
king tot het land van bestemming, de frankering en het remboursement,

§ 2. Onder dezelfde voorwaarden kunnen de Staten de spootrwegen
machtigen van de artikelen 155 17, 30 en 31 af te wijken door voor

- vervoer tussen hen te besluiten, dat :

a) de bepalingen betreffende de betaling der kosten hij overeenkomst
tussen de betrokken spoorwegen worden vastgesteld; deze mogen even-
wel geen in artikel 15 niet voorzicne betalingswijze bevatten; -

b1 bepaalde nadere opdrachten niet zijn toegelaten.
§ 3. De ingevolge de §§ 1 en 2 genomen maatregelen worden aan het
Centraal Bureau méegedeeld.

De in § 1 genoemde maatregelen treden niet eerder in werking dan na
verloop van acht dagen na de kennisgeving daarvan door het Centraal
Bureau aan de andere Staten.

De in § 2 genoemde maatregelen treden niet eerder in werking dan na
verloop van twee dagen na de publicatie daarvan in de betrokken

- Staten.
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§ 4. Les envois en cours de route ne sont pas affectés pir ces mesures.

Article 66

Dérogations

\

Les dispositions des Régles uniformes ne peuvent prévaloir contre
celles que certains Etats.sont amenés & prendre, dans le trafic entre eax,
en application de certains traités tels que Jes traités relatifs & In Com-
munauté europdenne du charbon et de l'acier et & la Communauté

" économique européenne,

ANNEXE 1
(Art. 4 et 5)

Réglement concernant le transport international ferroviaire
des macchandises dangereuses (RID)

Cette Annexe recoit la version que la Commission d’experts arréte,
selon Particle 69, § 4, de la Convention internationale concernant le
transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du'7 février 1970,
pour le Réglement international concernant le transport des marchan-
dises dangereusds par, chemins de fer (RID), Annexe I'd la CIM. La
Commission d’experts en -adapte également le texte, du point de vue
rédactionnel, & celui de la Convention relative aux transports inter-
hationaux ferrovizires du 9 mai 1980.

-

ANNEXE I
(Art. 8, § 1%)

Réglement concernant le transport international ferroviaire
des wagons de ‘particuliers (RIP)

Cette Annexe regoit la_version que la Commission d’experts arréte,
selon Particle 69, § 4, de la Conventich internationale concernant le
transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du 7 février
1970, pour le Riglement international concernant le transport des
wagons de particuliers (RIP), Annexe IV & la CIM. La Commission
d'experts en adapte également le texte, du point de vue rédactionnel,
4 celui de la Convention relative aux transports internatiopaux ferro-
viaires du 9 mai 1980, R

ANNEXE II
(Ast. 8, § 2)

Réglement concernant Je transport international ferroviaire
des conteneurs (RICo)

Cette Annexe regoit la version que la Commission d'experts arrére,
selon Particle 69,5 4, de la ‘Convention internationale concemant le
transport des marchandises pat chemins de fer (CIM) du'7 février 1970,
pour le Réglement international conicernant le transport des conteneuss
(RICo), Annexe V 3 la CIM. La Commission” d’experts en adapte
également le texte, du point de vue rédactionnel, 3 celui de la Conven-
tion refative aux transports internationaux ferroviaires du 9 mai 1980
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§ 4. Deze maatregelen zijn niet van invloed op zendingen, die ondet-
weg zijn, ' .

Artike] 66
Afwijkingen

De bepalingen van de Uniformé Regelen hebben geen voorrang boven
de regelingen, die bepaalde Staten voor het vervoer tussen hen moefen
treffen op grond van bepaalde verdragen, zoals de verdragen betreffende
de Europese Gemeenschap voor kolen en staal en de Europese Econo-
mlsche Gemeenschap,

BIJLAGE 1
(Art. 4 en §)

Reglement betrefferde het internationale spooiwegvervoer
van gevaatlijke goederen (RID}

De tekst van dese Bijlage is die, welke door de Commissie van
deskundigen ingevolge artikel 69, § 4, van het Internationaal Verdrag
betreffende het goederenvervoer per spoorweg (CIM) van 7 februari 1570
wordt vastgesteld voor het Internationaal Reglement betreffende het
vervoer van gevaadijke goederen per spoor (RID), Bijlage I bij -de
CIM. De Commissie van deskundigen stelt ook de noodzakelijke
sedactionele aanpassingen aan het Verdrag betreffende het internationale
spoorwegvervoer van 9 mei 1980 vast,

it

BILAGE II
(Att. 8, § 1)

Reglement betreffende het internationale spoorwegvervoer
van wagens van particulieren (RIP)

De tekst van deze Bijlage is die, welke door de Commissie van
deskundigen ingevolge artikel 69, § 4, van het Internationaal Verdrag
betreffende” het goederenvervoer per spoorweg (CIM) wan 7 februari
1970 wordt vastgesteld voor het Internationaal Reglement betreffende
het vervoer van wagens van particulieren {RIP), Bijlage IV bij de
CIM. De Commissic van deskundigen stelt ook de noodzakelijke '
redactionele aanpassingen aan het Verdrag betreffende het interna-
tionale spoorwegvervoer van 9 mei 1980 vast.

arm————

BIJLAGE II
(Art. 8, § 2)

Reglement Betreffende het internationale spoorwegyervoer
van containers (RICo}

De teksy van deze‘Bljlaée'xs die, welke door de Commissie van des-
k'undxgen ingevolge artikel 69, § 4, van het Internationaal Verdrag
betreffende het goederenvervoer per spoorweg (CIM) van 7 februari
1970 wordt vastgesteld voor het Internationaal Reglement betreffende
het vervoer van laadkisten (RICo), Bijlage V bij de CIM. De Commissie
van deskundigen stelt ook de noodzakelijke redactionele aanpassingen
aap het Verdrag betreffende het internationale spoorwegvervoer van
9 mei 1980 vast,
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ANNEXE 1V
(Are. 8, § 3)

Réglement concernant le transport international ferroviaire
des colis exfress (RIEx)

§ 1. Ne sont considérées comme colis express que des marchandises
transportées d’une manidre particplitrement yapide aux conditions
d'un tarif international. :

Ne peuvent étre admises comme colis express que les marchandises
qui peuvent normalement &tre chargées dans le fourgon des trains de
voyageurs. Les tarifs intemationaux peuvent déroger & cette régle.

§ 2. Sont exclus du rransport comme colis express les objets dési-
gnés & Particle 4 des Rigles uniformes. Les matitres et objets énu-
mérés dans le RID ou ceux qui sont visés par les accords et clauses
tarifaires conclus en vertu de larticle 5, § 2, des Regles uniformes,
ne sont admis au transpore comme colis express que si ce mode de
transport est expressément prévu par le RID ou par lesdits accords
ou clauses tarifaires. Les tarifs internationaux déterminent si d*autres
marchandises peuvent {galement dtre exclues du transport ou étre
admises sous condition.

§ 3. Les colis peuvent &tre remis au transport avec uir document

autre que celui qui est fixé en application de Yarticle 12, § 2 des
Régles uniformes. Le modéle & utiliser et les inscriptions qui doivent
ou peuvent y btre portées sont déterminds par les tarifs internationaux.
Ce document doit obligatoirement comporter :

a) la diésignation des gares expéditrice er destinataire;
b) le nom et Padresse de expéditeur et du destinaraire;
¢} la désignation de la marchandise;

d) le _ndmbra des colis et la description de l'emballage;

e) Pénumiération détaillée des pidces requises par les douanes ou
dautres autorités admigistratives, jointes au documént de transport.

§ 4. Les colis express doivent étre transportés par des moyens rapi-
des dans les délais prévus aux tarifs internationaux. Les délais de
livraison doivent, en tout cas, &we plus n.dmts que les délais appli-
qués aux envois en grande vitesse.

§ 5.-Les tarifs intetnationaux peuvent aussi prévoir des dérogations

aux Rigles uniformes autres que celles qui sont spécifiées ci-dessus.”

Tl ne peunt toutefois pas étre dérogé aux articles 35 & 38, 40 4 42,
44 et 47 4 58 des Rigles uniformes. ’

§ 6. Si les dispositions qui préctdent et celles, des tarifs interna-
tionaux ne s’y opposent pas, les Régles uniformes sont applicables
au transport des colis express. .

La Belgique a déposé son instrument de ratification le 2 juin 1983.

Cette Convention n'est pas encore entrée en vigueur.

La date de Pentrée en vigueur ainsi que la liste des Etats liés
seront publiées ultérieurement.

BIJLAGE IV
- (Art. 8, § 3) .

Reglement betreffende het internationale spoorwegvervoer
van expresgoederen (RIEx)

3

§ 1. Als- expresgoed worden slechts aangemerkt goederen, die op
de voorwaarden van een internationaa) tarief bijzonder snel worden
vervoerd.

Als expresgoed kunnen slechrs worden toegelaten goederen, die
zonder meer in de bagegewagen van reizigerstreinen kunnen worden
geladen. De internationale tarieven kunnen van deze regel afwijien,

§ 2. De in artikel 4 van de Uniforme Regelen bedoelde voorwerpen
zijn van het vervoer als expresgoed uitgesloten, De in het RID gencemde
of in de overeenkomsten en tarieven ingevolge artikel 5, § 2, van de
Uniforme Regelen bedoclde stoffen en voorwerpen zijn slechts als
expresgoed ten vervoer tuegelaten, indien deze vervoérswijze in het
RID of in deze overcenkomsten of tarieven uitdrukkelijk is voorzien.
De internationale tacicven bepalen, of andere goederen eveneens van
het vervoer zijn uitgesloten of voorwaardelijk ten vervoer zijn tocge-
laten.

§ 3. Expresgoedcren kunnen tei vervoer worden aangeboden met
een ander document dan de volgens artikel 12, § 2, van de Uniforme
Regelen vastgestelde vrachtbrief. Het re gebruiken model en de gege-
vens, die daarop moeten of mogen worden vermeld, worden door
de internationale tarieven bepaald, Dit document moet in clk geval

{ bevarten :

a) de stations van afzending en bestemming; -
b) de naam en het adres van de ‘nfzender en van de gcadresseerc!e;
¢) de .omschrijving van het goed; '

d) het aantal colli en een beschrijving van de verpakking;

e} de nauwkeurige beschrijving van de door de douane of andere
overhcidsinstanties voorgeschreven bescheiden, die bi het docurhent
zijn gevoegd.

§ 4. Expresgocderen mocten met snelle middelen worden vervoerd
binnen de in de internationale tarieven bepaalde termijnen. De leve-
ringstermijnen moeten in elk geval korter zijn dan de voor snclgoed-
zendingen geldende termijnen.

§ 5. De internationale tarieven kunnen ook andere dan de hiervddr
genoemde afwukmgcn van de Uniforme Regelen bepalen. Van de
artikelen 35 tot en met 38, 40 tot en' met 42, 44 en 47 tot en met 5§
van de Uniforme Regelen mag evenwel nict worden afgeweken.

§ 6. Indien de vé6egaande bepalingen ‘en die van de internationale
tarieven niet anders bepalen, zijn de Umfom\v Regelen van toepassing
op het vervoer van expresgoederen.

——

De bekrachtigingsoorkonde van Belgié werd neergelegd op

2 juni 1983.
Dit Verdrag is nog nict in werking getreden.

De datum van imwerkingtreding alsmede de lijst van de gebonden
Staten zullen later bekendgemaakt worden,



