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_MINISTERE DES COMMUNICATIONS

F. 83 — 143

Arrété royal n° 140-relatif aux mesures 'assainissement applica-
bles & certains organismes d’intérét public dépendant du Minis
tire des Communications

RAPPORT AU ROI

Sire,

L'arrété royal qui est soumis 3 la signature de Voire Majesté
fait suibe & Larrété royal n° 97 du 28 septembre 1982, relatif
@ l'assainissement des finances de certains organismes d'intérét
public d&pendant ‘du Ministére des Communications.

Ce dernier arrété a imposé aux organes de gestion de Ia
Société mationale des chemins de fer belges (SIN/CIB), de iIa
Société nationale des chemins de fer vicinaux (SN.C'V.) et des
Sociétés de transports intercommunaux (STI.), de proposer avant
fe 8L octobre 1982 des mesures d'asvainissement de nature

contenir les dépenses de divers postes de leur compte d'exploi- |

tation et & susciter des actions 'destindes a2 augmenter les
recettes.

Les conseils d’administration de toutes les sociétés précitées,
B Texception toutefois de celui de Ta « ‘Maatschappij voor het
int _vervoer {e iGent » (MI1.ViG.) ont adopté chacun,
dans le:délai impanti, un plan d'assainissement qui, globalement,
permet Fatteindre les objectifs financiers contenus dans Parrété
n° 97.

Ces objectifs se formulent de la facon suivante :

«— le budget @exploitation pour 1983 de chacune des sociétés
devra &tre exéeuté en é&quilibre, compte tenu des crédits du
Budget 'du Ministére des Communications et des <quote:parts
retenues pour D’élaboration des plans d’assainissement;

— les budgets d’exploitation des exercices 1984 2 1988 devront
Gire exécutéy en équilibre, compte fenu des crédits du Budget
du Minisstére des Communications et moyennant une amiélioration’
du résultat dexploitation, Pour fixer le résultat ‘d’exploitation,
il n’est pas tenu compte de la normalisation des charges de per-
sonnel en matidre de pensions et de soins de santé de la
S.N.CB. et des charges nouvelles de- service public imposées
par F'Etat.

Afin de garantir que les objectifs fixés par Yarrété royal
n° 97 seront atteints, le présemt arrété prévoit un certain nombre
de dispositions, les unes déterminant des obligations aux organes
de gestion des sociétés de transporis em commun auxquelles
le présent arrété est applicable, les auires modifiant 1a législation
ou la réglementation existante
des mesures utiles ne relevant pas de la compétence desdits
organes de gestion; ces dispositions seront examinées ci-aprés.

En dehors de ces dispositions, il doit 8tre signalé que Vassai-
nissement sowhaité des huit sociétés de transports en commun
ge réalise pour Ja plus grande partie par la prise de mesures
d’économie internes, ceci sans parler de "augmentation de leurs
recettes propres 3 obtenir selon la procédure traditionnellement
de mise en la matidre, nécessitant, entre autres, un avis de la
Commission pour lla régulation des prix. :

Les mesures d’économie internes proposées par les sociétls
1 worden voorgesteld kunnen als volgt worden samengevatl :

peuvent se synthétiser de la fagon suivante :

. —TFlles ne portent pas atteintes, ni directement, ni fondamen-
talement, @ la qualité ou 2 la quantité des services prestés. Céci
ne peut 'toutefois pas préjuger des' effets des restructurations
nécessaires de certains réseaux; sans qu'on puisse parler 4 ce
sujet d’une détérioration de la qualité des services, il est
escoanpié que ces restructurations devront dégager des économies
nettes allant au-deld des objectifs «de Parrété n° 97,

La nécessité dassurer la fonction du transport en utilisant Jes
moyens financiers et matériels de la facon la plus économique
doit déboucher sur une meilleure coordination entre les services
assurés par les différentes sociétés,

— Les plans introduits n’affectent pas le statut pécuniaire et
administratif du personnel des sociétés. Les mesures impliquent
que, suivant un rythme et dans ume mesure qui différent de

afin d’étre en mesure de prendre .

MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN

N. 83 — 143

Koninklijk besluit nr, 140 betreffende de saneringsmaatregelen
van toepassing op sommige instellingen van openbaar nut
behorend tot het Ministerie van Verkeerswezen

VERSLAG AAN DE KONING
Sire,

Het koninklijk besluit dat aan de handtekening van Uwe Majes-
teit wordt voorgelegd is een vervolg op het koninkiijk hesluit
nr. 97 van 28 september 1982 betreffende het saneren van de
financién van sommige instéllingen van openbaar nut behorend
tot het Ministerie van Verkeerswezen.

Dit laatste besluit heeft de beheersorganen van de Nationale
Maatschappij der Belgische Spoorwegen (NMB.S.), de Nationale
Maatschappi] van Buurtspoorwegein (NM:V.B.) en de Maatschap-
pijen veor het Intercommunaal Vervoer (MIV.) opgelegd om
v66r 31 oktober 1982 saneringsmaatregelen voor te stellen om
de uitgaven op de verschillende posten van hun exploitatiereke-
ning te heheersen en akties uit te lokken die tot doel hebben
de ontvangsten te verhogen. :

De raden van beheer van alle voormelde maatschappijen, met
uitzondering evenwel van de Maatschappij voor ‘het Intercom-
munaal Vervoer te Gent YMIN.G.), hebben elk, binnen de opge-
Jegde termijn, een saneringsplan ingediend dat globaal geno-
men, toclaat om de financiéle oogmerken te berejken die vervat
zijn in het besluit or. 97.

Deze oogmerken komen neer op het volgende :

— de exploitatiebegroting voor 1983 wvan elk van de maat-
schappijen zal in evenwicht dienen vitigevoerd, rekening hou-
dend met de kredieten op de Begroting van het Ministerie van
Verkeerswezen en met de verdeling daarvan die werd voorop-
gezet bij het opmaken van de saneringsplannen;

— de exploitatiehegrotingen van de dienstjaren 1984 tot 1988
zullen in evenwicht dienen uitgevoerd, rekening houdend met de
begrotingskredieten van het Ministerie van Verkeerswezen en
mits een verbetering van het exploitatieresultaat, Bij het{ vast-
stellen van het exploitatieresultaat wordt geen rekening gehou-
den met de normalisering van de personeelslasten inzake pen-
sioenen en gevondheidszorgen van de NM.B.S. en de nieuwe
lasten van :openbare dienst opgelegd door de Staat.

Teneinde de verzekering te hebben dat de doelstellingen van
het koninklijk besluit nr. 97 zullen worden bereikt, voorziet dit
hesluit een zeker aantal bepalingen, die ofwel de verplichtingen
omschrijven die aan de beheersorganen van de maatschappijen
voor gemeenschappelijk vervoer, waarop dit besluit van toepas-
sing is, worden opgelegd, ofwel de bestaande wetgeving of regle-
mentering wijzigen waardoor de mogelijkheid moet worden
geboden om de nodige maatregelen te treffen die niet tot de
bevoegdheid van deze beheersorganen behoren; deze bepalingen
zullen hierna worden onderzocht.

Afgezien van deze bepalingen dient te worden aangestipt dat
de gewcnste sanering van de acht maatschappijen voor openbaar
vervoer voor het grootste deel wordt tot stand gebracht door het
nemen van interne besparingsmaatregelen, en dit zonder fe spre-
ken van een verhoging van hun eigen ontvangsten volgens de
gebruikelijke procedure, die ondermeer het inwinnen behelst
van een advies van de Commissie tot Regeling van de Prijzen.

PDe interne hesparingsmaatregelen die door' de maatschappijen

— Er_wordt geen rechtstreekse of fundamentale vermindering
van de kwaliteit of de kwantiteit van de verleende diensten voor-
gesteld. Dit houdt nog geen beoordeling in van de resultaten van
de noodzakelijke herstrukturering van sommige netten; alhoewel
hierbij geen sprake kan zijn van een afbraak van de kwaliteit
van de dienstverlening, wordt verwacht dat deze herstrukture-
ringen netto besparingen zullen opleveren die de doelstellingen
van het koninklijk besluit nr. 87 overschrijden.

Het imperatief om de vervoerfunctie met de meest econo-
mische aanwending wan de fipancidle en materi€le middelen te
verzekeren zal aanleiding geven tot een betere coordinatie tus.
sen de diensten van de verschillende maatschappijen.

— In de ingediende plannen wordt niet aan het geidelijk en
administratief statuut van het personeel van de maatschappijen
geraakt. De maatregelen houden in, dat, volgens een ritme en in
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sopiété A société, r'emploi est réduit par voie de départ naturel
ou volontaire et qu'une augmentation parfois sensible de la
productivité des membres du personnel est atteinte.

— Les investisserments des sociétés seront réduits pour étre
timtés aux renouvellements strictement nécessaires et aux moder~
nisations indispensables.

En ce qui concerne le programme d'investissements de 1a
SN.CB., il a été prévu pour 1983, 2 titre exceptionnel, que I'Etat
accentue sa prise en charge du matériel roulant et prenne €n
charge des dépenses de renouvellement, ceci compte tenu de Ia
situation financiére de Jla société; ces prises en charge par PEtat
devront se réaliser dans le cadre du budget qu’il se fixera.

Pour les exercices 1964 & 1988, un nouveau systéme darticula-

tion entre le financement public et les programmes eux-mémes,

sera élaboré et proposé.

Les mesures contenues dans les plans idassainissement adoptés
par les organes «de gestion des sociétés et relevant de leur com-
pétence 'sont wcceptées au niveau des principes.

Examen des drticles

Larticle ller énumére les sociétés auxquelles le présent arrdté
est applicable; il s’agit de fa SN.CB., de la S.N.C.V. et des six
ST.L
'Warticle 2 a pour but de définir les notions wd'organismesw,
«d’organes de gestion » et de « Ministre», telles. quelles sont
utilisées dans le présent arrété , )

Lrarticle 3 confirme l'obligation de chacune des sociétés d’ex®.
cuter leur budget d’exploitation de 1983 en équilibre, compte
tenu des crédits du Budget du Ministére des Communications
de 1983 et des quote-parts retenues pour I'élaboration des plans
d’assainissemient.

L'article 4 contient Tobligation qu’ont les sociétés d’exécuter
leur budget d’exploitation pour les exercices 1984 3 1988 en
&quilibre, compte tenu d’'une intervention de UEtat annuellement
ealeulée sur base de Vintervention de Pexercice précédent dimi.

nué de 1 p.c, et 4 laquelle est appliquée un taux d’augmentation |

gqui ne peut pas dépasser la norme de croissance des crédits
destinés aux dépenses courantes du budget de TEtat, déduction
faite des crédits relatifs i la dette publique.

Larticle 5 impose aux organes de gestion des sociétés de pren.
dre chaque année les mesures qui relévent de leur compétence,
en vue de la réglisation de 1’équilibre des budgets d’exploitation
des exercices 1983 2 1988, et en particulier es mesures prévues
dans le plan d’assainissement que les sociétés ont adopté con-
formément 3 Parrété n° 97 du 28 septembre 1982.

E’alinéa premier de Particle 6 recemse diverses obligations
imposées aux organes de gestion des sociétés tout au long de 1a
période de 1983 24 1988, Ces organes sont ainsi tenus de décidér
ou de proposer des mesures d'économie complémentaires lors:
que : ) :

—- D'exécution des mesures proposées montre & I'expérience
que léquilibre des budgets d'exploitation, tel que défini aux
articles 3 et 4 du présent arrété, ne pourra étre observé;

— les hypothdses A la base du calcul des budgets d’exploita-
tion ne se réalisent pas dans les faits; - .

— les mesures proposées qui me Telévent pas de leur compé-
tence ne sont pas retenues ou acceptées -dans la totalité des
effets escomptés par les sociétés dans le plan qu’elles ont adopté;

— des mesures légales ou réglementaires d’intérét générdl,
ayant une répercussion budgétaire ou financiére pour- une ol
plusieurs sociétés, soht prises.

Lalinéa 2, de Varticle 6 impose aux organes de gestion des
socistés idexpliciter et de préciser les mesures proposées, notam-
ment quant aux moyens qui seront mis en ceuvre lorsque le
Ministre ’estime nécessaire.

L'article 7 oblige les conseils d’administration des sociétés
& slaborer chaque année jusqu'en 1988, dans le délai fixé par le
Ministre, un budget d’exploitation respectant les dispositions

€en mate verschillend van maatschappij tot maatschappij, de
tewerkstelling wordt verminderd door natuurlijke of vrijwillige
afvloeiing en een soms gevoelige verhoging van de produktivi
teit van de personeelsleden wordt bereikt. .

— De investeringen van de maatschappijen zullen worden
verminderd en aldus worden beperkt tot de strikt noodzakelijke
vernieuwingen en tot de onontbeerlijke moderniseringen.

Aangaande het investeringsprogramma van de NMB.S. werd
voor 1983, ten uitzonderlijken titel, voorzien dat de Staat een
groter deel ten-laste neemt van het rollend materieel en ook de
vernieuwingsuitgaven op zich. neemt, en dit omwille van de
financiéle situatie waarin de maatschappij verkeert; deze ten-
lastenemingen van wege de Staat zullen dienen verwezenlijkt-In
het Kadér van de begroting die hij zal vaststellen.

Voor de werkingsjaren 1984-tot 1988 zal e¢en nieuw systeem
van koppeling van overheidsfinanciering aan de programma’s
zelf worden uitgewerkt en voorgesteld.

De maatregelen, vervat in de saneringsplannen die door de
beheersorganen zijn aangenomen en die tot hun bevoegdheid
behoren, werden op het vlak van de principes aanvaard.

Onderzoek van de ariikelen

Artikel 1 noemt de Maatschappijen op waarop dit besluit van
toepassing is, met name de N.M.B.S, de NM.\V.B, en de zes

MIV.s. '

{Artikel @ heeft tot doel de begripen « instellingens, «beheers-
organen > en « Minister » te omschrijven, zoals deze in dit bes-
tuit worden gebruikt.

Artikel 3 bevestigt de verplichting van elk van e maatschap-
pijen ora hun exploitatiebegroting van 1983 in evenwicht uit te
voeren, rekening houdend met de begrotingskredieten van hef
Ministerie wvan Verkeerswezen voor 1983 en de werdeling die
wlgrd vastgesteld met het oog op het opmaken van de sanerings
plannen.

Artikel 4 behandelt de werplichting van de maatschappijen
om hun exploitatiebegroting wvoor elik van de dienstjaren 1984
tot 1988 in evenwicht uit be voeren, rekening houdend met é€en
staatstussenkomst jaarlijks berekend op basis van de tussen.
komst van het vorig dienstjaar verminderd met 1 pect. en waarop
een groeivoet toegepast wordt die de groeinorm van de kredie-
ten, bestemd voor de lopende uitgaven van de Riiksbegroting,
na aftrek van de kredieten met betrekking tot de overheids-
schuld, niet mag te boven gaan. :

Artikel 5 legt de beheersorganen. wan de maatschappijen de
verplichting op om elk jaar de maatregelen te treffen waarvoor
zij bevoegd zijn, met het oog op het verwezenlijken van het
evenwicht van de exploitatiebegrotingen van de jaren 1983 tot
7988, en in het bijzonder wan de maatregelen vogrzien het
saneringsplan dat de maatschappijen overeenkomstig het besluit
nr. 97 van 28 september 1982 hebben opgemaakt,

De ecerste alinea van artikel 6 somt de verschillende wver-
plichtingen op e voor de hele periode 198341988 =an de be-
heersorganen van de maatschappijen zijn opgelegd. Aldus zijn
deze onganen verplicht om bijkomend besparingsmaatregelen,
hetzij e treffen, hetzij voor te stellen, wanneer: .

— bij de uitvoering wan de voorgestelde maatregelen mocht
blijken dat deze ontoereikend zijn om het evenwicht in de exploi-
tatiebegrotingen, zoals omschreven in de artikelen 3 en 4 van
dit besluit, te verwezenlijken;

— mocht blijken dat de hypotesen die als berckeningsbasis
van de exploitatiebegrotingen hebben gediend, in resliteit miet
uitkomen;

— de voorgestelde maatregelen, die buiten hun bevoegdheid
liggen, noch geheel noch gedeeltelijk verwezenlijkt worden op
het viak van de verwachte weerslig waarvan de maatschappijen
in hun plan zijn uitgegaan;

— wettelifke of reglementaire maatregelen van algemene aard
getroffen worden die een financi&le of budgettaire weexsiag heb-
ben op een of meerdere instellingen,

De tweede alinea van artikel 8 legt de beheersorganen van de
maatschappijen de verplichting op om de voorgestelde maatre-

| gelen te werduidelijken en te Wdetailleren, vooral op het Vak van

de aan té wenden middelen, wanneer Wit naar het ocordeel van de
Minister onvoldoende is gebeurd.

Astileel 7 verplicht de raden van heheer van de maatschappijen
om elk jaar, tot in 1988, en binnen de termijn vastgesteld door
de Minister, een cxploitatiebegroting op te stellen die de voor-
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reprises aux articles 3 et 4 du présent arrdté afin de le sou-
mettre, selon le cas, & Pexamen ou & Papprobation ministérielle.
Simultanément, ils soumettront un plan 'd’exploitation, W’inves-
tissement et de financement. A ces différents projets devront
étre joints les budgets d’exploitation et les plans -actualisés pour
es années restant jusqu’en 1988. -

Learticle 8 indique que les dispositions des articles précédents
sont retenues sans préjudice de Yapplication de 1a Joi du 16 mars
1954 relative au contrdle de certains organismes d’intérét public.

*

Larticle 9 stipule que larticle 23 de 1a loi du 16 mars 1954

relative au contrdle de certains organismes d’intérét public, est

rendu applicable, aux 'S.TI.; une telle disposition existe déja
pour la S.NICIB. et la SIN.CV.

Les articles 10 et 11 complétent respectivement la loi du
17 juin 1953 portant organisation des transports er commun de
fa région bruxelloise et la loi du 22 février 1961 relative i la
création de sociétés de {ransports em commun urbains, en vue
.de donner la possibilité aux S.1.1. d’affermer des services publics
ld'autobus 4 des exploitants privés, 3 limage de ce qui existe
déja par exemple 3 Ia SN.CV,

Les articles 12, 13 et 14 apportent des meodifications 3 la loi
relative 4 la police de la ecirculation routiére, coordonnée le
16 mars 11988, en vue d’étendre la compétence du MInistre ayant
ja citculation routidre dans ses attributions pour Tétablissement
de rigles complémentaires sur les routes provinciales et coms
munales. Le but poursuivi par de telles modifications est de
permetire'a ladite autorité de prendre des imitiatives, moyen.
nant le respect d'une procédure idevant conduire & un accrois-
sement de la vitesse commerciale des véhicules - des transports
en commun, s

Diverses études ont en effet montré et prouvé qu'une meilleure
vitesse commerciale engendre dés économies de dépenses pour
les sociétés et qu'elle a une influence bénéfique sur la qualité
et Vattractivité des services proposés aux usagers, done sur les
xecettes.

L’article 15 contient Dlantorisation donnée 3 la S.N.CB. de
supprimer amortissement des emprunts de renouvellement éniis
par elle dans le cadre des capacités octroyées par les dois du
5 juillet 1960, du 24 juin 1964, du 9 mars 1976, du 5 aoiit 1978
et 8 aolt 1980; cet amortissement n’a en effet plus aucune rai-
son d'étre du fait de la suppression du fonds de renouvellement
de la SN.CB. Cette disposition n’a aucun effet sur le compte
d’exploitation de la société.

L’article 16 apporte modification au réglement de la Caisse
d’aide sociale & certains travailleurs licenciés de la SN.C.V. et
aux conditions de licenciement qui valent pour cause de sup-
pression d’emplois, Cela concerne en particulier :

— la création d’une possibilité supplémentaire de licencier des
ouvriers, moyennant leur accord, entre Pige de 55 A 58 ans;

— la création d’une nouvelle possibilité de, licencier des
employés, moyennant leur accord, qui ont 55 ans au moins ou qui
comptent au moins 35 années de service.

Dans les cas ot Je licenciement est conditionné par T'accord
idu travailleur, ect accord se rapporte aussi bien au licenciement
méme qu’au délai dans lequel ce licenciement devient effectif
aprés cet accord. Ceci contient une modification implicite au
régime 16gal relatif aux délais de préavis pour les membres du
personnel concernés. '

L’article 17 abroge P’article 7 de la loi du 24 mars 1955 rela-
tive 3 I'amortissement financier en 75 ans ‘des emprunts émis
par la 'S.N.C.B. pour firancer ses travaux wde premier établisse-
ment et I'augmentation de ses stocks d’approvisionnement. Cetfe
abrogation rend la situation e la S.N.C.B. conformie aux disposi-
tions de fla loi du 17 juillet 1975 relative 3 la comptabilité ides
entreprises; en mettant fin 4 un double amortissement, elle a en
outrgé-un effet bénéfique sur le compte d’exploilation de la
société.

L’article 19 stipule que Je Ministre des Communications et des
Postes, Télégraphes et Téléphones, est chargé de lexécution de
I’arrété,

Le présent arrété est pris en vertu de la loi du 2 février 1982
attribuant certains pouvoirs spéeiaux au Roi.

11 a été tenu compte de P'avis du Conseil d’Etat.

waarden eerbiedigt ‘die vermeld zijn in de artikelen 3 en 4
van dit besluit, en deze aan het onderzoek of de goedkeuring
naargelang het geval, van de Minister voor te leggen. Gelijk-
tigdig zullen zij een exploitatie, investerings- en financierings-
plan voorleggen, Deze stukken dienen bovendien te zijn verge-
zeld van de geactualiseerde begrotingen en plannen voor de

| resterende jaren tot 1988, .

Artikel 8 duidt aan dat de bepalingen van de voorgaande arti-
kelen geen afbreuk doen aan de bepalingen van de wet van
16 maart 1954 betreffende de controle op sommige instellingen
van openbaar nut. '

Artikel 9 bepaalt dat artikel 23 van de wet van 16 maart 1954
betreffende de controle op sommige instellingen van openbaar
nut van toepassing is gemaakt op de MIV’s; een gelijkaardige
bepaling bestaat reeds voor de N.M.B.S. en de NM.V.B.

De artikelen 10 en 11 vervolledigen respectievelijk de wet van
17 juni 1953, op de inrichting van het gemeenschappelijk vei-
voer in de streek van Brussel en de wet van 22 februari 1961
betreffende de oprichting van de maatschappijen voor stedelijk
gemeenschappelijk vervoer, teneinde aan «de MIV’s de moge-
lijkheid te .geven om openbare autcbusdiensten aan private
exploitanten te verpachten, zoals it bijvoorbeeld reeds het geval
is bij de N.M.V.B.

“De artikelen 12, 13 en 14 wijzigen do wet betreffende de politie
over het wegverkeer, gecotrdineerd op 16 maart 1968, met Het
oog op het uitbreiden van de bevoegdheid van de Minister,
bevoegd voor het wegverkeer, voor het vaststellen van aanvul-
fende reglementen op de provinciale en gemecntelijke wegen.
Deze wijzigingen hebben tot doel aan de geuwoemde overheid
toe te laten om, met eerbieding van esn zekere procedure, initia-
tieven te nemen die moeten leiden tot een verhoging van de com-
merciéle snelheid van de voertuigen van het openbaar vervoer.

Diverse studics hebben inderdaad aangetoond en hewezen dat
een betere commerciéle snelheid uitgavenbesparingen voor de
maatschappijen met zich brengt en een gunstige invleed heeft
op de kwaliteit en de aantrekkelijkheid van de diensten aan de
reizigers, en dus op de ontvangsten.

Artikel 15 bevat de toelating aan de N.M.B.S. om de afschrij-
ving van «de wernieuwingsleningen de schrappen, welke zij heeft
uitgegeven krachtens de bevoegdheden toegekend door de wetten
van 5 juli 1960, 24 juni 1964, 9 maart 1876, § aungusius 1978 en
8 augustus 1980; deze afschrijving heeff inderdaad geen reden
van bestaan meer door de afschaffing van het vernieuwings-
fonds van de N.M.B.S. Deze bepaling heeft geen enkele weer-
slag op de exploitatierekening van de 'maaﬂts'chlappi‘j.

Art’kel 16 Drengt wijziging aan fhet reslement van de Kas
voor Sociale Hulp aan sommige werkloosgestelde werknemers
van de NM.B.S. en aan de voorwaarden van afdanking die gel-
den bij afschaffing van betrekkingen, Het betreft inzonderheid =

- hhet scheppen van een hijkomende mogelijkheid dat arbei-
ders, mits hun toestemming, kunnen afgedankt worden tussen de
leeftijd van 55 en 58 jaar;

—het scheppen van een nieuwe mogelijkheid bedienden af te
danken, die 55 jaar oud zijn of minstens 35 jaar dienst tellen,
mits hiun toestemming.

In de gevallen dat de afdanking afhankeijk gesteld wordt van
de toestemming van de werknemer, heeft deze toestemmifig
zowel betrekking op de afdanking zelf als op de termijn waarop
de afdanking na dit akkoord ingaat. Dit houdt een impliciete
wijziging in van de wettelijke regeling inzake de opzeggingster-
mijn voor het betrokken personeelslid.

Artikel 17 helt artikel 7 op van de wet van'24 maart 1955
betreffende de financiéle afschrijving over 75 jaar van de lemin-
gen uitgegeven door de N.M.B.S. voor de financiering van wer-
ken van ecrste aanlég en van de waardevermeerdering van haar
stock der voorraden. Deze schrapping maakt dat de situatie van
de NM.E.S. conform wordt aan de bepalingen van de wet van
17 juli 1975, inzake de comptabiliteit van de ondernemingeh,
bovendien heeft zij een gunstige uitwerking op de exploitatie-
rekening van !/de maatschappij, doordat een einde wordt gemaakt
aan een dubbele afschrijving.

Artikel 19 bepaalt dat de Minister van Verkeerswezen en van
Posterijen, Telegrafie en Telefonie belast is met de uitvoering
van dit besluit.

Dit besluit is genomen in uitvoering van de wet van 2 februari
1982 tot toekenning van bijzondere machten aan ‘de Koning.

Er werd rekening gehouden met het advies van de Raad van
State.
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En ce qui concerne son observation gérérale, il est toutefois
& noter que, comme déji cité dans le présent rapport, les mesures
contenues dans les plans d’assainissement me peuvent étre adop-
tées dans 1a pratique gqu’au niveau des principes, ¢¢ qui peut
constituer une dérogation implicite & larrété royal n° 97 du
28 septembre 1982, Les deux. arrétés omt d'ailleurs la méme
valeur juridique.

Jai Phonneur d’étre,
Sire,

de Votre Majesté,
le trés respectueux
et trés fidele serviteur,

Le Ministre des Communicatibm et des Postes,
Télégraphes et Téléphomes,

H. DE CROO

AVIS DU CONSEIL DETATY

Le Conseil d’Etat, section de législatiom, deuxidme chambre,
saisi par le Prenxier Ministre, le 7 décernbre 1982, d'une demande
d’avis dans un délai ne dépassant pas troRs jours, sur un projet
darrété royal n° 1140 « relatif aux mesures dassainissement appli-
cables & certains organismes d'intérét public \dépendant du Minis.
tére des Communications, a donné le 10 déccmbre 1982 l'avis
suivant :

OBSERVATION GENERALE
Larticle 'ler, alinéa 3, de Parrété royal n° 97 du 28 septem-
bre 1982 relatif & Passainissement des finances de certains orga-
nismes d'intérét public dépendant du MinIsidre des Communica-
tions, dispose comme suit:
«Ces mesures {(les mesures dassainissemment visées dans Pali-

néa Yer) produisent leurs effets dés qu’elies sont approuvées par

un arrété royal pris en vertu de la ioi du 2 février 1982 attribwant
certaing pouvoirs spéciaux au Roi »,

Contrairement 3 ce que cetlte disposition annongait, Parrété
en projet ne porte aucune approbation des mesures d'assainnisse-
ment qui auraient été proposées. Certaimes de ses dispositions
donnent au contraire & penser gue les mesures proposées par la
Société nationale des chemins de fer belgses, la Société nationale
des chemins de fer vicinaux et les sociétés de transports en
commun intercommunaux auraient, par elles-rmémes, un caractére
exécutoire, ce qui comporterait une modification implcite de
Parrété royal n° 97. Dans un souci de séourité juridique, il serait
nécessaire que le Gouvernement prenne des dispositions expresses
soit pour modifier l'arrété royal n° 97, swit pour approuver les
propositions qui lui ont ét& faites conform<€ment A cet arrété. Les
propositions de texter ciaprés sont formuiées sous réserve de
cette observation.

EXAMEN DU TEXTE

Préarnbule

Dans la mesure oli le Gouvernement enteridrait se dispenser,
pour des raisons d’urgence, des consultations preserites en la
matidre, il y aunait lieu de wiser #article B, 8§ 2, de la loi du
2 février 1982 attribuant certains pouvoirs spéciaux au Roi.

Dispositif
Axticles ler et 2

Il serait logique que Particle ler du pro.jet détermine le champ
d’application de larrété et que les défintions fassent l'objet de
I’article 2. I1 est donc suggéré Qintervertir les articles ler et 2,
pour lesquels un texte sera proposé ci-dessous, . .

Dans l'article ler du projet, la fin du texte qui définit ce qu'il
faut entendre par « organes de gestion » est peu compréhensible.

L.e texte suivant est proposé : ]
« Article ler. Sont soumises & l’applieaf:iun‘du présent arrété :

— la Société natioﬁale . (12 suite commme 3 V'artidle 2 qu pro-
jot).

Wat zijn algemene opmerking hbetreft, dient er evenwel op
gewezen, zoals reeds voorheen in Wit verslag vermeld, dat de
maatregelen vervat in de saneringsplannen in de praktijk slechts
op het vlak van de principes kunnen worden goedgekeurd, wat
een impliciete afwijking van het koninklijk besluit nr. 97 vai
28 september 1982 kan inhouden. Beide besluiten zijn trouweris
juridisch van gelijke waarde.

Ik heb de eer te zijn,
Sire,

van Uwe Majesteit,
de zeer eerbiedige
en zeer gefrouwe dienaar,

De Minister van Verkeerswezen
en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

H. DE CROO

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE

De Raad van State, afdeling wetgeving, tweede kamer, de Te
december 1982, door de Eerste Minister verzocht hem, binnen
een termijn van ten hoogste drie dagen, van advies te diemen
over een ontwerp van koninklijk besluit nr. 1140 w«betreiffende
saneringsmaatregelen toepasselijfk op sommige instellingen wvan
openbaar nut behorend tot het Ministerie van Verkeerswezens,
heeft de 10e december 1982 het wolgend advies gegevent

ALGEMENE OPMBERKING

Artikel 1, dende lid, van het koninklijk besluit nr. 97 van
28 septemiber 1982 betreffenide het saneren van de financién van
sommige instellinigen van openbsar nut behorend tot het Ministe.
rie van Verkeerswezen, bepaalt :

« Deze maatregelen (de in het eerste lid bedoelde sanerings-
maatregelen) zullén in werking traden op het ogemhlik dat ze
goedgekeurd worden door een koninklijk besluit dat krachtens

 de wet van 2 februari 1982 tot 2oekenning van bhepaalde bijzon-

dere machten aan de Koning, wordt genomen ». :

In tegenstelling met hetgeen die bepaling aankondigde, houdt
het ontwerpbestullt in geen enkel opzicht goedkeuring in van de
saneringsmaatregelen die zoulden zijn voongesteld. Sommige bepa-
lingen van het ontwerp wekken integendeel de indruk dat de
maatregelen die door de Nationale Maatschappij der Belgische
Spronwegen, de Nationale Maabschiappij vian Bulurt€poorwegen en
de maatschappijen voor intencommuneal vervoer worden voorge-
steld, uit zichzelf werkzaam zouden Zijn, hetigeen een imipliciete
wildiging van het koninklijk beshit nr. 97 zou inhouden. Ter wiile
van de rechtszekerheid is het noodzakelijk dat de Regering uit-
drukkelijke voorzieningen ireft, hetzij om het koninklijk besluit
nr. 97 te wijzigen, hetidij om de voorstellen die haar overeenkoms-
tig dat besluit zijn gedaan, goed te keuren. De hiernavolgende
tekstvoorstellen worden onder voorbehoud van deze opmerking
gedaan.

ONDERZOEK VAN DE TEKST

Aanhef :

Tn de mate dat de Regering, wegens de dringende noodzakelijk
heid, mocht willen voorbijgaan aan de ter zake voorgeschreven
rasdplegingen, Zon moeten wonden venwezen naar arlikel 3, § z,
van de wet van 2 februaxi 1982 tot toekenning van bepaalde bij-
zondere machten aan de Koning.

Bepalend gedeelte

Artikelen 1 en 2

Het zou logisdh zijn dat artikel 1 van het ontwenp het toepas-
singsgebied van het besluit zou bepalen en dat de begripsom-
schrijvingen in artikel 2 zouden worden gegeven. Derhalve wordt
voorgesteld de artikelen 1 en 2, waarivoor hierna een tekst zal wor-
den voorgesteld, in omgekeeride volgoxde op te nemen.

In artikel 1 van het ontwenp is het slot van de tekst die bepaalt
wat onder « beheersorganen » moet worden verstaan, welnig
bevattelijk. ’

De volgenide tekst wordt voorgesteld :

« Artikel 1. Aan de toepassing van dit besluit zijn on'derwor-
pen |

~ De_Nationale Maatschappij ... (voorts zoals in artikel 2 van
het ontiwenp).
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Art. 2. Pour Papplication du présent arrété :

— le terme «organisme» désigne les personnes juridiques
visées i l'article ler;

— les termes «organes de gestion » désignent les organes qui,
selon les rdgles organiques ou statutaires, sont compétents pour
exécuter, soit par le moyen de décisions, soit par Pétablissement
des documents requis, les obligations imposées par le présent
arrété ou en vertu de celui-ci;

— les termes «le Ministre» désignent le Ministre qui a les
transports en commun dans ses atiributions. ».

Article 3

L'intention du Gouvernement est d’imposer une exécution -

goureuse des. budgets en tenant compte, toutefois, des subventions
prévues dans le [Budget du Ministdre des Communications pour
ces organismes et de la quote-part de chacun de ces organismes
dans ces subventions.

Le texte suivant est dég lors proposé :

i « Article 3. Chaque organisme doit exéeuter son budget d’ex-
yploitation de Texercice 1983 de maniére 2 en respecter I'équilibre,
‘compte ‘tenu des crédits inscrits au Budget «du Ministere des Com-
munications et des Postes, Télégraphes et Téléphones, pour l'exer-
cice 1983, et de la quotepart de chaque organismre dans ces crédits
qui est prise en comsidération pour Pélaboration des plans d'as-
sainissement proposés en application de Parrété royal n°® 97 du
28 septembre 11982, relatif 4 I'assainissement des finances de cer-
tains organismes Jdintérét public dépendant. du Ministére des
Communications ».

Article 4

L’article devrait étre rédigé de la maniére suivante :

« Article 4. Chaque organisme doit exécuter, de maniére A en
pespecter Péquilibre, ses budgets d'exploitation pour les exercices
1984 a 1988, compte tenu Q'une infervention financiére de I'Etat
calculée sur la bhase de DPintervention financidre octroyée pour
Pexercice précédent, diminuée d'un pour-cent, mais & laquelle est
apphiqué un taux d’augmentation qui ne peut pas dépasser le
taux de croissance des crédits destinés aux dépenses courantes
de PEtat, déduction faite des crédits relatifs & la dette publique. »

Article 5

La rédaction sulvante est proposée ¢
« Article 5. Afin d’assurer l'équilibre des budgeis d’exploita-
tion pour-les exercices 1983 1 1988, les organes de gestion pren-
nent toutes les mesures .utiles et, en particulier, les décisions

nécessaires & P'exéeution des plans d'dssainissement proposés e
application de "arrété royal n° 97 du 28 septembre 1982, ». :

Article 6

Le paragraphe ler serait mieux rédigé comme suit :

« § ler. Les organes de gestion prennent ou proposent, suivant
le cas, des mesures complémentaires :

a) ... (comme au projet);

b) .. (comme au projet);

¢) si, aprés avoir été proposées, des mesures qui ne relévent
pas du pouvoir de décision des organes de gestion ne sont pas
réalisées en tout ou en partie;

d; si des mesures légales ou réglementaires de nature géné-
rale sont prises, qui ont des répercussions financieres 'ou budgé-
taires pour un ou plusieurs des organismes. »

e paragraphe 2 devrait étre Jibellé comme suit

« § 2. Les organes de gestion précisent les plans et Jes mesures
®assainissement proposés lorsque, suivant lavis du Ministre,
ceux-ci ne sont pas suffisamment explicites. »

Article 7

Selon P'alinéa 2, les organismes soumettent leur budget et leurs
plans & 'approbation du Ministre dans le délai fixé par lui.

La Société nationale des chemins de fer belges et 1a Sociéld
nationale des chemins de fer vicinaux sont des organismes d’inté-
rét public soumis 3 Ia Toi du 16 mars 1954 relative au contrile de
certains organismes d’intérét public, rangés dans la catégorie B,

Arxtikel 2. Voor de toepassing van dit besluit :

— doelt de term « instelling » op de in artikel 1 bedoelde
rechispersonen;

~— doelt de term « beheersorganen» op ide organen die krach-
tens de organieke of statutaire regels beivoegd zijn om, hetezij door
het nemen van beslissingen, hetij door het vaststellen van de
vereiste documenten, de door of krachtens dit beslulit opgelegde
verplichtingen ult te voeren; .

- doelt de termn « de Minister » op de Minister tot wiens
bevoegdheid het gemeenschappelijk vervoer behoort. s,

Artikel 3

Het kigt in de bedoeling van de Regering een strikte uitvoering
van de begrotinigen op te leggen, waarbij evenwel rekening wordt
gehouden met de toelagen die op de Begroting van het Ministerie
van Verkeerswezen voor die instellingen zijn uitgetrokken en met
ieders aandeel daarin.

Detralve wondt de volgende tekst voorgesteld :

« Artikel 3. Iedere instelling moet haar exploitatiebegroting
voor het dienstjaar 1983 zo uibvoeren dat ze in evenwicht is, reke-
ning houdend met de op de Begroting van 'het Ministerie van Ver-
keergwezen en Posterijen, Telegrafie en Telefonie voor het dienst-
jaar 1983 uitgetrokken kredieten, en met het aandeel van elke
instelling daarin dat in aanmerking wordt genomen voor het opma-
ken van de saneningsplannen voorgestéld overeenkomistig het
koninklijk besluit nr. 97 van 28 september 1982 betreffende het
saneren van de financién van sommige instellingen van openbaar
nut behorend tot het Ministerie van Verkeetswezen. »,

Artikel 4

Het artikel zou als volgt moeten worden geredigeerd :

« Artikel 4. Tedere instelling moet haar exploitatiebegrotingen
voor de dienstjaren 1984 tot 1988 zo uitvoeren dat ze in evenwicht
zijn, rekening houdend met een financiéle staatsbijdrage berekend
op basis van de voor het vorige dienstjaar toegekende financigle
bijdrage die verminderd wordt met één procent maar waarop een
groelivoet wordt toegepast die de groeinorm van de kerdieten
bestemid voor de lopende uitgaven van de Staat, na aftrek van de
kredieten met betrekking tot de overheidsschuld, niet te boven
mag gaam ».

Artikel 5

De volgende redachie wordt voorgesteld :

« Artikel 5. Met het oog op het evenwicht van de explotatie-
begriotingen voor de dienstjaren 1983 tot 1988 nemen de beheers-
organen alle nuttige maatregelen en inzonderheid e beslissin-
gen die nadig zijn voor de uitvoering van de saneringsplannen
voorgesteld overeenkomstig het koninklijk besluit ar, 97 van
28 september 1982, ». .

Artikel 6

Pamgraat 1 zou beter als volgt worden geredigeerd :

¢« § 1. De beheersorganen nemen bijkomende maatregelen of
stellen die voor, naargelang van het geval :

¢) .. (zoals in het ontwenp);

b) .. (zoals in het ontwerp);

¢) als maatregelen die buiten de beslissingsmiacht van de
beheersorganen liggen, nadat ze voorgesteld zijn, moch geheei noch
gedeeltelijk verwezenlijkt worden;

d) .. (zoals in het ontwenp. »

Paragraaf 2 zou als volgt moeten worden gesteld :

« § 2. De. beheersorganen verduidelijken de voorgestelde sane-
ringsplannen en -maatregelen als deze, naar het oordeel van de
Minister, onvoldoende uitgewerkt zijn. » .

Artikel 7

V.olgens het tweede lid onderwenpen de instellingen hun begro-
tingen en hun plannen aan de goedkeuring van de Minister bih-
nen de termijn die hij bepaalt, - -

De Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen en de
Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen ziin instellingen
van openbaar mut die onder toepassing vallen van fe wet van
16 maart 1954 betreffende de controle op sommige instellingen van
opexthaar nut; zij Zijn ingedeeld in categorie B.
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Selon l'article 3, § 2, de la loi précitée,

« le projet de budget des organismes des catégories B et C est
établi par les organes de gestion et approuvé par le Ministre dont
YPorganisme reléve et le Ministre des Finances, »

Selon le paragraphe 3 du méme article,

« Lé Roi, sur la proposition du Ministre des Fimancesa fixe la
date pour laguelle les projets de budget sont établis et régle leur
transmission aux autorités compétentes. »

Selon Il'arrété royal du 24 février 1970 fixant 3 nouveau les
dates pour lesquelles les projets de budget des organismes d’inté-
rét public doivent éire établis et réglant leur transmission aux
autorités compétentes, pour les organismes des catégories B et C,
les budgets doivent étre éiablis et transmis aux autorités com-
pétentes avant le 15 avril de I'année qui précéde l'année budgé-
taire.

Selon les explications du fonctionnaire délégué, Pintention du
Gouvernement n’est pas de déroger aux dispositions légales et
réglementaires qui viennent d’étre citées mais, étant donné
Tampleur et la complexité des budgets des organismes concernés
par le projet, de permettre au Ministre de disposer d’'un délai
d’examen suffisant,

Lintention du Gouvernement serait plus correctement expri-
mée si Yalinéa 2 de l'article 7 ne visait que les avant-projets de
budget. .

Comme les sociétés de transports intercommunaux ne tombent
pas sous l'application de 1la loi du 16 mars 1954, il est nécessaire
de prévoir que leur budget doit éire approuvé par le Ministre.

La rédaction suivante est proposée :

« Article 7, Les organes de gestion doivent établir en équilibre
leur budget amnuel d’exploitation pour chaque année jusqu'en
1988. A ce budget, sont joints les plans d’exploitation, d'inves-
tissernent et de financement.

La Société nationale des chemins de fer belges et la Société
nationale des chemins de fer vicinaux soumettent i l'examen du
Ministre, dans le délai qu’il fixe, leur avant-projet de budget et
les plans mentionnés A I'alinéa ler.

Les sociétés nabionales de transport intercommunaux’ soumettent
A l'approbation du Ministre, dans le délai quw'il fixe, leur projet
de budget et les plans mentionnés a Palinéa ler,

Aux documents visés aux alinéas 2 et 3 sont jointes des prévi-
sions de budget et de plans pour les exercices ultérieurs. »

) ‘Article 8
1l conviendrait de rédiger I'article de 1a maniére suivante :

< Article 8. Nonobstant les articles 3 A 7, les dispositions de la
loi du 16 mars 1954 relative au contrble de certains organismes
dintérét public demeurent d’application 2 la Société nationale
des chemins de fer belges et a la Société nationale des chemins
de fer vicinaux. »

Article 9
L'article devrait étre rédigé comme suit :

« Article 9. L’article 28 de l1a loi du 16 mars 1954 relative au
contrile de certains organismes d’intérét public, modifié par
Tarrété royal n° 4 du 18 avril 1967 et par Parrété royal n° 88
du 11 novembre 1967, est complété par I'alinéa suivant :

« Le¢ présent article s'applique aux sociétés de transports inter-
communaux. »

Article 10
‘Le texte suivant est proposé :

« Anticle 10. Lanticle 6 de Ba loi-du 17 juin 1953 portant orga~
nisation des tramsports en commun de la région bruxelloise,
quiﬁt: par la loi du 22 février 1961, est complété par I'alinéa
suivant : -

b « La société est au'torisée A affermer des services publics d’auto-
us, »

Artikel 3, § 2, van de genoemde wet bepaalt dat

« het onbwerp van begroting van de organismen van de cate-
gorieén B en C wordt opgemaakt door de organen van beheer en
goedgekeurd door de minister van wie het organisme afhangt en
doer do Minister van Financién ».

Paragraaf 3 van hetzelfde artikel bepaalt :

« Op de voordracht van de Minister van Financién stelt de
Koning de datum vast, waarop de ontwerpen van begroting wor-
den opgemaakt, en regelt Hij de mededeling hiervan aan de
bevoegde overheden ».

Volgens het koninklijk beslwit van 24 februari 1970 houdende
vaststelling van de data op dewelke de ontwerpen van begroting
van de instellingen van openbaar nut moeten opgesteld zijn en
waarbij het overmaken van deze ontwerpen aan de beveegde over-
heden wordt geregeld, moeten de begrotingen, voor de instellingen
van de categorieén B en C, opgemaakt en aan de bevoegde over-
heden gezonden worden védér 15 april van het jaar dat aan het
begrotingsjaar voorafgaat.

Volgens de uitleg die door de gemachtigde ambtenaar is wver-
strekt, ligt het niet in de bedoeling van de Regering af te wijken
wvan de aangehaalde weis en verondeningsbepalingen, maar wil
zij, gelet op de omvang en de complexiteit van de begrotingen
wan de door het onbwerp bedoelde instellingen, de Minister een
wvoldoende onderzoekstermijn laten,

De bedoeling van de Regering zou -juister weergegeven zijn als
het tweede lid van artikel 7 alleen op de voorontwerpen van begro-
ting betrekking zou hebben.

_Aangezien de maabschappijen voor intercommunaal vervoer
niet onder toepassing van de wet van 16 maart 1954 vallen, is het
nodig te bepalen dat hun begroting door de Minisfer moet worden
igoedgekeund.

De volgende redactie wordt voorgesteld :

« Artikel 7. De beheersorganen moeten hun jaarlijkse exploita~
tiebegrofing voor elk jaar bot 1088 in evenwicht opstellen. Bij die
begroting worden de exploitatie-, investerings- en financierings-
plannen gevoegd.

De Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen en de
Nationale Maabtschappij van Buurtspoorwegen leggen han voor-
ontwerp van begroting en de in het eerste lid vermelie plannen

. voor onderzoek voor aan de Minister binnen de termijn die hij

bepaalt,

De maatschappijen voor intercommunaal vervoer leggen hun
ontwerp-begrotingen- en de in het eerste lid vermelde plannen
ter goedkeuring voor aan de Minister binnen de termijn die hij
bepaalt,

Bij de documenten bedoeld in het tweede en het derde lid
wonrden ramingen gevoegd betreffende de begroting en de plan-
nen veor de latere dienstjaren ».

Anrtikel 8 )
Het artikel zou als volgt moeten worden geredigeerd :
« Artikel 8. Niettegenstaande de artikelen 3 tot 7, blijven de
bepalingen van de wet van 16 maari 1954 betreffende de controle
op Sormmmige instellingen van openbaar nut van toepassing op de

Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen en op de Natio-
nale Maatschappij van Buurtspoorwegen ».

Artikel 9

Het artikel zou als volgt moeten worden geredigeerd :

« Artikel 9, Artikel 23 van de wet van 16 maart 1954 beireffende
de controle op sommige instellingen van openbaar nutf, gewijzigd
bij het koninklijk besluit nr. 4 van 18 april 1967 en bij het konink-
lijk besluit nr. 88 van 11 november 1967, wordt aangevuld met
het volgende lid : ’ "

« Dit artikel is van toepassing op de maatschappijen voor inter-
communaal vervoer ».

Artikel 10
De volgende tekst wordt voorgesteld.:

« Artikel 10, Artikel6 van de wet van 17 juni 1953 op de
inrichting van het gemeenschappelijk vervoer in de streek van
Brussel, gewijzigd bij de wet van 22 februari 1961, wordt aange-
vuld met het volgende lid :

« De maatschappij is gemachiigd om openbare autobusdiensten
te verpachien ».
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. Article 11

Le texte suivant est proposé :

« Article 11. Larticle 9 de la Joi du 22 févrler 1961 relative 2
la création de sociétés de transports en commun Airbains est
complété par Yalinéa suivant : B

« Les sociétés sont autorisées 3 affermer des serviecs publics
d’autobus.»

Article 12,

Ilarticle 2bis, 'que le projet tend a.linsérer dans la lof relative
2 la police de la circulation rouﬁére., manque de _clatte en ce qui
concerne la consultation des commissions consultatives.

Si Pon peut déduire de I'alinéa 3 que le Ministre ne peut pren-
dre d’office un réglement complémentaire sans avoir demandé
lavis de la commission, il n’ ait pas que le réglement com-
plémentaire comimunal pris sur Pinvitation du Ministre doive
&tre soumis 2 avis de la commission.

La consultation des commmissions consultatives est obligatoire
avant Papprobation de fout réglement complémentaire pris par
les conseils communaux en application de I'article 2 de la loi
précitée, avant tout rdglement pris par les Ministres intpresses
en application de Varticle 3, avant le réglement pris _d’oﬁlce par
le Ministre en application de I'alinéa 2 de V'article 2bis en projet.
On n’apercoit pas la raison pour lagquelle le réglement pris par
un conseil communal en application de I'article 2bis précité ne
devrait pas étre soumis, avant son approbation, 3 Yavis des com-
missions consultatives. .

Selon les renseignements donnés au Conseil d'Etat, I'avis des
commissions consultatives doit étre demandé, dans tous les cas,
avant tout réglement complémentaire, ministériel ou communal.

Pour exprimer cetie intention, le texte suivant est proposé
pour Varticle 2bis :

« Afticle 2bis. En vue de maitriser les cofits d’exploitation des
sociétés de transports en commun, Je Ministre ayant la circulation
routiére dans ses attributions peut inviter les conseils communaux
4 délibérer sur les mesures qu’il propose pour faciliter Ia eircu-
lation des transports en commun sur le territoire de la commune.

Les réglements complémentaires arrétés par les conseils com-
munaux sur Vinvitation du Ministre sont soumis a I’approbation
de celui-ci, qui prend Pavis des commissions consultatives inté-
réessées, oréées en applcation de lartidle 7, alinéas ler. Si les
commissions consultatives n'ont pas donné leur avis dans les
soixante jours de la réception du réglement complémentaire, le
Ministre peut approuver ce réglement.

Si les conseils communaux n’ont pas donné suite & Iinvitation
du Ministre dans le délai qu'il a fixé, ou si le Ministre ne peut
marquer son accord sur le réglement complémentaire arrété par
les conseils communaux, il peut arréter le réglement complémen-
taire aprés avoir pris l'avis des commissions consultatives inté-
ressées. ' -

Si 1¢s commissions consultatives n’ont pas donné leur avis dans
les soixante jours de la réception du réglement complémentaire,
ce réglement peut étre mis en vigueur. » ’

Article 13

Le texte suivant est proposé :

_« Article 13. Dans P'article 12, alinéa ler, de la méme loi coor-
donnée, les mots « des articles 2, 3 et 4 des présentes lois coor-
données » sont remplacés par les mots « des articles 2, 2bis, 3 et 4
de Ia présente loi coordonnée, »

Article 14

La phrase liminaire de l'article devrait étre rédigée comme
suit : .

« L’article 17 de la méme loi coordennée est remplacé par la
disposition suivante : ».

Article 16

La solution choisie, qui consiste. & modifier, par voie d’arrété
de pouvoirs spéeiaux, le réglement. de la Calsse d’aide sociale
aux agents salariés de la Société nationale des chemins de fer
vicinaux mis en chomage, présente I'incomvénient de donner aux

it modifides par ce moyen la force de dispositions légis-
Iatives, avee la conséquence qu'elles ne pourront plus éire modi-
tiées i T'avenir que par une Jok - ‘

Artikel 11

De volgende tekst wordt in overweging gegeven :

« Artikel 11, Artikel 9 van de wet van 22 februari 1961 betref-
fende de oprichting van maatschappijen voor stedelijk vervoer
wordt aangevuld met het volgende lid :

« De maatischappijen zijn gemachtigd om openbare autobusdiens-
{en te verpachten ».

Artikel 12

Het artikel 2bis dat het ontwerp wil invoegen in de wel betref-
fende de politie over het wegverkeer is, wat de raadpleging van
de raadgevende commissies betreft, niet geheel duidelijk.

Kan uit het derde lid worden afgeleid dat de Minister niet ver.
mag ambtshalve een aanvullend reglement vast te stellen zonder
het advigs van de commissie te hebben ingewonnen, er blijkt niet
dat het op verzoek van de Minister vastgestelde aanvullend ge-
meentelijk reglement aan de commissie ter fine van advies dient
te worden voorgelegd.

Raadpleging van de raadgevende commissies is verplicht véér
de goedkeuring van enig aanvullend reglement dat door de ge-
meenteraden wordt vastgesteld overeenkomstig artikel 2 van de
voornoemde wet, v66r enig reglement dat door de betrokken minis~
ters wordt vastgesteld overeenkomstig arlikel 3 en v66r enig regle.
ment dat door de minister ambishaive wordt vastgesteld overeen-
komstig het tweede lid van het ontworpen drtikel 2bis. Het is
niet duidelijk waarom het reglement dat door een gemeenteraad
wordt vastgesteld overeenkomstig het ontworpen artilcel 2bis niet
v6ér de goedkeuring ervan aan het advies van de raadgevende
commissies zou moeten worden onderwoipen.

Naar aan de Raad van State is medegedeeld moet het advies
van de raadgevende commissies in alle gevallen vaér enig aanvule
lend ministerieel of gemeentelijk reglement worden gevraagd.

Om die bedodling te verwoorden worndt voor artikel 2bis de
volgende redactie in overweging gegeven:

« Artikel 2bis. Om de exploitatiekosten van de maatschappijen
voor gemeenschappelijk vervoer te beheersen, kan de minister tot
wiens bevoegdheid het wegverkeer behoort de gemeenteraden ver-
zoeken te beraadslagen over de masatregelen die hij voorstelt om
het verkeer van het gemeenschappelijk vervoer op het grondge-
bied van de gemeente te vergemakkelijken,

De aanvullende reglementen die door de gemeenteraden worden
vastgesteld op verzoek van de ministexr behoeven de goedkeuring
van deze laatste, die het advies van de hetrokken, overeenkomstig
artikel 7, eerste lid, opgerichte raadgevende commissies inwini.
Hebbem de raadgevende commissies geen advies gegeven binnen
zestig dagen na de ontvangst van het aanvullend reglement, dan
kan de minister dat reglement goedkeuren.

Indien de gemeenteraden aan het verzoek van de minister geen
gevolg hebben gegeven binnen de door hem gestelde termijn of
indien de minister niet kan instemmen met het door de gemeente-
raden vastgestelde aanvullend reglement kan hij het aanvullend
reglement vaststellen na het advies van de betrokken raadgevende
commissies te hebben ingewonnen.

'Indien' de raadgevende commissies geen advies hebben gegeven
binnen zestig dagen na de ontvangst van het aanvullend reglement
kan het reglement in werking worden gesteld », -

Artikel 13

De volgende tekst wordt voorgestehd :

« Artikel 13. In artikel 12, eerste lid, van dezelfde gecodrdi-
neerde wet worden de woorden « de artikelen 2, 3 en 4 van deze
gecobrdineerde wetien » vervangen door de woorden « de artike-
len 2, 2bis, 3 en 4 van- deze gecodrdineerde wet », :

Artikel 14

D¢ inleidende volzin van dit artikel zou als volgt moeten wor-
den gelezen @

« Artikel 17 van dezelfde gecodrdineerde wet wordt vervangen
door de volgende bepaling : ». .

Artikel 16

De door de Regering gekozen oplossing, die erin bestaat het
reglement van-de Kas voor sociale hulp aan de werkloos gestelde
loontrekkenden van de Nationale Maatschappij van Buurtspoor-
wegen te wijzigen via een bijzonderesmachtenbesiuit, heeft het
nadeel dat de gewijrigde bepalingen daandoor, de kracht van wets-
ibepsFingen krijgen met als gevolg dat Aij in de toekomst alleen
nog door een wet zullen kunnen worden gowijdgd.
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Selon les renseignements fournis au Conseil d’Etat, le Gouver.
nement est conscient de ce que le procédé choisi fera coexister,
dans un méme réglement, des dispositions de valeur juridigue
inégale. ‘ .

« Au paragraphe 5, alinéa’ 2, les mots « alinéa précédent » doi-
vent 8tre remplacés par « alinéa ler s,

Aux paragraphes 7 et 8, les mots « y compris » doivent étre
omis.

Al fin du paragraphe 9, dans le texte francais, Padjectif
« licenciés » doit étre ajouté & lintitulé de Darrdté royal du
19 février 1075,

Le paragraphe 10 devrait éfre iédigé comne suit

« § 10, Le Roi fixe la date 2 laquelle les paragraphes 4 et 5
cessent de produire leurs effets, :

I fixe la dete 3 Jaquelle la Ymite d’age, prévue A Tarticle 4 40+

réglement de fa Caisse d'aide sociale & certains travailleurs licen-
ciés de la Société mationale des chemins de fer vicinaux, est porté€e
de cinquante-cing & cinquante-huiit ans. »

) ' ‘ _ Article 17

11 conviendrait de présenter la disposition comme suit :

« Afticle 17, Est abvogé Taxticle 7 de la loi du .. (la suite
comme au projet) .»
- La chambre ébait composée de !

MM. :

" P. Tapie, président de chambre;
. Ch. Huberlant; P. Fincceur, coniseilllers J'Etat;

Mme M. Van Gerrewey, greffier assumé,

La concordance entre la version frangaise et la version néer.
Jandaise a 6 yérifiée sous le conirdle de M. P, Tapie.

Le rapport a 6té présenté par M. J. Coolen, premier auditeur.

le président,
P. Tapie.

Le greffier,
M. Van Gerrewey.

30 DECEMBRE 1962, — Arrdté royal n* 140 relatif aux mesures
d’assainissement applicables & certains organismes dintérét
pubHc dépendant du Ministére des Communications

——

BAUDOUIN, Roi des Belges;
A tous, présents et & venir, Salut.

Vu la loi du 2 #vrier 1982 attribuant certains pouvoirs spéciaux
au Roi, notamment larticle lor, 5° et 6°, et larticle 3, § 2;

Vu Trurgence; )
Vu Pavis du Conseil d’Efat;
Sur Ja proposition de notre Ministre des Communications et des

Postes, Télégraphes et Tééphones, et de Pavis de Nos Ministres
qui en ont délibéré en Conseil,

Nous avons arrété ef arvétons :

Article ler. Sont soumises 3 Fapplication du présent arvété :

— [a Sociéié netionake des chemins de fer belges;
 — Ia Socisté nationate des chemins de fer vicinaux;

— fes Sociétés de fransports. inbercommunaux,

Art, 2, Pour Vapplication du présent amrébé :

— e terme « organisme » désigne les personnes juridiques
visées 2 larticle ler; :

— Tes tenmes « organes de gestion » désignent les organes qui,
sebon es rogles cxgapiques ou statubaires, sont compébents pour
exGowter, soit am moyen de décisions, soit par l’établissegnent
des documents reguis, les obligations imposées par le présent
au8té on en vertu de celui-ci; .

— fes termes ¢ le Ministre » désignent le Ministre qui a Ies
transports en commun dans ses attributions,

Axt. 3. Chaque organisme doit exouter son budget dexploita-
tion de lexercice 1983 de manidre & en respecter l'équilibre,
compte tenu des orédits insoritls au bisdget wiu Ministére des Com-

§

Naar aan de Raad van State is verklaaxd, is de Regering zich
ervan bewust daf er tengevolge van de gekozen werkwijze in een-
zelfde reglement bepalingen met ongelifke rechiskracht zullem
komen te staan, *

In paragraaf 5, tweede lid, moeten de woorden « het voorgaand
Hid » worden vervangen door « het eerste lid », .

In de paragrafen 7 en 8 moeten de woorden « en met » en het
woord « hiervoor » vervallen, .

Ann _het eind van paragraaf 9 moet in de Franse tekst yan het
opschnift van het koninklijk besluit van 19 februari 1975 het
‘woord « licenciés »*worden toegevoegd.

Paragraaf 10 zou als volgt moeten worden geredigeerd :

« § 10. De Koning bepaalt de dalum waarop de paragrafén 4
en 5 op@uden nitwerking te hebben,

Hij bepaalt de datum waarop de_leeftijdsgrens bedoeld in arti-
ke_l 4 van het reglement van de Kas voor sociale hulp aan som-
mige afgedankte werknemers van de Nationale Maatschappij van
Buurtspoorwegen van vijfenvijitig jaar op achtenvijftig jaar wordt
gebracht », ’

Artikel 17

Die bepaling zou als voigt moetfen worden ingekleed :

« Aniikel 17. Opgeheven wordt artikel 7 van -de wet van ..
(voorts zoals in het ontwerp) ». .

De kamer was samengesteld wit :

De heren :

P. Tapie, kamervoorzither;

Ch. Huberlant; P, Fincewr, staatsradend

Mevr. M. Van Gerrewey, toegevoegd griffier.

De overeenstemming tussen de Firanse en de Nederlandse tekst
werd nagegien onder toezicht van de heer P. Tapie. .

Het versiag werd uitgebracht door de heer J. Coolen, cerste
anditear.

De griffier,
M. Van Gerrewey.

De voorzitier,
P. Tapie.

——
~

30 DECEMBER 1982. — Koninklijk besluit nr. 140 betreifende
‘saneringsmaatregelen toepasselijk op sommige insteflingen van
. openbaar nut behorend tot het Ministeric van Verkeerswezem

—

BOUDEWIIN, Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en hierna wezen sullen, Onze Groet,

Gelet op de wet van 2 februari 1982 tot toekenning van bepaalde
bijzondere machten aan de Koning, inzonderheid op het artikel 1,
5 en 6% en antikel 3, § 2

Getet op de dringende noodzakelijkheld;
Gelet op het advies van de Raad vaa State;
Op de voondracht van Onze Minister van Verkeerswezen en

Posterijen, Telegrafie en Telefonie en op het advies van Onze in
Raad vergaderde Ministers, . )

Fiebben Wij besloten en besluiten Wij :

Artikel 1. Aan de toepassing van dit besluit zijn onderworpen :
— de Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen;

— de Nationale Maatschappij van Buurtspyorwegen;

— de Maatschappijen voor het Imtercomamunsal Vervoer.

Art, 2. Voor de toepassing van dit besluit :

— doelt de term ¢ inetelling » op de in avtikel 1 bedoelde
rechbspersonen;

w— doelt de term ¢ beheersorganen » op de organen die krach.
tens de organieke of staintaire regels bevoegd zijn om, hetzij door
het nemen van beslissifigen, hetzij door het vasistellen van de
vereiste documenten, de door of krachtens dit besluit opgelegde
vexplichtingen uit te voeren;

— 'doclit de term « de Minister » op de Minister tot wiens
bevoegiheid het gemeenschappelijik vervoer behoort.

Art. 3. Tedere instelling moet haar exploitatiebegroting voor het
dienstjaar 1983 zo uitvoeren dat ze in evenwicht is, rekening hou-
dend met de op de begroting van de Minister van Verkeerswezen



968

MO‘N‘ITEUR BELGE =~ 20,1.1983 — BELGISCH STAATS'B*LAD,

munications et des Postes, Télégravnhes et Téléphones, pour Yexer-
cice 1983, et de la quote-part de.chaque organisme dans ces cré-
dits, qui est prise en considération pour lelaboration des plans
d'assainissement proposés en application de farrété royal n° 97
du 28 septembre 1982 relatif 2 I'assainissement des finances de
certains organismes d'intérét public dépendant du Ministére des
Communications.

Art. 4. Chaque organisme dolt exécuter, de maniére 3 en res-
pecter quilibre, ses budgets d'exploitation pour les exercices
1084 & 1988; compte tenu d’une intervention financiére de I'Etat
calowlée sur la base de Vintervention financiére octroyée pour
Pexercice préc&dent, diminuée d'un pour-cent, mais a laquelle est
appliqué un taux d'augmentation qui ne peut pas dépasser le taux
de croissance des erédits destinés aux dépenses courantes de
I'Etat, déduction faite des crédits relatifs & la dette publigue.

© Art. 5. Afin d'assurer Péquilibre des budgets d’exploitation pour
les exercites 1983 & 1068, les organes de gestion prenneni toutes
fes mesures utiles e, en particulier, les décisions nécessaires a
Yexécution des plans d’assainissement proposés en application de
T'arrété royal n* 97 du 28 septembre 1982.

. Art, 6 § ler. Les organes de gestion prennent ou proposent,
suivant le cas, des mesures complémentaires :

a) st Pexéoution des mesures proposées démontre qu’elles sont
insuffisantes pour arriver i l'équilibre des budgets d’exploitation;’

b) s"il apparait que les hypothéses qui ont servi comme base
de caleul pour les budgets d’exploitation ne se vérifient pas;

¢) i, apras“avoir ébé proposées, des mesures qui ne relévent
pas du pouvoir de décision des organes de gestion ne sont pas
réalisées sn tout ou en partie; : ]

d) si des mesures légales ou réglementaires de nature géné-
rale sont prises, qui ont des répercussions financidéres ou budgé-
taires pour un ou plusipurs d‘es‘ organismes.

£ 2. Les organes de gestion précisent les plans et les mesures
d’assainissement proposés lorsque, suivant l'avis du Ministre,
ceux-ci ne sont pas suffisamment explicites.

Art. 7. Les organes de gestion doivent établir en équilibre leur
budget annuel d’exploitation pour chaque année jusqu'em 1988.
A ce budget, sont joints les plans d’exploitation, d’investisse-
ment et de financeraent.

La Société nationale des chemins de fer belges et la Société
nationale des chemins de fer vicinaux soumettent 2 l'examen du
Ministre, dans un délai qu'il fixe, leur avant-projet de budget
et les plans mentionnés i 1'alinéa ler.

Les sociétés de transports intercommunaux soumettent 2
Papprobation du Ministre, dans le délai qu’il fixe, leur projet
de budget et les plans mentionnés & I'alinéa lex.

‘Au_x documents visés aux alinéas 2 et 3 sont jointes des pré-
visions de budget et de plans pour les exercices ultérieurs.

.

Art. 8, Noncbstant les articles 3 a 7, les dispositions de la loi
du 16 mars 1954 relative au contréle de certains organismes
‘@’intérét public demeurent d’application a la Société nationale
des chemins de ferr belges et & la Société nationale des chemins
de fer vicinaux.

Art. 9, L’article 23 de la loi du 16 mars 1954 relative au eon-
tréle de certains oxganismes d’intérét public, modifié par 1'arrété
royal n° 4 du 18 avril 1967 et ‘par larrété royal n° 88 du
11 novembre 1967, est complété par I'alinéa suivant :

« Le présent article s'applique aux sociétés de -transports inter-
. communaux. »

. Art. 10. L’article 6 de la loi du 17 juin 1953 portant organisa-
tion des transporis en commun de l1a région bruxelloise, modifié
par la loi du 22 février 1961, est complété par l'alinéa suivant :

& acmLa stioiété est autorisée & affermer des lervicet‘publics

en Posterijen, Telegrafie en Telefonie voor het dienstjaar 1983
uitgdirokken kredieten, en met het aandeel van elke instelling
daarin dat in aanmerking wordt genomen voor het opmaken van
de. saneringsplannen voorgesteM overcenkomstig het koninklijk
besluit nr. 97 van 28 september 1982 betreffende het saneren van
de financién van sommige instellingen van openbaar nut beho-
rend tot het Ministerie van Verkeerswezen. -

Art. 4. Iedere instelling moet haar exploitatichegrotingen voor
de dienstjaren 1984 tot 1988 zo uitvoeren dat ze in evenwieht zijn,
rekening houdend et een financi&le staatsbijdrage berekend
op basis van de voor het vorige dienstjaar toegekende financigle
bijdrage die verminderd wordt met één percent maar waarop een
groeivoet wordt toegepast. die de groeinorm van de kredieten
bestemd voor de lopende uitgaven van de Staat, na aftrek van de
kredieten met betrekking tot de overheidsschuld, niet te boven
mag gaan. ’

Art. 5. Met het oog op het evenwicht van de exploitatiebegro-
tingen voor de dienstjaren 1983 tot 1988 nemen de beheersorganen
alle nuttige maatregelen en inzonderheid de beslissingen die nodig
zijn voor de uitvoering van de saneringsplannen voorgesteld over-
eenkomstig het koninklijk besluit nr. 97 van 28 september 1982.

Art. 8, § 1. De beheersorganen nemen bijkomende m'aatregelen
of‘ stellen die voor, naargelang van het geval :

a) als bij de uitvoering van de voorgestelde maatregelen blijkt
dat deze ontoereikend zijn om het evenwicht van de exploitatie-
begrotingen te verwezenlijken;

b) als mocht blijken dat de hypotesen die als berekeningshasis
van de exploitatiebegrotingen hebben gediend, niet verwezenlijkt
zijn; .

¢) als maatregelen die buiten de beslissingsmacht van de
beheersorganen Nggen, nadat ze. voorgesteld zijn, noch geheel
noch gedeel-te&jjk verwezenlijkt worden;

d) als er wettelijke of reglementaire mastregelen van algemene
aard getroffen worden die een financidle of budgettaire weerslag
hebben voor één of meer der insteliingen.

§ 2. De beheersorganen verduidelijken de voorgestelde sane-
ringsplannen en -maatregelen .als deze, maar het oordeel van de
Minister, onvoldoende uitgewerkt zijn.

Art. 7. De beheersorganen moeten hun jaarlijkse exploitatie
begroting voor elk jaar tot 1988 in evenwicht opstellen. Bij die
begroting worden de exploitatie-, investerings- en financierings-
plannen gevoegd.

De Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen en de
Nationale Maatschappij van Buumispoorwegen leggen hun voor-
ontwerp van begroting en de in het eerste lid vermelde plannen
voor onderzoek voor aan de Minister binnen de termijn die hij
bepaalt, ! .

De maatschappijen voor intercommunaal vervoer leggen hun
ontwerpbegrotingen en de in het eerste lid vermelde plannen
::ar g(iedkeuring voor aan de Minister binnen de termijn die hij

paalf.

Bij de documenten bedoeld in het tweede en het derde ld
worden ramingen gevoegd betreffende de begroting en de plan-
nen voor de latere dienstjaren.

Art. 8. Niettegenstaande de artikelen 3 tot 7, blijven de bepa~
lingen van de wet van 16 maart 1954 betreffende de conirole op
sommige instellingen van openbaar nut van toepassing op de
Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen en op de Natio-
nale Maatschappij van Buurtspoorwegen.

Art, 9, Artikel 23 van de wet van 16 maart 19564 betreffende
de controle op sommige instellingen van openbaar nut, gewij-
zigd bij het koninklijk besluit nr. 4 van 18 april 1967 en bij het
koninklijk besluit nr. 88 van 11 november 1967, wordt aange-
vuld met het volgende lid : . .

« Dit. artikel is van toepassing op de maatschappijen voor
intercommunaal vervoer ».

Art, 10. Artikel 6 van de wet van 17 juni 1953 op de inrichting
van.het gemeenschappelijk verveer in de streek van Brussel,
gewijzigd bij de wet van 22 februari 1961, wordt aangevuld met
het volgende lid:

« De maatschappij is gemachtigd om openbare autobusdiensien
te verpachten », _
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Art. 11. L'article 9 de la loi du 22 février 1961 relative 2 la
création de sociétés de transports en commun urbains est com-
plété par I'alinéa suivant : :

« Les sociétés sont autorisées & affermer des serviees publics
d’autobus. » )

Art. 12, Un article 2bis, rédigé comme suit, est inséré dans la loi
relative a la police de la circulation routiére, coordonnée le
16 mars 1968

« Article 2bis. En vue de maitriser les colils d’exploitation des
sociélés de transports en commun, le Ministre ayant la circula-
tion routidre dans ses attributions peut inviter les conseils com-
munaux a délibérer sur les mesures quwil propose pour faciliter
ia circulation des transporis en commun sur le territeire de la
commaune.

Les réglements complémentaires arrétés par les conseis com-
munaux sur linvitation du Ministre sont soumis & l’approbation
de celui-ci, gui prend P'avis des commissions consultatives inté-
ressées, créées en application de Yarticle 7, slinéa ler. Si les
commissions consultatives n’ont pas donné leur avis dans les
soixante jours de la réception du réglement complémentaire, le
Ministte peut approuver ce réglement. - .

Si les conseils communaux n’ont pas donné suite & linvitation
du Ministre dans le délai qu'il a fixé, ou si le Minisire ne peut
marguer son accord sur le réglement eomplémentaire arrété par
les conseils communaux, il peut arréter le riglement complé-
mentaire apréds avoir pris l'avis des commissions consultatives
intéressées,

Si les commissions consuliatives m'ont pas donné leur avis
dans les soixante jours de la réception du réglement complémen-
taire, ce réglement peut 8tre mis em vigueur. »

Art. 13, Dans farticle 12, alinéa ler, de la méme loi eoor-
donnée, les mots « des articles 2, 3 et 4 des présentes lois coor-
données » sont remplacés par les mots « des articles 2, 2bis, 3 et
4 de Ia présente loi coordonnée ».

Axt. 14. L’article 17 de Ja méme loi coordonnée est remplacé
par la disposition suivante :

« Art. 17. § ler. Les charges résultant du placement, de l'entre-
tien et du renouvetiement de ja signalisation incombent a ocetui gué
a effectué le placement.

Toutefois : e

1* fes charges résuifant du placement des dispositifs de
commgnde 3 distance des' signaux lumineux de circulation par
%23 véhicules des transports en commun incombent au Ministre
ayant les transports en eommun dans ses attributions; les charges
pésultant de lentretien et du renouvellement de ces dispositifs
incombent A la société de transports en commun désignée par
le Ministre précité;

2° les charges résultant du fonctionnement, de Dentretien et
du renouvellement de Ia signalisation placée en vertu d'un régle-
ment complémentaire arrété par le Ministre en application de
Varticle 2bis imcombent A la commune sur le temitoire de lagueller
la gignalisation est placée; - ,

3° les charges de la signalisation des obstacles, effectuée par
Pantorité qui a la gestion de Ia voie publigue en cas de carence
de celui qui a créé Vobstacle, incombent & ce dernier.

§ 2. Les charges pésultant de la signalisation placée en appli-
cation de larticle 3, § @, peuvent étre supporiées en fout ou en
partie par Pautorité qui a la gestion de la voie publique que
le réglement complémentaire eoncerne. »

Art. 15, La Socidté nationale des chemins de fer belges est
autotisée 2 supprimer Q’amortissement des emprunts de renouvel-
lement lesquels ont été émis en vertu des attributions reconnues
par des lois suivantes !

e la loi du 5 juillet 1960 contenant le Budget du Ministere
des Commaunications pour exercice 1960; ’

— 1a doi du 24 juin 1964 auwtorisant Ba Société nationale des
chemins de fer belges 3 émetire en Belgique ou a I'étranger,
sous la garantie de I'Biat, un ou plusieurs emprunis pour un
montant effectif n’excédant pas un milliard de frances belges;

— 1a loi du O mars 1076 autorisant la Sociétd natlomale des
cheming de fer belges & €mettre, sous la garantie de U'Etat, des
emprunts pour un wmontant de 8090 millions de francs destinés
a1 renouvellement de matériel coulant et de voies;

Axt. 11, Artikel 9 van de wet van 22 februari 1961 betreffende
de oprichting van maatschappijen voor stedelijk vervoer wordg
aangevuld met het volgende lid :

_« De maatschappijen zijn gemachtigd om openbare autobus-
diensten te verpachten »,

Art. 12. Een artikel 2bis, luidend als volgt, wordt in de wet
betreffende politie over het wegverkeer gecodrdineerd o
16 maart 1968, ingevoegd : :

« Art. 2bis. Om de exploitatiekosten van de maatschappijen
voor gemeensch?é)e]jjk vervoer te beheersen, kan de Minister
tot wiens bevoegdbeid het wegverkeer behoort de gemeenteraden
verzoeken te beraadslagen over de maatregelen die hij voor-
stelt om bet verkeer van het gemeenschappelijk vervoer op het
grondgebied'van de gemeente te vergemakkelijken. ’

De aativullende reglementen die door de gemeenteraden wore
den vastgesteld op verzoek van de Minister behoeven de goed-
keuring van deze laatste, die het advies van de betrokken,
overeenkomstig artikel 7, eersfe lid, opgerichte raadgevende
commissies inwint. Hebben de raadgevende commissies geen
advies gegeven binnen zestiz dagen na de ontvangst van heb
aanvullend reglementi, dan kan de Minister dat reglement goed-
keuren, .

Indien de gemeenteraden aan het verzoek van de Ministen
geen gevolg hebben gegeven binnen de door hem gestelde iere
mijn of indien de Minister niet kan instemmen met het door de
gemeenteraden vastgestelde aanvullend reglement kan hij het
aanvullend reglement vaststellen na- het advies van de betrokken
raadgevende commissies te hebben ingewonnen. '

Indien de raadgevende conimissies geen advies hebben gegad-
ven binnen zestig dagen na de ontvangst van het aanvuilend
reglement kan het reglement in werking worden gesteid. »

Art. 13. In artikel 12, eerste lid, van dezelfde gecobrdineerde
wet worden de woorden « de artikelen 2, 3 en 4 van deze gecobir~
dineerde wetten » vervangen door de woorden « de artikelen 2,
2bis, 3 en 4 van deze gecobrdineerde wet ».

Art. 14. Artikel 17 van dezelfide soeSrdineerd: .
vangen door de volgends epaling : l e wet wordt von
. < Ar, 1% § 1. De kosten, verbonder amn het plaatsen, onder-
nouden en vernicuwen van de verkeerstekens worden gedragen
door degenen die ze heeft geplaatst, :

Evenwel :

I° de kosten verbonden aan het plaatsen wvan de inrichtingen
voor het op afstand bedienen van de verkeerslichten door de
voerbuigen van hel gemeenschappelijk vervoer worden gedragen
door de Minister tot wiens bevoegdheid het gemeenschappeliji
vervoer behoort; de kosten verbonden aan het onderhouden en
vernieuwen van die inrichtingen worden gedragen door de
maatschappij woor gemeenschappelijk vervoer aangeduid door
deze Minister;

2° de kodten verbonden aam de werking, het onderhouden en
vernieuwen wvan de werkeerstekens geplaatst krachitens een door
de Minister met toepassing van artikel 2bis wvasigesteld aanvul-
fend reglement, worden gedragen door de gemeente op wiens
grondgebied de verkeerstekens geplaatst zijn;

3° de kosten van de aanduiding van verkeersbelemmeringen
door de overheid die het heheer over de openbare weg hseft
gedaan ingeval degene die de hindernis heeff doen ontstaan dit
nalaat, worden door deze aatste gedragen.

§ 2. De kosten verbonden aan het plaatsen van verkeersiekens
mel toepassing van artikel 3, § 2, kunnen geheel of gedeelelijk
worden gedragen door de overheid die het beheer heeft over
ge e&penbare weg waarop het aanvullend reglement betrekking

eeft, »

Art. 15, Het wordt de Nationale Maatschappij der Belgische
Spoorwegen toegestaan de afschrijving van de wernieuwings-
leningen te schrappen welke zij heeft uitgegeven krachiens de
toegekende bevoegdheden door volgende wetten :

— de wet van 5 juli 1960 houdende Begroting van het Ministe-
rie van Verkeerswezen voor het dienstjaar 1960;

— de wet van 24 juni 1964 waarbij de Nationale Maatschapply
der Belgische Spoorwegen gemachtigd wordt in Belgi€ of in
het buitenland, onder waarborg van de Staat, een of meer lenin-
gen uit te schrijven waarvan het werkelijk bedrag een miljard
Belgische frank niet overschrijdt;’

-~ de wet van 9 maant 1976 waarbij de Nationale Maatschappij
der Belgische Spoorwegen gemachtigd wordt onder waarborg
van de Staat Jeningen uit te schrijven woor eem hedrag.van
8090 miljoen frank bestemd wvoor de vernieuwing van rijdend
spoorwegmaterieel en van sporen,;
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- Ja loi de réformes Sconomiques et budgétaires du 5aolt 1978;

w 12 loi du 8 aolit 1980 autorisant la Sociéié nationale des

chemins de fer belges a émettre, sous la garantie de 1'Etat,’

des emprunts - pour un montant de 2000 millions de francs,
destinés au renouvellement de matériel roulant et de voies,

Art. 16. § ler. Lintitulé du reglement de la Caisse d'aide
sociale aux agents salariés de la Société nationale des chemins
de fer vicinaux mis en chomage, est remplacé par Pintitulé
suivant : o

« Reglement de la Caisse d'aide sociale & certains travailleurs
ficenciés de la Société nationale des chemins de fer vicinaux. »

§ 2. Larticle 4 du reglement dont question au § ler est
remplacé par le fexte suivant :

« Article 4 -~ Bénéficiaires,

Peuvent bénéficier d’une allocation & charge de la Caisse d’aide
sociale :

@) les affiliés ayant atteint ou atteignant Pige de 55 ans au
moment de leur licenciement;

b) les affiliés comptant au moins 35 années de service au
moment de leur licenciement.

Pour Vapplication de Falinéa précéden.t, Vige de 55 ans et |

Pancienneté de 35 années de service sont considérés comme
atteints dés le ler janvier de lamnée au cours de Yaquelle
l’,afzilié concerné atteint effectivement cet fge ou ceite ancien-
neté, » .

§ 3. Les ouvriers de la Société nationale des chemins de fer
vicinaux qui sont agés de 58 ans au moins ou gqui comptent
35 anmées de service au moins peuvent étre licenciés par l'organe
compéient de 1a société, pour cause de suppression d'emplois.

4 4. Les ouvriers de Ja Société nationale des chemins de fer
vicinatx qui sont agés de S5 ans au moins peuvent, pour cause
de suppression d’emplois, dtre licenciés par lorgane compétent
de la société, pour autint qu'ils marquent leur accord syr cette
décision,

§ 5. Les employés de la Société nationale des chemins de fer
vicinaux 4gés de 55 ans au moins ou qui comptent 35 années de
service au moins peuvent, pour cause de suppression d’emplois,
#tre licenciés par l'organe compétent de la société, pour autant
qu'ils marquent leur accord sur cette décision.

Pour l'application de P'alinéa ler, le délai de préavis est fixé
% six mois,

§ 6. Pour I'application des §§ 3, 4 et 5, I'dge de 58 et 55 ans
respectivement et Dlancienneté de 35 années de service, sont
considérés comme atteints dés le ler janvier de Pannée au cours
de laquelle le travailleur concerné atteint effectivement cet ige
ou cette ancienneté. . ’

§ 7. Les travailleurs visés aux paragraphes 3 & 5 tombent sous
I'application du réglement de la Caisse d’aide sociale a certains
travailleurs licenciés de la Société nationale des chemins de
fer vicinaux.

§ 8. Les travailleurs visés aux paragraphes 3 a 5 ont droit, 2

. paxtir de la date ol leur licenciement devient effectif, au paie-
ment des allocations de chomage payées par 1'Office national de
I’emploi.

§ 9. L’allocation prévue par le réglement de la Caisse d’aide
sociale X certaing travailleurs licenciés de la Société nationale
des chemins de fer vicinaux est considérée comme umne ¢ indem-
nité complémentaire » au sens de article ler de I'arréié royal
du 19 février 1975 relatif au droit aux allocations de chOmage
des travailleurs 4gés licenciés,

« § 10. Le Roi fixe la date & laquelle les §§ 4 et 5 cessent
de produire feurs effets, . :

Il fixe 1a date 2 laquelle la limite d'age, prévue 3 Particle 4
du raglement de la Caisse d’aide sociale 2 certains travailleurs
licenciés de la Société nationale des chemins de fer vicinauy,
est portée de cinguante-cing 2 cinquante-huit ans. »

Art. 19. Est abrogé Tarticle 7 de 1a Joi du 24 mars 1955 auto-
risant la Société nationale des chemins de fer belges 2 émeitre,
sous la garantie de PIat, d'une part, des emprumnts 3 concur-
rence d’une,somme de 998 millions de francs, pour couvrir de
uouvelles dépenses de premier établissement ef, daulre part,

— de wet van 5 augustus 1078 houdende economische en
budgettaire hervormingen;

- de wet van 8 augustus 1980 waarbij e Nationale Maat-
schappij der Belgische Spoorwegen gemachtigd wordt onder waar-
borg van de Staat leningen uit te schrijven voor een bedrag
van 2000 miljoen frank, bestemd voor de vernieuwing van
rijdend spoorwegmaterieel en van sporen.

_ Art. 16. § 1. Het opschrift van het reglement van de Kas voor
sociale hulp aan de werkloos gestelde loontrekkenden van de
Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen wordt vervangen
dor het volgende opschrift : .

« Reglement van de Kas voor sociale hulp aan sommige afge-
dankte werknemers van de Nationale Maatschappij van Buurt.
spoorwegen ».

§ 2. Het artikel 4 van het reglement waarvan sprake in § 1
wordt vervangen door de volgende tekst :

« Artikel 4. — Rechthebbenden

Komen in aanmerking voor eecn uitkering ten laste van de kas
voor sociale hulp :
- @) de aangeslotenen die op het ogenblik van hun afdanking de
leeftijd van 55 jaar hebben bereikt of zullen bereiken;

b) de aangeslotenen die op het ogenblik van hun afdanking
minstens 35 jaar dienst tellen.

Voor de toepassing van het vorige lid worden de leeftijd van -
55 jaar en de ancidnniteit van 35 jaar dienst geacht te zijn be-
reikt op 1 januari van het jaar waarin de betrokken aangeslotene
effectief deze leeftijd of deze ancidnniteit bereikt »,

§ 3. De arbeiders van de Nationale Maatschappij van Buurt-
spoorwegen die minstens 58 jaar oud zijn of minstens 35 jaar
dienst tellen, kunnen afgedankt worden door het daartoe bevoegde
orgaan van de maatschappij wegens afschaffing vam betrekkin-
gen.

§ 4. De arbeiders van de Nationale Maatschappij van Buurt.
spoorwegen die minstens 55 jaar oud zijn kumnen, wegens af-
schaffing van betrekkingen, afgedankt worden door het daartoe
bevoegde orgaan van de maatschappij voor zover zij hun instem-
1ping betuigen met deze beslissing.

§ 5. De bedienden van de Nationale Maatschappij van Buurt-
spoorwegen die mingtens-585 jour oud zijn of minstens 35 jaar
dienst tellen kunnen, wegens afschatfing van betrekkingen, afge-
dankt worden door het daartoe bevoegde orgagn van .de Maat-
schappij voor zover zij hun instemming betuigen met deze be-
slissing.

Voor de toepassing van het eerste lid is de opzeggingstermijn
vastgesteld op zes maanden.

§ 6. Voor de toepassing van de §§ 3, 4 en 5.worden de leeftijd
van respectievelijk 58 en 55 jaar en de anciénniteit van 35 jaar
dienst geacht te zijn bereikt op 1 januari van het jaar waarin de
betrokken werknemer effectief deze leeftijd of deze anciénniteit
bereikt.

§ 7. De werknemers bedoeld in de paragrafen 3 tot 5 vallen
onder de toepassing van het reglemenk van de Kas voor sociale
hulp aan sommige afgedankte werknemers van de Nationale
Maatschappij voor Buurtspoorwegen.

§ 8. De werknemers bedoeld in de paragrafen 3 tot en met 5
hiervoor hebben vanaf de datum waarop hun afdanking effec-

 tief wordt, recht op de uitkering van de werkloosheidsvergoedin-

gen uitgekeerd door de Rijksdienst voor arbeidsvoorziening

§ 9. De toelage voorzien door het reglement van de Kas
voor sociale hulp aan sommige afgedankte werknemers van de
Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen wordt heschouwd
als een « aanvullende vergoeding » in e zin van artikel 1 van
het koninklijk besluit van 19 februari 1975 hbetreffende het recht
van bejaarde werknemers op werkloosheidsuitKeringen.

§ 10. De Koning bepaalt de datum waarop de §§ 4 en 5
ophouden uitwerking te hebben.

Hij bepaalt de datum waarop de leeftijdsgrens bedoeld in
artikel 4 van het reglement van de Kas voor sociale hulp aan
sommige afgedankie werknemers van de Nationale Maatschappij
van Buurtspoorwegen van vijfenvijttig jaar op achbenvijitig jaar
wordt gebracht. »

Art, 17, Opgeheven wordt avtikel 7 van de wet van 24 masrt 1955
waarbij de Nationale Maabschappij van Belgische Spoorwegen
ertoe gemachtigd wordt, onder waarborg van de Staat, leningen
uit te geven, enerzijds, tot beloop wan 998 miljoen frank, tot
dekking van nieuwe uitgaven van eerste aanleg, em, anderzijds,
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des emprunts en renouvellement des émissions effectuées ou i
effectuer pour couvrir les dépenses de premier établissement et
f'augmentation enregistrée dans la valeur du stock des appro-
wisionnements.

Art. 18. Le présent arrété entre en vigueur le jour de sa
publication au Moniteur belge.

Art. 19, Notre Ministre des Communications et des Postes,
Télégraphes et Téléphones est chargé de l'exécution du présent
arrété,

Donné A Motril — Espagne, Je 30 décembre 1982,
BAUDOUIN

Par le Roi :

Le Ministre des Communications
et des Postes, Télégraphes et Téléphones,

H. DE CROO

F. 8 — 144

Arrété royal n* 173 modifiant le statut de I’Office régulateur
de Ia Navigation intérieure, annexé & Parrété royal du 3 décem-
bre 1968 portant refonte du statut de YOffice régulateur de
1a Navigation intérieure

RAPPORT AU ROI

Sire,

Larticle ler de la loi du 2 février 1982 atiribuant certains
pouvoirs spéciaux 4 Voire Majesté, est libellé comme suit :

« Afin d’assurer le redressement économique et financier, la
diminution des charges publiques, P’assainissement des finances
publiques et la création d’emplois, le Roi peut, par arrétés déli-
bérés en Conseil des Ministres, prendre toutes les mesures utiles
en vue :

.

5° de maitriser et de limiter les dépenses publiques,.

6° 'de supprimer, transformer, réorganiser ou fusionner des
organismes d'intérét public et des établissements publies rele-
vant de I'Etst ainsi que toute institution de droit belge, qui
répond a des besoins collectifs d'intérét général et dans la créa-
tion ou la direction de laquelle se constate la prépondérance
de PEtat, ¢t d’en améliorer le contréle et les modalités de fonction-
nement;

_— )

L'objet du présent projet que j'ai I'honneur de soumettre A
Votre Majesté consiste essentiellemen{ 2 améliorer les modalités
de fonctionnement de I'Office régulateur de la Navigation inté-
rieure.

Cet objectif sera atteint fondamentalement par une extension
des missions de cet organisme et par Vattribution de délégations
de pouvoirs au fonctionnaire dirigeant.

Lrarticle ler du projet donne au Ministre Ja possibilité d’éten-
dre totalement ou partiellement le régime d’affrétement, & tour
de role, aux transports transfrontiéres de marchandises,

Tarticle 2 a pour objet, dans un but de rationalisation, de
supprimer Yobligation légale d’introduire deux rapporis de mis-
sion par année, le Ministre ayant 1a faculté de se faire produire
en tout temps les informations qw’il souhaite sur la gestion de
T'Office. .

T’article 3 vise A préeiser le sens A donmer A lexpression
« tramsports de marchandises 3 I'intérieur des frontidres du
Royaume » afin d'éviter des interprétations s’écartant de l'esprit
du statut.

Yrarticle 4 permet an Ministre d’octroyer des délégations limi-
tées de pouvoirs au Commissaire de I'Office, dans le cadre du
but général recherché.

Dans la conjoncture actuelle et afin de permettre & POffice de
remplir pleinement sa mission de régulation de la navigation

intérieure, #l est opportun de donner au Ministre, en cas de.

nécessité, la possibilité de premdre des mesures en vue de

tot vernleuwing van de uitgifien gedaan of te doen tot dekking
van de uitgaven van eerste aanleg en van de vasigestelde waarde-
vermeerd ering van de stock der voorraden.

Art. 18. Dit besluit treedt in werking op de dag dat het in

i het Belgisch Staatsblad wordt bekendgemaaks.

Art. 1, Onze Minister van Verkeerswezen en Posterijen, Telas
grafie en Telefonie is belast met de uitvoering wan dif besluit. |

Gegevom: te Mot —~ Sparje, 38 december 1982,
BOUDEWIIN

Van Koningswege &
De Minister van Verkeerswezen
en Posterijen, Telegrafie en Telefonie,

H. DE OROO

N. 83 - J4d

Koninklijk besluit oy, 113 {ot wijziging van het statuut van de
Dienst veor Regeling der Binnenvaart, gevoegd bij het konink-
Yijk beshit van 3 december 1968 houdende omwerking van
het statuut van de Dienst voor Regeling der Binnenvaart

VERSLAG AAN DE KONING

Sire,

Het artikel 1 van de wet van 2 februari 1982 tot toekenning
va;z bepaal¥e bijzondere machten aan Uwe Majestelf, luidt als
volgt @

« Met het oog op het economisch en financieel herstel, de
yermindexing van de openbare lasten, de gezondmaking van de
openbare financién en hef scheppen van werkgelegenheid, kan

de Koning, bij in Ministerraad overlegde besiuiten, alle nuttige
maatregelen nemen ten einde :

5 de openbare uitgaven te beheersen en te beperken,..

6° instellingen van openbaar nut en openbare instellingen die
afhangen van de Staat en elke instelling naar Belgisch recht,
die voldoet aan collectieve noodwendigheden van algemeen belang
en in welker oprichting of bestuur het overwicht van de Staat
wordt vastgesteld, op te heffen, om te vormen, te reorganiseren
of samem te voegen evenals de conirole erop en de werkings-
modaliteiten. ervan te verbetoren;

- o ¥

Ik heb de ecer aan Uwe Majesteit een oniwerp voor te leggen
waarvan het onderwerp voornamelijk bestaat in het verbeteren
van de werkingsmodaliteiten van de Dienst voor Regeling der
Binnenvaart,

Dit doel zal fundamenteel worden bereikt door een uitbreiding
van de opiracht van dit organisme en door het toekennen van
bevoegdieidsdelegaties aan de leidende ambtenaar.

Het eexste artikel van het ontwerp geeft de Minister de moge-
liikheid gebesl of gedeeltelijk het regime van beurtbevrachtiing
uit te breiden tot de grensoverschrijdende goederentransporten,

Met het oog op rationalisatie, heeft artikel 2 de afschaffing fot
doel van de wettelijke verplichfing tot indiening van twee ver-
slagen per jaar nopens de uitvoering van de opdracht, aangezien
de Minister de mogelijkheid heeft zich te allen tijde de inlich-
tingen le laten voorleggen die hij verlangt nopens het beheer
yvan de Dienst,

ArtikeéE § beoogt de nauwkeurige omschrijving van de bete-
kenis die moet wordemn gegeven aan de uitdrukking « goederen-
transporten binnen de grenzen van het Rijk » tenecinde inter-
xt)netaties te vermijden die afwijken van de geest van het sta-
uuf.

Artikel 4 staat de Minister toe beperkte delegaties van bevoegd-
heid toe t¢ kemnen aan de Commissaris van de Dienst, in het
kader vam het algemeen nagestreefde doel.

In d¢ huidige conjunctuur en opdat het de Dienst mogelijk
zou zijn iem volle zijn opdracht van regeling der binnenvaart
te verwudien, is het nuttig de Minister in geval van noodzaak, de
mogelijiheid te geven maatregelen te treffen met hel oog op het



