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" EXECUTIEVEN — EXECUTIFS

@

VLAAMSE GEMEENSCHAP -

20 OKTOBER 1982
Kichtlijnen betreffende de eis om blj bouwwerken parkeerruimte te scheppen

Aan de heren Provinciegouverneurs,

Aan de Gemeentebesturen, .
1. Inleiding.

De verkeersdichtheid doet zich bijzonder in de steden en de
bebouwde kernen voelen, dit ingevolge hun aantrekkiingskracht
en doordat de sirvctuur vaik minder geschikt js om het huidige
verkeer te verwerken,

Deze omzenidbrief strekt ertoe het stationeren en het parkeren
buiten de openbare weg te regelén, door aan de aspirantbouwers
de elis te stellen om in hun bouwplannén in een voldoende aantal
parkeenplaaftsen te voorzien. Dit voorschrift is echter niet de enige:
maatregel om de vraagsiukken van het stationeren en parkeren
op te lossen.

De gemeenten behoren aoctief te sirevenm naar fumdamentele
oplossingen.

Ze moeten inzonderheid naar aanleiding van de momdnes
voor het-uitwetken van de plannen vian aanleg of van een plan-
ning. inzake de rubmitelijke aspecten vian het verkeers- en paticeer-
probleem verschillende factoren in hun onderling verband onder-
zoeken : de bestemming van de bodem, de toegelaten bebouwings-
dichtheid, de capaciteit van het bestaande wegennet, de herstruc-
turering van het wegennet, enz, Zolang dit niet gebeutt, ullen de
verschillende maatregelen noodmkelifkerwike onvolledig en zelfs
gedeeltelijk ondoeltrefifend biijven.

Voor zover de gemeente geen blijk geeft van inlitiatieven
bepaalt deze omzendbrief de normen die door het Bestuur van de
Stedebouw en de Ruimielijke Ondening bij de belrandeling - van
de dossiers van de plannen van aanleg en van de bouw- en ver-
kavelingsaanvragen uillen worden aangehouden. Deze normen
zijn van kracht tepdij bewezen womidt dat de toepabsing nief nood-
zakellijk of niet wenselijk iis,

Ze zijn bij voorheeld niet noodzakelifk indien reeds voldaan is
aan de eisen, met name omdat er voldoende openbare parkeer-
_ruimte asnwezig is,

Ze 7ijn niet wenselijk in betpaxlde verzadigde stadskernen, waar
geen bijkomend verkeer mag woxden aangetrokken door het schep-
pen van nieuwe parkeergelegentieid. In deze’ govallen dient het
plan van aanleg of de planning inzake de ruimtbelijke aspecten van
het verkeers: en parkeerprobleem nadere aanwijyzingen te bhevat-
ten omtrent de huidige en foekomstige mogelijkheden, Tussen het
gemeentebelstuur, het Bestuur van de Stedebouw en de Rulmte~
lijke Ordenlinig en de overige besturen en fichamen zal overleg
mwoeten woriden gepleegd.

Er zij opgemerkt dat in deze omzendbrief voordien wordt in een

soort cascaderegeling : een planning ter zake, toepassing van de b

normen, 400 meter-regeling, betaling van een gemeentebelasting
en ontheffing in de zones met culturele, historische en/of esthe-
tische waarde, zoals bepaalid in de gewestplannen,
Deze omzendbrief vervangt de vonige ouncendbrtief nr. 59,
. N .
M. Toepassingswijze.

A. De planning inzake de ruimtelijke aspeeten van het verkeers-
en parkeexprobleem.

Behouidens verordenende voorschriften dienen de normen, de
400 meteroegel of het syisteem vian de compensatoire belasting
nliet te woriden toegepast wanmeer de gemachiigde ambtenaar
dkkioord gaal met de door de gemeente voorgestelde planning
inzake - de ruimtelijke aspecten van het verkeem en parkeer-
probleem,

Deze planning kan betrekking hebben op het hele gt‘ondgeh:ed
van de gemeenite of op een deel emvan,

‘Alvorens de gemeenteraad een beslissing ter zake neemt, dient
addvies gevraagd aan de Gemeentelijke Commissie van Aldvies of,
hij gelweke hieraan, aan de Regionale Commissie van Advies,

'B. De novmen, t

De in bijlage toegevoegde mormen zijn in peincipe alleen
badoeld: voor :

a) nieuwe woonwijken (bv, gere\geld door een bijeonder plan
van aanleg);

b} nieuwe uitbreidingen en verkavelingen;

¢) woonblokken en wijken die vollédig worden vernieuwd, met
sloping van het bestaande; :

d) straten waar de breedte en griootte van de pence!len vol-
doende is om daarop parkeertpnlwtsen in fe richten. .

Wat de verbouwing van gebouwen befreft, evenals wanneer
de gemeentebesturen de Houw van ssmvullende garages in elk
gebouw afzondertijk weinlig wenselijk achten, moeten deze bestu-
ren het aantal parkeemplagtsen eisen - die volgens de bestaande
mogelijkhedden kunnen worden aangelegd en die deze normen 20
dicht mogelijk benaderen. Wanneer in een aanzienlijk aantal
ge‘bowwen de mogelijkheden of de eisen inzake parkeerplaatsen
Tager zijn dan de vermelde nlormen, moeten de gemeentebesturen
ernaar streven hihnen een aanvaardbare omtrek &én of meer
gemeenschiappelijke garages of parkeerruimten tot stand te bren-
gen; zij kunnen deze zelf bouwen of desnoods de bouw ervan
door de privésector bewerkstelligen of daaraan in concessie
geven.

C. De 400 metervegel. |

Soms ral het opleggen van de in biflage toegevioegdé normen
en aanbevelingen met grote moeilijicheden gepaard gaan en Dbijge-
volg weinig rasdzeam zijn. In somimige. winkelstraten bv. is het
Volsbrekt uitgesioten de winkelruimte dolor uitritten voor garages
te vervangen. Daanom -moeten de vasigestelde nmormen worden
getemperd door de toepassing van wat men « de 400 meter-
regel » zou kunnen noemnen.

Die regel luidt als volgt :

Indien het niet wenselijk of niet mogelijk is het vereiste aan-
tal garages of parkeerplaatsen op het el zelf in te rich-
ten, dan kan toch een bouwvergunning voor het hoofdgebouw
worklen afgegeven, wanneer de . aanvrager het bewijs levert dat
hij op een ander perceel, gelegen binhen een omtrek van 400 m
(te rekenen vian de hoeken van het bouwperceel waarop hef hoofd-
gebouw zal kiomen), de nodige parkeenplaatisen of garages heeft
aanigelegd of gebouwd, of heefé doen aanleggen of doen bouwen.

Waarom 400 meter? Een onderzoek heeft aangetoond dat de
aﬁst‘amd die, met het oog op heet gemak waarop men thans gestedd
is, een automohilist bemid is niog te voet af fe leggen 300 meter

ednaadt

Drichonderd meter biedt evenwel de aspirantdbouwer et
genoeg kans een terrein -te vinden om de garages te bouwen of
de parkeenplaatsen aan te leggen.

Om de mogelijkheden woor de bouwer te vergroten, zonder de

. automiobilist te texplichten te ver dte voel te lopen, werd

400 meter gekozen.

De vraag « wie » de garages of parkeenplaatsen zal gebruiken,
is hier van minder belang. Waar het op sankomt is dat het poten-
tieel aan parkeermogelijkheid, ten bate van wie ook, vergroof.
Het is mogelijk dat het niet de bewoners of de gebiulikers van
het hoofdgebouw zijn die de parkeerplaatsen zullen gebruiken,
doch d&at speellt geen 10l. Hoofdzaak is dat de parkeerplaotsen
«er zijn ».

De tempering vian de richtlijnen door de « 400 meter-regel »
zal voor gewvolg hebben dat het gemeentebestuur in de meeste
gevallen de gevraagde bouwvergunntmg kan boegtaan,

De parkeerplatsen niet in het hoofdgebouw aan te leiggen,
kian een noodzaak gijn die voortvloeit uit het bouwplan bij voor-
beelld in geval van een winkelzaak waarvan de benddenkvexﬂfiemdmg
geheel als verﬂﬁoopmhmte is ingericht,
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Het kan ook de gemeente zijn die, om redenen van verkeers-
veiligheid of verkeersorganiisatie of eniige andere reden van alge:
meen belang, meent dat het niel verantwoord, wenselijk of moge-
lijk is in dat gebouw garages te creéren. Dit kan het geval zijn

;. dan gevaarlijke straathoeken, in Straten die te nauw 2ijn om nog
meer verkeer te kunnen verwerken, in winkelstrsten waar éen
uitrit gevaren kan opléveren voor voetgangers, en zo meer.

Controle. |

Het gemeentebestuur moet erop toezien dat een bepaalde garage
of parkeerplaats slechts éénmasl « hest » wordt voor een
bepaald hoofdgebouw. .

Daartoe moet de gemeente een inventaris van de parkeer-
plaatsen bijhouden. Zij kan bv, op. elke steekkaarf betreffende
de'bouw van een garage verwijzen naar het hoofdgebouw waarop
de garage betrekking heeft, en omgekeerd.

In kleinere gemeenten kan het volstasn met een wederkerige
verwijzing in de twee bouwdossiers aan te brengen.

Wie in feite de eigenaar, huurder of gebruiker van de garage
is, is 'ecn vraag waarmede de gemeente zich niet hoeft in te laten.

‘Gaat het om niet cverdekte parkeerplaatsen, dan zat de ge-
meente een steekkaartsysteem per kadastraal perceel moetem aan-
leggen, dat zij bij elke bouwaanvraag moet raadplegen om te
voorkomen dat zij een bouwvergunning zou afgeven voor een
hoofdgebouw dat zal worden gebouwd op een perceel dat reeds
vroeger wls « parkeerplaats in open lucht » bestemd werd voor
een ander hoofdgebouw. .

D. De" belasting of compensatoire vergoeding.

De gemeenten worden ertoe aangemaind een belasting te heffen
" 'van elke bouwer die het vereiste aantal parkeerplaatsen niet kan
aanleggen. Het bedrag van deze belasting moet door de gemeen-
ten zelf worden vastgesteld, onder toezicht van de hogere over-
heid. De opbrengst van de belasting moet verplicht gestort worden
in een fonds, dat bestemd is voor het sanleggen van parkeer
plaatsen buiten de openbare weg. Deze parkeerplaatsen moeten
voor het publiek toegankelijk zijn. Het fonds moet in de begro-
ting voor orde van de gemeente worden ingeschreven.

Er zjn twee mogelijkheden :- ofwel een matige jaarlijkse
belasting, ofwel een eenmalige belasting van een aanzienlijker
bedrag. Het wil mij voorkomen dat onder de diverse mogelijk
heden in verband met deze nieuwe belastingsvorm de voorkeur
behoort te gaan naar een additionele belasting op de houw-
belasting, wamnneer een eenmalige belasting wordt geheven. In
geval van een. jaarlijkse belasting lijkt de onroerende voorheffing
een logischer belastinggrondslag te zijn.

* In de beide gevallen zou de belasting slechts verschuldigd zijn
indien en voor zover in de .geBiste parkeergelegenheid niet kan
woirden voorzien omdat het onmogelijk is, dan wel omdat het
door e overheid niet wordt foegelaten. .

Een additionele belasting past zeer goed in het kader van de

-bouwbelasting. Aangezien deze laatste over het algemeen bere.
kend wordt in verhouding tot het volume van het gebouw, zal het

bedrag van de additionele belasting automatisch schommelen -

volgens de omvang van het bouwwerk.

Daartoe is echter vereist dat de stedebouwkundige mormen voor
het vaststellen van het asntal en de karakteristicken van de
vereiste parkeerplaatsen-zeer juist worden gedefinieerd. Die nor-

men moeten « expressis verbis » in de belastingvérordening
worden: overgenomen en hei is wenselijk dat ze een zekere
stabiliteit in de tijd bezitten, ‘

Het spreekt vanzelf dat het gsat om een heffing van fiscale
aard, die bijgevolg kan worden verricht door het gemeente-
bestuur, niet door een tegie. -

Sﬁmengevat komt het systeem neer op het volgende :

— De opbrengst van de additionele belasting op de bouwbelas-
ting wordt ter beschikking gesteld van het Fonds dat voor de

.aanleg van parkeerterreinen en parkeergarages wordt opgericht,

-~ Het nodige kapitaal om de gronden aan te kopen en de
terreinen en garages aan te Jeggen, wordt verschaft door één of
meer door de gemeente aangegane leningen en wordt door haar
ter beschikking van het Fonds gesteld,

-~ Het Fonds bouwt parkeerterreinen of parkeergarages op de"
door de gemeente amn te wijzen plaatsen, waax zulks mogelijk is
en waar het in het algemeen belang wenselijk is. ’

De bouwers die do belasting hebben betaald, hebben noch het
recht de aanslag van een parkeerruimte in de nabijheid van hun
gebouw te eisen, noch enig voorrecht ten aamzien van de door

.het Fonds aangelegde terreinen of garages. Dienaangaande staan

zij op gelijke voet met alle ingezetenen,

— De door het Fonds aangelegde parkeexterreinen of parkeer-
garages worden ofwel dooxr de gemeente, ofwel door een comces.
siehouder geéxploiteerd, ) ]

In het eerste geval int het Fonds de retributies die door de
gemln:tente van de gebruikers van de terreinen of garages worden
geéist.

In het tweede geval worden - de retributies geind door de
concessiehouder, volgens sen door het bestuur goedgekeurd tarief.

Het Fonds ontvangt de concessievergoeding . '

— Wat de leningen aangaat, deze worden terugbetaald met de
middelen van het Fonds, die zijn :

— de opbrengst van de bovenbedoelde additionele belasting;

— de opbrengst (permanente en regelmatige inkomsten) van
de retributies die door de gebruikers van de terreinen of garages
worden betaald, of de concessi¢vergoeding;

— &ventuele andere inkomsten (bv, een Rinaniéle toelage van
de¢. gemeente). :

In de steden en grote gemeenten zou het Fonds de vorm van
een Gemeentebedrijf met afzonderlijke boekhouding kunmen aan-
nemien of kunnen worden opgenomen in een Grondbedrijf met
ruimer doel.

E. Qntherilng van de verplichtingen. .

De omzendbrief is niet van toepassing binnen de woongebieden
met culturele, historische en/of estetische waarde, zoals bhepaald
in de gewestplannen, als eveneens in de herwiarderingsgebieden,
zoals bepaald in de omzendbrief van 19 juli 1082 betreffende de
stads- en dorpsherwaarderingsoperaties.

R De Gemeenschapsminister van
Ruimtielijke Ordening, Landinrichting
; en Natuurbehoud,

P. Akkermans.

s -

1. Algemene opmerkingen,
A, Met de term « parkeerplaats » wordt bedoeld :

1. ofwel een box, waarvapr de minimumafmetingen zijn
5 m lang, 2,75m breed, 1,80 m hoog; - .

2. ofwel een standplaats in een overdekte rutmte, De minimum-

< afmetingen van deze standplaats zijn dan 4,50 m X 2,25 m en de

minimumhoogte 1,80 m. De schicking van de parkeerplaatsen,

di. de hoek waaronder de geparkeerde voertuigen met de as

l?l; de inrit opgesteld staan, hangt af van de breedte van deze
atste;

- Bijlage

3. ofwel een standplaats in de open lucht. Omdat deze stand-
plaateen, meer dan de overdekte, door allerhande soorten voer-
tuigen zullen worden %ebruikt, moeten de afmetingen groter zijn,
nl. 5,50 m X 2,50 m. De aanyrager moet op het grondplan recht-
hoekjes tekenen, die overeensteimmen met de voor elk van de
standplaatsen voorgeschreven opperviakte. Dit is de goede manier
om de gemeente in staat te stellen een hehooxlijke controle op
het aantal beschikbare plaatsen uit te oefenen. Op dit grondplan
moeten ook de inritten met hun afmetingen duidelijk worden
aangegeven, zadat de gemeente kian oondelen of een viot en ve lig
verkeer in de overdekte ruimte of op de standplaats in de open
lucht mogelijk is. L



BELGISCH STAATSB-LAD — 21.12.1982 — MONITEUR BELGE _

14903

B, In woongebouw moet elke parkeerplaats kunnen worden
ingenomen en verlaten zonder dat het nodig is meer dan €én
andere auto te verplaatsen.

Hst kan worden toegestaan dat twee- bewoners hun wagens
achter elkaar in de garage opstellen, Dat de werst geplaatste
wagen slechts kan uitrijden als eerst de andere verplaatst wordt,
geeft doorgaans geen aanleiding tot moelijkheden,

Veor parkeerruimten waar de eigenaars van de wagens elkaar
niet kennen, by. parkeerruimten bij warenhuizen, kan deze afwij-
king niet worden toegestaan. s

C. Er moet naar gestreefd worden alle parkeerplaatsen zoveel
mogelijk langs €én gemeenschappelijke uitrit op de openbare
weg te doen uitmonden, om de hinderlijke opeenvolging van
garagedeuren zoveél mogelijk tegen te gaan.

D. Inzake de uitritfen uit ondergronds gelegen garages in
gebouwen die met de voorgevel op de rooilijn komen te staan,
worden de gemeentebesturen herinnerd aan het rondschrijven
nr. Z7/1 van 10 september 1965. Daarin is -bepaald dat enkel
zullen worden toegestaan opritten die, binnen het gebouw, over
een afstand van 5 meter van de voorgevel af, een hellling van
ten hoogste 4 pet. hebben. . .

E. ﬁet verdient aanbeveling de garages van eex{geﬁnshuizenw

twee aan twee langs de erfscheidingslijn te groeperen, daardoor
wordt de parkeermogelijkheid langs de stoepen vergroot in plaats
van aan iedere erfscheidingslijn een uitrit. te moeten vrijhouden,
-is <lat nu maar om de twee erfscheidingen noodzakelijk. .

Hoe dichter deze gegroepeérde garages bij de openbare weg
liggem, hoe meer grond, die anders voor de uitrit zou moeten
worden bestemd, als tuin hespaard blijft. .

F. Het is niet wenselijk gebleken voor te schrijven in welke
gevillen er « garages. » moeten worden gedist, en in welke

gevillen de gemeente er gendegen mee kan nemen dat de -

aanvrager zijn wagen(s) gewoon in de open lucht laat staan.
Hierover zal ieder gemeentebestuur zelf moeten cordelen.

Niettemin moet hierbij zoveel mogelijk &én voorname regel
worden gesteld, nl. dat de parkeerruimte moet worden aange-

legd op dat gedeelte van het bouwperceel dat imgevolge de ste-
deboawkundige voorschriften voor bebouwing besiemd is. Er
dient vooral over te worden gewaakt dat het asfalt het niet
haalt op het groen, ma.w. dat het deel van de percelen, dat
voor tuinen en groene stroken bestemd is, niet wordt opgeofferd
aan parkeerplaatsen.

Voor de toepassing van deze regel zal het in vele gevallen
noodzakelijk zijn te eisen 'dat de parkeerplaatsen ofwel in het
gebouw zelf, ofwel ondergronds onder de groene ruimten worden
aangelegd. :

De aanleg van parkeefplaatseﬂ onder de niet te bebouwen
stroken en voortuinen kan worden toegestaan, wanneer aan de
volgende vier voorwaarden is voldaan :

a) het dak van de garage moet plat zijn;

b) het mag niet meer dan één meter boven het maaiveld.

uitsteken;

- ¢} het moet bedekt zijn met een laag van ten minste 30 cm
teelaarde, bekleed met graszoden en/of beplant met bloemen en
heesters; .

d) de buitenmuurtjes die boven de grond uitsteken, moeten
verborgen worden door plantengroei of enige andere goedge-
keurde versiering.

I1. Normen.

Woongebouwen.

1. Nieuwbouw.

— Woningen van minder dan 150 m2 vlceroppervlakte : één
parkeerplaats per woning;

— woningen van 150 m2 vloeropperviakte of meer : &én par-
keerplaats per 150 m2 of bijkomend gedeelte van 150 m2.

Vitzondering.

Voor groepen Sociale woningen kan genoegen worden genomen
met een effectieve aanleg van 60 pct. van het aantal parkeer-
plaitsen, terwijl evenwel de oppervliakte voor de overige 40 pct.

-moet worden gereserveerd, en dit niet ten koste van de groen-
stroken. :

.

"Bij gebouwen voor bejaarden volstaat één parkeerplaats per
drie woningen,

2. Verbouwingswerken,
”
Hier dient een onderscheid te worden gemaakt :

a) Indien de verbouwingswerken tot gevolg hebben dat er
één of meer bijkomende woningen ontstaan : dezelfde regels
als voor nieuwbouw.

b) Indien dat niet het geval is : €én parkeerplaats indien de
oppewlzkte van de bestaande woning met ten minste 50 m2 wordt
vergroo

Hanélelsgebouwen.

Hieronder wvallen de winkels en de warenhuizen, voor groot- en
kleinhandel, alsook .de restaurants, cafés en dergelijke.

1. Nieuwbouw.
Eén parkeerplaats per 50 m2 vioeropperviakte.
Eén bijkomende plaats per bijkomend gedeelte van 50 m2.

Bovendien moet elke inrichting met een hrutoviceropperviakte
van meer dan 500 m2 beschikken over een op privégrond gelegen
laad- en losplaats. Het college van burgemeester en schepenen
kan, gelet op de plaatselijke toestand, wan deze werplichting
ontheffing verlenen.

. 2. Verbouwingswerken.

Eén parkeerplaats per 50 m2 of hijkomend gedeelte van 60 m2
vioeroppervlakte. ’ :

Industriéle en ambachtelijke gebouwen, remises voor trams,
autobussen en taxt’s. . B
1. Nieuwwbouw.

Eén parkeerplaats per tien tewerkgestelde personen of per
100'm2 bedrijfsviceroppenviakte.

Elk industrieel of ambachtelijk bedrijf met meer dan 500 m2
brutovleeroppervlakte moet bovendien beschikken over een op
particuliere grond gelegen ilaad- en losplaats, Het college wan
burgemeester en schepenén kan, gelet op de plaatselijke toestanid,
wvan deze werplichting onthefiing verlenen.

2. Verbouwingswerken,

Eén parkeerplaats per 10 bijkomende tewerkgestelde personen
of per 100 m2 bijkomende bedrijfsvioeroppervlakte, -

Kantoorgebouwen.

1. Nieuwbouw.

‘Eén parkeerplaats per 50 m2 v!oempperilakte.
2. Verbouwingswerken.

;Fifn parkeenplaats meer per 50 m2 bijkomende brutovloeropper-
wlakte.

Autoherstelwerkplaatsen,

1. Nieuwbouw,

Eén parkeerplaats per 50 m2 opperviakte.
2, Verbouwingswerken,

vElf,n parkeerplaats meer per 50 m2 lbijkomeﬂde brutovloeropper-
vlakte. ‘

Hotels.

1. Nieuwbouw.

Eén parkeerplaats per drie hotelkamers.
2. Verbouwingswerlken.

Voor de bijkomende kamers of opperviakte geldt dezelide
yerplichting als voor nisuwbouw.
" QOpenbare inrichtingen : schouwburgen, bioscopen, concerfge-
bouwen, enz. : )

Eén parkeerplaats per tien zitplaatsen.
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Voor de ingang van genoemde inrichtingen moet een ruimte
worden aangelegd waar taxi's en autocars kunnen stilstaan zonder
het verkeer op de openbare weg te hinderen.

De schowwburgen moeten bovendien beschikken over een op
particuliere grond gelegen laad- en losplaats.

- Ziekenhuizen en klinieken.

Eén parkeerplaats per vier bedden, zowel voor nicuwbouw als
werbowwing. . .

Bovendien. moet een overdekte en afgesloten inrit worden aan-
gelegd, zodanig dat de patiénten in en uit de ziekenwagens kunnen
worden gedragen, beschut tegen koude of tocht,

:' 2
Onderwijsinrichtinges. .

Hier moet een onderscheid worden gemaakt tussen de soorten
acholen en instituten, aangezien het aantal te parkeren wagens
wan Jeerkrachten en (eventueel) leerlingen sterk wordt beinviced
door de aard van het onderwijs. Het lerarenkorps is hv, uitge-
hreider in technische dan in lagere scholen. De aanbevelingen
zijn gegrond op het in het rijksonderwijs uitgevoerde tellingen.

i Op de inrichtingen van het gemeentelijk, het provinciaal en Het
rij onderwijs worden dezelfde aanbevelingen toegepast als die
welke in onderstaande fabel wvoor de gelijksoortige rijksinstel-
lingen gelden

:

Aantal parkeerplaatsen
per 10 gewone klassen

J—

Type ondexwijsinrichting

Hijksldgex;e school

10
Rijksmiddelbare school 11
Koninklijk atheneum 12
Koninklijk lyceum . 10
Rijksnormaalschool {1
Rijkstechnische school jongens 20
Rijkstechnische school meisjes 10
Rijksinstituut verpleegkunde 40
Rijkshogere technische school
— ‘dagschool 30
- weekendschool - 45
Rijkslagere schoo] voor buitengewoon Ty

onderwijs .

Stations, kazernen.

Hiervoor werden geen cijfers voorgesteld. De gemeentebesturen
moeten, in het advies dat zij asn de gemachtigde ambtenaar wer-
strekken, erop wijzen dat er in voldoende mate parkeenplaatsen
moeten worden woorzien, rekening houdend met de plaatselijke
omstandigheden. .

~

VERTALING

COMMUNAUTE FLAMANDE

~

20 OCTOBRE 1982 ..
' Directives au sujet de I’obligation de créer des places de parcage lors de travaux de construction

A Messieurs les Gouverneurs de province,

Aux Administrations communales.

1. Introduction.

La densité de la circulation est particuliérement ressentie dans
fes villes ef .dans les noyaux agglomérés et ce, en raison de-leur
pouvoir d'attraction et de leur structure sowvent mal congue pour
drainer la cireulation actuelle. :

La présente circulaire vise & réglernenter ie statlonnement et
le parcage en dehors de la voie publique, par l'obligation, pour
tes candidatsbitisseurs, de prévoir dans leurs plans de bitisse
des places de parcage er nombre suffisant, Néanmoins, cette pres-
eription ne constitue pas la seule mesure destinée a résoudre les
problémes soulevés par le stationnement et par le parcage.

Les commune: doivent rechercher activement des solutions '

fondamentales & ces problémes et notamment, & QLoccasion des
études préalables A Vélaboration des plans d’aménagement ou qu
planning relatif aux aspects d’aménagement afférents 3 la cireu-
lation et au parcage, examiner divers facteurs dans leurs rapports
réciprogues : la destipation du sol, la densité d’occupation per-
mise, la capacité de la woirie existante, la restructuration du
réseau routier, efc. Aussi longtemps que semblable étude n'aurd
pas 6&té effectuée, les différéntes mesures demeureront néces-
sairement incomplétes et méme particlement inopérantes,

Dans le «¢cas olt la commune ne prendrait aucune initiative en ia
matiére, la présente circulaire détermine les normes qui seront
appliquées par 1'Administration de I'Urhanisme et de 1 Aménage-
ment du Territoire lors de PYinstruction des dossiers des plans
d’aménagement et des demandes de permis de lotir et de batir.

_Ces normes sont 2 observer, sauf s'l est démontré que leur
application n’est pas nécessaire ou n’est pas souhaitaple.

Par exemple, leur application n'est pas nécessaire lorsque les
critéres imposés sont déji respeetés, notamment parce qu'il existe
des parkings publics en suffisance. Leur application n’est pas
souhaitable dans certains noyaux urbains saturés, ne pouvant se
permettre d’attirer un trafic supplémentaire par la création de
mouveaux emplacements de parcage. Dans ces cas-13, le plan
d’aménagement ou le planning relatif aux aspects d’aménagement

afférents & la circulation et au parcage doit comporter des indica-
tions plus précises au swejet des possibilités actuelles et des
perspectives d’avenir.

L’Administration communale, PAdministration de 1'Urbanisme
et de I'Aménagement ¢ux Tlerritoire et les auires administrations
et organismes devront se concerter.

11 est & noter que 13 présente circulaire prévoit un systéme de
régles en cascade : un planning en la matiére, application des
normes, régle des 400 métres, paiement d’une taxe communale et
dérogation 3 ces régles dans les zones d’intérét culturel, historique
et/ou esthétique, telles que définies aux plans de secteur.

Cette circulaire remplace la précédente circulaire n° 59.

H. Mode d'application. . .,
A, Le planning relatif aux aspects d’aménagement afférents 2
Ia cireulation et au parcage. . :

Hormis cerfaines preseriptions réglementaires, les normes, la
régle des 400 métres ou le systéme de taxation compensatoire ne
doivent pas étre appliqués, lorsque le fonctionnaire délégué
approuve le planning relatif aux aspects d’aménagement afférents
3 la circulation et au parcage, proposé par da commune. Ce._
dernier peut porter sur I’ensemble ou sur une partie du territoire
de la comifiune.

Avant de prendre une décision en 1a matiére, le Conseil commu-
nal doit demander lavis de la Commission consultative commu-
nale ou, 4 défaut de celle-ci, ’avis de la Commission consultative
régionale.

*B. Les normes.

. En principe, les normes figurant en annexe visent uniquement ;
a) les nouveaux quartiers résidentiels (régis par un plan parti-
culier d’aménagement, par exemple); :
b) les nouvelles extensions et les lotissements;
¢} les il6ts d'habitation et les gquartiers qui sont entiérement
rénovés, avec démolition des constructions existantes; -
d)_ ‘les rues ol la Jargeur ef la dimension des parceles sont
suffisantes pour y créer des places de parcage; )
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En ce qui concerne la trapsformation d’imimeubles ou lorsque
les administrations communales estimenit peu désirable l'aména-
gement séparé de garages supplémentaires dans chaque jmméuble,
ces administrations exigeront la eréation du nombre de places de
parcage, le plus proche de 'ces normes, qu'il sera matériellement
possible d'y aménager,

Lorsque les possibilités ou ldes besoins en places de parcage
sont inférieurs aux normes dans un grand nombre d'immeubles,
les administrations communales doivent s’efforcer de créer un ou
plusieurs garages ou parkings collectifs et ce dans un périmétre
acceptable; elles peuvent soit en assumer ellesmémes la construe-
tiﬂn, soit en imposer ou concéder la construction au secteur privé.

C. La régle des 400 métres.

Il sera parfois trés difficile et, par conséquent peu recommandé
d'imposer les normes et les prescriptions ci-annexées.

Dans certaines rues commercantes, par exemple, il est absolu-
ment exclu de remplacer l'espace nécessaire aux dnagasins par
des sorfies de garage. Il convient dés lors d’assouplir ces normes
par Yapplication de ce que lon pourrait appeler « la régle des
400 métres ».

Cette régle se définit comme suit :

§'il n'est pas souhaitable ou possible de créer le nombre exigé
de garages ou de places de parcage sur {a parcelle elle-méme, un
permis de batir pour la construction principale peut néanmoins
étre délivré, quand le demandeur prouve qu’il a soit aménagé ou
construit, soit frit aménager ou construire les places de parcage
ou les garages nécessaires, sur une autre parcel&e sise dans un
rayon de 400 meétres (& cafculer & partir des coins de la parcelle
ol 1a construction principale sera érigée).

Pourquol 400 métres? Une enquéte a montré que 300 métres
constituent la distance que, compte tenu de son accoutumance
au confort, un automobiliste est encore disposé & parcourir & pied.
Un rayon de 300 métres n'offre toutefois pas au candidat-batisseur
une possibilité suffisante de trouver un terrain ol <construire les
garages ou aménager les places de parcage. -

La distance de 400 métres a 6té choisie, afin d’accroitre -les
possibilités du batisseur sans obliger l’au’comoblhste a4 parcourir
une trop grande distance & pied.

La question de savoir « qui » se senvira des garages ou des
places de parcage revét une importance secondaire. L’objectif
poursuivi est d'augmenter le potentiel des places disponibles, peu
importe au profit de qui. II se pent que ni lés habitants, ni les
usagers de la construction principale ne se serviront de ces places,
mais cela n'a aucune importance. I’essentiel est que les places
de parcage « existent ».

L’assouplissement des dlrectwes dil & la « rédgle des 400 métres »
aura pour conséquence que I'Administration communale pourrs,
dans la plupart des cas, délivrer de permi$ de bitir demandé.

L'impossibilité d’aménager des places de parcage & Fintérieur
de la construetion principale peut résulter du plan de batisse
dans le cas, par exemple, d’un magasin dont tout le rez-de<chaus-
sée constitue 1a surface de vente, Pour des motifs de séeurité ou
d'organisation du trafic ou pour toute -autre raison d’intérét
général, la commune peut également estimer qu'il n’est pas
justifié, souhaitable ou possible de créer des garages & l'intérieur
d'une construction, Cela peut &tre le cas 3 certains coins de rue
dangereux, dans des rues trop étroites que pour absorber encore
davantage de circulation, dans des rues eommercantes o1 une
issue peut faire courrir des dangers aux piétons; etc. .

Controle,

L’administration communhale doit veiller & ce qu'un garage ou
un emplacement de parcage déterminé soit « affecté » une fois
seulement & une construction principale déterminée,

A cette fin, la commune doit tenir 4n inventaire des places e
parcage. !Elle peut, par exemple, noter sur chaque fiche relative
a la construction d’un garage, a. quelle construction principale
celui-¢i se rapporte et inversément.

Dans les communes moins 1mportantes, une référence réciproque
aux deux dossiers de construction peut méme suffire,”

La commune n’a-pas & se préoccuper de lidentité du proprié-
taire, du locataire ou de Tusager du garage.

§'i1 s’agit de places de parcage & ciel ouvert, la commune devra
organiser un systéme de fiches par parcelle cadastrale, systeéme
qu'elle devra consulter A l'occasion de chague demande de permis
de bitir afin d'éviter la délivrance d’un permis pour une construc-
tion principale Sur une parcelle dont la destination regue anté
rieurement est « aire de parcage A ciel omvert » afférente & une
autre construction principale,

‘D. La taxe ou -lngemmité compensatoire,

Il est recommandé aux communes de percevoir une taxe i
charge de tout constructeur qui ne peut pas aménager le nombre
de places de parcage requis. Le montant de cette taxe doit &tre
fixé par les communes elles-mémes, sous le confrole de Tautorité
- supérieur. Le produit de la taxe doit &ire versé dans un fonds
destiné & 'aménagement de places de parcage en dehors de la
voie publique. Ces places doivent étre accessibles au public, Le
fonds sera mscrit au budget pour ordre de la commune,

Deux possibilités peuvent &fre envisagées : soit une taxe
annuclle modique, soit une takxe unique d’un mOntant plus élevé.
Parmi les diverses solutions relatives A cette nouvelle forme de
taxation, une taxe additionnelle & la taxe sur la bitisse me sem-
ble préférable lorsqu'il s'agit de lever une taxe unique. Dans
Je cas ‘d'une taxe annuelile, le précompte immobilier semble con-
stituer une base de taxation plus logigue.

. Dans les deux hypothéses, la taxe serait due uniquement si
et pour autant que les possibilités de parcage exigées ne peuvent
&ire offertes parce que leur aménagement s’avére impossible ou
est interdit par les autorités.

‘Une taxe addmonnelle unlque se concoit fort bien dans le
cadre de la taxe sur la bitisse. Cette derniére étant généralement
calculée au prorata du volume de l'immeuble, le montant de
la taxe additionnelle variera automatiguement selon Yimpor.
tance de la bitisse,

Il v a lieu cependant de définir trés précisément les normes
urbanistiques & retenir pour la détermination du nombre et des
caractéristiques des emplacements requis. Ces normes doivent
figurer « expressis verbis » dans le réglement sur la taxe et il
est- souhaitable qu'elles aient une certaine constance dans le
temps.

Il va de sol qu'il s’agit d’un préldvement de nature fiscale qui
ne peut, dés lors, €ire effectué que par Padministration com-
munale et non-par une régie,

En bref, le systéme est Je suivant :

— Le produit de la taxe additionnelle & la taxe sur la bétisse
est mis & la disposition du Fonds créé pour la constiuction de
parkings et garages.

-~ L& . capital nécessaire pour acquérir les terrains .et pour
aménager les parkings .et les garages est fourni par un ou plu-
sieurs emprunts contractés par la commune et mis par celle-ci
4 la disposition du Fonds.

— Le Fonds construit des parkings ou des garages aux endroits,

& désigner par la commune, ol ¢’est possible et souhaitable dans
Iintérét général.
- Les constructeurs ayant acquitté la taxe n’ont ni le droit d'exi.
ger la création d’un parking 3 proximité de leur immeuble, ni
aucun droit privilégié sur les parkings ou garages construits par
le Fonds. Leur situation & cet égard est la méme que celle de
r'importe quel administré,

— L’exploitation des parkings ou garages construits par le
Fonds. est assurée par la commune ou par un concessionnaire.

Dans le premier cas, le Fonds pergoit les redevances que la
commune réclame aux usagers des parkings ou des garages.

Dans le second cas, les redevances sont percues par le conces-
sionnaire selon un tarif approuvé par dministration. Le Fonds
pergoit le prix de la concession.

- Quant aux emprunts, ils sont remboursés au moyen des
ressources du Fonds, i savoir ;

— le produit de la surtaxe susdite;
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~— le produit (rentrées pérmianentes et régulidres) des redevan-
ces payées par les usagers des parkings ou garages, oy le prix_
des concessions d'explqitation;

— d'autres réssources éventuelles (par exemple une gide finan-
ciére accordée par la commune).

i

Dans les villes et communes importantes, ce Fonds pourrait
prendre la forme d’une Régie avec comptabilité distincte ou &tre
intégré dans une Régie fonciére 3 but plus large,

E. Dispense des obligations.

La présente circulaire n'est pas d'application dans les zones
résidentielles d'intérét culturel, historique et/ou esthétique, tel-
des que définies aux plans de secteur, ni dans les zones de revalo-
risation, telles qu’elles sont définies dans la circulaire ‘du 19 juil-
let 1982 relative aux opérations de revalorisation urbaine et rurale.

Le Ministre communautaire de IAménagement
du Territoire; de la Rénevation rurale et de-
la Conservation de Ia Nature,

Paul Akkermans.

——

1. Obervations générales.
A. On entend par 165 termes « plave de parcage » : .

1. 50it un box, dont les dimensions minimales sont : 5 m de
fonig, 2,75 m \de large, 1,80 m de bakit;

2. soit un emplacement couvert dont les dimensions minimales
sont : 4,50 m X 2,25 m, Hauteur minimale 1,80 m. La disposition
des places e parcage, ¢'est-8idire PVangle que les véhicules par-
qués forment avec Paxe
de cette dernidre;

8. soit un emplacement en plein air. Btant donné que ces empla-
cements, davantage que les emplacements oouverts, seront utilisés
par des véhicules de tous genres, les dimensions doivent étre plus
importantes, A savoir : 6,50 m de longueur X 2,50 w de largeur.
Sur de iplan, le demandeur devra dessiner lles
pondant a la surface ipresexite pour chiague emplacement.

Ceci permettra 2 1a
1le nombre de places disponiibles. Sur ce plan, le demandeur devra
‘indiquer également, de fagon claire, les voies d'accds avee leurs
dimensions, de telle Korte que la cornmne puiisse apprécier si une
divcullation isée et sfire est possible sur Tire de parcage couverte
ou en plein air, .

B. Chaque emplacement de parcage dans les constructions i

usage de logement doit pouvoir &tre ocoups ot quitté sans qu’il
- $0it nécessaire ide déplacer plus d’une autre voiture, -

Ii peut cependant 8tre admis que deux oceupants parquent leur
voiture &’une derriére Pautre dans e ‘garage. Le fait que 1a voiture
parquiée la premiére ne puisse sortir que si Pautre est préalable-
ment déplacée ne idonne ‘généralemert pas lieu & des difficulids,
" Dans Jes emplacements de paricage ot les jpropriétaires des

- Vaitures ne se connaissent pas, par exemple, dans les emplacements
de parcage attenant aux grands magasins, cetfe latitude ne peut
étre comsentie, -

C. 1l y a lieu de viser A ce que towtes les Dlaces de pancage
débouichent dans la mesure du.possible sur la voie publigue par
Une-issue commune, cedl afin d'dviter au qaximum une Succes-
sion génante de portes de garage. : .

D. Pour I3 sortie des garages soutersains des constructions éle-
vées sans retrait par rapport a lalignement, la cireulaire n° 27,1,
en date du 10 septembre 11965, est rappelée aux adminisirations
communales. Il y est prescrit que pourront uniguement étre admi-
sels des rampes Waccds présemtant, 3 Tantérieur du batiment et
sur une distance de 5m i partir de 1a fagade, une pente maximum
de 4 p.e.

E, I est cecomrhandé de grouper ies garages des habitafions
uniifemiliales deux par deux le long du mur mijtoyen. :

i lest eréé ninst une plus grande possibilits de parquer le long
des trottoirs : mu lieu.de devioir laisser Mbre une issue 4 chaque
mur mitoyen, il ne faut plus le faire gue {ous les deux murs
mitoyens, C

Plus ces garages groupés sont 3 proximité de la voie publique,
plus il reste de terrain hisponibile pour an Jardin  qui, sinon,
devrait &tre affecté aux issues.

"F I n'a pas paru opportun de prescrire dans quels cas il faut
exiger des « garagek » et dans quels cas ka commune peut dis-
penser le deémandeur de cetite obligation,

de Ja voje idweeds, dépend de la langeur -

les corres- -

commune id’exercer un contrle walable sur a

Annexe

A cet égard, chaque commiune devra apprécier souverainement.

Toutefois, une régle importante doft, dans toute la mesiure du
possible, étre appliquée en cette matidre, & savoir. que les places
de parcage doivent étre aménagées sur Ia partie de la parcelle
A batir qui, selon les preseriptions urbanistiques, est destinée dla
bétisse, 1 faut, en effet, veiller & ce gue Pasphalte ne Iemporte
Das sur da verdure, en dautres tenmess, & ce gué la partie des par-
celles destinée A des jardins et 3 des zones vertes ne soit pas
sacriifiée aux places de pancage. ‘

Dans bien des cas, 'application de cette régle rendra nécessaire
d'exiger que les places de parcage soient aménagées soit A {'inte-
rieur du béifiment luiméme, soit endessous des zones vertes.

. AN

Laménagement de places de parcage sous les zones de flon-
batisse et sous les jardins 2 front de rue peut étre penmis lorsque
sont réunies les quatre conditions suivhntes_ o

a) que fe toit du garage soit plat;

b) qu’il ne s*éléve pas A plus d'un
u sol;

. ¢) qu'il soit couvert d’une couche
gazonnée et/ou fleurie ef arbustive;

d) qie les murs extérieurs dmergeant au-dessus du sol soient

métre au-dessus du niveau

d'au moins 30 em de terre

;néwsqués par de la véigbtation ou touwte autre déeoration approu-
“vée, .

*.II. Normes. -

Constructions & usage de logement.

1. Constructions newves.
.~ Logements dont l. surface de plancher est Gnférieyre a
150 m2 : une place de pancage par logement,

— Logements dont Ja surface de plancher est éigale ou supé.

nieure 4 150 m?2 : une place de Darcage par 150 m2 ou fraction
de 150 m2 supplémentaire. _

Dérogation.

En ce qui concerne les habifations sociales groupdes, il suffit
qite 60 p.e. des places de parcage requises sojent effectivement
aménagées, la surface devant &tre réservée pour les 40 pc. res.
tants, cela sans porter préjudice aux espaces verts, )

Pour ce qui est des constrictions pour personnes Bgées, une
place de pareage par trois logemerits sufffit, :

2. Travaux de transformation,

11 y a lien de distinguer :

a) les travaux de transformation entrafnant Ia création d"un ou
Plus d'un nouvean Jogement : mémes directives. que pour les
nouvelles constructions; .

) les travaux de transformation n'entrainant pas la création
de nouveaux logements : une place de parcage lorsque Ia surface
de plancher initiale augmente de 50 p-¢. ou plus. :

Conistructions & usage comamencisd,

Wl s'agit de meagasins et grands magasins .destinés au commerce
de gros et de détail, alinsi que des restaurants, cafés et autres
établissements du genre.

1. Constructions neuves, ) . .

Une place de pancage par 50 m2 de surfface de plancher.
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Une place swppléméntaﬁre par fraction de 50 m2 sumé!ilen-
taire.

En outre, chague établissement dont la surface de plancher
brute dépasse 500 m2 doit disposer d'une aire de chargement et
de déchangement sise sur terrain privé. Le coltége des bourgmes-
tre et échevins peut, en fonction de la situation locale, dispenser
de cette dernidre obligation.

2. Travaux de transformation.

Une place de parcage par 50 m2 ou fraction de 50 m2 de plan-
cher supplémentaire.

Constructions & usage industriel et artisanal, déplts de trams,
dautobus et de taxis. .

1. Constructions neuves.

Une place de parcage par dix personnes oocupées ou par 100 m2
de surface de plancher servant au fonctionnement de I'entreprise.

En outre, chaque établissement industriel ou artisanal dont la
surface de plancher brute dépasse 500 m2 doit disposer d'une aire
de chargement et de déchargement sise sur terrain privé. Le col-
lége des boungmestre et échevins peut, en fonction de la situation
locale, dispenser de cefte obligation.

2. Traveux de transformation.

Une place de parcage par dix personnes occupées supplémen-
taires ou par 100 m2 supplémentaires de surface de plancher ser-
vant au fonctionnement de I'entreprise.

Constructions & usage de bureaux.

1. Constructions neuves.

Une place de parcage par 50 m2 de surface de plancher.

2. Travaux de transformation. o

Une place de parcage de plus par 50 m2 de surface de plancher
brute supplémentaire,

Guarages pour la réparation de véhicules.

1. Constructions neuves.

Une place de parcage par 50 m2 de superficie.

2. Travaux de transformation. ‘

Une place de parcage de plus par 50 m2 de surface de plancher
brute suppliémentaire. .

Haétels.

1, Constructions neuves.

Une place de parcage par trois chambres dhétel.

2. Travaux de transformation.

Pour les chambres et }a surface supplémentaires, méme norme
gue pour les nouvelles constructions.

Lieuxr publics : thédtres, cinémas, salles de comcerts, efc.

Une place de parcage par-dix places assises.

A Dentrée des locaux précités, il y a lieu d'aménager une aire
d’arrét pour les taxis et pour les autocars, afin qu'ils ne génent
pas la circulation sur la voie publique.

En outre, les théatres doivent disposer d’une aire de charge-
ment et de déchargement sise en dehors de la voie publique.

Hopitaux et cliniques.

Une place de parcage pour quatre lits, en ce de constructions
neuves et en cas de travaux de transformation.

Il y a lieu en outre d’aménager une rampe d’accés couverte et
fermée, pour les ambulances, afin de permettre le transfert
des malddes a P'abri du froid ou des courants d’air.

Etablissements d'enseignement.

A cet égard, it y a lieu de faire une distinction entre les dif-
férents types d'écoles et d’instituts, étant donné que le nombre
de voitures 3 parquer, appartenant au corps professoral et, éven-
tuellement aux édudiants, est fortement influencé par la nature
de 'enseignement.

Par exemple, le corps professoral est plus grand dans les
écoles techniques que dans les écoles primaires. Les prescrip-
tions sont fondées sur des recensements effectués dans des établis-

ts d’enseig t de I'Etat.

Les prescriptions relatives aux établissements de I'Etat, figu-
rant au tableau ci-dessous, s’appliquent également aux établis-
sements de I'enseignement communal, provincial et libre.

Nonibre de places de parcagt
par 10 classes ordinaires

Type d’établissement d’enseignement

Ecole primaire de I'Etat 10 -
Ecole moyenne de 'Etat 11
Athénée royal 12
Lycée royal L 10
Ecole normale de I'Etat N 11
Ecole technigtie de 'Etat pour garcons 20
Ecole technique de PEtat pour filles 10
Ecole d'infirmier(es) de I'Etat 40
Ecole technique supérieure de I'Etat :

- jour . 30

— week-end . 45
Ecole d’enseignement primaire spécial 14

de I'Etat

Gares, casernes.

A cet tgard, il n'a pas été proposé de chiffres. Dans Pavis
que les administrations communales notifient au fonctionnaire
délégué, elles devront signaler qu’il y a lieu de prévoir un
nombre suffisant de places de parcages, en tenant compte des
circonstances locales.

WETTELIJKE  BEKENDMAKINGEN
EN VERSCHILLENDE BERICHTEN

Wetgevende Kamers

KAMER VAN VOLKSVERTEGENWOORDIGERS

Dinsdag 21 december 1982, openbare vergaderingen,
te 10 wur en te 14 uur
Agenda :
Te 10 uur :

Waetsontwerpen en hegroting :

1. Wetsontwerp tot wijziging van de wetten op de handelsven-.

nootschappen, gecordineerd op 30 november 1935.

2. Wetsontwerp tot vaststelling van de Nederlandse tekst en tot
aanpassing van de Franse tekst van het Wetboek van Koophandel,
Boek i, Titel IX. .

3. Wetsontwerp houdende aanpassing van de Rijksschuldbegro-
ting voor het begrotingsjaar 1982.

PUBLIGATIONS LEGALES
ET AVIS DIVERS

GChambres législatives

CHAMBRE DES REPRESENTANTS

Mardi 21 décembre 1982, séances publiques,
2 10 heures et & 14 heures
Ordre du jour :
A 10 heures *
Projets de loi et budget =

1. Projet de foi modifiant les lois sur les sociétés commerciales
coordonnées te 30 novembre 1935,

2. Projet de loi établissant le texte néerlandais et adaptant le
texte frangais du Titre IX, du Livre ler, du Code de commerce.

8. Projet de Mod ajustant le budget de la Dette publique de
Pannée budgétaire 1982.



