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MINISTERE DES COMMUNICATIONS

F. 81 ~ 15567

4 AOUT 1981, — Arrété royal porfant wéglement de police et
de navigation pour la mer ferritoriale belge, les poris et les
plages du littoral belge

BAUDQUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et A venir, Salut.

Vu la loi du 24 novembre 1975 portant approbation et exécu-
tion de Ja ‘Convention sur e réglement infernational de 1972
pour prévenir lles abordages en mer, Réglement y ammexé et
ses annexes, faits 4 Londres le 20 woctobre 1972, motamment
Varticle 2 § 4;

Vu Lavis du Conseil d’Etat;

" Sur la proposition de Notre Ministre des Communications- et
de Nootre Ministre des Travaux publics et des Réformes institu-
tionnelles,

Nous avons arrété et arrétons :

CHAPITRE 1. — Dispositions générales
Section 1. -~ Champ d'application

Article ler, Le présent rdglement est applicable dans la mer
territoriale belge, dans les ports et sur les plages du littoral belge.

Art. 2. § ler. On entend dans le présent réglement par ¢ mer
territoriale belge » les eaux situées en decd de la ligne fictive
qui s’étend paralidlement le long de la cote belge & 3 milles
marins (5556 m) de la laisse de basse mer de cette cBte ou des
hauts foruds découvrants 3 marée basse pour autant qu'ils se
trouvent & moins de 3 milles maxins de cette laisse de basse
mer, ou des extrémités des installations porinaires permanentes
dépassant ladite laisse de basse mer, comme il st idiqué sur les
cartes marines officielles belges # grande échefle,

§ 2. On entend dans le présent réglement par « ports du littrol
belge » :

I* En ce qui concerne le port d'Ostende : les eaux du port
d*0stende qui s’étendent de Textrémité, en mer, des musoirs des
estacades du chenal A la jetée d'aval de I'Scluse des bassins de
Commerce, d'une part, et aux jetées d'aval des écluses de
Slijkens 3 Vécluse de Vancien bassin «de chasse et A la jetée
d'aval de DPécluse du bassin & flot du port de péche et du
bassin de la Marine, d'autre part, y compris les eaux du bassin
Montgomery jusqu'd Técluse Mercator et du bassin & marée du
port de péche;

2° Bn oe qui concerne le port de Zedbrugge : les eaux du
‘port de Zeebrugge qui étendent de la ligne droite fictive reliant
les points extrémes, du cdié de la mer, des mables aux jetées d’aval
des écluses, y compris Ie port de péche, le port de plaisance et
le bassin de la Foree Navale belge ainsi que les banes de chan-
tier et de carénage dudit port de pédhe;

3° En ce qui cocerne le port de Nieuport : les eaux du port
de Nieupoxt qui s’étendent de Lextrémité, en mer, des musoirs
des estacades du chenal aux jetées d’aval des éeluses de Parridre-
port, y compris tous les bassins gui y sont reli€s;

4" En ce qui concerne le port de Blankenherge: les eaux du
port de Blankenberge qui s'étendent de lexfrémité, en mer, des
musoirs des estacades du chenal au mur dx quai Est du bassin
d’échouage y compris le nouveau port de plaisance.

§ 3. 'On entend dans le présent réglement par « les plages du
littoral belge » : la partie du littoral belge comprise entre ba laisse
de basse mex visée'au § leret 1a laisse de haute mer,

Section 2, — Définitions

Art. 3. On entend dans le présent réglement par :

1+ Bitiment : tout engin flottant ou tout appareil de quelque
nature que ce soit, y compris les engins sans tirant d'eau et les
hydravions, utilisé ou susceptible d'étre utilisé comme moyen de
transpoxt ou de déplacement sur I'eau;

MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN

N. 81 - 1557

4 AUGUSTUS 1981. — Koninklijk besluit houdende politie- en
scheepvaarireglement voor de Belgische territoriale zee, de
havens en de stranden van de Belgische kust

BOUDEWIIN, Koning der Belgen,
Asan alllen, die nu zijn en hierna wezen zullen, Onze Groet.

Gelet op de wet van 24 november 1975 houdende goedkeuring en
uitvoering van het Verdrag imake de internationale bepalingen
ter woorkoming van aanvaringen op zee, 1972, bijgevoegd Regle-
ment en: zijn Bijlagen, opgemaakt te Londen op 20 okiober 1972
inzonderheid op artikel 2, § 4;

Gelet op het advies van de Raad van State;

Op de voondracht van Onze Minister van Verkeerswezen en van
Onze Minister van Openbare Werken en Institutionele Hervor-
mingen,

Hebben Wij besloten en besluiten Wij :

HOOFDSTUK 1. — Algemene bepalingen
Sectie 1, — Toepassingsgebied

Artikel 1. Dit reglement is van toepassing in de Belgische terri-
toriale zee, in de havens en op de stranden van de Belgische
kust. i

Art. 2. § 1. In dit reglement wordt onder « Belgische terri-
toriale zes » versbaan de waferen gelegen binnen een ingebeelde
ljn welke parallel loopt met de Belgisthe kust op een afstand
van 3 geemijlen (5556 m) te rekenen hetzij vanaf de laagwater
lijn van deze kust of van bij ¢b droogvallende bodemverheffin.
gen indien deze zich bhinnen 3 zeemijlen vanaf die laagwaterlijn
bevinden, hetzij vanaf de uiteinden der permanente havenwerken -
welke builen voornoemde lasgwaterlijn uitsteken, zoals een en
ander op de officiéle Belgische op grote schaal uitgevoerde zee-
kaarten is aangeduid,

§ 2. In dit reglement wordt onder « havens van de Belgische
kust » verstaan :

1° Wat de haven van Oostende betraft: de wateren van de haven
van Oostende welke zich uitstrekken wvan het uiteinde, in zee,
van e hoofden der staketsels van de vaargeul tot het heneden~
hoofd van de sluis van de Handelsdokken, enerzijds, en tot de
benedenhoofden van «de sluizen van Slijkens, de afsluitdam van
de gewezen spuikom en het benedenhoofd van de sluis van het vlot-
dok van de vissershawen en van het Zeewezendok anderzijds, met
inbegrip van .de wateren van het Monigomery 'dok tot aan de
Mencatorsluis en van het tijdok van de vissershaven;

2° Wat de haven van Zeecbrugge betreft : de wateren van de
haven van Zeebrugge welke zich uitstrekken vamaf de imgebeelde
cvechte lijn getrokken door 'de uiterste zeewaarise punien wan
de havendammen tol de benedenhoofden van de sluizen, met inke-
grip van de visserstaven, de jachthaven en het dok van de
Belgische Zeemacht alsook de werf- en kielbanken van de vis-
sershaven;

8° ‘Wat «de haven van Nieuwpoort betreft : de wateren van de
haven van Nicuwpoort welke zich mitstrekken van het uiteinde
in zee van de hoofden der staketsels van de vaargenl tot de
benedenhoofden van de sluizen der achierhaven, met inbegrip van
alle ermede in verbinding staande dokken;

4° Wat de haven van Blankenberge betreft : de wateren van
de haven van Blankenberge welke zich uvitstrekken van het uit-
einde, in zee, van de hoofden der staketsels van de vaargeul tot
aan de oosterkaaimuur van het bankdok, met inbegrip van de
nieuwe jachthaven,

§ 3. In dit reglement wordt onder « de stranden van de Bel-
wische kunst » verstaan de strook van de Belgische kust begrepen
tussen. de in § 1 bedoelde laagwaterlijn en de hoogwatexlijn.

Sectie 2. — Begripsomschrijvingen
Axt. 3. In dit reglement wordt verstaan onder :

1° Vaartuig: elk drijvend tuig, met inbegrip van vaartuigen
zonder waterverplaatsing en watervliegtuigen, gebruikt of geschikt
om te worden gebruikt als middel van wvervoer of verplaatsing te

1 water;
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2° Navire : toui batiment naviguant habituellement en mer ou
y étant desting;

3° Navire de grandes dimensions : navire qui, en raison de
sa Jongueur ou de son tirant d’eau par rapport a état du chenal,
est considéré comme tel par la Service du pilotage, conformément
aux - norines fixées par ce service et communiquées officiellement
aux navigants (avis aux navigateurs n° 1 - en abrégé A.AN. n° 1),

4> Bateau d'intérieur: tout batimeint naviguant habituellement
dans les eaux intérieures ou y étant destiné;

5' Batiment de plaisance : le bidtiment qui, soit 4 tifre gratuit,
soit a titre onéreux et sous quelque forme gue ce soit, fait ou est
destiné A faire de la navigation de plaisance;

6° Capitaine ou patron : toute personne qui est chargée du
commandement du bdtimept ou qui le prend en fait, ainsi que
toute personne qui le remplace;

7° Fonctionnaires ou agents de lautorité : les personnes indi-
quées & P’article 38;

8 Convention : la convention sur le réglement international
de 1972 pour prévenir les abordages em mer, approuvée par la
leidu 24 novembre 1975;

9> Rogle : l'une des régles du régiement international annexé
dla convention visée au 8°;

10° Feu brillant : un feu qui est, dans des conditions atmos-
phériques normales, visible & une distance d’au moins 2 milles
marins (3 70¢ m). -

Art, 4. Les Wéfinitions données aux Régles 8, 21 et 32 walent
également pour l'application du présent arrété, i moins que ce
dernier n'y déroge expressément.

CHAPITRE II. — Régles de navigation

Section 1. — Dispositions générales

Art. 5. § ler. Aucun batiment n’est admis A pénétrer dans les
ports du littoral belge si, & cause de wses dimensions, de son
tirant d’eau ou pour toute autre raisom, il constitue ou risque
de constituer un danger pour la séeurité du bitiment lui-méme,
pour la navigation, pour les installations portuaires et les ouvrages
d’art ou pour Penvironnement, Toutefois, lorsque des circon-
stances particuliéres exigent, Pautorité peut, dans des conditions
qu'elle fixe, autoriser un navirfe, qui pour une des raisons pré-
citées, ne peut pénétrer dans les ports du littoral belge, A accéder
A un des ports beiges.

§ 2. Le port de Blankenberge est réservé aux batiments de plai-
sance.

Art. 6. Dans les ports du littoral belge, l'article.ler, alinéa 8,
larticle 2, alinéas ler et 2, et les articles 4, 5, 7 et 8 de l'arrété
royal du 15 octobre 1935 portant réglement général des voies
navigables du royaume sont applicables aux bateaux d’intérieur.

Art. 7. § ler. Sauf disposition particuliére contraire, tout bati-
ment doit porter sur sa wogue ou sur sa superstructure, 3 un
endroit visible, son nom et celui de son pont d’'attache. Ces noms
doivent &tre indiqués en lettres contrastant avec le fond et
iisibles par temps olair 3 une distance d’au moins 50 m. Au cas
ol ces inscriptions figurent sur le flane du batiment, elles doivent
figurer des deux cotés.

4 2. Sauf s’il est muni d'une lettre de mer ou d'une letire de
pavillon, biliment qui appartient en tout ou -en partie & une per-
somne établie en Belgique et qui a un port d'attache beige ou
gui fait habituellement escale dans un port belge, doit étre
inscrit dans le registre tenu & cet effet par le commissaire mari-
time en chef de la cdte et porter le muméro de wregistre qui Jui
est attribué. .

fLa demande d'inscription doit indiquer Iidentité compléte du
ou des propniétaires, l'usage principal auquel le batiment est
destiné et les caractéristiques principales de celui-ci.

Toute modification des €léments de fa demande doit étre com-
muniquée sans délai au commissaire maritime en chef de 1a cote.

Le numéro attribué est inscrit sur la cogue ou sur la super-
structure, & un endroit visible, par temps clair, 3 une distance
d’au moins 50 m. Au cas ol cette inscription figure sur le flane
du batiment, elle doit figurer des deux cobtés.

2 Zeeschip : elk vaartuig dat gewoonlijk de zee bevaart of
hiertoe bestemd is;

3" Bovenmaals zeeschip : zeeschip dat wegens zijn lengte of
zijn diepgang ten opzichie van de toestand van de vaargeul, door
de Dienst van het Loodswezen als dusdanig wordt aangemerkt over-
eenkomistig de normen door die «dienst bepaald en officieel mee-
gedecld aan zeevarvenden (bericht aan zeevarenden nr. 1 - afge-
korxt B.a.Z. nr, 1);

4° Binnenscizip : elk vaartuig dat gewoonlijk de binnenwateren
bewvaart of hiertoe bestemd is; .

5 Pleziervaartuig : het vaartuig dat al dan niet gebruikt voor
winstgevende verrichtingen in welke vorm ook, aan pleziervaart
doet of ervoor bestemd is;

6° Kapitein of schipper : elke persoon die belast is met de
leiding van een wvaartuig of deze in feite neemt, alsmede elke
persoen die hem vervangt;

7° Ambtenaren of bedienden der overheid : de in artikel 38
bedoelde persomen;

8° Verdrag : het verdrag inzake de internationale bepalingen
ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972, goedgekeurd bij
de wet van 24 november 1975;

9" Voorschrift: één van de voorschriften van de internatio-
nale bepalingen gevoegd bij het in 8° bedoeld Verdrag;

10° Helder licht : licht dat onder normale weersomstandigheden
op een afstand van ten minste 2 zeemijlen (3 704 m) zichtbaar is.

Art 4. De in ‘de Voorschriften 3, 21 en 32 gegeven begripsom-
schrijvingen gelden ook voor de toepassing van dit besluit, tenzij
fhet er uitdrukkelijic van afwijkt.

HOOFDSTUK II. — Scheepvaartregelen

Sectie 1. — Algemene bepalingen

Art. 5. § 1. Geen vaartuig mag de havens van de Belgische kust
binnenvaren indien het om reden wan zijn afmetingen of zijn
diepgang of om enige andere reden een gevaar vormt of dreigt
te vormen voor de veiligheid van het vaartuig zelf of van de scheep-
vaart, of voor de haven- en kunstwerken of voor het milieu in
't algemeen. Indien bijzondere omstandigheden dit vereisen kan
de overheid echter in door haar te bepalen voorwaarden een vaar-
tuig, dat om een der bhovengenoemde vedenen niet in de havens
van de Belgische kust mag binnenvaren, toegang tol een der
Belgische havens verlenen,

§ 2. De haven van Blankenberge is alleen toegankelijk voor
pleziervaartuigen.

Art. 6. In de havens van de Belgische kust gelden voor de
binnenschepen sartikel 1, achtste lid, artikel 2, ecerste en tweede
lid, en de artikelen 4, 5, 7 en 8 van het koninklijk besluit van
16 oktober 1935 houdende aigemeen reglement der scheepvaart-
wegen van het Koninkrijk.

Art. 7. § 1. Behiudens andersluidende bijzondere bepaling
moet jeder vaartuig op de romp of op de bovenbouw, op een goed
zichthare plaats, zijn maam en die van zijn thuishaven voerem.
Die mamen moeten in duidelijk met de achtergrond contrasterende
letters aangebracht worden en bij helder weer op een afstand
van ten minste §0 an leesbaar zijn. Zijn die namen op de zjkant
van het schip aangebracht, dan moeten ze zan beide zijden voor-
komen.

§ 2. Behalve wanneer het een zeebrief of cen vlaggebrief heeft,
moet elk vaartuig dat geheel of gedeeltelijk aan een in Belgid
gevestigde ‘persoon toebehoort en dat een Belgische thuishaven
heeft of dat gewoonlijk een Belgische haven aandoet, ingeschre-
ven zijn in het register dat daartoe door de hoofdwaterschout van
de kust wordt gehouden, en het hem toegewezen kennummer
voeren.

De aanvraag ol inschrijving moet de wolledige identiteit van
de eigenaar of eigenaars, het hoofdzakelijk gebruik waarvoor het
vaartuig bestemd is alsook de voornaamste kenmerken ervan
vermelden, .

Iedere wijziging van de it de aanvraag vermeide gegevens moet
onverwijld ter kennis worden gebracht van de hoofdwaterschout
van de kust,

Het toegewezen nummer wordt op de romp of op de bovenbouw
aangebracht op een plaats die bij helder weer zichtbaar is op
een afstand van ten minste 50 m. Is het nummer op de zjkant
;an het schip aangebracht, dan moet het aan beide zijden wvoor-

omen,
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§ 3. A l'exception des bateaux de péche fréquentant habituel-
lement un port belge, tout batiment est tenu de hisser son pavil-
lon national & Pentrée et a la sortie du port et, en dehors de ces
eas, lorsque les fonctionnaires ou les aguts -de lautorité ly
invitent.

Art. 8, § ler. Aucune disposition du présent réglement ne dis-
pense 'armateur, le capitaine ou I'équipage du batiment de
prendre toutes les précautions que commandent Pexpérience ordi-
naire du marin ou les circonstances partiqulidres dans leﬁquelles
se trouve le batiment.

§ 2. L’armateur, le capitaine ou Péquipage d’un -bat:ment tien-
nent compte des dangers de navigation et des risques d’abordage
ainsi que des circonstances particuliéres, notamment des limites
d’utilisation du batiment, qui obligeraient A ne pas ohserver le
préseni réglement en vue d’éviter un danger immédiat.

Art. 9. Nul ne peut porter atteinte 4 la séeurité de la naviga
tion ni retarder cette mavigation soit volontairement, soit invo-
lontairement, par négligence ou incapacité ou par des manceu-
vres exécutées en état d’ivresse ou dans un état analogue résul-
tant de I'emploi de drogues ou de produits hallucinogénes. :

Section 2. — Mouvements de navigation

Art. 10. § ler. Sous réserve des dispositions des paragraphes 2
A 11, les Reégles 4 2 9 ef 11 a 19 sont observées 3 bord de tout
batiment.

§ 2. Les batiments qui ne-portent pas les feux ou la marque de
jour prescrits pour les navires de grandes dimensions 2 Particle 13,
§ 2, doivent éviter 1a route des batiments qui portent ces signaux.
Les navires de grandes dimensions .qui portent les signaux pres-
erits a Varticle 13, § 2, doivent se comporter entre eux d’aprés
les régles de la Convention et celles du présent réglement.

§ 3. ‘Chaque bitiment qui en rencontre un autre dans les ports
du littoral belge, doit tenir la droite du <henal ou la pariie située
a droite du milieu du passage, autant qu’il est matériellement
possible sans comprometire sa sécurité,

§ 4. Par dérogation A la Régle 3, g, un dragueur en train @’effec.
tuer des opérations de dragage dont se ranger de maniére i ne
pas géner la navigation, et filer ses cables et ses chaines.

§ 5. Dans les eaux des ports du littoral belge, les batiments
doivent diminuer leur witesse & temps lorsqu’ils s'approchent
d'ouvrages d'art, de travaux en cours d’exécution ou de navires,
de telle maniére que les lames ou la succion produites par leur
Dpassage ne puissent provoguer Jdes dégats.

§ 6. ILes batiments ne peuvent maintenir par le travers I'un de
Jautre des routes paralicles 4 vitesse égale, a moins que cela ne
puisse pas géner ni mettre en danger la navigation.

§ 7. Tout capitaine ou patron est itenu d’observer les signaux
portuaires prescrits et exhibés par les autorités.

1
§ 8. Les batiments d’une longueur hors-tout inférieure i 20 m
doivent se tenir aussi prés qu’il est matériellement possible,
sans comprometire leur sécurité, de la rive ou de lestacade A
tribord, et, en tous cas, s'écarter a4 temps et & une distance
“suffisante d’autres batiments. i

§ 9. Les béatiments 3 voile ne peuvent pas louvoyer dans les
chenaux d’accés aux ports du littoral belge ni dan$ les eaux
de ces ports et, s’ils sont équipés de moyens de propulsion Mmdea-
nique, ils doivent utiliser ces moyens dans ces eaux.

§ 10. Les batiments de plaisance suivent dans les ports du lit-
toral belge le chemin le plus court pour atteindre leur destina-
tion, sans compromettre la sécurité de la navigation.

8 11. Il est interdit de pécher de quelque facon que ce soit
dans les chenaux des ports et dans les rades de ces ports.
Toutefois la péche 3 V'échiquier ou i 2a ligne 3 partir d’ouvnages
d’art ou de dépendances des ports est permise dans la mesure
ot elle ne géne pas la navigation. .

Art. 11. § ler. Les batiments; occupent le lieu de stationnement,
d’amarrage ou de mouillage qui leur est assigné par les fomtmn-
naires ou agents de Tautorits,

Les capitaines et patrons se conforment au directives concer-
nant le mode d’'accostage, d’amarrage ou de mouillage.

§ 3. Met uitzondering van de vissersvaartuigen die gewoonlijk
een Belgische haven aandoen, moet elk vaartuig zijn nationale
vlag hijsen wanneer het een haven in- of uitvaart en bovendien
telkens als de ambtenaren of bedienden van de overheid erom
verzoeken.

Art. 8. § 1. Geen enkele bepaling van dit reglement ontslaat de
reder, de kapitein of de bemanning van het vaartuig ervan,
alle voorzorgen te nemen die volgens het gewone zeemansge-
bruik of door de bijzondere omstandigheden waarin het wvaar-
tuig zich bevindt, geboden zijn.

§ 2. De reder, de kapitein of de bemanning van een vaartuig
houden rekening met de gevaren van de scheepvaart en met het
gevaar voor aanvaring, en met de bijzondere omstandigheden,
inzonderheid met de beperkingen van het gebrulk van het
vaartuig, waardoor het geboden mocht zijn dit reglement niet na
te komen om een onmiddellijk gevaar te keren.

Art. 9. Niemand mag, hetzij vrijwillig hetzij onvrijwillig, de
veiligheid van de scheepvaart in gevaar brengen of deze scheep-
vaart vertragen door nalatigheid of onbekwaamheid .of door
maneuvers uitgevoerd in staat van dronkenschap of in cen
soortgelijke staat ten gevolge van het gebruik van verdovende
of hallucinatieverwekkende middelen.

Sectie 2. — Scheepvaarthewegingen

Art. 10. § 1. Onder voorbehoud van het bepaalde in de paragra-
grafen 2 tot 11 worden de Voorschriften 4 tot 9 en 11 tot 19
aan boord van elk vaartuig nageleefd.

§ 2. Vaartuigen die de in artikel 13, § 2 voor bovenmaaise zee-
schepen voorgeschreven lichten of het dagmerk miet voeren,
moeten uitwijken vvor vaartuigen die deze seinen wel voeren,
Bovenmaatse zeeschepen die de in artikel 13, § 2 voorgeschreven
seinen voeren moeten zich onderling gedragen naar de Voorschrif-
ten en naar de bepalingen van dit reglement.

§ 3. Ieder vaartuig dat in de hawens van de Belgische kust een
ander vaartuig ontmoet, moet de rechferzijde van de vaargenl of
de strook gelegen aan de rechterkant van het midden van de
ddorvaart houden, voor zever dit materieel mogelijk is zonder
zijn veiligheid in gevaar te brengen.

§ 4. In afwijking van Voorschriit 3, g, moet een baggervaar.
tuig dat bezig is mnet baggeren, zo uitwijken dat het de scheep-
vaart niet hindert, en zijn kabels en kettingen vieren.

§ 5. In de wateren van de havens van de Belgische kust moeten
de vaartuigen tijdig hun vaart verminderen wanncer zij in de
nabijheid van kunstwerken, in uitvoering zijnde werken of vaar-
tuigen komen, zodat de door hun doorvaart veroorzaakie golfslag
of zuiging geen schade kan berokkenen.

§ 6. Vaartui;gen mogen niet op gelijte hoogte blijven varen,
tenzij dit zonder hinder of gevaar voor de scheepvaart kan geschie-
den.

§ 7. Iedere kapitein of schipper moet de havenseinen welke
door de overheden wordeu wooxgesdhreven en vertoond, in acht
nemen.

§ 8. Vaartuigen met een lengte over alles van minder dan 20 m
moeten zo dicht als veilig en uitvoerbaar is de stuurboordwal of
het stuurboordstaketsel aanhoutden, en in ieder geval hl)tJJ'ds e
ruim uit de weg van andere vaartuigen blijven,

§ 9. Zeilvaartuigen mogen niet laveren in de toegangsgeulen
tot de havens van de Belgische kust of in de wateren van die
havens; indien 2ij uitgerust zijn met middelen tot werktuiglijke
lvoortbewergmg, moeten zij deze in die wateren gebruikem,

§ 10. Pleziervaartuigen nemen in de havens van de Belgische
kust de kortste weg om hun bestemming te bereiken, zonder de
veiligheid van de scheepvaart in gevaar te brengen.

§ 11. Het is vevboden in de vaargeulen van de havens en op
de reden van die havens op wenigerlei wijze te vissen. Vanaf
kunstwerken of aanhorigheden van de havens mag echter met
kruisnetten of lijnen worden gevist in zover daardoor de scheep.
vaart niet wordt gehinderd.

Art. 13. § 1. De vaartuigen nemen de lig-, meer- en anker
plaats in «die hun door de ambienaren of bedienden wvan de
overheid wondt toegewezen.

De kapiteins en schippers volgen de richtlijnen op die worden
gegeven in verband met de wijze van aanleggen, mexen of
ankeren,
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3 2. Aucun bitiment ne peut changer de lieu de stationnement,
dlamarrage ou de mowillage, sans l'sutorisation des fonctionnaires
ou agents de Pautorité.

§ 3. Sous réserve des dispositions prévues au § 4, il est interdit
de mouiller I'anere ot de garréter dans un chenal. En aucun cas
on ne peut mouiller Pancre ou la lisser trainer sur le fond aux
endroits o se trouvent des cables, des conduites, des collecteurs
ou des buses d’écluses. R

§ 4. Les batiments qui se trouvent dans l'obligation de mouiller
Pancre ou de stationner 'dans le dhenal, soit pour attendre la
marde, soit parce qu'ils me peuvent s¢ remdre immédiatement 3
Pendroit de stationnemment, #’amarrage ou de mouillage qui leur
& &6 assigné, ne peuwvent géner la mavigation. Aussitdt que pos-
sible, ils doivent premdre la mer ou se cendre A Templacement
qui Jeur est assigné, '

$§ 5. Sous réserve des dispositions prévues au paragraphe ler,
aucun bitiment ne pert stationner aux abords d’une écluse.

Art, 12. § ler. Les manceuvres d’entrée et de sortie aux écluses
se font vonformément aux ordres des fonctionnaires ou des agents
de Pautorité.

§ 2, No sont pas admis 2 passer les écluses, les batiments qui
n'ent pas A bord um personnel suffisant pour exécuter les
manoceuvres avec la promptitude nécessaire.

§ 3. En cas de danger pour la mancuvye deg portes d'écluses,
le passage des bitiments peut &tre intexdit.

Section 2. — Feux, marques et signaux

A. Batiments,

Art. 13. § ler, Sous réserve des dispositions prévues aux para-
graphes 2 A 6 et aux articles 14 & 16, tout batimeni se conforme
aux Régles 20, 22 A 31 o 33 4 38 ainsi qu'aux Annexes qui y sont
mentionnées.

§ 2. Lorsque le pilote 'a indiqué, tvut navire de grandes dimen-
sions faisant route, porie, dans les ports du littoral belge, dans
les rades de ces ports et dans les chepaux d’accés aux mémes
ports, en plus des feux prescrits pour les batiments & propul-
sion mécanique faisant route, trois feux rouges superposés, visi-
bles sur tout I'horizon et unme marquc formée par un cylindre, 2
Yendroit o ils sont les plus apparents,

§ 3. Tout batiment A propulsion mécanique qui assiste un ou
plusieurs mavires 'dans les ports du littoral belge, dans les rades
de ces ports et dans les chenaux d’accés aux mémes poris porte,
en plus des feex prescrits pour les batiments A propulsion méeani-
que faisant route, un deuxidme feu blanc 2 la partie supérieure
du mat de misaine. Si plusieurs batiments 2 propulsicn mécanique
assistent un ou plusieurs dbitiments, chaque bitiment assistant
porte un troisiéme feu blanc A la partie supérieure da mét de
misaine. Ces feux au méit de misaine sont placés verticalement
‘un au-dessus de I'autre.

% 4. Lorsque des batimenis i propulsion mécanique, munis A
Pétrave d'un gouvernail, font usage de celui-ci pour entrer dans
un port du littoral belge ou pour en sortir, en marche arridre,
ils doivent aussi longfemps qu'ils manveuvrendt dans ces condi-
tions, le signaler au moyen 'dune marque formée par deux
ballons noirs d’au moins 0,60 m de diamétre. .

LLes ballons sont placés A hauteur égale et espacés d'au moins
deux meétres, Lia marque est placée & I'endroit le plus apparent.

Les bitiments portant cette marque doivent se comporter et
étre considérés par les autres batiments, en ce qui concerne les
Régles et le present réglement, comme faisant route en mardhe
avant et A cet effet leur tribord sera considéré comme étant leur
bébord et vice versa.

§ 6. Les hydravions et les autres appareils volants congus
pour manoeuvrer sur Peau, sont soumis aux Reégles et au
présent réglement.

§ 6. Sous réserve des autres dispositions du présent réglement,
tout batiment chargé d'une mission de police particuliére porte
au cours de cette mission, fant de jour que de nuit, 3 Pendroit
le plus apparent, un feu bleu clignotant visible sur tout
Thorizon. Si plusieuwrs bdtiments portent le feu prescrit par
le présent paragraphe, la wne située entre ces batiments est
interdite & la navigation.

4 2. Geen enkel vaartuig mag van lig., meer- of ankerplaats
veranderen zonder dg toestemming van de ambtenarer of bedien-
den van de overheid.

§ 3. Behoudens het bepaalde in § 4 is het verboden te ankeren
of gestopt te liggen in een vaargeul. In geen geval mag men het
anker werpen of het over de bodem laten krabben op plaatsen
waar zich kabels, leidingen, zinkers of sluisdrempels bevinden.

§ 4. Vaartuigen die verplicht zijn in de vaargeul te ankeren
of te blijven liggen, hetzij om op het tij te wachten, hetzij
omdat zij niet rechistrecks naar de toegewezen lig-, meer- of
ankerplaats kunnen doorvaren, mogen de scheepvaart niet hin-
deren. Zij moeten zodra mogelijk zee kiezen of zich naar de hun
toegewezen plaats begeven,

§ 5. Onder voorbehoud van het bepaalde in paragraaf 1 mag
geen vaartuig zich in de nabijheid van een sluis ophouden.

Art. 12, § L Bij htet in- en uitvaren van de sluizen, moeten de
vaartuigen zich gedragen naar de bevelen van de ambtenaren
of bedienden van de overheid,

§ 2, Niet door de sluizen worden gelaten de vaartuigen die
geen voldoende bemanning aan boord hebben om de bewegin-
gen met de nodige spoed uit te voeren,

§ 3. Bestaal er gevaar voor hel bedienen van de sluisdeuren,
dan kan de doorvaart verboden worden. :

Sectie 3. — Lichten, dagmerken en seinen

A. Vaartuigen.

Art. 13. § 1. Onder voorbehoud van het bepaalde in de para-
grafen 2 tot 6 en in de artikelen 14 tot 16, gedraagt ieder vaar-
tuig zich naar de Voorschriften 20, 22 tot 31 en 33 tot 38 en
naax de daarin vernelde bijlagen.

§ 2. Wanneer de loods het heeft aangewezen, voerl elk varend
bovenmaats zeeschip in de havens van de Belgische kust, op de
reden van en in de toegangsgeulen tot die havens behalve de
lichten die voor varende werktuiglijk voorthewogen waartuigen
zijn voorgeschreven, drie rondom zichtbare rode lichten lokedrecht
ten opzichte van elkhar geplaatst en een dagmerk besteande uit

een cilinder, daar waar deze het best kunnen worden gezien.

§ 3. Elk werktuiglijk voortbewogen vaartuig dat in de havens
van de Belgische kust op de reden van en in de toegangsgeulen
tot die havens één of meer vaartuigen assisteext, voert, behalve
de lichten voor varende werktuiglijk voortbewogen waartuigen
voorgesdhreven, vooraan een tweede wit toplicht. Indien verschei-
dene werktuiglijk voorthewogen vaartuigen één of meer vaartui-
gen assisteren, woert elk assisterend vaartuig vooraan een derde
wit toplicht. Deze toplichten staan loodredht onder elkaar,

8 4. Werktuigliik voortbewogen vaartuigen die voorzien ziin
van een stuurinrichiing aan de voorsteven en daarvan gebruik
maken bij het over de achtersteven in- of uitvaren van een haven
van de Belgische kust, moeten zolang zij aldus varende eijn,
een dagmerk voerem bestaande uit twee zwarte bollen van ten-
minste 0,60 m middellijn.,

De bollen worden op gelijke hoogte en op een onderlinge
afstand van ten minste 2 meter gevoerd. Het dagmerk wordi ver-
toond daar waar het het best kan worden gezien.

Ten opzichte van de voorschriften en van dit reglement moeten
de vaartuigen die dat dagmerk veoeren, zich gedragen en door
andere veartuigen worden beschouwd als vooruitvarende schepen
en wordt {e dien einde hun stuurboord voor bakboord en omge-
keend hun bakboord voor stuurboord gehouden.

§ 5. Watervliiegtuigen en andere luchtvaartuigen die gebouwd
zijn om op het water te mianeuvreren zijn aan de Voorschriften

| en aan dit reglement onderworpen.

& 6. Onder voorbchoud van de andere bepalingen van dit
reglement voert elk vaartuig dat met een” bijzondere politie-
opdracht bhelast is, tijdens die opdracht, zowel bij dag als bij
nacht, daar waar het het best kan worden gezien, een blauw
flikkerlicht dat rondom. zichtbaar is. Indien verscheidene vaar-
tuigen et bij deze paragraaf voorgescireven licht voeren,
is de tussen die vaartuigen gelegen zoné aan de scheepvaart
ontzegd.
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Art. 14. § ler. Un bitiment en train de poser ou de relever
une bouée, un cible ou une pipe-line sous-marin ou d’en assurer
'entretien, et les navires en train d'effectuer des opérajions
de dragage, d’hydrographie ou d’océanographie, on des bravaux
sous-marins, portent les feux et les marques prescrits par la
régle 27, b, et, le cas échéant, d. Les feux et les marques sont
espacés de 0,50 m au moins 2 1,83 m au plus. :

§ 2. Sous réserve des autres dispositions du présent réglement,
un bitiment en train d’effectuer des opérations d’hydrographie
peut porter, tant de jour que de nuit, & Pendroit le plus appa-
rent, un feu jaune clignotant,

Arl. 15. § ler. En plus des feux et signaux prescrits par le
présent réglement, les navires, qui dans les ports, dans les
rades des ports et dans les chenaux d'accés aux ports, transpor-
tent les substances dangereuses mentionnées dans Pannexe 1,
portent, lorsqu’ils font route et lorsqu'ils sont 4 Iamrét, les
feux et la marque prescrits dans cette annexe.

8 2. En plus des feux et signaux prescrits par le présent
réglement, les bateaux @'intérieur qui, dans les ports, dans
les rades des ports et dans les chenaux d'accds aux ports,
transportent les substances dangereuses mentionnées dans les
annexes 2, 3 et 4, portent lorsquils font route et lorsquils
sont & Dlarrét, les feux et les marques prescrits dans ces
annexes.

§ 3. Le Ministre qui a l'administration de la Marine et de
la Navigation intérieure dans ses attributions, est autorisé,
en fonction des nécessités de la sécurité de la navigation, 3
modifier les dispositions des wnnexes 1 3 4 conformément aux
normes ou accoxds internationaux.

* Art. 16. § ler. Les batiments amarrés le long des estacades,
i qual ou A dautres emplacements de stationnement, ou le
long d’autres bétiments, doivent étre pourvus de feux prévus
par les Régles pour navires ancrés.

§ 2. Les bitiments amarrés ou ancrés ou échouss, et qui
peuvent étre génés par des lames ou des remous causés par le
passage rapide des batiments, portent : , \

a) deux feux brillants visibles sur tout Ihorizon, l'un .erti-
calement au-dessus de Pautre, le feu supérieur étant xouge
et le feu inférieur blanc;

b) une marque formée par un pavillon ou un pannean 2
deux bandes horizontalesde largeur égale,  dont la bande
supérieure est rouge et la bande inférieure blanche et de plus,
lorsque le batiment est impliqué dans des opérations de plongée,
une marque formée par le pavillon ou panneau A du Code
International des Signanx.

§ 3. Les feux sont monfrés conformément 4 la Régle 20.

B. Quvrages d’art fixes.

- Art. 17, il s'agit d'installations fixes, les travaux en cours
dexécution, doivent &tre signalés 2 leurs extrémités ot au
besoin entre celles-ci, 3 Iendreit le plus apparent, par une
marque de jour composée de deux pavillons rouges superposés
el par deux feux rouges disposés verticulement et surmontés
dun feu vert, espacés de 0,50 m au moins &4 1 m au plus.
les feux doivent &tre visibles sur tout Phorizon 3 une distance
d’au moins 1 mille marin (1 852 m).

Les embarcadéres, ducs d’albe et autres ouvrages dart gui
dépassent le niveau moyen @'eau basse, peuvent &tre signalés
par les feux prévus par le présent article. Ces feux sont
montrés dans les circonstances et de la maniére indiquées a
Yalinéa 1er.

€. Epaves et batiments coulés bas.

Art 18, § ler. L’emplacement d’épaves ou de batiments
oulés bas, doit étre indiqué au moyen des feux et marques
preserits pour les hatiments échoués par Ja Régle 30 d.

§ 2 Les épaves, batiments coulés bas et autres obstacles
pour la navigation, peuvent aussi étre indiqués au moyen d’une
ot de plusieurs bouées, lumineuses ou non, placées confor-
mément au systtme de balisage combiné Cardinal et Laté-
ral « A » , contenu dans P’annexe 5,

Arl. 14. § 1. Een vaartuig dat bezig is met het leggen,
onderhouden of lichten van cen navigatiemerk, een onderzecse
kibel of pijpleiding, en vaartuigen die bezig zijn met baggeren,
opnamewerkzaamheden of werkzaamheden onder water, voeren
de lichten en dagmerken voorgeschreven bij Voorschrift 27 b,
en in voorkomend geval d. De onderlinge afstand tussen de
lichten en dagmerken mag ten minste 0,50 m en ten hoogste
1,83 m bedragen.

§ 2. Onder -voorbehoud van de andere bepalingen van dit
reglement mag een vaartuig dat bezig is met hydrografische
verrichtingen, zowel bij dag als bij nacht, daar waar dit het
best gezien kan worden, een geel flikkerlicht voeren,

Art. 15 § 1. Benevens de in"dit reglement voorgeschreven
lichten en seinen, voeren zeeschepen welke in de havens, op
de reden van en in de toegangsgeulen tot die havens, de in
bijlage 1 vermelde gevaarlijke stoffen vervoeren, tijdens de
vaart en bij het stilleggen, de in die bijlage voorgeschreven
lichten en dagmerk.

§ 2. Benevens de in dit reglement voorgeschreven lichten
en seinen, voeren binnenvaartuigen, welke in de havens, op
de reden van en in de toegangsgeulen tot die havens de in
bijlagen 2, 3 en 4 vermelde gevaarlijke stoffen vervoeren,
tijdens de vaart en bij het stilleggen, de in die bijlagen voor-
geschreven lichten en dagmerken,

$ 3. De Minister tot wiens bevoegdheid het bestuur van het
Zeewezen en van de Binnenvaart behoort is gemachtigd om,
overeenkomstig de eisen van een veilige scheepvaart, de bepa-
tijdens de vaart en bij het stilliggen, de in die bijlagen voor-
internationale normen of overeenkomsten.

Art. 16. § 1. Veartvigen die aan staketsels, kaaien of andere
aanfegplaatsen, of terzijde Wan andere vaarbuigen gemieerd
liggen, voeren de lichten wvoorzien bij de Voorschriften voor
geankerde schepen,

§ 2. Vaartuigen die gemeerd of ten anker liggen of waan
de grond zitten, en voor welke golfslag of woelingen veroor-
zaakt door snel voorbijvarende vaartuigen hinderlijk kan =zijn,
voeren :

o) twee rondom zichtbare heldere lichten, loodrecht onder
elkaar, het bovenste rood en het onderste wit;

b) een dagmerk bestaande uit een viag of bord met twee
horizontale banen van gelijke breedte waarvan de bovenste
rood en de onderste wit is en bovendien wanneer het vaartuig
betrokken i5 in duikerswerkzaamheden eveneens een dagmerk
bestaande uit de A-vlag of bord van het Internatiomaal Sein-
boek.

§ 3. De lichten
schrift 20.

worden getoond overeenkomstig Voor-

B. Vaste kunstwerken.

Art. 17, Indien het vaste installaties betreft, moeten de in
uitvoering zijnde werken aan hun uiterste grenzen en zo nodig
daartussen -aangeduid worden, daar waar het het best kan
worden gezien, door een dagmerk bestaande wuit twee rode
viaggen boven elkaar en door twee loodrecht geplaatste rode
Lichten met daarboven een groen licht, met onderlinge afstand
van tfen minste 0,50 m en ten hoogste 1 m. Die lichten
moeten rondom op een afstand van ten minste 1 zeemijl
{1852 m) zchthaar zijn.

Steigers, dukdalven en andere kunstwerken die boven het
gemiddelde laagwaterpeil uitsteken, kunnen eveneens aangeduid
worden door de in dit artikel voorgeschreven lichten. Die
lichten worden getoond in de omstandigheden en op de wiize
bepaald in het eerste lid.

C. Wrakken en gezonken vaartuigen,

Art, 18. § 1. De ligging van wrakken en gezonken vaartuigen
wordt aangeduid door middel van de lichten en dagmerken,
welke in Voorschrift 30 d zijn voorgeschreven voor aan de
grond zittende vaartuigen.

§ 2. Wrakken, gezonken vaartuigen en andere obstakels voor
de scheepvaart mogen eveneens worden asngeduid door middel
van één of meer lichtboeien of tonnen volgens het gecombi-
neerd Kardinaal en Lateraal betonningsstelsel « A » dat in
bijlage 5 is bepaald.
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§ 3. Pour lapplication du systéme de balissge visé au § 2,
est considéré comme cOié tribord ou bibord de la voie navi
gable, le coté se trouvant 3 tribord ou & bibord d'un navive
verant de la mer, étant entendu quen ce qui concerne la
route de la clte, toute la région doil é&lre considérée comme
Taisani partie des approches de U'Esecaut.

Section 4
Obligations incombant aux propriétaires, exploitants,
capitaines et patrons de batiments

Ard. 19. § ler. Tout capitaine ou patron, ou 2 son défaut,
tout propriétaire ou exploitant d’un bitiment, est tenu :

1° d’amarrer convenablement son bitiment ou d'en fixer
zolidement Pancre;

2¢ de surveiller ou de faire surveiller le bAtiment tant de
jour que de ntit;

3" de conserver constamment & bord ou de pouvelr waffecter
sur<le-champ le nombre d'homimes nécessaires A Pexéeution
immédiate des mancmuvres qui seraient ordonnées par les fone
tionnuires -ou agents de Pautorité;

4" de conserver sur le pont d'un batiment mouillé le person
nel suffisant pour faire sucrveiller lembardée ef pour pouvoir
exéeuter & temps les manceuvres nécessaires, notamment pour
aceéldrer I'embardée ou pour filer de la chiine;

5" de rentrer les agrés ou apparaux se trouvant hors bord
lorsque la position de ceux-ci risque de comprometire la
séourité de la navigation ou le bon ordre dans les dépendances
du port;

6° de faire reafrer l'ancre du bord extérieur lorsque le
bitiment est amarré et toutes les ancres aux approches et sux
passages des écluses;

7 de pourveir les bdtiments amarrés le long des estacades et
quais ou le long d’autres batiments de défenses convenables et
qui ne coulent pas;

8 de satisfaire A toute demande de recevoir et d'amarrer une
haussidre et, éventuellement, de Ilarguer les amarres pour
faciliter les mouvements des autres bitiments;

9 de prendre toutes précautions en vue d'éviter quaux
essais la mise em marche du moteur avec hélices embranchées
n'occasionne aucyn dommage A des tiers.

§ 2. Dans les ports du littoral belge, P'article 528, alinéas let,
2 et 5 ainsl que les articles 529 et 531 du Réglement général
pour la protection du {ravail, sont d’application. -

Art, 20. § Yer. Il est interdit de prendre des points d’appui
sur les portes d’écluses ct sur les ponts tournants,

§ 2. Quel que soit l'endroit de stationnement ou d'n'narrage
occupé par Jes batiments, ceux-ci ne peuvent s'amarrer qu'aux
biites, bommes, boucles &t organeaux destinés A cet usage.
It est notamment dnterdit de s’amarrer aux échelles, pleux,
allonges, ventriéres, lisses de garde-corps, d'estacades et de
quais ainsi qu’d toute installation de +balisage quelconque.

§ 3. 1l est mterdzt dramarrer un bitiment A un bateau-phare ou
a une bouée qui ne serait pas destinée A cet usage.

De méme il est interdit de mouiller l'ancre dans le cercle
d'évitage d’un bateau-phare ou dune boude.

§ 4. I est interdit d'entraver la circulation dans ie chenal,
notamment en y tendani des amarres. 8i, pour le déhalage d’un
bitiment, il est nécessaire de porter une amarre en travers du
chenal, celle-ci doit étre larguée ou filée 4 temps en vue du
passage d’un autre bifiment.

CHAPITRE 1IL

Conservation des voies de navigation, des ports
et des plages du littoral belge

Art, 21 § ler. Il est interdit, & moins d'une autorisation
spéciale des fonctionnaires ou agents de l'autorité, dexéeuter
aucun travail dans la mer territoriale belge, dans les ports ou
sur les plages du littoral belge ou d'y enlever des matériaux
;u n?bjem quelconques, y compris des épaves rejetées sur

estran,

$ 3. Voor de iocpassing van het in § 2 bedoeld betonnings-
stelsel wordt als stuurboord- of bakboordzijde van het vaar-
water beschouwd de zijde, welke een von zee¢ komend vaartuig
aan zijn stuwrboord- of bhakboordkant heeft, met dien verstande
dat wat de kustroute belreft, het gehele gebied wordt geacht
als deel uitmakend van de toegangsweg naar de Schelde,

Sectie 4
Verplichtingen van eigenaars, exploitanten, kapiteins
of schippers van vaariuigen

Art, 19. § 1, leder kapltein of schipper of bij dezes ontsten-
t‘ionis, jedere cigenaar of exploitant van een vaartuig is gehou-

en

1* zijn vaartuig behoorlijk vast te maken of te verankeren;

2" het vaarluig zo bij nacht als bij dag te bewaken of te
doen hewaken;

3" steeds de nedige manschappen asn boord te hebben of
onmiddellijk ter beschikking te stellen, om de maneuvers die
door de ambtenaren of bedienden van de owverheid zouden
bevolen worden, onmiddellijk te kunnen uitvoeren;

4" aan dek van een geankerd wvaartuig voldeende bemanning
te houden om het zwaaien van het vaartuig bij het kenteren
van het tij gade te doen .slnan, en om bijtijds de verciste
maneuvers te kunnen uitvoeren, onder mecot, om het schip
sneller te doen zweaien of om meer ketting te steken;

5 tolg- of takelwerk dat buiten boord uitsteekt in te halen,
wanneer het =zo geplaaitst js dat het de velligheid van de
scheepvaart of de goede orde in de amnhorigheden van de
haven in gevaar kan bhrengen;

68" wanneer het vaartulg gemeerd ligt, het buitenste anker,
en wannecer het de sluizen nadert en doorvaarf, alle ankers in
kluis te trekken;

7 de aan siaketsels en Xkaaien of ter zjde wvan andere
vaartuigen liggende of gemeerde vaartuigen, buitenboord te
voorzien van behoorlijke onzinkbare wrijfhouten of .worsten;

8 govolg te geven aan elk verzoek om een tros aan te
nemen ¢n vast te maken, en eventueel eigen meertouwen los
te gooien om het verhalen van andere vaartuigem te vergemak-
kelijken;

9" elke voorzorgsmaatregel te treffen opdat het proefdraaien
van motor met ingeschakelde schroeven geen schade aan der-
den zod kunnen veroorzaken,

§ 2. In de havens van de Belgische kust zijn artikel 528,
cerste, tweede en vijifde lid, en de artikelen 529 en 531 van
het Algemecn Reglementt wvoor de Arxbeidphescherming van
toepassing.

Art. 20. § 1. Het is verboden sluisdeuren en draaibruggen
als steunpunien te gebraiken.

§ 2. Ongeacht hun lig- of meerplaals mogen vaartuigen
slechts aan de daartee diemende bolders, palen, rneer- en kabel-
ringen worden vastgemeerd. Het is inzonderheid verboden vaar-
tuigen wvast te maken aan ladders, palen, oplangers, steun-
balken, bovenbalken van borstweringen van staketsels en kaaien,
alsook aan gelijk welke bebakeningsinrichting

§ 3. Het is verboden een vaartuig vast te ymcren aan een
lichtschip of aan ¢en daarioe niet bestemde boed.

Het is eveneens verhoden het anker te werpen binnen de
zwaaikring van een lichtschip of een boei.

§ 4. Het is verboden het scheepsverkeer in de vaargeul te
belemmeren, onder meer door het spannen wvan meerlijnen.
Is het voor het verhalen van zen vaarluig nodig een.meerlijn
over de vaargeul te brengen dan moet deze tijdig losgemaakt
of gevierd worden om ¢en andex vaartuig te laten voorbijvaren,

HOOFDSTUK IX

Instandhouding van scheepvaartwegen, havens en de stranden
tvan de Belgische kust

Art, 21, §1 Het is verboden zender bijzondere machtiging
vanwege de arnbtenaren of bedienden van de overheid enig
werk in de Belgische tetritoriale zee, in de havens of op de
stranden van de Belgische kust uit te veeren of er om het even
welke materialen of wyoorwerpen, daaronder beugrepcn de op
het strand geworpen wrakken, weg te halen.
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§ 2 I ol intordit :

1* sans préjudice des dispositions prévues dans la légisiation
sur la protection des ecaux de surface contre Iu polliution, de
jeter, déposer, laisser fotler ou écouler dans la mexr tertito-
rinle belge, dans les poris du littoral belge ou sur les plages
un objet quelconque qui puisse en relever le fond, géner la
navigation ou porter obstacle au libre écoulement des caux, de
déverser une substance ou liquide duelconque et notamment
des hydrocarbures ou des résidus d’hydrocarbures, aivsi que des
produits ou déchels chiniques ou radioactifs de nature d polluer
les eaux. Les ordres cn Ia matidre des fonctionnaires ou agenis de
Faatorité seront suivis sans délai;

2¢ de circuler sur les ouveages d’arl ou sur les dépendances
dos ports, non destinés su passage du public, & moing d'une
autoxisation des fonctionnsives ou agents de Llaulorité pré-
Pposés A leur garde;

3° gauf autorisation des fonctionnaires ou agenls de Yautorité,
de faire échouer un bitiment pour le réparer ou pour fout
autce meotif, Les répovotions ne peuvent sexbeuter qu'aux
endroits et aux conditions stipulés dans ladite autorisation;

4 sauf autorisation spéeiaie des fonctionnaives ou agenis de
Tautorité, de faire stationner des bitiments autres que des
bitiments de péche eof de plaisance sur des bancs de ecarénage,
des grilles de barrot et sar dos rampes. Les batiments de péche
et de plaisance y ont accds aux eondilions a déterminer pas ces
fonctionnaires et agents, sans que W durée de stationnement
puisse dépasser Jes quinze jours;

5 de déposer ou de dMaisser suc le domaine public des
restos de démolition ou des réeidus, des épaves, des déhris ou
des objets de ee genre, ainsi que de laisser les bitiments on
6tat de compléte négligence dams les poris dur littoral belge.
Si la séeurité de Ja navigation om Ia sauvegarde du régime ou
fa comservation de I voie navigable Yexige, les objeis visés &
eet aliném pouvent Mre détruils doffice aprés Ja mige en de-
meure éerite des intércssés par lautorité et par ume décision
motivée. Il est dressé inventaire daté du matériel & détruire.

§ 3 Les capitaine:ﬂon patrons prennent toutes les précau--

tions nécessaires pour ne pas endommager lew digues, ouvrages
des ports ou lea travaux em cours d’exécution. Il est notam-
ment inteadit do piquer, au moyen de gaffes, dans les picux de
défonse, los maconneries, les hordures ou les perrés de bassins.
Lamarrage ne peut pas se faire s moyen de chalnes, 3 moins
que celles-ci soient pourvues de fourrnres.

§$ 4. Tout capitnine ou pafron qui engage son biitiment dans
des eaux qui ne sont pas assignées A la navigation soit par
des presoriptions réglementaires soit par le balisage, s’y aventure
A ses risques et périls sans préjudice des disposilions prévues
aux articles 22 et 28, § Yer.

Art. 22, § ler, Le propriétaire, lexploitant, e capilaine ou
Je patron d'un batiment échoud ou coulé bas est tenu immé-
diatement aprés Yaccident :

1° d'en donner avis, par la voie la plus rapide, au fonction-
naire ou agent de autorité le plus proche, qui, & moins d’élre
un préposé de Ia police maritime ou du service de pilotage,
en informe immédiatement ces derniers services;

2 de signaler le batiment dchoué ou coulé bas au moven dos
feux et marqees réglementaires. -

§ 2. Les dispositions du § ler, I°, s'appliquent Ggalement A
quiconque fuit coulor bas des épaves, débris d’'épaves, engins ou
abjets. Ces pevsonnes sont fenues également de respecter les
dispositions prévaes au § lex, 2°, & moins que le fonctionnaire
ou l'agent de Pautorité wisé A Farticle 38, § ler, 1°, juge oue
Pépave, be débris d’épave, Yengin ou Pobjet aingi coulé bne
ne peut présenter aucun danger ou obgbacle pour la navigition,

§ 3. Chacun est tenu, par d voie la plus directe, daviser le
fonctionnaive om Yagent de Tautorité e plus proche, de la
présance &épaves, débris d’épaves, engins ou objels, pour
sutont aue cotte prézence ne soit pas officiellenaont connue.

§ 4. La propriétaive, oapitaine ou patron d'we batiment
échoué ou ooulé bas est u, dans lo délai prosorit par e
fSanctionnnire ou Pagent de Fautorité, de le remetive A flot ot

$ 2. Het s verboden :

1I* owerminderd het bopaelde in de weigeving op de beschom
ming van de opperviaktowatoren (egen vetonireiniging, im de
Belgische tervitoriale zce, wm de havens van de Belgische kush
of op de stranden enig voorwerp te werpen, neer be’leggon,
te laten drijven of weplopen, waardoor de bodem verhoogd,
de scheepvaart gehinderd of de yrmije afloop van water belem-
merd kan worden; enige vaste of vleeibare stof, onder andere,
olic of olicaival en chemische of radio-actieve produkton of
afvalstoffen, waardoor de wateren kumhen vorontreinigd wor-
den, uit te storten. De terzake door de ambienaren of bedienden
van de overheid gegeven bevelen wordem zonder verwijl ine
gevolyd: -

2° zich op de kunstwerken of im de aanhorigheden van de
havens, die niel voor het publick verkeer openstaan, te begeven,
lenzij met toestomming van de met de bewaking dasrvan
belaste ambtenaren of bedienden van de averheid;

3 behioudens bijzondere machtiging van de ambienarem of
bedienden van de overheld, een vaartuig ten behoeve van
herstellingen of om enige andese reden op het droge te zetten.
Herstellingen mogen cnkel uitgevoerd worden op de plaatsen
en in de voorwaarden bepaald in voormelde machiiging;

4 behoudens bijzondere machtiging van de ambtenaren of
bedienden van de overheid, vaartuigen uandere dam vissers
vaartuigen en pleziervaariuigen op kielbanken, balkvoosters em
hellingen te plaatsen. De vissersvaaniuigen en pleziervaartuigen
mogen er geplaatst worden in de voorwaarden te bepalen door deve
ambtenaren en bedienden, zonder dat de duur van de plaatsing
vijftien dagen le bovengaat;

5° atbraak em afyalresten, wrakken, wrakstukkon of dergo-
ljke voorwerpen op het openbaar domein te plaatsen of achier te
laten, afsook in volledig verwaarloosde toestand verkerende vaare
tuigen in de havens van de Belgische kust te latem liggen,
Indien de veiligheid van de schecpwart of de vrijwaring van
het regime of de instandhouding van hel vaarwater dit verext
kunnen de in  dit Hd bedoelde voorwerpen, na aschriftelijke
ingebrekestelling van de belanghcbhenden, door de overheid
en bij gemofiveerde beslissing, ambtshalve vernield worden,
Van het te vernielen materiasl wordt ecn gedagtekende inven
taris opgemaakl.

§ 3. De kapileins of schippers nemen alle nodige voorzorgen
geen dijken, havenkunstwerken of werk in uitvoering ie bescha
digen. Het is onder meer verboden met boalshaken te steken
in het paalwerk, het metselwerk, de kanistukken of de stenen
glooiingen van de dokken. Voor hel meren mag geen gebruik
gemaakt worden van kettingen, tenuij deze omklced zijn mod
woeling,

§ 4. Jeder kapitein of schipper, die zijn vaartuig voert in
wateren die noch door reglementaire bepalingen moch door de
betonning voor de scheepvaart aangewezen zijn, doet zulke
op eigen risico en gevaar, onverminderd de toepassing van de
bepalingen van artikelen 22 en 28, § 1.

Art. 22. § 1. De eigenaar, exploitant, kapilein of schipper
van cen vaartuig dat aan de grond gelopen of gewonken is, -
moet onmiddellijk na hel ongeval ¢

1* langs de kortsie weg van het feit kennis geven aan de
dich{stbijdjnde amblenaar of bediende van de overheid, die
onmiddellijk, voor zover hel geen ambtenaar van de zeevaart-
politie of van hel Joodwezen is, deze laalsle diensten hiervan
op de¢ hoogte stelt;

2 het asn de grond zttend of gezonken vasrtuig dooe
middel van de reglementair voorgeschreven lichten en dag-
merken aanwijzen. !

§ 2. Personen die wnakken, wrakstukken, tuigen of voom
werpen hebben laten zinken zjn eveneens ondesworpen aan
het bepaalde van § 1, 1*. Zij moeten bevens het bepaalde van
§ 1, 2°, naleven, tenzij de ambiensar of bediende vam de oven
heid bepaald bij artikel 38, § 1, 1*, oordeclt dat het gezorken wrak,
wrakstuk, twig of voorwerp geen gevaar of belemmering voor de
sehieepvaart kan uitmaken,

§ 3. Ieder persoon is verplicht langs de kortste weg de dichish
bijzijnde ambtenaar of bediende van de ovewheid in te lichien
over de aanwezigheid van wrakken, wrakstukken, tuigen of
voorwerpen voor zover deze niet officiecl gekend #iin,

¢ 4 De cigenanar, de kapiteln of achipper yan een vaartuig
dat aan de grond gelopen of gezonken g, mogt dit, binnen
de tormaiin opgelegd door de wdulitenany of bediende van de
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de Yéloigner vers un endroit que celni-el aura désigné 2 eet
effet. Le propriéigire est tenu également de remefire a flot
les épaves, débris d’épaves, objets ou emgins coulés bas, de les
mener 3 quai et de les éloigner en dehors du domaine public.

§ 5 Sl n'a pas élé satisfait aux preserviptions des §§ ler, 2
et 4, ou dans les cas d'urgence dont 'Admiuistration des Voies
navigables est juge, ou sl le propriélaire, le capitaine ou le
patron  sont inconnus, IAdminisiration des Voies navigables
peut, doffice et aux risques ef périls du propriétaire, du capi-
taine ou du patron, exécuter les opérations prévues au § ler, 2¢
et au § 4, et prendre toute mesure nécessaire pour assurer la
séeurité ou la liberté de la navigatiom, la sauvegarde du régime
de la voie navigable ou la conservation de celle-ci, Eventuclle-
ment il est procédé d'office 3 Ja destruction du 'bitiment ou
de ses débris, de Vépave, des débris d'épaves, de I'engin ou de
l'objet immergé. B

Il est dressé inveriaire daté du mmatériel récupéré.

§ 6. Sans préjudice de Papplication des articles 46 et suivants
du Livre II du Code de Commerce, le propriélaire, le capitaine
ou le patron sera lenu au rembourscment des frais exposés
pour Llexécution des opérations et mesures visées ay § 5 (y
compris la destruction),

Le propriétaire, le capitaine ou le patron est tenu de Tem-
bourser loutes les somnies avancées par 'Etat pour l'exécution
des opérations et mesures visées au § 5 (y compris la destrue-
tion},

Le montant. de ces avances fait Pobjet d'un ébai certifié exact
par Yautorité,

§ 7. L'auterité exige, avant d"entamer Yexécation des opéra-
tions et mesures (¥ compris la destruction) visées zw § 5, la
consignation, par le propriéfiire, le capitaine ou le patrom,
de la somme jugée nécessaire pour couvrir les frais de cette
exécution. La consignation peut &tre remplacée par un caution-
nement jugé suffisant par lauterité et sans Iui occasionner des
frais,

§ 8 A défaut de consignation ou de cautionnement suffisant,
le batiment sauvé ov ses débris, les epaves, débris d’épaves,
engins ou objets retirés sont constitués en gage de Pensemble
des frais exposés par I'Etat. L'autorité fait proecéder 3 la venie
2 concurrence du montant de ses débours ou du montant de
ceux-ci non couverts par la consignation ou le cautionnement.
Ce qui n'a pas été vendu demecure i la disposition des intéressés.

3 9. Si le batiment sauvé ou ses débris, les épaves, débris
®’épaves, engins ou objets retirés ne sont pas repris par le
propriétaire, le capitaine ou le patron ou si ces derniers sont
inconnus, rautorité procéde & la vente, aprés y avoir donné la
publicité prévue au présent paragraphe. Le produit de la vente
est versé i la Caisse des Dépdts et Consignations, au profit du
propriétaire, capitaine, ou patron intéressé, sil est connu oun
de qui justifiera de ses droits, le tout aprés déduction du mon-
tant des débours visés au § 8. L’autorité demeure étrangére 2
la répartition, entre les iniéressés, des sommes ainsi consignées.

Si aucun acheteur ne se présente, I'Etat dispose du batiment
?bqvf ou de ses débris, des épaves, débris d’épaves, engins ou

jets.

Avant de procéder 3 la vente dont question dans le présent
Paragraphe, Tautorité publie dans deux des journmaux les plus
répandus de lendroit deux _avis, 4 quinze jours d’intervalle,
du sauvetage opéré, en indiquant les marques et signaux distine-
tifs de ces matériaux et invitani tout prétendant droit i présen-
ter sa réclamation dans un délai de trente jours, & compter
de la date de la publication du dermier avis. Aprés ce délai,
PEfat dispose du batiment sauvé ou de ses débris, ou des
épaves, débris d’épaves, engins ou objets retirés.

§ 10. le Datiment sauvé ou ses débris, les épaves, débris
d’épaves, engins ou objets retirém sexont placts sous lu garde
de la douane d Iendroit qu'elle désigmera. Leur vente aura Lieu
Sous la condition que Jes forwalités douanidres pour ka déclare-

overheid, viol brengen en verwijderen naar eem daartoe door
deze laalste aangewezen phats,

Wrakken, wrakstukken, gezonken voorwerpen of tuigen
moelen eveneens onder dezelide voorwaarde door de eigenaar
gelicht en aan wal gebracht, en buiten het openbaar domein
verwijderd worden,

§ 5. Als niet voldaan is aan de voorschriften van de § 1,
2 en 4, of in spoedgevallen, waarover het Bestuur der Water
wegen oordeelt, of als de eigenaar, de kapitein of de schipper
onbekend zijn, kan bhet Bestuur der Waterwegen ambtshalve
en op risico van de eigenaar, de kapitein of de schipper, de
in § 1, 2° en in § 4, bepaalde verrichtingen uitvoeren en alle
nodige maatregelen ireffen voor de veiligheid of de vrijheid
van de schecpvaart, de vxijwaring van het regime van het
vaarwater of de instandhouding van het vaarwater. Eventueel
wordt het vaartuig of demes overblijfselen, wrak, wrakstukken,
gezonken tuig of voorwerp amabtshalve vernield.

Van het geborgen malerinal wordt een gedagtekende inven-
taris opgemaakt,

§ 6. De eigenzar, de kapilein of schipper is, enverminderd
de toepassing van ariikel 46 en volgende van Bock II van het
Wetboek van Koophandel, aan de Staat de ferugbetaling ver-
schuldigd van de voor de uilvoering van de in § 5 bedoelde
verrichtingen en maatregelen (vernieling inkluis) gedane
kosten.

De eigenaar, de kapilein of schipper moet alle sommen
terugbetalen welke de Staat voorgescholen heeft voor de uit-
voering van de in § 5 bedoeclde verrichtingen en maatregeien
(vernieling inkluis).

Het bedrag van die voorschotten wordt in een staat vast-
gelegd. ‘;velke door de overheid voor waar en echt wordt
verklaard.

§ 7. De overheid eist véér alle uitvoering van de in § 5
bedoclde verrichtingen en maatregelen (vernieling inkluis),
dat de eigenaar, kapitein of schipper de tot dekking van de

dier uitvoering nudig geachte som in bewaring geeft.
Het in bewaring geven win die som kan, zonder kosten voor
de overheid, vervangen worden deor het stellen van een borg,
die zij toereikend oordeelt.

§ 8. Is de in bewaring gegeven som of de borg otituereikend,
dan worden het geredde vaartuig of dezes overblijfselen of
de opgehaalde wrakken, wrakstukken, tuigen of voorwerpen
genomen als pand voor de gezamenlijke deor de Staat voor-
geschoten kosten, De overheid beveelt de verkoop tot beloop
van het bedrag der voorschoiten of van het bedrag ervan dat
niet gedekt is door de in Dbewaring gegeven som of de borg.
Wat miet verkocht is geworden, blijit ter beschikking van
belanghebbenden. -

§ 9. Indien het geredde vaartuig of dezes overblijfselen,
of de opgehaalde wrakken, wrakstukken, tuigen of voorwerpen
door de eigenaar, de kapitein of schipper niet worden terug-
genomen of indien deze laatsten onbekend zijn, doet de overbeid
ze verkopen na aan de verkoop de in deze paragraaf voorziene
publiviteit te hebben gegeiven. De opbrengst vaa de verkoop wordt
in de Deposito- en Consignatiekas gestort ten name van de
betrokken eigenaar, kapitein of schipper indien deze gekend is, of
van degene die van zijn zechten zal doen blijken, alles na aftrek
vaa het bedrag der onder § & bedoelde voorschotten. De overheid
bemoeit zith niet met het verdelen onder belanghebbenden
van de aldus geconsignesrde sommen.

Biedt ‘zich geen enkel koper aan, dan beschikt de Staat over
het geredde vaartuig of dezes overblijffselen of over de opge
haalde wrakken, wrakstukken, tuigen of voorwerpen.

De overheid laat véér de ix deze peragraaf bedoelde verkoom,
in twee der meest versreide nieuwsbladen wan de plaats
en met vijftien dagen tussentijd, van de verrichte redding
twee KkKennisgevingen vernschijnen, met opgave van de ken-
merken en kentekens wvan dift materiaal em het verzoek tot
elke persoon, die er aansprazk op zijn vordering in te
dienen. binnen dertig dagen te rekenen van de datum van
verschijning van de laatste kenmisgeving. Na het versirijken
van die termijn beschiki de Stast over het geredde vaartuig
of dezes overblijfselen, of over de opgehaalde wrakken, wrak
stukken, tuigen of voorwerpen.

§ 10. Het geredde vaartiig of demes overbiijfselen, de opge
haalde wrakken, wrakstukken, tuigen of woorwerpen worden
onder de bewaking vsn de toldienst gesteld op de plaats welke
deze aanwijst. De werkoop eivan gemhiedt onder voorwaarde
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tion, la vérification et I'acquittement des droits et taxes &ven-
tucls dus soient remplies avant tout enlévement ou prise de
possession par les intéressés.

Art, 23, Les dispositions prévues 3 Y'article 22, §§ 4 3 10, sont
applicables & la cargaison du bitiment échoué ou coulé bas.

Art. 24, Tout capitaine ou patron gui, pour quelgue raison
que ce soit, détériore et déplace un instrument de balisage fixe
ou flottant, est tenu d'en informer immeédiaiement par radio
1a station radio c6tiére la plus proche.

Le capitaine ou le patron d'un baliment qui n’est pas équipé
d'un appareil radio doit, dés son arrivée dans le premier port
d'escale, faire au service du pilotage & Ostende la déolaration
orale ou écrite de lincident.

Art, 25. Chacun est tenu d’informer, par 1a voie 1a plus directe,
Yautorité la plus proche, de la dérive ou de la disparition des
boudes lumineuses ainsi gue du fonctionnement défectucux des
bouées lumineuses et des balises.

Art. 26. Le transport de matiéres explosives, inflammables,
radio-actives et autres produits dangereux est soumis & des dis-
positions particuliéres.

CHAPITRE IV. — Mesures prises par Usutorité

Art. 27. § ler. Lorsqu’un batiment est insuffisamment amarré
ou susceptible de géner le passage, chague fois qu'il sagit d’effec-
tuer des travaux d’utilité publique dans les ports ou dans les
rades du littoral belge ou d’assurer h liberté et la sécurité de
1a navigation, les fonctionnaires ou agents de Yautorité sont aufo-
risés 2 imposer aux propriétaires, capitaines, exploitants ou
patrons les mesures qu'ils jugent nécelsaires, alors méme qu’elles
ne sont pas prévues par les régiements, ’

§ 2. Les fonctionnaires et agents de Yautorité sont autorisés 3
imposer toute mesure qu'ils jugent nécessaive pour facilifer
I'écoulement des eaux ou pour sauvegarder la voie navigable.

§ 3. Les propriétaires, exploitants, capitaines ou patrons sont
tenus de se conformer immédiatement aux mesures imposées par
application des paragraphes ler et 2. §’ils n’obtempérent pas ou
s'lis ne sont pas présents, les mesures imposées peuvent éire exé-
eutées d'office.

§ 4. Les capitaines, patrons et usagers des batiments sont tenus
d’observer, en ce guai concerne la navigation, tous les avis com-
munigués par Pautorité, notamment les avis aux navigateurs ou
les avis urgents aux navigateurs et, en ce qui concerne la séeurité
des batiments non soumis A Parrété royal du 20 juillet 1973 por-
tant réglement sur Yinspection maritime, les mesures imposées
par les fonctionnaires et agents de 'autorité,

Art. 28, § ler, Lorsonun batiment est insuffisamment amarré
ou placé de telie facon qu’il présente un danger pour les ouvrages
d’art portuaires ou cbtiers ou lorsqu’il risque de couler bas, les

fonclionnaires ou agents de Tautorité somt autorisés A imposer

aux propriétaires, exploitants, capitaines ou patrons les mesures
qu’ils jugent nécessaires alors méme quelles ne sont pas prévues
par les réglements.

§ 2. Les propriétaires, exploitants, capitaines ou patrons sont
tenus de se conformer immédiatement aux ordres donmnés par
application du paragraphe ler. S’ils nobtemxpdrent pas ou s'ils
ne sont pas présents, les mesures prescrites peuvent étre exéeu-
tées d’office.

§ 3. Les fonctionnaires ou agents de Pautorité ont le droit de
détacher ou de couper les amarres des bitiments amarrés lorsqu’ils
jugent nécessaire d’imposer cette mesure.

Art. 29. Les mesures prescrites par les fonctionnaires ou
agents de l'autorité, conformément au présent réglement, sont
exéceutées aux frais et aux risques et pénils des propriétaires,
exploitants, capitaines ou patrons.

CHAPITRE V. — Dispositions diverses
A. Navigalion de plaisance.

Axt, 30, § ler. O est interdit aux canots 3 rames, quelles que
soient leurs dimensions et aux batimenits de plaisance, dont la
longueur horsoust est de 6 m au moins, de prendre la mer lors
que, par vent venant de la mer, la force du vent au large est de
3 Beaufort ou plus et si, par vent venant de Ia terte, cette force
est de 4 Beaufort ou plus,

dat de folformualiteiten voor de asngifie, het onderzoek en het
betalen van de in voorkomend geval verschuldigde rechten
en toksen vervuld worden v6or alle weghaling of inbezitneming
door belanghebbenden,

Art. 28. D¢ bepalingen van artikel 22, §§ 4 tot 10, zijn toepas-
selijk op de lading van het aan de grond zitiende of gezonken
vaariuig,

Art, 24, Teder kapitein of schipper, die gelijk welk vast of
drijvend hebakeningsinstrument heeft beschadigd dan wel dit
uit welke oorzaak ook heeft verplaatst, iz gehouden daarven
onmiddellijk per radio kennis te geven aan het naastbijliggend
radio-kuststation.

De kapitein of schipper van een vaartuig dai niet met een
radjotoestel is uitgerust, moet het voorval dadelijk bij aankomst
in de eerste aanleghaven mondeling of schriftelijk bij de Diensk
van het Loodswezen te Oostende aangeven,

Art, 25. Ecnieder is verplicht langs de kortste weg de dichist
bijzijnde overheid kennis te geven van het wegdrijven of ver-
dwijnen van lichtboeien en van de defecte werking van licht-
boeien en bakens.

Art. 26. Hat vervoer van ontplofbave, ontvlambare, radio-actieve
?.“ andere gevaarlijke stoffen is onderworpen aan bijzondere bepa-
ingen.

HOOFDSTUK 1V. — Overheidsmaatregelen

Axt, 27 § 1 Wanneer een vaartuig onvoldoende gemeerd is of
de doorvaart kan hinderen, telkens als in de havens of op de
reden van de Belgische kust werken van openbaar nut uitgevoerd
of de vrijheid er de veiligheid van de scheepvaari verzekerd die.
nen te worden, zijn de ambtenaren of bedienden van de overheid
gemachtigd aan de eigenaars, exploitanten, kapiteins of schippers,
de maatregelen op te leggen welke »ij nodig achten zelfs dan
wanneer die niet bij de reglemenien zijn voorzien.

§ 2. De smbienaren en bedienden van de overheid zijn gemach.
tigd de maatregelen op fe leggen welke zij nodig achten om de
waterafvoer te vergemakkelijken of het vaarwater e vrijwaren.

§ 3. De eigenaars, exploitanten, kapiteins of schippers moeten
de krachtens de paragrafen 1 en 2 opgelegde maatregelen onmid-
dellijk opvolgen. Doen zij dat niet of zijn zij afwezig, dan kunnen
de opgelegde maatregelen ambtshalye worden uitgevoerd.

§ 4. De kapiteins, schippers en gebruikers ‘van vaartuigen zijn
gehouden tot inachtneming, wat de scheepvaart betreft, van alle
door de overheid medegedeelde berichten, inzonderheid de berich-
ten aan zeevarenden of de dringende berichlen aan zeevarenden
en, wat de veiligheid van de niet aan het koninklijk bestuit van
20 juli 1973 houdend zeevaartingpectiereglement onderworpen
vaartuigen befreft, van de maatregelen opgelegd door de ambie-
naren en bedienden van de overheid.

Art. 28, § 1. Wanneer een vaartuig onvoldoende gemeerd is, of
derwijze ligt dat het gevaar oplevert voor de kunstwerken van de
havens of van de kust, of wanneer het dreigt te zinken, zijn de
ambtenaren of bedienden van de overheid gemachtigd aan de
eigenaars, exploitanten, kapiteins of schippers de maatregelen die
zij nodig achten op te leggen, zelfs dan wanneer die niet bij de
reglementen zijn voorvier.

§ 2. De cigenaars ,exploitanten, kapiteins of schippers moeten
de krachtens paragraaf 1 opgelegde maatregelen onmiddellijk
opvolgen. Doen zij dat niet of zijn zij afwezig, dan kunnen de
opgelegde maairegelen ambtshalve worden uitgevoerd. ‘

§ 3. De ambienaren of bedienden van de overheid hebben het
rechi de meertouwen van de gemeerde vaartuigen los te maken
of v kappen wanneer zij die maatregel noodzakelijk achiben.

Art. 29. De maatregelen opgelegd door de ambtenaren of bediens
den. van de overheid, overcenkomstig dit reglement, worden uif-
gevoerd op kosten en risico van de eigenaars, exploitanten, kapis,
teins of schippets.

HOOFDSTUK V. — Diverse bepalingen

A. Pleziervaart.

Art. 38, § L Roeiboten van welke omvang ook, en pleziervaars
tuigen waarvan de lengie over alles 6 m of minder bedraagt,
mogen geen zee kiezen indien buitengasts de van uit zee wasiends
wind kracht 3 Beaufort of de van uft land waaiende wind

| keacht 4 Beayfort hieeft of e boven zaah,
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§ 2. Le paragraphe ler n'est pas applicable aux batiments de
plaisance qui participent a des compétitions ou eours de ‘naviga-
tion & voile organisés, & condition que les biliments y reslent
soiss la surveillance effective des organisateuxs,

§ 3. Pour Papplication du § ler, est considéré cornme vent venant

de }a mer le vent qui, 3 un endroit déterming, souffle paralldle-
ment A Ja cote belde, -
. § 4 Dans les ports, Iinterdiction résultant du paragraphe ler
est indiquée de jour au moyen d'une marque noire formée de
deux cones superposés. réunis par ls pointe ef, nuit, par un
fea clignotant de coubeur violette, visible sur towt Phorizon,

Ces signaux sont hissés ou moninés !

a) i Ostende, Zeebrugge et Nisrupol . au sémaphore, placé sur le
batiment du pilelage;
phb) i Blankenhorge : sur Je mit placé i Vouest du bétiment de

are,

Aux endroits de Ya cote visés 3 Particle 32, linterdiction prévue
st § ler est signalée, au moyen d'une marque adéquate, par les
autorités communales.

Ari. 3L § ler. Aux fins de Ja sbeurité de la navigation, aucune
compétition ni activité sportive ou de loisir en groupe ne peut
avoif lien dans la mer territoriale belge sauf avec I'aulorisation
du Directeur nantique du Service du Pilotage. La demande doit
en étre faite trols semaines au moins avant la date prévae. Ce
fonctionnaire stalue sans délai sur la demande et détermine les
eonditions dans lesquelles peuvent avoir Meu les compstitions ou
Jes activités.

§ 2. Sont, sous réserve des dispositions du paragraphe 3, inter-
dites dans les ports du littoral belge, les compétitions ou activités
visfes au paraglaphe ler ainsi que la pratique du ski noutique
ou de Ia planche i voile.

§ 3. Dans les poxts du littoral belge, des cours de navigation
i voile ne peuvent étre donnés qu’aux conditions fixées au para-
graphe ler. Ces conditions peuvent conienir des dérogations aux
dispositions de l'article 10, paragraphes 3, 8 et 9, s cellesi sont
compatibles avec la sécurité de la navigation domt I'auvtozité com-
péenie a I'entiére appréciation,

Art. 32. § Ler Le long des plages de Ja ¢bte belge, auwmn
patiment ne peut prendre la mer qu’s partic des endroits désignés
par fes fonctiomnaires de l"Administration des Voies navigables et
dans les limites délerminées par eux. En ouire, les planches a
voile ne peuvent a ces endroits s'éloigner en mer qu’a mne dis-
tance de 200 m. .

§ 2. Le cas de foree majeure excepté, il est interdit 3 tout bati-
ment de s'approcher de la plage i une distance de moins de 200 m
sauf aux endroits indiqués en vertu du paragraphe premier.

§ 3. La distance de 200 m visée au présent article est calculée
i partir de la laisse de basse mer, comme il est indigué sur les
eartes marines officiclles belges 3 grande échelle.

Arxt, 33. § ler, La mise 3 Yeau, i partir de la plage, de filets ou
de lignes 3 hamegons ne peut étre effectuée :

1° gu'en dehors des endvoits désignés conformément 3 Yarti-
cle 32, § ler, et des zones désignées comme zones de baignade par
Yautorité commmunale; et ,

2 dans une zone dont la limite en mer ne dépasse pas la dis-
{ance de 150 m & compter de la laisse de basse mer dont ques-
tiom & Varticle 32, § 3.

Ces filets et lignes sont signalés d'une facon adéquate au
moyen d'une ou plusieurs marques jaunes bien visibles.

§ 2. 1* Les filets, autires que les chaluts, ou lignes i hamecgons
qui sont mis & l'eau A partir de batiments, doivent éire constam-
ment attachés 2 un batiment monté. La longueur des filels atta-
chés 2 chaque bitiment ne peut dépasser 50 m. Le batiment porte
en ouire les feux et marques prescrits par la régle 26, e

2¢ Pour autant que eela soit pratiquement possible, le matériel
de- péche visé au présent paragraphe est marqué aux.lettres et
numéro du bitiment auquel il appartient. .

C. Autres activités.

Art. 34 1t est intendit de chasser les oiseavx et le gibier d'eau
soit 3 partir d'un batiment se trouvant dams Ja mer territoriale
belge ou dans les ports du littoral belge soit sur les ouvrages dart
ou dans les dépendances de ces ports ou A partie des plages du
littoral belge.

§ 2. Paragtasl 1 is niet van toepassing op pleziervaartuigen die
aan georganiseerde wedstrijden of zeilkursussen deelnemen, op
voorwaarde dat die vaartuigen er onder afidoend toezicht van de
organisatoren blijwven,

§ 3. Voor de {oepassing van § 1 wordt een wind welke op een
gegeven plaals evenwijdig met de Belgische kust waait beschouwd
als een van wit zee waaiende wind.

§ 4. In de havens wordt het uit paragraaf 1 volgende verbod
aangeduid, hij dag door een zwarte figuur bestaande uit twee
kegels met de punten tegen elicaar, de ene loodrecht onder de
andere, bij nacht door een rondom zichtbaar viclet Hikkerlicht.

Deze seinen worden gehesen of vertoond :

a) te Oostende, Zeebrugge en Nieuwpoort ; op de seinmast
geplaalst op het loodswecengebouw; .

b) ie Blankenberge : op de masl geplaatst bewesten het vuur-
torengebouw,

Op plaatsen van de kust vewneld in artikel 32 wordt het in § 1
voorzien verbod met een passend dagmerk kenbaar gemaakt door
de gemeentelijke overheden.

Art. 31. § 1. Met het oog op de veiligheid van de scheepvaart
mogen geen wedstrijden of sport- of ontspanningsactiviteiten in
groepsverband in de Belgische territoriale zee gehouden of ver-
richt werden behoudens vergunning vanwege de Nautisch Diree-
teur van de Dienst van het Loodswezen. Deze verganning moet ten
minste drie weken v66r de vastgestelde datum worden aange
yrasgd. Deze ambtenaar beslist onverwijld over de aanvraag ea
bepaalt de vporwaarden waarin de wedsirijden of de activiteiten
mogen gehouden worden.

$ 2. Behoudéns het bepaalde in § 3 zjn de in § 1 bedoeide
wedstrijden of sctiviteiten alsook het beoefenen van waterski of
plankzeilen in "de havens van de Bedgische kust verboden.

$ 3. In de hivens van de Belgische kust mogen zeilkugsussen
sechts wotden gegeven in de voorwaarden bepaald in § 1. Indien
volgens het soeverein oordeel van de bevoegde overheid de veilig-
heid van de scheepvaart het toelaat mogen die voorwaarden afwij-
}ingen inhouden ter zake van het bepaalde in artikel 10 § 3, 3
en 9.

Art, 82. § 1. Langs de stranden van de Belgische kust mag
geen vaariuig zee kiegen tenezij vanaf de plaatsen die door de
ambienaren van het Bestuur der Waterwegen worden aangeduid
en binnen de grenzen die door hen zijn vastgelegd geworden.
Zeilplanken mogen bovendien zich aldaar niet verder van de kust
verwijderen dan tot op een afstand van 200 m.

§ 2. Behalve op de krachtens de eerste paragraaf aangeduide
plaatsen mag geen vaartuig, behoudens bij overmacht, het strand
naderen op een afstand van minder dan 200 m.

§ 3. De in dit artikel bedoelde afstand van 200 m wordt gere-
kend vanaf de laagwaterdijn zoals dere op de officiéle Belgische
op grote schaal uitgevoerde zeekaarten is aangebrachl.

Art, 33. § 1. Het uitzetten vanaf het strand van netten of lijnen
met haken mag slechis geschieden :

1* buiten de krachtens artikel 32, § 1, aangeduide plaatsen en
de zones die door de gemeenteoverheid als badeones worden aan-
geduid; en

9° in een zone waarvan de zeewaartse grens niet verder reikt dan
op een afstand van 150 m be rekenen vanaf de Jaagwaterlijn waar-
van sprake in artikel 32 § .

Die netten of lijnen worden op afdoende wijze door middel van
een of meerdere goed zichthare gele merken gesignaleerd.

4 2. 1= Neiten, andere dan treilneiten, of lijnen met haken,
welke vamf veartuigen worden uitgezet, moeten bestendig aan
een bemand vaartuig worden vastgemaakt., De netten mogen per
vaartuig niet Janger zijn dan 50 m. Het vaartuig voert bovendien
de lichten en «agmerken bepaaldl bij voorschaifit 26, €.

g Voor zover het praktisch mogelijk is, wordt het in deze para-
graaf bedoolde visgerei gemerkt met de letiers en het nummer
van het vaartuig waartoe het behoort.

C. Andere activiteiten.

Art. 34. Het is verboden op vogels en op waterwild te schieten
helzij vanal een vaartuig dat rich in de Belgische territoriale zee
of in de havens van de Belgische kuet bevindt hetzij van op
Kunstwerken of in de aanhorigheden van deze havens of van op de
stranden van de Belgische kush
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Art, 35. X1 est interdit d'utiliser des bitiments dans la mer fer- !

ritoriale ou dans les ports du littoral belge, pour une forme quel i
congue de publicité sonore. '

Axt. 36, I est interdil de nager ou de se baigner dans les eaux
des poris du littoral belge.

CHAPITRE VI. — Dispositions finales

Art. 37. Un exemplaire du présent réglement ainsi qu’une carte
officielle & jour de la mer territoriale belge doivent se trouver
& bord de tout batiment auquel s'applique le présent arrdté. Cette
disposition n’est pas applicable aux batiments affectés aux amuse-
ments de plage ni aux planches a voile.

Art. 38. § ler, Sont chargés de veiller 3 1'exécution du présent
réglement, sous réserve des dispositions prévues aux § 2 2 6 :

1’ Les agents de I’Administration des Voies navigables;

2* Les agents mentionnés ci-aprées de YAdministration de
1 Mavine et de la Navigation intérieure :

a) les agents de la police maritime;

b) les agents du service de pilotage.

3" Les agents de I'Adminisiration des Douanes ef Accises;

4 Les capitaines de port, les capilaines d¢ port adjoints, les
Heutenants de port, les éclusiers et maitres de quai dans les limi-
tes de leur ressort administratif, étant entendu que le capitaine
du port d’Ostende et ses subordonnés peuvent également assurer
T'application de ce réglement :

a) dans le-goulet du nouveau bassin de péche de l'extrémité
auest du quai nord jusqu’a la nointe ouest du quai sud;

b) dans le goulet des nouveaux bassins de commenrce;
¢) dans le bassin & marée et le bassin Monlgomery. ~
§°* Le capitaine de port commissionné par la ville de Bruges,
dans les limites du. port de péche de Zeebrugge, lequel, en ce qui
concerne Vs.feujion du présent réglement, est considéré comme
comprenant le bassin des bateaux de péche jusqu'd Ja limite exté-
reure de son chenal d’accés;
~6° Les membres de la gendarmerie;
7* Les fonctionnaires et agents de la police communale dans
les communes sur le territoire desquelles se trouve un port ou
qui sont situdes le long de la cite.

§ 2. Sous réserve des dispositions des paragraphes suivants,
seuls les agents désignés ci-aprés sont chargés de veiller & I'appli-
oation des dispositions visées & la suite de leur désignation :

1* les agents de PAdministration des Voies navigables : arti-
cle 21 §§'ler ef 2, 3° et 4, article 22, §§ 4 4 10, article 23 et arti-
ele 27 § 2;

2° les agents de I’Administration de la Marine et de la Naviga-
tion intérieure visés au paragraphe ler, 2° : article 9, article 10
& lexception du paragraphe 3, article 13, article 15, article 16,
article 19 § ler, 7°, article 20 § 4, article 25, article 27 § ler et
article 28 §§ leret 3;

3® les agents de I'Administration de la Marine et de la Naviga-
tion intérieure visés au paragraphe ler, 2°, & (police maritime) :
article 27, § 3, derniére phrase, arficie 28 § 2, derniére phrase,
et article 35;

4* les agents de I'Administraiton de la Marine et de la Naviga-
tion intérieure visés au paragraphe ler, 2°, b (pilotage) : arti-
cle § § ler, article 11, article 30 et article 31, avant dernier arti-
cle pour autant que le départ se fasse depuis les ports du litforal
belge.

§ 3. Sous réserve des dispositions du paragraphe 4, Jes agents
désignés ci-aprés sont chargés de veiller 3 Papplication des dis-
positions visées 3 la suite de leur désignation : les agents de
UAdministration des Voies navigables ainsi que les agenils de
P Administration de la Marine et de la Navigation intérienre,
désignés respectivement au § ler, 1° et 2° : arlicle 10 § 4, arti-
cle 14, article 17 et article 18.

§ 4 Par dérogation au paragraphe ler, 4°, les agents qui y
sont mentionnés ne sont pas chargés de veiller 3 I’exécution des
dispositions contenues i P’article 5 § lexr, A Tarticle 15, & Iarti-
cle 21, §§ ler et 2, 3° et 4°, & D'article 22, §§ 4 & 10, A Particle 23,
& larticle 27, § 2, A Yarticle 30 et & Particle 32,

En ce qui concerne le port de Zeebrugge, la dérogation men-
tionnée ci-dessus nc vaut pas pour Vapplication de Varticle 5
§ ler, de article 15 et de Parsicle 27, § 2.
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Art. 35. Het is verboden in de territoriale zee of in de havens
van de l}elgxsc-hc kust vaartuigen te gebruiken voor enige vorm
van geluidsreelame,

Art, 36. Hel is verboden in de havens van de Belgische kust te
zwemmen of {e baden,

HOOFDSTUK VI — Eindbepalingen

Art, 37. Elk vaartuig waarop dit besluit van toepassing is, moet
een exemplaar van dit reglement en cen bijgewerkte officiele
kaar( van de Belgische territorialé zee aan hoord hebben. Deze
bepaling is niet van loepassing op vaartuigen bestemd voor strand.
vermaak alsook op zeilplanken.

Art. 38. § 1. Mocten, onder voorbehoud van het bepaalde ia
§ 2 tol 8, toezien dat dii reglement wordt uitgevoerd :

1° De ambienaren van het Bestuur der Waterwegen;

2° De volgende ambtenaren van het Bestuur van het Zeewezen
en van de Binnenvaart

o) de ambienaren van de zeevaartpolitie;

b) de ambtenaren van het loodswezen;

8" De ambtenaren van het Bestuur van Douanen en Accijnzen;

4 De havenkapiteins, de adjunct-havenkapiteins, de havenluite-
nanten, de sasmeesters en kaaimeesiers binnen de grenzen van
hun ambtisgebied, met dien verstande dat de havenkapilein van
Oostende en dezes ondergeschikien eveneens mogen toezien op
de uitvoering van dit reglement :

a) ip de toegangsgeul tot het nieuwe vissersdok van de meost
westelijke pund van de noordelijfke kaaimuur tot de westelijke
punt van de zuidelijke kaaimuur;

b) in de toegangsgeul tot de nieuwe handelsdokken;

¢} in het tijdok en het Montgommerydok.

5° De door de stad Brugge aangestelde havenmeester binnen:
de grenzen van de vissershaven van Zeebrugge, die voor de uif-
voering van dit reglement, aanzien wordt als omvatiende het dok
der1 vissersmaartuigen tot aan de buitengrens zijner (oegangs-
geul: :
6° De leden van de rijkswach(;

7° De ambienaren en bedienden van de gemeentepolitie in de
gemeenien op wier grondgebied zich een hdven bevindl of die
langs de kust gelegen zijn.

§ 2. Onverminderd het bepaalde in de volgende paragrafen
moeten alleen de hierna aangewezen ambtenaren toezien op de
toepassing van de achter hun aanwijzing yvermelde bepalingen :

1° de ambtenaren van het bestuur der waterwegen : artikel 21,
§ 1 en 2, 3 en 4° artikel 22, § 4 tot 10, artikel 23 en arti-
kel 27 § 2;

2' de ambtenaren van het Besluur van het Zeewezen en van de
Binnenvaart bedoeld in § 1, 2° ; artikel 9, artikel 10 met uitzon-
dering van paragraaf 3, ariikel 13, artikel 15, artikel 16, arti-
kel 19 § 1, T, artikel 20 § 4, artikel 25, artikel 27 § 1 en arti-
kel 28 § 1 en3; .

3* de ambienaren van het Bestuur van het Zeewezen en van
de Binnenvaart bedocld in § 1, 2°, a (zeevaarlpolitie) : arti-
kel 27 § 3, laatsle wvoizin, artikel 28 § 2, laaiste volzin, en arti-
kel 35;

4* de ambienaren var het Bestuur van het Zeewezen en van de
Binnenvaart bedocld inn § 1, 2°, b (loodswezen) : artikel 5, § 1,
artikel 11, artikel 30 en artikel 31, het voorlaatste artikel voor
zover het vertrek pladts heeft vanuit de havens van de Belgische
kust.

¥ 3. Onder voorbehoud van het hepaalde in paragraaf 4 moeten
de hierna aangewezen ambtenaren toezien op de toepassing van
de achter hun aanwijzing vermelde bepalingen : de ambtenaren
van het Bestuur der Waterwegen alsook de ambtenaren van het
Bestuur van hel Zeeweezn en van de Binnenvaart onderscheiden-
lijk aangewezen in paragraaf 1, 1" en 2° : artikel 10 § 4, arti-
kel 14, artikel 17 en artikel 18.

§ 4. In afwijking van paragraaf 3, 4°, ziem de aldaar vermelde
ambtenaren niet toe op de uitvoering van het bepaalde in arvti-
kel 5 § 1, in artikel 15, in artikel 21, § 1 en 2, 3 en 4°, in artikel22,
§§ 4 tot 10, in arlikel 23, in artikel 27, § 2, in artikel 30 en in arti-
kel 32,

‘Wat de haven van Zeebrugge beireft, geldt de hiervoren ver-
-melde afwijking niet voor de toepassing van artikel 5 § 1, van
artikel 15 en van artikel 27, §.2,
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En ee qui eoncerne le port d'Ostende, les agenis susvisés veil-
Jent A Yexécution de ce réglement dans la partie du bassin Mout-
gomery situéc entre Vembarcadére sud i l'ouest du haqsin et
I'écluse Mercator, mais uniquement pour y régler le irafic vers
ou venant de cette écluse.

§ 5. Le capitaine du port visé au § ler, 5, est chargé de veiller
4 Yexécution du présent riglement, & l’excegﬁon des articles et
paragraphes mentionnés au § ley, premier alinéa,

$ 8. Les fonctionnaires de la Régie des Transports marifimes
eu leurs mandataires sont, dans la zone portuaire déterminée
dans Yarticle ler de l'arxété royal du 7 janvier 1980, seuls com-
pétents pour assigner ou changer les emplacements de station-
pement, d’amarrage ou de mouillage. .

Néanmoins les fonctionnaires mentionnés au paragraphe 2, 4,
sont, dans les cas ou la séeurité en général l'exige, par priorité
compétents pour désigner ou changer ces emplacements.

§ 7. Les administrations communales et toutes personnes revé-
tues de l'autorité publigue doivent, si elles en sont requises, pré-
ier main forte aux personnes visées dans les paragraphes précé-
dents, pour veiller i I'application du présent réglement.

Art. 38. § ler. A Varticle ler de Parrété royal du 15 mars 1966
relatif aux lettres de pavillon et & l'équipement des bitiments
de plaisance, modifié par Parrété royal du 31 mai 1068, les 3°
.t 4' sont remplacés par la disposition suivante : .

« 3° dans les eaux maritimes belges telles qu'elles sont définies
par Particle ler, 5° de la loi du 5 juin 1972 sur la sécurité des
navires. Les limites des ports du littoral sont celles définies a
Particle 2 de ’arrété royal du 4 aodt 1981, »

§ 2. A Particle 17 du méme arrété royal moditié par I'arrété
royal du 20 juillet 1973, sont apporiées les modifications suivan-
tes:

1* au paragraphe 2, les mots « & l'exception des planches a
voile » sont insérés entre les mots < embarcations de plaisance »
et « dJoivent »;3

2° Je paragraphe 3 est rétabli dans la rédaction suivante :

« Les personnes qui pratiquent Ia planche i voile doivent por-
ter une veste de sauveiage en bon état el de couleur vive, »

Art. 40, Sont abrogés :

1° Tarrété royal du 31 mai 1968 portant réglement de police
et de navigation pour la mer territoriale belge, les sporis et les
plages du littoral belge, modifié par arrété royal du 20 juin 1977;

2° Particle 7 de Iarrété royal du 20 juin 1977 exécutant la loi
du 24 novembre 1975 portant approbation et exécution de la Con-
vention sur le réglement international de 1972 pour prévenir les
abordages en mer, Réglement y annexé et-ses Annexes.

Art. 41, Le présent arrété entre en vigaeur le ler octobre 1961,

Art. 42. Notre Ministre des Communications et Noire Minisire
des Travaux publics el des Réformes institutionnelles sont char-

265, chacun en ce qui le concerng, de lexécution du présent
arréié.

Donné & Motril — Bepagne, Je 4 a0tk 1061,

BAUDOUIN

Par le Rol :
Le Ministre des Communications,

V. FEAUX
Le Ministre des Travaux publice
et des Réformes institutiomnelles,
4. CHABERT

‘Wat de haven van Qostende beireft zien de bedoclde ambie
naren toe op de uitvoering van dit reglement in de strook van
het Montgomerydok gelegen tussen de zuidelijke steiger aan de
westkant van het dok en de Mercatorsluis, doch uilsluitend om
het verkeer near of vanuif die sluis te regelen.

§ 5 De in § 1, 5, bedoclde havenmeesier zie toe dat dit regle
ment, met uitzondering van de artikelen en paragrafen welke in
§ 4, eexste lid, vermelg zijn, wordt uitgevoerd,

§ 6. In de havenzone omschreven in artikel 1 van het konink-
Hjk besluit van 7 januari 1980 zijn alleen de ambienaren ven de
Regie voor Maritiem 1ransport of hun afgevaardigden bevoegd
gm de lig-, ‘meer- of ankerplaatsen toe te wijeen of deze fe veran-

eren. .

Nieltemin zijn in de gevallen waar de algemene veiligheid dit
vereist de ambtenaren bedoeld in paragraaf 2, 4°, bij voorrang
bevoegd om deze plaatsen toe te wijten of te veranderen.

¢ 7. De gemeentebesturen en alle mel openbaar gezeg beklede
personen mocten, indien zij daartoe verzocht worden, aan de in
voorgaande paragrafen vernoemde personen hun hulp verlenem
voor de toepassing van dit reglement.

Art. 3, § 1. In artikel 1 vam het koninklijk besluit van
15 maart 1966 betreffende de viaggebrieven en de witrusting van
pleziervaarinigen, gewijzigd bij het koninklijk besluit van
31 mwei 1968, worden 3° en 4° door de volgende bepaling vervan-
gen ! :

« 3* in de Belgische reewateren uzoals xj bepaald zijn door
artikel 1, 5%, van de wet van 5 juni 1872 op de veiligheid der
schepen. De grenzen van de havens van de kust zijn die welke
bepaald zijn in artikel 2 van het koninklijk besluit van 4 augus-
tus 1981. » .

§ 2. In artikel 17 van hetzelfde besluit, gewijzigd bij het
koninklijk besluit van 20 juli 1973, worden de volgende wijz-
gingen aangebracht :

1° in paragraaf 2 worden de woorden « met uitzongdering ven
de zeilplanken » ingevoegd tussen de woorden « pleziervaariui-
gen » en « moeten »;

2* paragraaf 3 wordt in de volgende redactie hevsield :

« Perzonen die het plankzeilen beoefenen moeten een reddings
vest in goede staat en van een opvallende kleur drvagen. »

Art. 40. Opgeheven worden :

1* het koninklijk besluit van 31 mei 1968 houdende politie- em
scheepvaartreglement voor de Belgische territoviale zee, de
havens en de stranden van de Belgische kusl, gewijzigd bij het
koninklijk besluit van 20 jund 1977;

2 artikel 7 van het koninklijk besluit van 20 juni 1977 ter uit-
voering van de wet van 24 november 1975 houdende goedkeuring
en uitvoering van het Verdrag inzake de internationale bepa-
lingen ter voorkoming van aanvaringen op zee 1972 bijgevoegd
Reglement en zijn Bijlagen.

Art. 41. Dit besluit treedt in werking op 1 oktober 1981,

Art, 42, Onze Minister van Verkeerswezen en Onze Minister ven

Openbare Werken en Institutionele Hervormingen ziin, ieder wat
hem betreft, belast met de uitvoering van dit besluit,

Gegeven te Mot -~— Spanje, 4 sugustus 1981,
BOUDEWIIN

Van Koningswege :
De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX

De Minister van Openbare Werken
en Insiitationele Hervormingen,

J, CHABERT
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Annexe |1 (art. 115, § ller)

1. Les navires de mer qui transportent les matiéres dangereuses
suivantes @

a) plus de 100 kg (total brut) de matiéres de la classe 1 de
’OMCI, matiéres dangercuses L.1. et 1.5

b) plus de 1000 kg (total brut) de matiéres de la classe 1 de
I'OMCI, matiéres dangereuses 1, 1.3.. et 1.4. de mati¢res dela classe
5.2.;

¢) plus de 1000 kg (total brut) acide cyanhydrique, trichlorure
de bore, triffuorure de bore, acide bromhydrique, chlore, chlorure
de cyanogéne, trifluorure de chlore, diborane, dicyanogéne, dimé-
thylamine, 6thylamine, oxide d’éthyléne, phosgéne, iluor, acide
fluorhydrique, méthylacélyléne/propadiene (mélanges de), mono-
méthylamine, chloyure de nitrosyle, gaz d’huile, tetrafluorure de
silicium, monoxide d’azote, monoxide d'azote/trioxide d’azote
{mélanges de), triméthylamine trioxide d’azote, gaz & l'eau gaz
d’acide chlorhydrique, bioxide de saifre, acide sulfhydrique, doi-
went, aussi bien pendant la mavigation qu"a larndt, porter les feux
et marques de jours/suivanls. .

(i) de jour: le pavillon B du Code international des Signaux
miesurant au moins 13C¢ X 170 emy;

(ii) de nuit: deux feux rouges visibles sur fout I'horizon, 2 hau-
teur égale et espacés de 1 m;
les feux doivent projeter une
intensité égale.

lumidre ininterromque d'une

2. Les feux et margues doivent étre placés i l'endroit le plus
apparent et 3 une hauteur d'au moins 6 m au-dessus du pont.

3. Lorsque la visibilité est de moins de 2000 m, les feux prévus
pour la nuit doivent également é&tre portés de jour.

4. Les dispositions sont également d’application aux navires de
mer qui ont transporté en yrac des matiéres reprises dans la pré
sente annexe, aussi longtemps qu’ils ne sont pas débarrassés de
restes, c'esta«dire les gaz et les vapeurs, qui peuvent provoquer
un danger.

Vu pour étre annexé i Notre arrété du 4 aoat 1981.

BAUDOUIN

Par le Roi:

Le‘ Ministre des Communications,
Valmy FEAUX

Le Ministre des Travaux publics,
et des Réformes institutionnelles.

J. CHABERT

Annexe 2 (art. 15, § 2)

Les batiments de navigation intérieure qui transportent les
matiéres dangereuses suivantes:

1. 1000 kg poids brut par'matiére des gaz suivants de la classe 1 d
de Yannexe A de PTADNR:

i) fluorure de bore et fluor du chiffre 3;

ii) matiéres des chiffres 5 et 8 @);

iii) acide chiorhydrique anhydre du chiffre 10;

iv) ammoniae du chiffre 14.

2. 5000 kg poids brut, au total, de matidres liquides inflammables
de la catégorie Kx de la classe IlIa de I'annexe A de 'AD NR;

3, 1.000 kg poids brut, par matiere de matidres toxiques tom-
bant sous 1, 2 @), 2 b), 3, 4 @), 12 @), 12 b), 12 d), 13, 14, 31 et
81 de la classe IV a de 'annexe A de PAD NR;

Bijlage 1 (art. 15, § 1)

1. Zeeschepen welke de volgende gevaarlijke goederen vervoe-
ren :

a) meer dan 100 kg'(bruto-gezamelijk) stoffen van de IMCO
klasse 1, gevarengroep 1.1. en 15.;

b) meer dan 1000 kg (bruto-gezamelljk), stoffen van de IMCO
klasse 1, gevarengroep 1., 1.3. en 14. van stoffen van klasse 5.2.;

¢) meer dan 1000 kg (bruto-gezamelijk) blauwzuur, boortrichlo-
ride, boortrifluoride, broomwaterstof, chloor, chloorcyamide,
chloortrifluoride, diboraan, dicyaan, dimethylamine, ethylamine,
ethyleenoxide, fosgeen, fluor, fluorwatersiof, methylacetyleen/
propadieen mengsels, monomethylamine, nitrosylehloride, oliegas,
gilicium titrafluoride, stikstofmonoxide, stikstofmonoxide-stikstof.
trioxyde mengsels, stikstoftrioxyde, trimethylamirue, watergas,
zoutzuurgas, zwaveldioxyde, zwavelwaterstof, moeten zowel tijdens
de vaart als bij stillirgen de navolgende dagtekens en lichlen voe-
ren.

(i) des daags: de seinviag B van het Internationale Seinboek
met afmetingen van ten minste 130 x 170 emy;

(ii) des nachts: twee rondschijnende helder rode lichten op
gelijke hoogte, op een onderlinge afstand van 1 m,
de lichten moeten ononderbroken licht van gelijke sterkte geven.

2. De dagtekens en lichten moeten worden gevoerd op een plaats
waar zij het beste gezien kunnen worden en op een hoogte van ten
minste 6 m boven het dek.

3. Indien het zicht minder dan 2 000 m bedraagt moeten de voor
des nachts voorgeschreven-lichten ook des daags worden gevoerd.

4. Het bepaalde is eveneens van toepassing op zeeschepen die in
deze bijlage begrepen stoffen in bulk hebben vervoerd, zolang zi}
niet ontdzan zijn van resten, daaronder begrepen gassen en dam-
pen, die gevaar kunnen opleveren.

Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 4 augustus 1981,

BOUDEWLIN

Van Koningswege :
De Minister van Verkeerswezen,

Valmy FEAUX

De Minister van Openbare Werken,
en Institutionele Hervormingen.

J. CHABERT

Bijlage 2 (art. 15, § 2)

Binnenschepen welke de volgende gevaarlijke goederen vervoe-
ren

1. 1000 kg bruto-gewicht, per stof van de navolgende gassen van
klasse T d van bijlage Avanhet ADNR:

i) boriumfluoride en fluor van cijier 3;

ii) stoffen van de ciifers 5 en 8 a);

iii) chloorwaterstof van cijfer 10;

iv) ammoniak van cijfer 14.

2. 5000 kg bruto-gewicht, gezamenlijk, van brandbare vloeistof-
fen van categorie Kx van klasse ITla van bijlage A van het ADNR;

3. 1000 kg bruto-gewicht, per stof van giftige stoffen vallende
onder 1,2 ¢},2b),3,4a),12¢), 12 b), 12d(, 13,14, 31 en 81 van
klasse IV a van de bijlage A van het AD NR;
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4. 1000 kg poids brut, par matiére de matiéres corrosxvas tom-
bant sous 6 a}, 7, 9 et 14 de la classe V de I'annexe A de PADNR,
doivent porter les feux ou la marqgue suivanie @

un fei rouge brillant allumé alternativement dans deux fanaux
placés & 1 m environ I'un au dessus de l'autre, avec une fréquence
de 20 & 25 coups par minute dans chaque fanal et une marque for-
mée par deux cdnes rouges placés Fun au-dessus de l'autre, les
pointes dirigées vers le bas.

Les dispositions sont également d'application & des bitiments de
nawgabon intérieure qui ont transpoxté en citernes des matiéres
reprises dans cette annexe,»aussi longtemps qu’ils ne se sont pas
débarrassés de restes, y compris les gaz et les vapeurs, qui peuvent
causer un danger.

Vu par &tre annexé A Notre arvété du 4 aoft 1981,

BAUDOUIN

Par le Roi:
Le Ministre des Communications,

V. FEALIX

Le Ministre des Travaux publics
et des Réformes institutionnelles.

J. CHABERT

Annexe 3 (art, 15, § 2)

Les batiments de navigation iniérieure qui transportent les
matiéres dangereuses suivantes :

Plus de 50 kg de poids brut, par classe, de matiéres de la
classe Ia, Ib, Ic ou VII (excepié les matiéres tombani sous
Ia, 15°, I¢, 1%a et VIL, 50°) de Tannexe A de AD.N.R., doivent
porter de feu ou la marque suivante :

un feu rouge brillant et une marque formée par un céme
rouge, la pointe dirigée vers le bas.

Les dispositions sont également d’application aux batiments
.de navigation intérieure qui ont transporté en citernes des
matidres reprises dans cette annexe, aussi logtemps qu'ils ne
se sont pas débarrassés de restes, y compris les gaz et les
vapeurs, qui peuvent causer un danger. .

Vu pour étre annexé & Notre arrété du 4 aolGt 1981

BAUDOUIN

Par le Roi :
Le Ministre des Communications,

V. FEAUX
Le Ministre des Travaux publics
et des Réformes institutionnelles,

J. CHABERT

Annexe 4 (art. 15, § 2)

" Les batiments de navigation intérieure qui transportent les
matiéres .dangereuses suivantes :

1. Plus de 5000 k¢ poids brut, par classe de gaz inflammables
(F) de la classe Id mon repris & annexe 2 et de matiéres de
la catégorie KO et K1 de la classe IlIa;

2. Plus de 25000 kg poids brut, par classe de matiéres des
classes le, I, Iib, I, (excepté les matiéres tombant sous Ie 5),
Mi2)ai5), M b 1) et 94 11), Ile, 11) et de matiéres de la caté-
gorie K2 de la classe IIIa, doivent porter le feu ou la mardque sui-
vante :

un feu bleu brillant et une marque formée par un cone bleu
1a pointe dirigée vers le has.

4. 1000 kg bruto-gewicht, per stof van bijtende stoffen vallende
onder 6 a), 7, 9 en 14 van Kklasse V van de bijlage A van
het AD NR moeten de volgende lichten of het volgend dagmerk
voeren :

een tussen twee ongeveer 1 m boven elkaar aangebrachte lan-
taarns verspringend helder rood Hcht dat in elke lantaarn 20 tot
25 keer per minuut wordt ontstoken en een dagmerk bestaande
uit twee hoven elkaar aatigebrachte rode kegels met de punt naar
beneden. )

Het bepralde is eveneens van toepassing op binnenschepen die
in deze bijlage begrepen stoffen in tanks hebben vervoerd, zolang
zi} niet ontdaan zijn van resten, daaronder begrepen gassen en
dampen, die gevaar kunnen opleveren.

Gezien am gevoegd te worden bij Ons besluit van 4 augustus 1981.

BOUDEWLIN

Van Koningswege :
De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX

De Minister van Openbare Werken.
_ en Institutionele Hervormingen.

J. CHABERT

Bijlage 3 (art. 15, § 2)

Binmenschepen welke de volgende gevaarlijké goederen ver-
voeren :

Meer dan 50 kg bruto gewichi, per klasse, van stoffen vam
klasse Ia, 1b, Ic of VII (met uxtzonderxng van stoffen vallende
onder Ia, 15°, Ie, 1°a) en VIL50°) van bijlage A van het ADNR,
moeten het volgend licht of dagmerk voeren :

één helder rood licht en een dagmerk bestasnde uit een rode
kegel met de punt naar beneden.

Het bepaalde is eveneens van toepassing op binnenschepen
die in deze bijlage begrepen stoffen -in fanks hebben vervoerd,
zolang zij niet ontdaan zijn van restem, daaronder bhegrepen
gassen en dampen, die gevaar kunnen opleveren,

Qezien om gevoegd te worden bij Ons besludit van 4 augus-
tus 1981.

BOUDEWLIN

Van Koningswege :
‘De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX

De Minister van Openbare Werken
en Institutionele Hervormingen,

J. CHABERT

It

Bijlage 4 (art. 15, § 2)

Binnenschepen welke de volgende gevaarilijke goederem ver-
voeren :

1. Meer dan 5000 kg bruto gewicht, per klasse van niet
in bijlage 2 hegrepen brandbare gassen (F) van kilasse Id en
van stoffen van kategorie K0 en K1 van klasse Illa;

2. Meer dan 25000 kg bruto gewicht, per klasse, van stoffen
van klasse le, I, IIIb, MWlc (met uitcondering van stoffen
vallende onder IE5, IIi2) tot 15}, IIIb, 1j ¢n 9) tot ), Iile, 11) en
van stoffen van kategorie K2 van kilasse }IXa, mel het volgend
Jicht of dagmerk voeren :

één helder blauw licht en een dagmerk bestaa,nde uit een
blauwe kegel met de punt naar beneden.
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Les dispositions sont également ®applicaiion aux bitiments
de navigatlon intérieure qul ont transporté en citernes des
matiéres reprises dans cette annexe, aussi longtemps qu'il ne
se sont pas débarrassés de restes, y compris les gaz et les
vapeurs, qui peuvent causer un danger.

Vu pour étre annexé & Notre arrété du 4 aohit 1981

BAUDOUIN

Par le Roi :
Le Minisire des Communications,

V. FEAUX

Le Ministre des Travaux publics
et des Réformes institutionnelles,

J. CHABERT

Annexe 5

Systéme cA »
Systéme combiné cardinal et laiéral
(rouge & babord)

1, GENERALITES

L1

111
L1.2.

11.3.

1.1.4.
1.2,

121

122,

123.

1.24.

1.2.5,

1.3.

13.1
13.2.

Champ d’applicaiion.

Le présent systtme s’applique (3 I'exception des phares,
feux A secteurs, feux d*alignements, bateauxfeux et bouées
géantes) a doutes les marques fixes et flottantes servant
4 indiguer : .

Les limites fatérales des chenaux navigables.

Les dangers naturels e foutes auires obstructions telles
que les épaves.

Les autres gones .ou configurations remarquables impor-
tantes pour le navigateur

Les dangers nouveaux.

Catégories de marques.

Le systéme de balisage comprend cing catégories de mar-
ques dont toute combinaison peut étre employée :

Les marques latérales dont 'emploi est 1ié A lexistence
dun sens conventionne! de balisage, généralement utili-
sées pour des chenaux bien définis. Ces marques indiquent
les c6tés babord et tribord de ila woute 4 suivre.

Les marques cardinales dont Iemploi est 1ié au compas
du navire, indiquamnt le quadrant dans lequel le navire
peut trouver des eaux saines. .
Les marques de danger isolé signalant des dangers isolés
d’dtendue limitée autour desquels les eaux sont saines.

Des marques d’eaux saines inéquuant quautour d'une telle
marque les eaux sont saines (par exemple, marque de
milieu de chenaf).

Des marques n’ayant pas pour but principal d’aider ia
navigation, mais indiquant une zone ou une configuration
remarquable mentionnée dans lles doouments nautiques.
Méthode employée pour caractériser les marques.

La signification d'rne marque est déterminée par l'um au
moins des caractéres suivants :

de nuit : couleur et rythme du feu;

de jour : couleur, forme, voyant.

2. MARQUES LATERALES.

2.1

211

Définition du sens conventionnel de balisage.

Le sens conventionnel de balisage peut &tre défini, 0a
ol c’est nécessaire, de 1’une des deux facons suivantes :
c’est le sens général que suit le navire venant de la haute
mer lorsquwil s’approche d’un port, d'une rividre, dun
estuaire ou d’une autre voie d’eau, ou

Het bepadlde is eveneens van toepassing op binnenschepen
die in deze bijlage begrepen stoffen in tanks hebben vervoerd,
zolang ¢ij miet onidaan zijn van resten, daaronder begrepen
gassen en dampen, die gevaar kunnen opleveren.

‘Gezien om gevoegd te worden bij Ons besluit van 4 augus
tus 1981,

BOUDEWIIN

Van Koningswege :
De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX

De Minister van Openbare Werken
en Institutionele Hervormingen,

J. CHABERT

Bijlage 5

Systeem « A ¥
Gecombineerd kardinaal en lateraal systeem
(rood aan bokboord)

1. ALGEMEEN.

1.1. Toepassingsveld.

Het systeem is van toepassing op alle vaste en drijvende
markeringen (uitgezonderd vuurtorens, sector lichten,
geleidelichtem, Hichtschepen en grote mavigatie boeien) ter
aanduiding van :

1.1.1. De laterale begrenzing van vaarwaters,
11.2. Natuurlijke gevaren en andere obstructies, zoals wrakken,

1.1.3. Andere gebieden of zaken van belang voor de scheepvaart.

1.1.4. Nieuwe gevaren.

1.2. Markeringskenmerken.

‘Het betonningssysteem wvoorziet in vijf soorten markerin.
gen die in dedere samenstelling toegepast kunnen worden :

1.2.1. Laterale markeringen, die worden gebruikt in samenhang
met een vastgestelde betonnimgsrichting, Zij wonden n
het algemeen aangewsnd in duidelijk begrensde vaarwa-
ters. De markeringen geven de bakboord- en stuurboord-
zijde aan van de xoute die gevolgd moet worden,

1.2.2. Kerdinale markeringen, die worden gebruikt in samenhang
anet het scheepskompas en aangeven waar zich bevaarbaar
water bevindt,

1.2.3. Losliggend gevacr markeringen, die afzonderlijke gevaren
van geringe omvang aangeven, waaromheen zich bevaar-
baar water bevindt.

12.4. Veilig vaarwater markeringen, die sangeven dat rondom
een ‘positie veilig genavigeerd kan worden, o.a, midvaar-
waterboeien,

1.2.5. Bijzondere markceringen, die niet in de eerste plaats
bestemd zijn voor de mavigatie, en een gebied of zaak
aanduiden die in nautische 1/4 publikaties wordt genoemd.

1.3, Markeringsmethoden.

De betekenis van de markering is afhankelijk van één of
meer van de volgende kenmerken :

13.1. ’s nachts : kleur en karakter van het licht;

132, overday : kleur, vorm en topteken,

2. LATERALE MARKERINGEN.

2.1.  Definitie vun vastgestelde betonningsrichting.
‘De betonningsrichting wordt aan «de hand van één van
de bwee volgende richtlijnen vastgesteld .

2.1.1. de gebruikelijke aanlooprichting vanuit zee naar een haven
in een riviermonding of ander vaarwater;
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2.12.

22
2.21.

222.

2.22.

2.24.

dans les zones aulres que les précédentes, c'est un sens
défini par convention qu’il convient que les autorités res-
ponsables définissent en détail, aprés conpsultation des
pays voisins, I1 convient en principe gue ce sens suive les
contours des continents dans le sens des aiguilles d’une
monire. .

Dams tous les cas, le sens conventionnel doit étre indiqué
dam les documents aautiques appropriss,

Description des marques latérales.

Babord.

Couleur : rouge.

Forme (bouées) : cylindrique ou espar.

Voyanit (le cas échéant) : un seul cylindre rouge.

Feu (forsque Ja marque en est dotée) :

~= touleur : rouge;

— rythme : quelconque.

Tribord,

Couleur: verte (a).

Forme (bouées) : conique ou espar.

Voyant (le cas échéant) : un seul cone vert (a), pointe en
hauf.

Feu (lorsque la marque en est dotée) :

— couleur : verte.

— rythune : quelconque.

Lorsque les marques de babord ou de tribord me sont pas

identifiables ’aprés leur forme cylindsique ou conique,

elles doivent, lorsque cela est possible, &tre dotées du

voyant approprié,

Numéroiation ou letires.

Si 4des marques de rives de chenal sont mumérotées ou

portent des lettres, la succession des chiffres ou des Tettres

suit le sens conventionne! de balisage.

3. MARQUES CARDINALES,

3.1
3.1L

3.12

3.1.3.

3.2

3.2..

3.2.2,

323

33.
3.3.1

332

Définition des quadrants et des marques cardinales.

Les quatre quadrants (Nord, Est, Sud et Ouest} sont
limités par les relévements vrais NO-NE, NE-SE, SESO,
SO-NO dont l'origine est le point & marquer,

Une marque cardinale regoit le nom du quadrant dans

leguel elle est placée,

Le mom d’une marque cardinale indique qu'il convient

de passer dans le guadrant porfant ee nom.

UtilisatZon des margues cardinales.

Une marque cardinale peut étre utilisée, par exemple :

Pour indiquer que l¢s eaux les plus profondes se trouvent

dans le quadrant portant le nom de 1a marque.

Pour indiquer «de quel c6té d’'un danger se trouvent les

eaux saines.

Pour attirer atfenition sur une configuration particuliére
‘om chenal, comme un coude, une jonction, une bifurca-

tion ou Yextrémité d’un banc,

Description des marques cardinales.

Marque de quadrant Nord.
Voyant (b) : deux cdnes noirs superposés, pointes en haut.

‘Couleur :noire au-dessus du jaune.

Forme : charpente ou espar.,

Feu (lorsque 1a marque en est dotée)

— couleur : blanche;

~— rythme : scintillant rapide (¢) ou scintiflant (d).

Marque de quadrant Est. )

X:syant (b} : deux cdnes noirs superposés, opposés par la

base,

Copleuvr : noire avec une seule large bande horizontale
jaune.

Forma : charpente ou espar.

Feu (lorsque la marque en est dotée) :

— couleur : blanche;

- rythme : scintilant rapide (¢) (3) toutes les 5 secon-

des ou scintidlant (d) (3) toutes les 10 secondes.

2.1.2.

2.2,
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.24.

in andere gebieden wordt de betonningsrichting in detail
vastgelegt door de verantwoordelifke autoriteit in over-
leg met de nabuurlanden. In princiep dient de betonnings.
richting om de continenten te lopen in de richting van
de wijzers van het unrwerk.

In jeder geval dient de overecengekomen betonningsrichting

bekend gesteld te worden in daartoe bestemde nautische

publikalies.

Beschrijving van de laterale betonning.

Bakboordzijde,

Kileur : rood.

Vorni van de boei : stomp of spar,

Topteken (indien aanwezig) : enkele rode cilinder.

Licht (indlen aanwezig) :

— Kkleur : rood;

— karakier : naar keuze.

Stuurboordzijde,

Kleur : groen (a).

Vorm van de boei : spits of spar.

Topteken (indien aanwezig) : enkele groene kegel
met de punt naar boven.

Licht (indien aanwezig) :

~-— kileur : groen;

~ karakter : naar keuze,

Indien bakboords- of stuurboordsmerken niet voldoen aan

de stompe of spitse identificatievorm, dienen deze, waar

dit uitvoerbaar is, voorzien te ziin van het desbetreffend

topteken.

Cijfers of lettertekens.

Indien de merken, gelegen aan de zijkanten van een vaar-

water of route, worden genummerd of van een iletter

voorzien, dient dit in de vastgestelde betonningsrichting

te geheuren.

(@)

3. KARDINALE MARKERINGEN.

a.L
311

31.2.

3.1.3.

32.

321.

3.2.2.

3.2.3.

33.
331

3.3.2.

Definjiies van kardinale kwadranten en merken.

De vier kwadranten (Noord, Oost, Zuid en West) avorden
begrensd door de ware peéilingsliilnen NW-NE, NE-SE,
SE-SW en SW-NW, die vanuit het gevaar getrokken kun-
nen worden.

Het kardinale merk wordt genoemd naar
waarin dit is geplaatst.

De benaming van het kardinale merk duidt de zijde aan
waarlangs het gepasseerd moet worden.

Gebruik van kardinale merken. ;

Een kardinaal merk kan gebruikt worden :

Om san te geven dat het diepste water in dat gebied
zich bevindt aan de genoemde zijde van het merk.

Om aan te -geven welke de veilige kant is om een gevaar
te passeren.

Om de aandacht te vestigen op een bijzonderheid in het
vaarwaler zoals een bocht, een samenvloeiing, een splitsing
of de begrenzing van een ondiepte.

Beschrijving van de kardinale betonning.

Noord kardinaal merk.

Toptekem (b) : twee boven elkaar geplaatste zwarte kegels
waarvan de punten naar boven wijzen.

Kleur ¢ bovenste helft zwart, onderste helft geel.

Vorm : torenboei of spar.

Lioht (indien aanwezig) :

— kleur ; wit.

— karakter  snel flikkerlicht (e) of flikkerlicht (d).

Oost kardinaal merk.

Topteken (b) : twee boven elkaar geplaatste zwarte kegels
met bases naar elkaar toe gericht.

Kleur : zwart met één brede gele horizontale band.

het kwadraat

Vorm : torendboei of spar.

Licht (indien aanwezig) :

- Kilewr « wit;

— karakter : snel flikkerlicht (e} (3) elke 5 seconden
of flikkerlicht (d) (3) elke 10 seconden.

€a) Lorsquze pour des raisons exceptionnelles, une autorité estime

que la couleur verte n’est
peut étre utilisée.

pas satisfaisante, la couleur noire

(a) Indien om wuitzonderlijke redenen, de verantwoordelijke over-
bheid van mening is dat de groene kleur njet voldoet, mag
de zwarte kleur {oegepast worden. )
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383.3. Marque de quadrant Sud.
Voyant (b) : deux ednes nolxssuperposés, pointes en bas,

Couleur : jaune au-dessus de noire,
Forme : charpente ou ¢spar.
Feu (lursque la marque en estdotée) ;
- couleur : klanche; i
~— rythme : scintillant rapide (¢) (6) -+ édlat long (e)
foutes les 10 secondes ou scintillant (d) (8) + éclat
Jong (e) toutesies 15 secondes,
Marque de quadrant Ouest. R
Voyant (b) : deux clnes noins superposés, opposés par ia
pointe.
Couyleur :
aoire.
Forme : charpente ou espar,
Feu (lorsque la marque en est dotée) !
~ couleur ¢ blanche;
- rythme : scintillant xapide (e) (9) toutes les 10 secon-
des ou scintillant (d) (9) toules les 15 secondes,

4, MARQUES DE DANGER ISOLE.

4.1, Définition des marques de danget isolé.
Une marque de danger isolé -est une marque érigée sur ou
mouiliée au droit d’un danger inlé, entouré d’eatrx saines,

334.

jaune avec une seule large bande horizontale

4.2. Description des marques de danger isolé,

Voyant (£) : deux sphéxes noires seperposées,

‘Couvleur : noire avec une ou plusieurs larges bandes horizon-
tales rouges.

Forme : charpenie ouespar.

Feu (lersque la marque en est dolée) !

— couleur : blanche;

— rythme : a deux éclats groupés,

5. MARQUES D'EAUX SAIINES.
5.1. Définition des marques d'eaux saines.

Les marques d’eaux saines servent i indiquer qu'il existe
rq

wles eaux saines tout autour de la marque, Ces marques

comprennent les marques définissant les axes des chenaux

et Tes milieux de chenal, Elles peuvent aussi éitre utilisées

powr indiquer un atlerrissage s ceuici n'est pas indiqué

par ume margue cardinale ou laténile.

DPescription des murgues deaux sanes,

Couleur : bandes verticales rouges et blanch.es.

Forme ! sphérigue, charpente avec un voyant sphérique ou
€sp.ar,

Voy:nt (le cas échéant) : uneseule sphére rouge.

Feu (lorsque la marque enestdotée):

— ¢otleur : blanche;

-— rythme ¢ #spphase, 2 oacillations ou & éolat long toutes

les 10 secondes,

6. MARQUES SPECIALES.
6.1.

5.2,

Défenition des marques spéciales,

Ces marques m'ont pas pour but principdlement d’aider
la mavigation mais elles indiguerst une zone ou une com-
figwration remarquable mentitnnée dans les documents
naudiques appropriés. Ce sont par exemple, des

Marques des stations dacquisiion de données octamigues
(SADO).

6.1.1,

3.3.3. Zuid kardinaal merk.

Topteken (b) : twee boven elkaar geplaatste mwarte kegels

waarvan de punten nasr beneden wijzen.

Kleur ; bovenste helft geel, onderste helft zwart.

Vorm : torenboei of spar.

Licht (indien aanwezig) :

— kleur : wit; !

~ karakter : snel flikkerlicht (¢) (6) + lange schitter (e)
elke 10 seconden of flikkerlicht (d) (6) + lange
schitter (e) elke 15 seconden.

West kardinaal merk.

Topteken (b) : twee hoven elkaar geplaatste zwaite kegels

met de punten naar elkaar toe gericht.

Kleur : geel met één brede zwarte honizontale band.

3.34.

Vorm : torenboei of spar,

Licht (indien aanwezig) :

-— kleur :wit;

— karakdter : snel flikkerlicht (¢) (9) elke 10 seconden of
flikkexrlicht (d) (9) elke 15 seconden.

4. LOSLIGGEND GEVAAR MARKERINGEN.

‘| 4.1. Definitie van de markering van een losliggend gevaar,

Een markering van een losliggend gevaar is een merk dat
s geplaatst op of gemeerd aan of gelegd boven een los
liggend gevaar en waaromheen vaarbaar water is.

Beschrijving van de betonning van een losliggend gevaar.
Topleken (f) : twee boven elkaar geplaatste awarte bollen.
Kleur : zwart met &één of meer brede rode horizontale banden,

4.2,

Vorm : torenboei of spar.

Licht (indien sanwezig) :

— Kkleur : wit;

— karakter : groep van twee schitteringen,

5. VEILIG VAARWATER MARKERINGEN,

. Definitie van de markeringen van veilig vearwater.

De markering van veilig vaarwater «duidt aan dat zich rond
het merk bevaarbaar water bevindt. Hieronder begrepen zijn
de merken die het midden of diepste gedeelte van ecen
vaarwater aanduiden. Het merk kan evenecens dienen als
alternatief voor een kardinaal dam wel ‘een {lateraal merk,
waarmede een verkennings- of aanlooppositie wordt aange-
\duid.

Beschrijving van de veilig vaarwater betonning.
Kileur : rode enwitte venticale strepen.

Vorm : bolton, torenboei met bolvormig topteken of spar.

5.2.

Topteken (indien aanwezig) « één rode bol,

Licht (indien aanwezig) :

-— Kkleur ; wit;

— karakter . isofaas, of onderbroken of lang schitterlicht
elice 10 seconden. ’

6. BIJZONDERE MAREERINGEN.

61. Definitie van bijzondere markeringen.

Markeringen welke niet in de eerste plaats bestemd szijn
voor de navigatie, maar die een hepaald gebied of bepaalde
zaak aanduiden, wasrnaar wordt verwezem in de gebrui-
kelijke nautische publikaties, o.a, :

f.1.1. Betonning ter markering van meetapparatuur (ODAS).

(b) Le voyant constitué de dewx cdnes est le caractére distinetif
le pus important des marques caxdinales de jour. H con-
vient que ce voyant soit utilisé paxtout ol Pom peut et qwil
soit aussi grand que possible, chagque clne étant netierent
séparé de Lautre. '

(c) Feu scintillant A 1a cadence de 120 ou 100 scintillements
par minute.

(d) Feu scintillant & la cadence de 6 ou 50 scintiflements par

(&) Durée delumiére de 2 secondes aumoins.

(f) Le vowant constitué de deux sphéres superposées est la
caraciSristigue la plus importante de jour de toube margue
fle damger isolé; I conwvient gue ce woyant soit utilisé par-
tout ot L"on peut et quiil soit aussi gramd que possible,
chaque sphére étant neftement séparée de Tawtre.

{b) Het uit twee kegels bestaande topteken is overdag het meest
belangrijke kenmerk van de kardinale markering en dient
waar dit witvoerbaar is aangebracht te worden en o groot
mogelijk te zijn met een dpidelijke ruimte tussen de kegels.

Snel flikkerlicht, d.i. een licht dat lichtflikkeringen toont met
een frekwentie van 120 tot 100 flikkeningem per minuut,
Flikkerlicht, di. een licht dat lichtflikkeringen toont met
een frekwentie van 60 tot 50 flikkeringen per minuut.
Lange schitter, di. een licht met een flitsduur van niet
minder dan 2 seconden.

Het uit twee bollen bestaande topteken is overdag het meest
belangrijke kenmerk van de losliggend gevaarmrkering en
dient waar dit uitvoerbaar is aangebracht te worden en 2o
%ml)]gc mogelijk te zijn met een duidelijke ruimte tussen de
bollen,

(e)
{d)
(e)
@
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6.1.2.
€13,
6.14.

6.15.
8.16.
§2.

83,

Marques indiquant les dispositifs de séparation du trafic

fa o le balisage classique dw chenal peut préter 3 confu-

sion. .

Marques indiquant Tes dépdts de matériaux.

Marques indiguant des zones utilisées pour les exercices

mititaires.

Marques indiquaznt la présence de cibles ou d'oléoduncs.

Marques indigquant des zones réservées i la plaisance,

Description des marques spéciales,

Couleur : jaune. \

Forme : au choix, mais ne prétant pas 4 confusion avee
les marques donnant des informations relatives 2 la
navigation,

Voyant (le cas échéant) : un seul voyant en forme .de
« X 3, jaune.

Feu (lorsque la margue en est doiée) :

— gouleur : jaune;

— rythme : quelcongue, autre que ceux décrits dams les
sections 3, 4 ou 5.

Autres marques spécioles.

Des marques spéciales autres que oelles énumérées au
§ 6.1, ot déerites au § 6.2. peuvent éire mises en place
par I'administration responsable afin de faire face & des
circonstances exceptionnelles. Ces marques ne devront pas
préter 4 confusion avec les marques donnant des infor-
mations relatives & 1a navigation et devront &re mention-
nées dams les documents nautiques appropriés el portées
& la connaissance de 1’AISM aussitét que possible.

‘7. DANGERS NOUVEAUX.

7L

7.2.
70.1.
722,

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

Définition des dangers nouveauz.

L’expression « danger nouveau » .est utilisée pour désigner
Jes obstructions découveries récemment qui me sont pas
encore indiguées dans les documents nautiques. Les
« dangers nouveaux » comprennent les obstructions natu-
relles tels que bancs de sable ou écueils ou les dangers
résultant de l'action humaine telles que les épaves.

Signalisation des dangers nouveaux.

Les dangers nouveaux sont balisés conformément aux
présentes régles, Si le service responsable estime que le
danger est partictlidrement grave, au meins une des mar-
ques ulilisées est doublée aussitdt que possible.

Les feux de toutes les margues employées pour un tel

-balisage présenient le rythme scintillant rapide ou scin-

tillant approprié, latéral ou cardinal.

La margue mise en place -en double est ¢n tous points
identique 3 la marque aved laquelle elle est couplée,

Une marque mise en pldes en double peut porter une
balise radar, codée suivant la lettre « W » et montrant
un signal d’une longeur de 1 mille marin sur Téeran radar.
La margue mise en place en double peut éire enlevée
lorsque lautorité responsable estime que Pinformation de
Pexistence du nouveau danger a été suffisamment diffusée.

Vu pour étre annexé 4 Notre arrété du 4 aoit 1981,

BAUDOUIN

Par le Roi :
Le Ministre des Communications,

v

V. FEAUX

Le Ministre des Travaux publics
et des Réformes institutionnelles,

J. CHABERT

6.1.2.
6.1.3.
6.14.

8.15.
6.186
8.2,

6.3.

Betonning ter markering van verkeersscheidingsstelsels,
indien het gebruik van de owvereengekomen route marke-
ring verwarring kan stichten.

Betonning ter markering van storiplaatsen,

Betonning ter markering van militaire oefengebieden,

Betorming ter markering van kabels en pijpleidingen.

Betonning ter markering van recreatie-gehied.

Beschrijving van de bijzondere betonning.

Kleur : geel.

Vorm :@ naar Keuze, maar niet in strijd met de navigatie-
markering.

Topteken (indien aanwezig) : enkel geel, X-vormig.

Licht (indien aanwezig) :

— Kileur : geel;

— karakter : naar keuze, uifgezonderd die omschreven in
§3,4ens.

Aanvullende bijzondere markerinigen.

Bijzondene markering anders dan genoemd in § 6.1 en
omschreven in § 6.2. mag worden uitgelegd door de ver-
antwoordelijke overheid om im buditengewone omstandig-
heden fe voorzien. Deze aanvullende markering mag miet
in strijd zijn met de navigatiemarkering en dient bekend
wgesteld te worden in de gebrukelijke nautische publikaties
en zo spoedig mogelijk onder sandacht van LA.L.A. (Inter-
national Association of Lighthouse Authorities) te worden

. gebracht,

7. NIEUWE GEVAREN,

2.2

7.2.3.

7.24.

72.5.

Definitie van nieuwe gevaren.

De term « nisuw gevaar » wordt gebruikt als omschrijving
van nieuw ontdekte gevaren die nog niet im de naubische
publikaties zijn opgenomen., De term omvat, naast matuur
lijke gevaren, zoals zandbanken en rotsen, ook door de
mens veroorzaakte gevaren, zoals -wrakken.

Het markeren van niewwe gevarers.

.- Nieuwe gevaren dienen overeenkomstig deze regels gemar-

keord te worden, Indien de verantwoordelijke autoriteit
meent dat het njeuwe gevaar bijzonder ermstig is, dan
dient ten minste één van de merken ten spoedigste

" dubhele uitvoering toegepast te wordes.

Elke voor dit doel gebruikte lichtboei dient met een -
geschikt kardinaal of lateraal sneiflikkerlicht of flikkerlicht
te zijn uitgerust.

Van €lk dubbel uitgevoend merk diemen heide eenheden
identiek aan elkaar te zijn.

Het tweede merk kan met een macon worden uilgerust,
gevende codeletter W, als morsesignaal op het radar-
scherm, met een lengte van 1 zeemijl

Het tweede merk mag worden verwijderd als de betrokken
overheid overtuigd is dat de Informatie betreffende het
nieuw gevaar voldoende bekendgemaalst is.

Gezien om gevoegd te worden bij Oms besiuit van 4 augus-
tus 1981,

BOUDEWIJIN
Van Koningswege :
De Minister van Verkeerswezen,
V. FEAUX
De Minister van Openbhare Werken
en Institutionele Hervormingen,
J. CHABERT



