14972 MONITEUR BELGE ~-

BELGISCH STAATSBLAD

MINISTERE DES COMMUNICATIONS
ET MINISTERE DPES TRAVAUX PUBLICS

14 NOVEMBRE 1977. — Circulaire ministérielle relative aux
réglements complémentaires et au placement de la signalisaiion
routiére .

1. Répartition des compétences .
en matiére de réglementation complémentair.

Conformément & la loi relative & la police de 1a circulation
routidre, les régiements complémentaires sont arrétés par :

1° le Ministre des Travaux publics, s'ils concernent les routes
de I'Etat et les carrefours dont une de ces routes fait partie,;

2* le Ministre des Communications, s’ils concernent la déter-
mination des agglomérations englobant plusieurs communes;

3* le Ministre de I’Agriculiure, s'ils concernent les routes et
chemins forestiers de I'Etat;

4° le Ministre de la Défense nationale, s’ils concernent les rou-
_tes militaires;
5° les conseils communaux dans les”cas ci-dessus si le Ministre
compétent s’est abstenu de Ies arréter. Ces régiements de supplé-
ance doivent &tre soumis A l'approbation du Ministre intéressé;

6° les conseils communaux, s’ils_concernent toute autre voie
publique, Ces derniers réglements sont soumis & l'approbation du
Ministre des Communications.

I1. Les réglements complémentaires

A. La signalisation destinée 2 régler une situation permanente
ou périodique et qui fait naitre ou cesser une obligation ou une
interdiction ne peut étre placée qu’apres régiement complémentaire
pris par le Ministre compétent ou approuvé par Iui.

Cette signalisation est la suivante :
1* les signaux lumineux de circulation aufres que les signaux |

a feux clignotants prévus par Particle 64.1, 1%, 64.2 et 64.3 du
réglement général sur la police de la circulation routidre;

2° les signaux relatifs & la priorité & exception du signal B 17;

3° les signaux d'interdiction;

4 Jes signaux d’obligation;

5° les signaux relatifs & Parrét et au stationnement;
6° les parcometres;

7° les signaux Fl, F3, F9, Fll, F19 et F21;

8° les marques longitudinales indiquant les bandes de circulation
prévues par Yarticle 72 du réglement général sur la police de la
circulation routidre;

9° les marques longitudinales indiquant une piste cyclable;

10° la ligne discontinue de couleur jaune prévue par larti-
cle 75.1.2° du réglement général sur la police de la circulation
routiére;

11° la large ligne continue de couleur blanche indiguant le bord
fictif de la chaussée, prévue par I'article 75.2 du raglement général
sur la police de la circulation routitre;

12° les marques transversales prévues par Particle 76 du régle-
ment général sur la police de la circulation routiére; ’

13° les fléches de sélection, les marques des filots directionnels
et celles des emplacements de stationnement, prévues par les
articles 77.1, 774 et 77.5 du réglement général sur la police de la
circulation routidre,

B. Les mesures qui réglent des situations momentanées, sou-
daines ou occasionnelles sont prises par les autorités communales
en vertu des décrets de 1789 et 1790 (exemple : interdiction de
circulation pendant la durée de festivités) ou de l'article 94 de la
loi communale (exemple : émeutes, inondations). Ces décisions

ne sont pas soumises a l'approbation ministérielle,

MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN
EN MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN

re
14 NOVEMBER 1977. — Ministeriees rondschrijven betreifende
de aanvullende reglementen en de plaatsing van de verkeers.
tekens

I. Verdeling der bevoegdheid
inzake het vaststellen der aanvullende reglementen

Overeenkomstig de wet betreffende de politie over het wegver-
keer, worden de aanvullende reglementen vastgesteld :

1° door de Minister van Openbare Werken, wanneer zij betreks
king hebben op rijkswegen en de kruispunten waarvan een van
die wegen deel uitmaakt;

2' door de Minister van Verkeerswezen, wanneer zij betrekking
hebben op de afhakening van de bebouwde kommen die zich over
meer dan €én-gemeente uitstrekken;

3° door de Minister van Landbouw, wanneer zij betrekking heb-
ben op de boswegen van de Staat;

4’ door de Minister van Landsverdediging, wanneer zij betrek-
king hebben op militaire wegen;

5 door de gemeenteraden, in de hierboven aangehaalde gevallen
indien de bevoegde Minister zulks niet heeft gedaan. Die regle-
menten bij plaatsvervanging genomen, worden aan de betrokken
Minister ter goedkeuring voorgelegd;

6" door de gemeenteraden wanneer zij betrekking hebben op
elke andere openbare weg. Die reglementen worden ter goed-
keuring voorgelegd aan de Minister van Verkeerswezen.

II. Aanvullende reglementen

A. De signalisatie bestemd voox, het regelen van een permanente
of periodieke toestand. en die een gebod of een verbod ‘instelt of
opheft, mag slechts aangebracht worden nadat een aanvullend
reglement door de bevoegde Minister werd vastgesteld of door

1 hemn werd goedgekeurd.

Deze signalisatie is de volgende i

1* de verkeerslichten andere dan de verkeerskmipperlichten voor-
zien in artikel 64.1, 1°, 642 en 643 van het algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer; - < '

2’ de verkeersborden betreffende de voorrang, met uitzondering

van het verkeershord B 17,

3° de verbodsborden;

4" de gebodsborden;

5° de verkeersborden betreffende het stilstaan en parkeren;
6° de parkeermeters;

7° de verkeersborden Fi, F3, F9, Fl11, F19 en F21;

8" de overlangse markeringen die de rijstroken aanduiden, voor-
zien in artikel 72 van het algemeen reglement op de politie van
het wegverkeer;

9° de overlangse markeringen die een fietspad aanduiden;

10° de gele onderbroken streep voorzien in artikel 75.1.2°, van
het algemeen reglement op de politie van het wegverkeer;

11° de brede witte doorlopende streep die de denkbeeldige rand
van de rijbaan aanduidt, voorzien in artikel 75.2 van het algemeen
reglement op de politie van het wegverkeer;

12° de dwarsmarkeringen voorzien in artikel 76 van het alge-
meen reglement op de politie van het wegverkeer;

13* de voorsorteringspijlen, de markeringen van verkeersgelei-
ders en de markeringen, die een parkeerzone afbakenen, voorzien
in de artikelen 77.1, 77.4 en 77.5 van het algemeen reglement op
de politie van het wegverkeer,

B, De maatregelen die voorbijgaande, plotse of gelegenheids-
toestanden regelen worden genomen door de gemeenteoverheden,
op grond van de decreten van 1789 en 1790 (voorbeeld : ver-
keersverbod tijdens feestelijkheden) of van artikel 94 van de
gemeentewet (voorbeeld : oproer, overstromingen). Deze beslis-
singen worden niet aan de ministeriéle goedkeurihg onderworpens
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Toutefois, si la situation qui a justifié une mesure prise en vertu
ds Purgence & ou acquiert un caractére permanent ou périodique,
le conseil communal doit arréter un riglement complémentaire.

I1 est rappelé que les décrets de 1789 et 1790 imposent aux
communes de veiller & la commodité et 3 1a sareté du passage
dans toutes tes voies publiques situées sur leur territoire.

En effet, l'obligation imposée par exemple au Ministére des
Travaux publics en tant gue gestionnaire de la voirie de I’Etat ne
dispense pas les communes de prendre, dans l'immédiat, toutes
les mesures nécessaires en vue d'assurer 3 sécurité des usagers.
Elles risquent de voir leur responsabilité engagée en méme temps
que celle de 1’Etat, bien que sur des fondements 16gaux différents.

C. En outre, aucun rdglement n'est nécessaire pour confirmer
par une signalisation une disposition d¢u code de la route, pour
autant que cette confirmation ne soit pas interdite.

Exemples : signal D1 avec la [lgéche dirigée.vers la droite et
inclinée A 45° vers le sol, placé sur un ilot directionnel; signal Bi
placé au débouché d’un chemin de terre sur une chaussée; signal Cl1
pour confirmer Pinterdiction d’emprunter la chaussée de gauche
d'une voie A plusieurs chaussées.

D. Il ne faut pas perdre de vue par ailleurs que I’autorisation
visée & I'article 78.1.1 du réglement général sur Ia police de Ia
circulation routiére ne peut déroger aux conditions fix€es par
l'arrété ministériel relatif a4 la signalisation des chantiers et des
obstacles sur la voie publique.

E. Il est rappelé enfin que toute signalisation doif &tre conforme
aux dispositions de I'arrdté ministériel fixant les dimensions mini-
males et les conditions particulidres de placement de ia signalisa-
tion routidre, méme lorsque son placement découle d’'une mesure
ne devant pas &tre soumise & une approbation ministérielle.

1Ii. Forme et procédure d'approbation
des réglements complémentaires communqux

Hormis les cas prévus au point x D » ci-aprés, un méme régle-
ment ne pourra comporfer des mesures dont l'approbation reldve
de la compétence de Ministres différents. Ainsi un arrété com-
munal de suppléance portant réglementation sur la voirie de
UEtat ne pourra contenir des dispositions relstives & la voirie
communale. Inversément, un réglement communal réglant la cic-
culation sur la voirie communale et/ou provinciale, ne pourra
comprendre de dispositions concernant une route de I'tEtat ou une
route militaire. -

Comme par le passé, # est toujours possible, avant de soumettre
un projet d’arrété au conseil communal, de prendre contact, selon
la cas, avec les services en province de I’Administration des
Routes ou le service d’inspection de la signalisation routigére du
Ministére des Communications, afin d'examiner de concert les
mesures A arréter. )

Si le Ministre ne s'est pas prononcé dans les soixante jours, le
réglement peut &tre mis en vigueur,

"A. Les réglements complémentaires d'initiatives ministérielles

Ces réglements sont artBtés par le Ministre compétent aprés
avis des conseils communaux intéressés ou, lorsquil s’agit de
communes faisant partie d'ensembles de communes créés par le
Roi, aprés avis des commissions consultatives intéressées.

B, Réglements complémentaires communaux
de suppléance relatifs aux routes de 'Etat

En principe, les réglements complémentaires relatifs aux routes
de 'Etat et aux carrefours dont une de ces routes fait partie sont
arrétés par le Ministre des Travaux publics, Si ce dernier
s’abstient de les prendre, ila sont arrétés par les conseils commu-
naux et soumis A 'approbation dudit Ministre,

Le dossier transmis 'aux Directions des Routes en province
comptend :

a) trois exemplaires certifiés conformes de la délibération du
conseil communal contenant ie rdglement complémentaire;

4

Indien evenwel de toestand die een maairegel genomen op
grond van de hoogdringendheid verrechtvaardigde, een permanent
of periodiek karakter heeft of krijgt, moet de gemeenteraad een
aanvullend reglement vaststellen.

Er wordt aan herinnerd dat de decreten van 1789 en 1790 aan
de gemeenten de verplichting opleggen, te waken over het gemak
en de veiligheid van doorgang op al de openbare wegen, die op
hun grondgebied liggen,

De verplichting die bijvoorbeeld aan het Ministerie van Opeén-
bare Werken als beheerder van de rijkswegen opgelegd werd, ont-
slaat er de gemeenten inderdaad niet van, onmiddellijk elke maat-
regel te treffen die nodig is om de veiligheid der weggebrnikers
te verzekeren. Zij lopen gevaar aansprakelijk te worden gesteld
samen met de Staat, ofschoon op andere wettelijke gronden.

C. Bovendien is geen enkel reglement nodlg om met ¢en ver
keersteken een bepaling van het verkeersreglement te bevestigen,
voor zover deze bevestiging niet verboden is,

Voorbeelden : verkeersbord D1 met de pijl naar rechts en onder
een hoek van 45" naar de grond gericht, geplaatst op een verkeers-
geleider; verkeershord Bl, geplaatst aan het einde van een aarde-
weg die uitkomt op een rijbaan; verkeersbord C1 ter bevestiging
van het verbod de linker rijbaan van een weg met meerdere
rijbanen te gebruiken.

D. Anderzijds mag men niet uit het cog verliezen dat de toelating
bedoeld in artikel 78.1.1 van het algemeen reglement op de politie
van het wegverkeer niet mag afwijken van de voorwaarden pesteld
door het ministerieel besluit betreffende het signaleren van werken
en verkeersbelemmeringen op de openbare weg.

E. Tenslotte wordt er aan herinnerd dat elk verkeersteken moet
overeenstemmen inet de bepalingen van het ministerieel besluit
waarbij de minimum afmetingen en de bijzondere plaatsingsvoor-
waarden van de verkeerstekens worden bepaald, zelfs wanneer
zijn plaatsing het gevolg is van een maatregel die niet aan een
ministeriéle goedkeuring moet onderworpen worden.

III. Vorm en goedkeuringsprocedure
van de gemeentelijke aanvuilende reglementen

Buiten de gevallen voorzien in punt « D » hierna, mag
eenzeltde reglement geen maatregelen bevatten waarvan de goed-
keuring behoort tot de bevoegdheid van verscheidene Ministers,
Zo mag een gemeentelijk reglement bij plaatsvervanging, houdende
reglementering op de rijkswegen, geen bepalingen bevatten die
betrekking hebben op de gemeentewegen, Omgekeerd mag een
gemeentelijk reglement, dat het verkeer op de gemeente- en/of
provinciewegen regelt, geen bepalingen inhouden die betrekking
hebben op een rijksweg of een militaire weg.

Zoals voorheen is het al¢ijd mogelijk, alvorens een ontwerp van
besluit aan de gemeenteraad voor te leggen, kontakt op te.nemen,
volgens het geval ofwel met de provinciedienst van het Bestuur
der Wegen ofwel met de Dienst voor het Inspecteren van de
verkeerstekens van het Ministerie van Verkeerswezen, teneinde
de te nemen méatregelen in gemeenschappelijk overleg te onder-
zoeken, ’

Heeft de Minister geen uitspragk gedaan binnen zestig dagen,
dan kan het reglement in werking gesteld worden,

A. Aanvullende reglementen op ministerieel initiatief

Deze reglementen worden door de hevoegde Minister vastgesteld
na advies van de betrokken gemeenteraden of, wanneer hei gaat
om gemeenten die deel uvitmaken van door de Keaing gevormde
groepen van gemeenten, na advies van de betrokken raadgevende

' commissies.

. B. Gemeentelijke aanvullende reglementen bij plaatsvervanging,

die betrekking hebben op de rijkswegen

In beginsel worden de aanvullende reglementen die betrekking
hebben op de rijkswegen en op de kruispunten waarvan één van
die wegen deel vitmaakt, vasigesteld door de Minister van Open-
bare Werken. Indien deze laatste dat niet doef, worden ze vast-
gesteld door de gemeenteraden en ter goedkeuring aan genocemde
Minister voorgelegd.

Het dossier overgemaakt aam het Bestuur der Wegen in de
provincie, bevat !

a) drie voor eensividend verkliaarde exemplaren van de beraad-
slaging van de gemeonteraad die het asavuliend reglement bevat;
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b) au besoin, la copie des r2glements qui sont abrogés, complé-
tés ou modifiés par le nouveau rdglement; pour un réglement
ministériel quil convient d'abroger en cas d'approbation par le
Ministre du nouveau r2glement, il suffit d’indiquer la date de ce
raglement ministériel dans la lettre d*envoi du dossier;

¢) le cas échéant, Pavis de la commission consultative, ou a
défaut, la copie de la demande d'avis 2 cette commission;

d) les données motivant les mesures proposé€es, notamment @

1° au besoin,'des données suffisantes sur Yimportance, Ia nafure
et Ja distribution de la circulation et, le cas échéant, un relevé des
accidents;

20 en outre, en ce qui concerne les signaux lumineux de circula-
tion : un plan figurant "emplacement des dispositifs de signalisa-
tion, le type des signaux (nature et caractéristiques), les marques
au sol gui seront réalisées (bandes de circulation, fleches de sélec.
tion, passages pour piétons) ainsi qu’un schéma de fonctionnement
des feux,

N.B. Adresse des Directions des Routes de/du @

Anvers : Mechelsesteenweg 34-36, 2000 Antwerpen.

Brabant wallon : avenue Eugéne Plasky 157, 1040 Bruxelles.

Brabant flamand : Wetsiraat 26, 1040 Brussel.

Bruxelles-Capitale : avenue Eugéne Plasky 144, 1040 Bruxelies.

Hainaut : rue du Joncquois 118, 7000 Mons.

Limbourg : Helbeekplein 1, 3500 Hasselt.

Ligge : rue Forgeur 2, 4000 Li2ge.

Luxembourg: avenue J.-B. Nothomb 52, 6700 Arlon,

Namur : avenue Gouverneur Bovesse 37, Résidence Fort Bivac,
5100 Jambes.

Flandre orientale : Nederkouter 28, 9600 Gent,

Flandre occidentale : Markt 1, 8000 Brugge.

C. Réglements complémentaires communaux
relatifs aux routes provinciales et communales

Ces réglements sont arrétés par les conseils communaux et
soumis & I'approbation du Ministre des Communications.

Le dossier transmis directement par la commune au Ministére
des Communications, Service d’Inspection de la signalisation rou-
tidre, Cantersteen 12, & 1000 Bruxelles, comprend:

a) trois exemplaires certifiés conformes de la délibération du
conseil communal contenant le réglement complémentaire;

b) au besoin, la copie des réglements qui sont abrogés, complé-
tés cu modifiés par le nouveau rdglement;

¢) le cas échéant, I'avis de la commission consultative on, &
défaut, la copie de la demande d'avis & cette commission;

d) les données metivant les mesures proposées, notarmment :

1* au besoin, des données suffisantes sur limportance, la nature
et la distribution de la circulation et, le cas &chéant, un relevé
des accidents;

2° en outre, en ce qui concerne les signaux lumineux de circu-
lation : un plan figurant I’emplacement des dispositifs de signali-
sation, le type des signaux (nature et caractéristiques), les mar-
ques aw 1l qui seront réalisées (bandes de circulation, fléches de
sélection, passages pour piétons) ainsi qu'un schéma de fonction-
nement des feux.

e) an besoin, 1in plan ou un schéma des lieux;

f) au besoin, l'avis technique du service voyer provincial, si le
réglement institue des restrictions a la circulation des véhicules
jourds en vue de la conservation de la voirie.

D. Réglements complémentaires communaux
s’appliquant, & la fois, & des routes de I'Etat et o d’aulres voiries

Si, en principe, un méme réglement ne peut comporter des
mesures relatives & des voiries différentes et dont Yapprobation
reldve de la compétence de Ministres différents, il est cependant
dérogé 2 cette régle par ladoption dun réglement unique 2
approuver par les Ministres intéressés dans les cas suivants =

1° Pinstauration, la suppression ou la modi‘cation d’'une zone |

- bleue;

2° a délimitation au moyen des signaux Fl et F3 d'une agglo-
mération et toute modification & cette délimitation;

b) zo nodig, afschrift van de reglementen die opgeheven, aanges
vuld of gewijzigd worden door hei nieuwe xeglement; voor een
ministeriee] reglement dat moet opgeheven woirden in geval de
Minister het nieuwe reglement goedkeurt, volstaat het de datum
van dit ministeri€le reglement te vermelden in de brief waarbij
het dossier overgemaakt wordt;

¢) in voorkomend geval, het advies van de raadgevende com-
missie of wanneer geen advies wordt vitgebracht, afschritt van het
verzoek om advies aan die commissie;

d) de gegevens tot staving van de voorgestelde maatregelen,
ondermeer :

1°* zo nodig, voldoende gegevens omtrent de belangriikheid, de
aard en de verdeling van het verkeer, en in voorkomend geval,
een staat van de ongevallen; ’ ’

2¢ daarenboven voor wat de verkeerslichten betreft, een plan
dat’ de plaatsing van de signalisatieinrichtingen, het type van de
verkeerslichten (aard en kemmerken), de wegmarkeringen die zuls
len aangebracht worden (rijstroken, voorsorteringspijlen, over-
steekplaatsen voor voetgangers) evenals een afstelschema van de
lichten aangeeft.

N.B. Adres van het Bestuur der Wegen van :

Antwerpen : Mechelsesteenweg 34-36, 2000 Antwerpen.

Waals Brabant : Eugéne Plaskylaan 157, 1040 Brussel,

Vlaams Brabant : Wetstraat 26, 1040 Brussel

Brussel-Hoofdstad : Eugtne Plaskylaan 144,

Henegouwen : rue du Joncquois 118, 70600 Mons,

Limburg : Helbeckplein 1, 3500 Hasselt,

Luik : rue Forgeur 2, 4000 Lizge.

Luxembourg : avenue J.-B. Nothomb 52, 6700 Arlon.

Namen : avenue Gouverneur Bovesse 37, Résidence Fort Bivac,
5100 Jambes. :

Oost-Vlaanderen : Nederkouter 28, 3000 Gent.

West-Viaanderen : Markt 1, 8000 Brugge,

1040 Brussel,

C. Gemeentelijke aanvullende reglementen
die betrekking hebben op de provincie- en gemeentewegen

Deze regiementen worden vastgesteld door de pemeenteraden
en ter goedkeuring wvoorgelegd aan de Minister van Verkeerswe-
zen.

Het dossier, door de gemeente rechtstreeks overgemaakt aan
het Ministerie van Verkeerswezen, Dienst Inspectie van de Ver-
keerstekens, Kantersteen 12, te 1000 Brussel, bevat :

@) drie voor eensluidend verklaarde exemplaren van de beraad-
slaging van de gemeenteraad, die het aanvullend reglement bevat;

b) zo nodig, afschrift van de reglementen die opgeheven, aan-
gevuld of gewijzigd worden door het nieuwe reglement;

¢) in voorkomend geval, het advies van de raadgevende com-
missie of wanneer geen advies werd uitgebracht, afschrift van
het verzoek om advies aan die commissie;

d) de gegevens tot staving van de voorgestelde maatregelen,
ondermeer :

1° zo nodig, voldoende gegevens omtirent de belangrijkheid, de
aard en de verdeling van het verkeer en, in voorkomend geval,
een staat van de ongevallen;

2~ daarenboven, voor wat de verkeerslichten betreft, een plan
dat de plaatsing van de signalisatieinrichtirigen, het type van de
verkeerslichten (aard en kenmerken), de wegmarkeringen die
zullen aangebracht worden (rijstroken, voorsorteringspijien, over-
steekplaatsen voor voetgangers) evenals een afstelschema van de
lichten aangeeft.

e) zo nodig, een plan of een schema van de plaats;

7) zo nodig, het technisch advies van de provinciale wegen-
dienst, zo het reglement beperkingen voor het verkeer der zware
voertuigen instelt ten einde het wegdek in goede staat te houden.

D. Gemeentelijke aanvullende reglementen
die tegelijk op rijkswegen en op andere wegen van toepassing zijn

Indien, in beginsel, eenzelfde reglement geen maatregelen mag
bevatten die verschillende wegennetten betreffen en waarvan de
goedkeuring behoort tot de bevoegdheid van verscheidene Minis-
ters,. wordt nochtans in de volgende gevallen wan deze regel
afgeweken door het vaststellen van één enkel reglement dat aan
de betrokken Ministers ter goedkeuring moet voorgelegd worden ;

1° het instellen, opheffen of wijzigen van een blauwe Zone;

2¢ de afbakening, bij middel van verkeersborden Fl en F3,
van een bebouwde kom en iedere wijziging van deze afbakening;
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3* Pinstauration ou la suppression du stationpement alterné
semi-mensuel au moyen du signal E1l dans P'ensemble d'une telle
agglomération;

4° les réglements concernant une zone portusire,

Le réglement précisera dans son préambule qu'il concerne & Ia
fois des routes de PEtat et d'autres voiries, Ce réglement ne
pourra comprendre d’autres mesures que celles indiquées ci-dessus.

Par ailleurs, le réglement délimitant une agglomération préci-
sera pour chaque voie d’accés et de sortie les endroits ol les
signaux Fl et F3 seront placés.

Les dérogations éventuelles dans certaines rues, a la ragle du
stationnement clterné général instauré pour lagglomération, font
I'objet de réglements distincts pour les routes de I'Etat, d'une
part, et les autres védiries d’autre part,

La commune transmet, simultanément au Ministére des Travaux
publics et au Ministere des Communications quatre exemplaires
de la délibération du conseil communal accpmpagnés,
€chéant, de Yavis de la commission consultative, ou, a défaut,
de la copie de la demande d’avis & cette comumnission,

La décision ministérielle est notifiée par le Ministere des Com-
munications.

En cas d'approbation, Ja commune prendra contact avec la
Direction des Routes en province afin que la signalisation soit
placée simultanément sur toutes les voies, la réglementation
nayant effet quau moment oll tous les signaux sont en place,

IV. Modéle de réglement complémentaire communal

Le Conseil communal,
Vu la loi relative i la police de 1a circulation routiére;
Vu le rdglement général sur la police de la circulation routidre;

Vu Parrété ministériel fixant les dimensions minimales et les
conditions particulidres de placement de la signalisation routiére;

Vu la circulaire ministérielle relative aux réglements complémen-
taires et au placement de la signalisation routiére;

Vu la loi communale;

Considérant . . . (les considérants mentionnent, le plus compl@-
tement possible, les motifs des mesures décidées ainsi que le type
de voirie concernée),

Arréte :

Article ler. —~

Article 2. w—

. StC,

Avant-dernier article (le cas échéant) : Le présent réglement
sera soumis a Pavis de la Commission consultative ..

Dernjer article : Le présent raglement sera soumis a l’approba-
tion du Ministre ... ’

La signalisation & mettre en place doit &tre clairement spécifice.

‘

N est inutile de mentionner les peines sanctionnant les infrac-
tions, car ce serait une répétition superfiue de l'article 29 de la
loi relatwe a la police de la circulation routiére.

II 0’y a pas lieu non plus d’indiquer les autorités ]udxcmxres, de
police, de gendarmerie ou autres auxquelles le réglement sera
communiqué pour information.

V. Commentaires sur larrété ministériel fixant les dimensions
minimales et les conditions particulidres de placement de la
signalisation routiére R

Le nouveau réglement général sur la police de la circulation
routidre (1) a introduit des modifications substantielles en ce qui
concerne la signalisation routiére,

Etant donné Pimportance de ces modifications et la nécessité
d'une bonne signalisation . routiére, des régles précises ont été
édictées afin d'uniformiser et d’harmoniser le placement de la
signalisation routidre (2).

Ces ragles sont commentées ci-aprds.

[ ——

le cas’

3 het instellen of opheffen wvan het half-maandelijkse beurte-
lings parkeren bij middel van het verkeersbord Ell over het
geheel van een dergelijke bebouwde kom;

4° het reglementeren van een havengebied.

In de aanhef van bet reglement moet uitdrukkelijk vermeld
worden dat het zowel rijkswegen als andere wegen betreft, Het
reglement zelf mag geen andere dan bovengenoemde maatregelen
bevatten.

Eventuele afwijkingen in sommige straten, op de regel.van het
algemeen béurtelings parkeren ingesteld voor de bebouwde kom,
komen woor in afzonderlijke reglementen voor de rijkswegen ener-
zijds en voor de andere wegen anderzijds.

Anderzijds vermeldt het reglement dat een bebouwde kom
afbakent, voor eike invals- en uitvalsweg uitdrukkelijk de plaatsen
waar de verkeersborden F1 en F3 zulien geplaatst worden.

De gemeente stuurt gelijktijdig naar het Ministerie van Open-
bare Werken en naar het Ministerie van Verkeerswezen vier
exemplaren van de beslissing van de geementeraad, samen met,
in voorkomend geval, het advies van de raadgevende commissie
of, wanneer geen advies werd uitgebracht, afschrift van het verzoek
om advies aan die commissie.

De beslissing van de Minister wordt door het Ministerie van
Verkeerswezen betekend,

Bij goedkeuring neemt de gemeente contact op met het Bestuur
der Wegen in de provincie opdat de verkeersickens gelijktijdig
zouden aangebracht worden op alle wegen, daar de reglementering
maar uitwerking heeft vanal het ogenblik dat alle verkeersborden
geplaatst zijn.

IV. Model van gemeentelijk aanvullend reglement

De Gemeenteraad,

Gelét op de wet betreffende de politie over het wegverkeer;

. Gelet op het algemeen reglement op de politie van het wegver-
eer;

Gelet op het ministeriee]l besluit waarbij de minimum afmetingen
en de bhijzondere plaaisingsvoorwaarden van de verkeerstekens
worden bepaald;

Gelet op het ministerieel rondschrijven betrefiende de aanvul-
lende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens;

Gelet op de gemeentewet;

Overwegende ... (de consideransen vermelden zo volledig moge-
lijk de motieven voor de genomnen maatregelen, alsook het soort
van wegen waarover het gadt),

Beshuit :

Artikel 1. —

Artikel 2.

- NZ,

Voorlaatste artikel (in voorkomend geval) : Dit reglement wordt
aan het advies van de Raadgevende Commissie ... onderworpen.

Laatste artikel : Dit reglement wordt ter goedkeuring voorgelegd
aan de Minister ...

De aan te brengen signalisatie moet
worden.

Het is niet nodig de bestraffing van de inbreuken te vermelden
want dit zou slechts een overbodige herhaling zijn van artikel 29
van de wet betreffende de politie over het wegverkeer.

Evenmin dienen de gerechtelijke-, de politie-, de rijkswacht- of
andere overheden vermeld, aan wie het reglement ter inlichting
wordt overgemaakt. .

.

duidelijk gespecifieerd

V. Toelichting bij het ministericel besluit waarbij de minimum
afmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de ver-
heerstekens worden hepaald

Het nieuwe algemeen regiement op de politie van het wegver-
keer (1) heeft inzake de verkeerstekens grondige wijzigingen
ingevoerd,

Gezien de belangrijkheid van deze wx;zxgmgen en de noodzask
van een goede signalisatie, werden precieze regels uitgevaardigd
om een eenvormige en harmonische plaatsing van de verkeerste-
kens te bekomen (2).

Deze regels worden hierna toegelicht,

(1) Arrété royal du ler décembre 1975 (Moniteur belge du
9 décembre 1975).

(2) Arrété ministériel du 11 octobre 1976 (Moniteur belge du
14 octbbre 1976).

(1) Koninklijk besluit van 1 december 1975 (Belgisch Staats-
blad van 9 december 1975).

(2) Ministerieel besluit van 11 oktober 1976 (Belgisch Staats-
blad van 14 oktober 1976).
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Article 13,

1i est notamment prescrit de veiller que les signaux lumineux
de circulation et les signaux routiers soient placés de manitre
a géner le moins possible les usagers. de 1a route,

C’est le cas entre autres 2 des carrefours ol la mauvaise implan-
tation de signaux ou leur répétition inutile forme écran et entrave
1a wvisibilité, Par ailleurs, le placement peu judicieux de certains
signaux sur les trottoirs fait obstacle au passage des piétons.

11 doit &tre remédié a ces situations. En tous cas, en aggloméra-
tion, il est recommandé que le bord inférieur des signaux routiers
se situe, autant que possible, & 2 métres au moins et 3 2,5 méires
au plus au-dessus du sol.

Cette hauteur minimale de 2 matres évite également la perte
de possibilité d'arrét et de stationnement (art. 24.9" et 10” du Code
de la route).

Article 3.2, Systéms tricolore & feux.

Une durée de 3 secondes du feu jaune-orange est en général
recommandée. Toutefois si sur une chaussée la vitesse autorisée
et normalement pratiquée est comprise entre 60 km/h et 90 km/h,
la durée conseillée est de 4 secondes, Si cette vitesse est plus
élevée, la durée de 5 secondes est préconisée,

La détermination des temps de transition prévue a l'article 3.4.
n'est pas d'application lorsque fes conducteurs de bicyclettes et de
cyclomoteurs doivent se conformer aux signaux du systdme tri-
colore sans silhouette de bicyclette,

Article 4,1, Signaux lumineux de circulation pour piétons.

Le décalage ayant pour but de permettre aux piétons d’achever
la traversée sera de préférence fixé sur la base d'une vitesse des
piétons, au droit de I'axe du passage, de 1,2 m/s & compter &
partir de lextinction du feu vert fixe ou de celle du feu vert
clignotant s’l en existe un.

Article 5, Signaux a feux clignotants.

1l ne sera recouru au signal lumineux prévu a I'article 64.1.3°
du réglement général sur la police de la circulation routiere que
dans certains cas particuliers et jamais pour protéger un passage
pour piétons situé en dehors d'un carrefour. Pour ce signal, une
durée de 5 secondes du feu jaune-orange fixe est en général
recommandée. Toutefois si sur une chaussée la vitesse autorisée
et normalement pratiquée est cornprise entre 60 km/h et 80 km/h,
la durée conseillée est de 6 secondes. Si cette vitesse est plus
élevée, la durée de 7 secondes est préconisée.

Article 6. Dispositions préliminaires et dimensions,

Dans la mesure du possible, les panneanx additionnels rectan-
guwlaires & fond bleu seront de méme type que le signal qu’is
complétent, soit réfléchissant, soit a éclairage propre.

Article 7.6. Signal A21.

Pour signaler un passage pour piétons sur une chaussée o la
vitesse maximale autorisée n'est pas supérieure a 60 km/h, le
signal FE49 sera en principe utilisé au licu du signal A21.

Article 7.7. Signal A23.

L'obligation imposée par lartiele 7.7 s’applique méme lorsqu'il
existe un passage pour piétons, protégé ou non par des signaux
lumineux,

Est & considérer-comme plaine de jeux tout endroit aménagé
comme tel.” -

Article 8. Signaux relatifs a la priorité.

Pour lapplication des articles 8.1.3° a), 824" b), 834" a) et
8.4.4° b), sont A considérer comime chaussées permettant la cir-
-culation sur plusieurs files, celles qui, indépendamment du sta-
tionnement, ont en permanence une largeur libre minimale de
six métres.

Article 8.1.3° et 8.3.4° :

Des flots directionnels & I'abord d’un carrefour — qu'ils soient
surélevés ou lformés de marquages 4 méme le sol — ne créent pas
différentes chaussées : ils ont pour seul effet de séparer des cou-
rants de circulation sur une méme chaussée, 1 en résulte éven-
tuellement plusieurs débouchés dans le méme carrefour.

Ce n'est donc que si la chaussée est & sens unique en degd
des tlots que la répétition & gauche des signaux B} ou BS est
obligatoire.

Artikel 1.3.

Onder meer wordt voorgeschreven, erover te waken dat ae ver-
keerslichten en de verkeerchorden zodanig geplaatst worden dat ze
de weggebruikexs 20 weinig mogelijk hinderen,

Dat komt vooral op kruispunten waar slecht aangebrachte of
onnodig herhaalde verkeerstekens een scherm vormen, en het
zicht belemmeren, De weinig oordeelkundige plaatsing van som-
mige borden op de trottoirs hinu.rt ten andere de doorgang van
de voetgangers,

Zutke toestanden moeten verholpen worden. In ieder geval wordt
aanbevolen dat in bebouwde kommen de onderrand van de ver-
keersborden zich zoveel mogelijk op ten minste 2 meter en op
ten hoogste 2,5 meter boven de grond zou bevinden. .

Deze minimumm hoogte van 2 meter vermijdt eveneens dat stil-
staan- en parkeermogelijkheden verloren gaan (artikel 24.9* en
10° van het verkeersreglement).

Artikel 3.2, Drieklaurig stelsel met lichiten.

In het algemeen wordt aanbevolen het vast oranjegele licht
gedurende 3 seconden te laten branden. Indien evenwel de toe«
gelaten en normaal aangehouden snelheid op een rijbaan tussen
60 km/u en 90 km/u ligt, wordt 4 seconden aangeraden, Indiea
deze snelheid hoger ligt, wordt 5 seconden aanbevolen,

De wvaststelling van de overgangstijden bepaald in artikel 3.4
is niet van toepassing wanneer de fietsers en bestuurders van
tweewielige bromfietsen de driekleurige verkeerslichten zonder het
silhiouet van een fiets moeten in acht nemen. .

Artikel 4.1. Voetgangerslichten,

Vermits het werschil in tijd tot doel heeft de voetgangers in
staat te stellen het oversteken te be€indigen, wordt het bij voor-
keur vastgesteld op basis van een voetgangerssnelheid op de as
van de oversteekplaats, van 1,2 m/sec, te berekenen vanaf het
doven van het vaste groene licht of van het groene knipperlicht zo
er een is.

Artikel 5. Verkeersknipperlichten. .

Het verkeerslicht voorzien in artikel 64.1.3° van het algemeen
reglement op de politie van het wegverkeer mag slechts in bepaalde
bijzondere gevallen gebruikt worden, en nooit voor de bescherming
van een oversireekplaats voor voetgangers buiten een kruispunt
gelegen. Voor dit verkeerslicht wordt in het algermeen aanbevolen,
het vaste oranjegele licht gedurende 5 seconden te laten branden.
Indien evenwel de toegelaten en normaal aangehouden snelheid op
een rijbaan tussen 60 km/u en 90 km/u ligt, wordt 6 seconden
aangeraden. Indicn deze snelheid hoger ligt, wordt 7 seconden
aanbevolen.

Artikel 6, Inleidende bepalingen en afmetingen.

In de mate van het mogelijke zullen de rechthoekige onderbor-
den met blauwe achtergrond van hetzelfde type zijn als het ver-
keersbord dat ze aanvullen, hetzij lichtweerkaatsend, hetzij met
eigen verlichting.

Artikel 7.6. Verkeersbord A21l.

Om een overstreekplaats yoor voetgangers te signalerén op een
rijbaan waar de hoogste toegelaten snelheid niet hoger is dan
60 km/u, wordt in beginsel het verkeersbord F49 in plaats van het
verkeersbord A2l gebruike.

Artikel 7.7. Verkeersbord A23,

De verplichting opgelegd door artiket 7.7 is zelfs van toepassing
wanneer ex een oversteekplaats is voor voetgangers, al dan niet
bescherimd dooy wverkeerslichten.

Als speelplein moet beschouwd worden
nig ingericht is,

elke plaats die als zoda-

Artikel 8, Vetkeersborden betreffende de voorrang.

Voor de toepassing van de artikelen 81.3° q), 8.2.4° b), 8.3.4° a)
en 84.4° b) moeten beschouwd worden als rijbanen die het ver«
keer in meerdere files toelaten, de rijbanen wairvan de vrije
breedte, onafhankelijk van het parkeren, voortdurend ten minste
zes meter bedraagt,

Artikelen 8.1.3° en 8.3.4". '

Verkeersgeleidexs aan de rand van een kruispunt, om het even
of zij verhoogd dan wel-met gelijkgrondse markeringen aangelegd
zijn, doen geen van elkaar onderschelden rijbanem ontstaan : zij
scheiden enkel verkeersstromen op een zelfde rijbaan. Zij geven
evefitueel verschillende uitwegen op hetzelfde kruvispunt. ]

Het links herhalen van de verkeersborden Bl of B5 is dan ook
slechts verplicht wanneer de rijbaan v66r de verkeersgeleiders
Séarichtingsverkeex ‘heeft.
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Dernier alinéa des articles 8.52° et 8.8.2°

Sl s'agit d'une interdiction résultant dun sens unique, le
signal Cl remplacera les signaux Bl ou B5.

S'il s'agit d'tine interdiction résuitant de larticle 9.2 (chaussée
de gauche d'une voie & chaussées multiples) ou de larticle 9.6
(obligation de laissér & gauche les dispositifs canalisant la cir-
culation) du Code de la route, aucun signal Bl ou B5 ne sera
placé.

Article 813, Signaux B19 et B21,

La priorité sera accordée de préférence aux conducteurs ne
devant pas effectuer un déplacement latéral pour traverser la zone
étroite.

Article 8.1, Signal Cl.

Il y a lieu de distinguer les trongons de voie & sens interdit et
les sections de ces trongons.

Le « trongon » désigne l'ensemble d’'une chaussée soumise au
régime du sens interdit, méme lorsque cette chaussée est inter-
rompue par des carrefours.

La « section » est la partie du trongon comprise enire deux
carrefours ou entre un carrefour et le début ou la fin d’un trongon
en sens interdit.

‘Toute la signalisation impos€e aux extrémités d'un trongon ou
au début d’un sens interdit ne doit pas &tre systématiquement
répétée aux extrémités de chaque section,

1l faut au moins que le signal Cl et le signal F19 soient répétés
du cdté droit aprds chaque carrefour le long du trongon 4 sens
interdit. Cependant si dans la voie adjacente la circulation en
direction du carrefour est interdite, la répétition du signal C1 est
inutile.

Dans des cas particuliers, notamment dans certains carrefours
intermédiaires en forme de T, I'emploi du signal D1 au lieu du
signal Cl peut &tre plus indiqué. Par contre, il faut éviter 'usage
du signal C31 pour remplacer le signal C1,

Le second signal Cl qui doit é&tre placé a la fin du trongon
a sens interdit (art. 9.1.1¢), ne sera pas r&pété a gauche et pourra
étre de dimensions réduites.

Lorsquun signal C1 est placé. au dos dun signal F19, son
diametre sera égal au coté de ce signal F19, )

Le rdle de ce signal Cl est d’éviter gu’un conducteur circulant
en sens interdit malgré les autres signaux, débouche dans un
carrefour sous le bénéfice de la priorité de droite.

En outre, le signal Cl1 ne doit pas étre répété systématiquement
avant chague carrefour intermé&diaire. Par exemple, il est superflu
si le conducteur circulant en sens interdit débouche de toute
manidre A gauche d'un autre conducteur ou encore lorsque, dans
la voie adjacente, la circulation en direction du carrefour est inter-
dite. .

1l sera bien entendu placé chaque fois que le conducteur fautif
déboucherait sur une voie pourvue de signaux B9 ou Blb.

Article 9.1.2°,

Sont & considérer comme chaussées permettant la circulation
sur plusieurs files, celles qui indépendamment du stationnement,
ont en permanence une largeur libre minimale de six matres.

Lorsque le sens unique débouche sur une route de I'Etat ou ¥
déhute, lIa commune enverra a Ia Direction des Routes en province
une copie du raglement complémentaire approuvé en vue d’adapter
la signalisation du carrefour, -

Article 9.1.3°,

Il importe de souligner le caractdre exceptionnel que doit reve- ‘

tir 1a dérogation prévue en faveur des véhicules des services publics
réguliers de transports en commmun.

"On ne peut aveir recours & cette dérogation que lorsqu’une
autre solution ne permet pas une exploitation rationnelle des
transports en commun et 3 condition que la sécurité des usagers
ne soit pas compromise.

Article 9.2. Signal C3.

Comme il est indiqué dans Je rapport au Roi précédant le régle-
ment général sur 1a police de la circulation routiére, pour signifier
Pinterdiction qui était marquée par l'ancien signal 23 (« Accegs

Laatste lid van artikel 85.2° en 8.8.2°,

Indien het verkeer verbodem is ingevolge een éémrichtingsver-
keer, komt een verkeersbord Cl in de plaats van de verkeers-
borden Bl of B5.

Indien dit verbod wolgt uit artikel 9.2 (links gelegen rijbaan die
deel uitmaakt van een weg met meerdere rijbanen) of uit arti-
kel 9.6 (verplichating de inrichtingen bestemd om het verkeer te
leiden aan de limkerhand te laten) van het algemeen verkeersre-
glement, wordt geen verkeersbord Bl of B5 geplaatst.

Artikel 8.13. Verkeersborden. BI9 en B21.

De wvoorrang =al bij voorkeur toegekend worden aan de be-
stuurders die geen zijdelingse verplaatsing moeten doen om de
smalle doorgang t{e passeren.

Artilzel 9.1, Vexkeershord CE.

Er moet onderscheid gemaakt worden tussen de wegvakken
met verboden richiing en de gedeelten van deze wegvakken.

« Wegvak » betekent het geheel van een rijbaan, waarop het
regime van de verboden richting geldt, zelfs wanneer die rijhaan
onderbroken wordt door Krulspunten.

« Gedeelte » bretekent het deel van het wegvak begrepen tussen
twee Kruispuntem of tussen een kruispunt en het begin of het
einde van een vak met verboden richting.

De ganse signalisatie opgelegd voor de uiteinden van een weg-
vak of voor het begin van e éénrichtingsverkeer, moet niet sys-
tematisch herhaald worden san de viteinden van elk gedeelte,

Ten minste moseten de verkeershborden Cl en F19 rechts herhaald
worden na elk Kruispunt op het wegvak met verboden richting.
Indien op de aangrenzende weg het verkeer in de richting van het
kruispunt verboden is, is de hethaling van het verkeersbord C1
nochtany zonder nut.

In bijzonndere gevallen, onder meer voor zekera tussenkruis-
punten inT-vorm, kan een verkeefsbord D1 meer aangewezen zijn
dan een verkeersbord Cl. Het gebruik van een verkeersbord C31
ter vervanging wan een wverkeersbord Cl1 moet daarentegen ver-
meden worden.

Het tweede verkeersbord C1 dat moet geplaatst worden op het
einde van het wegvak met verboden richting (artikel 9.1.1°),
wordt niet links herhaald en mag kleinere afmetingen hebben.

Wanneer een verkeersbord Cl bevestigd wordt aan de achter-
zijde van een y@rkeersbord FF19, is zijn diameter gelijk aan de
2ijde van het verkeersbord Fi9.

Dit verkeersbord C1 dient om te beletten dat een bestuurder
die ondanks de andere verkdersborden de verboden richting zou
ﬁeni?men hebben, een kruispumt oprijdt en voorrang van rechts

eeft,

Het verkeersbord Cl moet bovendien niet systematisch herhaald
worden vOGr ellk tussenkruispunt, Het is bijvoorbeeld overbodig
wanneer de bestuurder die de verboden richting zou genomen
hebben, het kruispunt in ieder geval links van een andere he-
stuurder oprijdt, of nog wanneer op de aangrenzende weg het ver-
keer in de richtimg van het kmwispunt verboden is.

Het verkeersbrord wordt welteverstaan geplaatst telkens wane
neer de bestuurder in overtreding uitkomt op een weg met ver-
keershorden B9 of B15,

Artikel 9.1.2°,

Als rijbanen die het verkeer in meerdere files toelaten, moeten
beschouwd worden de rijbanen waarvan de vrije breedte onaf-
hankelijk van het parkeren, voortdurend ten minste zes meter
bedraagt.

Wanneer het eenrichtingsvexkeer uitkomt op een rijksweg of er
begint, stuurt de gemeente naar het Bestuur der Wegen in de
provincie afschrkft van het goedgekeurde reglement, met het oog
op de aanpassing van de verkeerstékens op het kruispunt.

Artikkel 9.1.3".

Het is van belang het ultzonderlijk karakter te onderstrepen
van de afwijking die voorzien wordt ten gunste van de voertuigen
van geregelde openbare diensten woor gemeenschappelijk vervoer.

Men mag slechis zijn teeviicht nemen tot deze afwijking
wanneer een amdere oplossing geen rationele uitbating van het

.gemeenschappeli jk vervoer toelaat en op voorwaarde dat de vei-

ligheid van de weggebruikers niet in het gedrang wordt gebracht.

Artikel 9.2, Verrkeersbord (3.

Zoals gezegd ~wordt in het verslag aan-de Koning dat aan het
algemeen reglement op de poditie van het wegverkeer voorafgaat,
moet voor de kemnisgeving wan het verbod dat aangeduid werd



14978

MONITEUR BELGE — BELGISCH STAATSBLAD

interdit 3 tout conducteur, saul circulation locale »), il sera fait
usage du signal C3 complété par un panneau additionnel portant
la mention « Excepté circulation locale ». -

Conforrmaément & larticle 652 du r2glement gé&néral sur la
police de la circulation routidre, des mentions plus resfrictives
peuvent également &tre utilis€es.

Rues piétonniéres.

Le chargement et le déchargement ne peuvent, en principe, étre
autorisés entre 12 h et 19 h. .

Le réglement complémentairé pris en la matiére par le conseil
communal peut cependant prévoir en cas de besoin, et par déro-
gation aux conditions imposées par larticle 8.2, dernier alinéa,
que pourraient accéder en tout temps a la rue piétonnidre, &
condition de ne pas dépasser I'allure du pas et de ne pas station-
aer

@) les conducteurs de véhicules. dont le garage n’est accessible
que par cefte rue; .

b) en cas d’absolue.nécessité, les véhicules appartenant a des
entreprises commerciales établies dans la rue, lorsque ces véhicules
sont affectés & des livraisons et si ces livraisons constituent une
activité principale de l'entreprise;

¢) en cas d'absolue nécessité, les véhicules desservant un chan-
tier situé dans la rue.

En pareil cas, le réglement précise que les béndficiaires des
dérogations devront apposer sur la face interne du pare-brise de
leur véhicule, un laissez-passer délivré par le cormmissaire en chef
de” police ou le commissaire de police et qui mentionnera notam-
ment les conditions ci-dessus relatives a la vitesse et au sta-
tionnement, ainsi que la marque d'immatriculation du véhicule
et la durée de validité du document.

Le réglement complémentaire ne doii pas prévoir les cas tels
quinterventions urgentes (ambulances, pompiers), services fung-
bres, déménagements ne pouvant &tre effectués pendant Ies heures
ol la desserte locale est autorisée, etc. De méme, des signaux de
stationnement ou de limitation de vitesse ne seront pas placés. La
desserte des riverains n’autorise que l'arrét et les laissez-passer
mentionnent les conditions prévues dans I'arrété. On peut instau-
rer une interdiction absolue dans un sens de circulation, Dans
ce cas, seul le signal C3 se présentant dans le sens de circulation
accessible comportera le panneau additionnel. . "

Rues réservées aux jeux d’enfants.

Seul le sighal C3 peut é&tre employé dans le cas d’une rue
réservée qux jeux d'enfants.

Les réglements complémentaires en la matiére doivent répon-
dre aux conditions suivantes :

a) la preuve doit &tre fournmie que les parcs et cours d'écoles
communales environnants ne sont pas disponibles, :

b) la chaussée 2 réserver aux jeux d'enfants doit étre totale-
ment interdite & la circulation des conducteurs, tous les jours aux
mémes heures pendant une longue période;

c) le signal C3 doit etre complété par la pose de barridres,
sous le controle et la responsabilité des autorités communaies.

Article 9.3. Signaux C9 ef C11.

Lorsque ces signaux ne concerment qu'une partie de la' voie
publique, ils doivent &tre complétés par un panneau additionnel
précisant 13 partie visée, par exemple : « Sur 1*accotement » ou
« Sur le terre-plein ».

Des signaux C9 et Cll ne peuvent &tre placés pour confirmer
I'interdiction d'utiliser une piste cyclabie ou un accotement de
plein-pied situé 2 gauche, )

Article 9.9.1°, Signal (43,

Cette disposition implique 1a suppression de la majorité des
signaux de limitation de vitesse.

A titre d’exemple, le signal C43 ne peut &ire ulilisé lorsque la
voirie est & ce point étroite ou sinueuse qu’il est exclu d’y circuler
A vitesse élevée, .

Par ailleurs, étant donné les conditions strictes de placement
des signaux de danger, ces derniers impliquent que le conducteur
adapte sa vitesse en fonction du danger, un signal C43 devenant
das loxs inutile,

Article 9.9.2°,

Lorsqu'en vertu de I'art. 1.1 du Code de la route un’signal C43
impose ou permet une limitation de vitesse inférieare on supérieure

door het oude verkeersteken 23 (« Gesloten voor iedere bestuur-
der, behalve voor plaatseliik verkeer »), het verkeersbord C3
gebruikt worden, aangevuld met een onderbord met de vermelding
« Uitgezonderd plaatselijk verkeer ».

Ove(e'enkomstig artikel 65.2 van het algemeen reglement op
de politie van het wegverkeer mogzn meer beperkende vermeldin-
gen eveneens gebruikt worden.

Wandelstraten,

Het laden en het lossen mogen in principe niet toegelaten wor-
den tussen 12 u, en 19 u,

Het aanvullend reglement dat terzake vastgesteld wordt door de
gemeenteraad mag nochtans, zo nodig, en in afwijking van de
voorwaarderr-gesteld door artikel 9.2, laatste lid, voorzien dat te
allen tijde tot de wandelstraat toegang hebben, op voorwaarde
dat ze miet sneller dan stapvoets rijden en niet parkeren :

a) de bestuurders van voertuigen waarvan de garage slechts
langs deze straat toegankelijk is;

b) in geval van absolute noodzaak, de voertuigen van handels-
ondernemingen die in deze straat gevestigd zijn, wanneer deze
voertnigen bestemd zijn voor leveringen en indien die leveringen
eent hoofdactiviteit van de onderneming uitmaken;

¢) in geval van absolute noodzaak, de voertuigen die dienen
voor een werk in de straat.

In dergelijk geval preciseert het reglement dat de personen die
van de afwijkingen genieten, aan de binnenkant van de voorruit
van hun voertuig een vrije doorgangskaart moeten aanbrengen
die door de hoofdpolitiecommissaris of de politiecommissaris wordt
afgeleyerd, en waarop onder meer voornocemde voorwaarden inzake
snelheid en parkeren, de nummerplaat en de geldigheidsdunr van
het document vermeld zijn.

Flet aanvullend reglement moet geen gevallen voorzien als
dringende tussenkomsten (ziekenwagens, brandweer), begrafenis-
sen, verhuizingen die niet plaats kunnen vinden op de uren dat
laden en lossen toegelaten zijn, enz. Ock worden geen verkeersbor-
den voor het parkeren of ter beperking van de snetheid geplaatst.
Het laden of lossen laat slechts het stilstaan toe en de vrije
doorgangskaart vermeldt de voorwaarden voorzien in het besluit.
Men kan een absoluut verbod in een rijrichting instellen. In dit
geval heeft alleen het verkeersbord C3 dat gericht is naar de
toegelaten verkeersrichting het onderbord. -

Speelstraten.

In het geval van een speelstraat mag alleen het verkeersbord C3
gebruikt worden,

Voor desbetreffende aanvullende reglementen moet aan volgende
voorwaarden voldaan zijn :

_a) er moet bewezen worden dat de speelplaatsen van de gemeen-
tescholen en de parken in de omgeving niet beschikbaar zijn;

b) de rijbaan die men wil inrichten als speelstraat moet alle
dagen op dezelfde uren en gedurende een lange periode volledig
gesloten worden voor het verkeer van Bestuurders;

¢) bij het verkeersbord C3 moeten onder het toezicht en op
verantwoordelijkheid van de gemeentelijke overheden hekken
geplaatst worden. ‘ )

Artikel 9.3. Verkeersborden C9 en C11.

Wanneer deze verkeersbordem slechts gelden voor een gedeelte
van de openbare weg, moeten ze aangevuld worden met een
onderbord dat het bedoelde weggedeelte nader bepaalt, bijvoor-
beeld : « op de berm » of « op de middenberm »., °

Verlgeersborden C9 en Cl1 mogen niet geplaatst worden ter
bevestiging van het verbod te rijden op een links gelegen fietspad
of gelijkgrondse berm.

Artikel 9.9.1°, Verkeersbord C43.

Deze bepaling houdt in dat de meeste verkeersborden voor
snelheidsbeperking moeten verdwijnen. '

Het verkeersbord C43 mag bijvoorbeeld nlet gebruikt worden
wanneer de weg zo smal of bochtig is dat aan hoge snelheid rijden
er uitgesloten is,

Een verkeersbord C43 verliest daar ten andere zijn nut, gezien
de gevaarsborden, ingevolge de strikte voorwaarden voor hun
plaatsing inhouden dat de bestuurder zijn snetheid aanpast aan het -
gevaar.

Artikel 9.9.2°,

Wanneer ingevolge artikel 11.1 van het algemeen verkeersregle-
ment een verkeersbord C43 een lagere of hogere snelheidsbeperking
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4 60 km A Theure & I'endreit oli commence une agglomération, il
Aera plack Zuns la mesure du possible et compte tenu de la dis-
position des lieux, 3 20 metres environ au-dela du signal Fl.

En aucun cas, il ne sera placé & hauteur du signal F1.

Article 10,1. Signal DI.

Le signal D1 & fleche coudée et le signal D3 seront foujours
placés avant le carrefour,

Arrét et stationnement.

Article 11.1, Signaux El et E3.

Les dispositions de larticle 11.1.2° concernent spécialement les
grands axes de pénétration. L'interdiction du stationnement doit
étre permsnente, mais différentes périodes d’interdiction de Yarrét
(heures de pointe) peuvent étre inscrites.

En vertu de l'article 11.1.4°, les signaux El ne peuvent notam-

ment pas confirmer les interdictions de stationnement sur la

chaussée résuitant de la présence de bandes de circulation ou
d’'une ligne jaune discontinue.

Ils ne peuvent non plus étre placés dans des voies 4 ce point
étroites que les dispositions de P'article 25.1.7° du Code de la route
sont manifestement applicables.

De méme, des lignes discontinues ne seront pas tracées pour
confirmer les interdictions générales & moins que la disposition
des lieux ne laisse un doute sur I'existence d’une interdiction.

Article 11.2, Signaux E5 et E7.

La réglementation marquée par ces signaux est toujours per-
manente,

Aucun signal qui aurait pour effet de créer une alternance
journalidre du statiomnement ou une alternance quelconque de
Parrét et du stationnement, ne peut étre placé,

Il est rappelé que les signaux E5 doivent, chaque fois que la
numérotation des immeubles le permet, 6tre placés du coté pair
et les signaux E7 du coté impair,

11 importe en effet que la réglementation soit la méme que dans
les agglomérations ou le stationnement alterné est imposé de
maniére générale. En outre, il est utile que le conducteur, pour
savoir de quel cbté il peut stationner, puisse se référer aussi bien
& la numérotation des immeubles qu’aux signaux puisque ceux-Ci
seront généralement beaucoup moins nombreux qu’auparavant.

Article 11.3. Signaux E9a a E9g.
Ces signaux ont désormais des effets réglerpentaires.

I est rappelé que I'on ne peut compléter les signaux routiers
par des inscriptions au bénéfice d’intéréts particuiiers.

Si un emplacement de stationnement doit, dans l'intérét général,
étre réservé a une catégorie de véhicules, le panneau additionnel
doit indiquer explicitement quelle est cetie catégorie, (p. ex.:
taxis, ambulance, Véhicules d’incendie, véhicules de service de la
police). En aucun cas, il ne peut s'agir de la reproduction d'une
marque dimmatriculation ou de mentions générales telles que
« véhicules autorisés », « réservé », ete,

Pour réserver un emplacement a4 un bus scolaire, il peut étre
fait usage d'un sighal E9a complété par un panneau additionnel
« bus scolaire(s) »ou d'un signal E9d éventuellement compléié par
la méme mentiont « bus scolaire(s) » ou par une restriction dans
le temps.

En ce qui conceme les réservations d’emplacements de station-
nement pour les véhicules des handicapés munis de carte spéciale,
les mesures qui les instituent doivent revétir un caractdre général

X1 sera fait usage, en Pespéce, d'un signal du type ES complété
par un panneau additionnel portant la mention « handicapés ».

Le pictogramme représentant un handicapé et figurant sur la
carte spéciale peut remplacer cette mention.

Article 114, Généralités.

Les dispositiorxs concernant le placement des signaux relatifs
a larrdt et au stationnement, désormais conformes aux régles
internationales, imposent souvent le remplacement et toujours
le déplacement ou V'enldvement des signaux placés avant le
ler mai 1976.

On ne doit cependant pas procéder 2 un ajustement pur et simple
aux régles nouvelles sans s’assurer que la réglementation demeure
opportune. .

D’autre part, comme ces signaux seront désormais placés seule-
ment aux accds des rues dans le sens de marche, le conducteur

dan 60 km/uur oplegt of toelaat op de plaats waar een bebouwde
kom begint, wordt het in de mate van het mogelijke en gelet op
de plaatsgesteldheid geplaatst op ongeveer 20 m voorbij het ver-
keersbord Fl. :

In geen geval wordt het geplaatst ter hoogte van het verkeers-
bord Fl.

Artikel 10.1. Verkeersbbrd D1,

Het verkeersbord D1 met gebogen pijl en het verkeersbord D3
worden steeds v6or het kruispunt geplaatst.

Stilstaan en parkeren,

Artikel 11.1. Verkeersborden El en E3.

De bepalingen van artikel 11.1.2° betreffende in het bijzonder
de grote invalswegen, Het parkeerverbod moet blijven zijn, maar
verschillende periode van stilstaanverbod (op de spitsuren) mogen
vermeld worden.

Krachtens artikel 11.1.4° is het onder meer verboden met de
verkeersborden El het parkeerverbod op de rijbaan te bevestigen
dat voortvloeit uit de aanwezigheid van rijstroken of van een
onderbroken geie streep.

Zij mogen ook niet geplaatst worden op wegen die zo smal
zijn dat cde bepalingen van artikel 25.1.7° van het verkeersregle-
ment kennelifk van toepassing zijn.

Evenmin mogen gele onderbroken strepen getrokken worden
om de algemene verbodsbepalingen te bevestigen, tenzij de plaats-
gesteldheid twijfel 1aat over het bestaan van een verbod.

Artikel 11.2, Verkeersborden E5 en E7,

De reglementering die met deze verkeersborden aangeduid
wordt is altijd blijvend.

Geen enkel verkeersbord dat een dagelijks beurtelings parkeren
of enige andere wisseling van het stilstaan en parkeren voor
gevolg zou hebben, mag geplaatst worden.

Er wordt aan herinnerd dat de verkeersborden E5, telkens
als de huisnuromering het toelaat, moeten geplaatst worden aan
de kant van de pare nummers en de verkeershorden E7 aan de
kant van de onpare numimers.

Het is inderdaad van belang dat de reglementering hier dezelfde
is als in de bebouwde kommen waar het beurtelings parkeren
algemeen opgelegd wordt. Daarenboven is het nuttig dat de
bestuurder om te weten langs welke kant hij mag parkeren,
zich even goed kan steunen op de huisnummering als op de ver-
keersborden vermits deze in het algemeen veel minder talrijk
zullen zijn dan voorheen.

Artikels 11.3. Verkeersborden E9a tot E9g.

Voortaan hebben deze verkeershorden een reglementerende
waarde.

Er wordt aan herinnerd dat verkeersborden niet mogen aan-
gevuld worden met opschriften tenn bate van particuliere belangen.

Indien een parkeerplaats in het algemeen belang moet voorbe-
houden worden aan een categorie van voertuigen, dan moet het
onderbord uitdrukkelijk aanduiden welke categorie bedoeld is
(bv. taxi’s, ziekenwagens, brandweerwagens, dienstvoertuigen van
de politie). De afbeelding van een nummerplaat of algemene ver-
meldingen als : «toegelaten voertuigen», « voorbehouden », enz.
zijn in geen geval toegelaten.

Om een parkeerplaats voor te behouden aan een schoolbus
mag gebruik gemaakt worden van een verkeersbord E9a, aange-
vuld met een onderbord « schoolbus(sen) », of van een verkeers-
bord E8d, eventueeel aangevuld met dezelfde vermelding « school-
bus(sen) » of een beperking in de tijd.

De maatregelen waarbij parkeerplaatsen voorbehouden worden
aan voertuigen van minder-validen, houders van de speciale kaart,
moeten een algemeen karakter hebben.

Voor dit soort maatregelen moet een verkeersbord van het
type E9, aangevuld met een onderbord met apschrift « minder-
validen », gebruikt worden. '

Het pictogram dat een minder-valide voorstelt en voorkomt op
de speciale kaart, mag dit opschrift vervangen.

Art. 11.4, Algemeenheden.

De bepalingen omtrent de plaatsing der verkeersborden betref-
fende het stilstaan en parkeren, die voortaan overeenstemumen met
de internationale regels, leggen vaak de vervanging en altijd de
verplaatsing of het wegnemen op van de verkeersborden geplaatst
voér 1 mei 1976,

Men moet nochtans niet overgaan tot een enkele en strikte
aanpassing aan de nieuwe regels zonder er zich van te verge-
wissen of de reglementering nog past. 4

Anderzijds, aangezien deze verkeersborden voortaan slechts
geplaatst zullen worden aan de toegang vam de straten in de
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doit pouvoir les comprendre pendant qu'll se trouve dans le car- | rijrichting, moet de bestuurder deze kunnen begrijpen op het ogens

refour. IL importe donc que les signaux solent bien visibles, de
dimensions suffisantes, que des inscriptions ne les complétent que
si c’est indispensable et, dans ce cas, que celles-ci soient courtes,
sang équivoque et uniformes. :

D’autres formulations que celles qui sont prévues par les régle-
ments généraux ne sont pas admises, p. ex. « Jours oavrables »
au lieu « du lundi au samedi » ou « 30 min. max. » au lieu de
« 30 min »

Article 114.1.1°

La couleur orange est principalement destinée 2 distinguer,
durant la période transitoire, la nouvelle signalisation relative a
Parrét et au stationnement de Pancienne, dont la portée est toute
différente.,

Pour les signaux Ell, E13 et E15, aucun risque de confusion
n'existe; la mesure ne s’applique pas 4 eux.

Par ailleurs, aprés la période transitoire, la ceuleur orange
permettra d'averfir les usagers ne voyant que le dos du signal
quil existe, dans [autre sens, une réglementation relative a
Parrét ou (et) au stationnement. Ceci, & nouveau, ne présente pas
dintéret pour les signaux E11, E13 et-E15.

Par conséquent, la couleur orange est a réserver exclusivement
a la nouvelle signalisation relative & Parrét et au stationnement
(El a E9g). -

Les firts de cette couleur peuvent toutefois supporter & la fois
cette signalisation et un autre signal routier.

Article 11.4.3.2°,

Les panneaux indiqueront, selon le cas, 5 10, 15, 20, 25 ou
30 matres, Les signaux comporteront ce type de panneau chaque
fois que la réglementation’ ne s’étend pas sur plus de 30 maétres
et aucun signal marquant la fin de la réglementatiom ne sera
placé.

Article 11.43.3%

Il o'y a pas lieu de placer des signaux de rappel dans les zones
d'interdiction qui sont inférieures 3 300 métres, sinon 2 titre excep-
tionnel, ‘

Etant donné que les signaux ont effet « jusqu’au prochain carre-
four », le signal placé immédiatement au-deld de ce carrefour
n'est pas un signal de rappel. En réalité il indique qu'une nouvelle
réglementation commence, méme si elle est identique & celle qui
était applicable jusque 1a. C'est donc la simple fléche dirigée vers
le haut qui doit nmormalement étre ntilisée. Toutefois, lorsqu'un
conducteur pourrait étre amené i
n’est pas réglementé en degd du signal placé a la sortie du carre-
four (par exemple dans un carrefour en T) il est conseillé, pour
éviter toute confusion de placer sous ce signal une fleche double
plutdt qu’une fléche simple. .

Article 11.5. Signaux Ell.

Stationnement alterné semi-mensuel dans toute une aggioméra-
tion,

Cette réglementation permet de débarrasser la totalité ou la
plupart des arteres d'une agglomération des signaux relatifs au
stationnement.

II résulte de Particle 26 du Code de la route :
1° que la rigle est applicable au stationnement et non & I'arrét;

2» que la régle n’est applicable que sur la chaussée;

3° que la régie n’est pas applicable @

a) ¢il n'y a pas d'immeubles batis; .

b) si les immeubles portent une numérotation continue ou ne
portent pas de numérotation;

¢) si, du cOté opposé & celul od I'on veut stationner, le station-
nement doit se faire hors chaussée. ’

4° qu'une réglementation locale peut prévoir d'autres régles dans
certaines arteres. Cependant, sur les chaussées d'une aggloméra-~
tion a stationnement alterné général, les réglementations parti~
culidres doivent demeurer trés limitées et &tre signalées de
manidre A éviter toute confusion.

Si du cbté impair existe un accotement de plain-pied, du cHté
pair le stationnement sur la chaussée est permis du ler & la fin
du meis (3°, c¢ ci-deéssus). Si, & présent, du cOté impair, des
signaux Efe autorisent le stationnement sur un trottoir ou sur

croire que le stationnement’

blik dat hij zich op het kruispunt bevindt, Het is dus belangrijk
dat de verkeersborden goed zichtbaar en groot genoeg ziin, dat
ze slechts aangeyuld worden met opschriften wanneer dit onmis~
baar is en dat in dit geval, deze laatste kort, ondubhelzinnig en
eenvormig zijn.

Andere formuleringen dan deze vuorzien in de algemene regle-
menten worden niet aangenomen, bv. « werkdagen » in plaats
van « van maandag tot zaterdag » of « 30 min. max. », in
plaats van « 30 min ».

Artikel 114.11°

De orapje kleur is in hoofdzaak bestemd om gedurende de
overgangsperiode de nieuwe verkeersborden betreffende het stil-
staan en parkeren te onderscheiden van de cude, die een gans
andere draagwijdte hebben. .

Voor de verkeershorden E11, E13 en E15 bestaat er geen
risico_voor verwarring; op deze is de maatregel daia ook niet
van toepassing. '

Na de overgangsperiode kan ten andere de oranje kleur de
weggebruikers die alleen de achterkant van het verkeersbord zien,
erop attent maken dat in de andere richting een reglementering
inzake stilstaan of(en) parkeren geldt. Wat de verkeershorden
E1l, E13 en E15 betreft, is dit andermaal zonder nut.

De oranje kleur moet bijgevolg uitsluitend voorbehouden wor-
den voor de nieuwe werkeersborden betreffende het stilstaan en
parkeren (El tot E9g).

Op de oranjekleurige staanders mag evenwel samen met deze
verkeersborden een ander verkeersbord aangebracht worden.

Artike]l 11.4.3,2°. .

Dit bord duidt, volgens het geval, 5, 10, 15, 20, 25 of 30 meter
aan. De verkeersborden worden van dit type borden voorzien
telkens wanneer de reglementering zich niet uitstrekt over meer
dan 30 meter, Er wordt dan geem verkeershord geplaatst om
het einde van de reglementering aan teé duiden.

Artikel 11.4.33%.
Herhalingsborden hoeven niet geplaatst te worden in. verbods-
zones die minder meten dan 300 meter, tenzij uitzonderlijk.

Aangezien de reglementering van de borden geldi «tot 2am
het volgende kruispunt », is het verkeersbord dat onmiddellijk
voorbij dit kruispunt geplaatst wordt geen herhalingsbord. In’ feite
duidt het aan dat een nieuwe reglementering begint, zelfs indien
deze identiek is mef die welke tot daar van toepassing was.
Normaal moet dus de enkele opstaande pijl gebruikt worden,
Wanneer evenwel een bestuurder de indruk zou kunren opdoen
dat het parkeren niet gereglementeerd is v6or het verkeersbord,
geplaatst aan de uwitgang van het kruispunt (bij voorbeeld bij een
kruispunt in T-vorm), wordt het om alle verwarring te vermijden,
aangeraden, onder dit verkeersbord eerder een dubbele pijl aan
te brengen dan een enkele pijl.

Artikel 11.5. Verkeershorden Ell
Halfmaandelijks beurfelings parkeren in gans een bebouwde kom.

Deze reglementering laat toe alle of het merendeel van de ver-
keersaders van een bebouwde kom te ontdoen van de verkeers-
borden betreffende het parkeren.. -

Uit artikel 26 van het verkeersreglement volgt :

1* dat de regel van toepassing is op het parkeren en niet op
het stilstaan;

2° dat de regel alleen van toepassing is op de rijbaan;

3° dat de regel niet van toepassing is :

a) indien er geen bebouwing is; .

b) indien de gebouwen een doorlopende nummering of geen
nummering hebben;

¢) indien a@an de kant tegenover die waar men wil parkeren,
buiten de rijbaan moet _geparkeerd worden,

4° dat een plaatselijke reglementering voor sommige verkeers-
aders andere regels kan voorzien. Op de rijbanen van een
bebouwde kom met algemeen beurtelings parkeren moeten de bij-
zondere reglementeringen nochtans zeer beperkt blijven en zo
gesignaleerd worden dat elke verwarring vermeden wordt,

Indien langs de kant yvan de onpare huisnummers een gelijk-
grondse berm ligt, is het parkeren toegelaten op de rijbaan langs
de kant van de pare huisnummers van de le tot het einde van
de maand (3°, ¢ boven). Indien nu het parkeren op ten trottoir
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un accotement en saillie, ou si, au contraire, des signaux El y
interdisent tout, stationnement sur la chaussée et sur ['accotement
il 'y a de m&me pas de raison pour gue, du cOté pair, le station-
nement ne soit permis que du ler au 15 et non pendant le mois
entier,

Toutefois, le conducteur circulant du cbté pair ne peut voir les
signaux Efe ou E] placés de I'autre coté puisqu'ils sont orientés
dans le sens opposé 2 celui de sa marche, I fant donc, du coté
pair mettre en place une signalisation autoricant & stationner du
ler a la fin du mois : ce sera une zone réservie au stationnement
délimitée par une large ligne blanche continue indiquant le bord
fictif de la chaussée. De cefte maniére le stationnement se fait
hors chaussée. A lintérieur de cette zone, le stationnement pourra,
le cas échéant, étre réglementé par des signaux ou par des parco-
meétres. ’ R

Aucun signal El, E3 ou ESa complété par un panneau bleu
additionnel ni aucun signal E9b, ES¢c, E9d, ou E9e ne peut d'aillenrs
étre placé pour réglementer le stationnement dun c6té d'une
chaussée ol en application de I'article 26 du Code de la route, le
stationnement n’est permis que pendant 15 jours.

Afin d'indiquer que la régle générale n’est pas applicable, une
zone de stationnement doit en méme temps étre délimitée 12 od
les signaux ont farce obligatoire. En effet, si l'on se contentait
par exemple de signaux El portant « de 7 a 19 h », le conducteur
ne pourrait savoir si, en dehors de ces heures, toute réglementa-
tion est suspendue ou si I'alternance doit &tre observée; de méme
des signaux E9b rindiqueraient pas si les voitures sont néanmoins
soumises & Valternance ou non.

Le conducteur soumis 2 la régle générale ne peut étre temu
d’appliquer d'autres régles relatives au stationnement si ce n'est
I'obligation d‘apposer le disque de stationnement,

Le conducteur doit pouvoir considérer aussi que les seules
signalisations qui suppriment l'obligation générale d’alternance
sont les signaux E9a et la large ligne continue qui délimite une
zone de stationnement.

1l doit bien sQr se sournettre aux interdictions totales marquées
par les signaux EI, E3 ou par une ligne jaune discontinue.

Si une réglementation particuliére ne s’applique que d'un cbté
de la chaussée et seulement sur une courte distance, on ne doit
pas nécessairement autoriser le stationnement de Pautre coté
pendant le mois entier,

On sera au confraire souvent amené & I'y interdire pour qu'il
n’en résulte pas un stationnement bilatéral créant un goulet pour
la circulation : ce sera notamment le cas si la réglementation
particuliere consiste & réserver quelques emplacements pour des
taxis. N -

Pour imposer l'usage du disque de stationnement aux conduc-
teurs sournis & lalternance on utilisera, chaque fois qve c'est
possible, les signaux EI3 et E15 plutdt que les signaux E5 et E7.

Alors que Yarticle 262 du Code de la roufe exclut le stationne-
ment alterné sur une chaussée si, d'un coté seulement de cette
chaussée, le stationnement se fait en dehors de celle-ci, l'arrété
ministériel impose une zone de stationnement des deux cotés pour
marquer un statiomement bilatéral; de méme il exige une zone
de stationnement du cdté opposé a celui ol sont implantés des
signaux et ce, méme dans le cas d’une chaussée 4 sens unique,
alors que les signaux placés 4 gauche sont pourtant visibles,

Ces obligations visent & simplifier la tiche des conducteurs en
leur évitant tout risque de confusion.

.

Article 11.6.

Lorsqu'un signal E 15 est placé au dos d'un signal E13 en vertu
de l'article 74.b) du réglement général -sur la police de la circu-
lation routidre, il est recommandé de le répéter A droite aux
endroits olL la disposition des lieux le justifie, notamment en raison
de la largeur de la chaussée.

Article 11.7. Parcomdtres.

Le réglement complémentaire ne peut comporter de disposition
en matiére fiscale.

5

of op ecen verhoogde berm langs de kant van de onpare huis-
nummers toegelaten is door verkeersborden ESe of zo integendeel
alle parkeren op de rijbaan en op de berm verboden is door
verkeershorden El, is er evenmin reden dat het parkeren langs
de kant van de pare huisnummers slechts zou toegelaten zijn van
de le tot de 15e, en niet gedurende de ganse maand.

De bestuurder die rijdt langs de kant van de pare huisnum-
mers kan evenwel de verkeersborden E9e of El geplaatst aan de
overzijde niet zien omdat deze gekeerd zijn naar de rijrichting die
tegengesteld is aan de zijne. Er moet dus langs de kant van de
pare huisnummers, een signalisatie aangebracht worden welke het
parkeren toelaat van de le tot het einde van de maand : dit is
een parkeerzone afgebakend door een brede witte doorlopende
streep die de denkbeeldige rand van de rijbaan aanduidt. Op die
manier vindt het parkeren buiten de rijbaan plaats, Binnen deze
zone kan het parkeren in voorkomend geval gereglementeerd
worden door verkeersborden of door parkeermeters.

Geen verkeersbord El, E3 of Efa, aangevuld met een blauw
onderbord, en geen verkeersbord E9b, ESc, ESd, of E9¢ mag
ten andere geplaatst worden om het parkeren te reglementeren
langs een kant van een rijbaan waar in toepassing van artikel 26
van het verkeersreglement, het parkeren slechts toegelaten is
gedurende 15 dagen.

Om aan te duiden dat de algemene regel niet van toepassing is,
moet terzelfderiijd daar een parkeerzone afgebakend worden, waar
de verkeersborden van kracht zijn. Als men zich inderdaad bij«
voorbeeld zou beperken tot het plaatsen van verkeersborden El
met de vermelding « van 7 tot 9 u. », zou de bestuurder nict
kunnen weten of buiten de vermelde uren de gehele regiemen-
tering opgeschort is, dan wel of het beurtelings parkeren moet is
apht worden genomen; 20 ook zouden de verkeersborden ESb
niet aanwijzen of de personenauto’s niettemin al dan niet onder-
worpen zijn aan het beurtelings parkeres.

De” bestuurder die onderworpen is aan de algemene rogel mag
er niet toe verplicht worden andere regels betreiiende het parkeren
na te leven, tenzij de verplichting de parkeerschijf te gebruiken.

Ook moet de bestuurder het zo kunnen beschouwen, dat allcen
de verkeersborden E9a en de brede witte doorlopende streep die
een parkeerzone afbakent, de algemene . verplichting van het
beurtelings parkeren ophefien.

Hij moet zich natuurlijk onderwerpen aan het totaal verbod,
aangeduid door een verkeersbord El, E3 of door een gele onder-
broken streep. '

Als een bijzondere reglementering slechts geldt gan é&én kant
van de rijbaan en alleen over een korte afstand, moet men niet
noodzakelijk apn de andere kant het parkeren toesiaan gedu-ende
de ganse mdaand. )

Er zal integendeel dikwijls reden zijn het er te verbiedcn
om te vermijden dat langs beide kanten geparkeerd wordt, wat
voor het verkeer een flessehals vormt : dit is ondermeer het ge.al
wanneer de bijzondere reglementering bestaat in het voorbehoudcn
van enkele parkeerplaatsen veor taxi’s. :

Om het gebruik van de parkeerschijf op te leggein aan bestnur-
ders die onderworpen zijn aan het beurtelings parkeren, zal men
telkens wanneer dit mogelijk is, eerder de verkeersborden E1S
en E15 gebruiken dan de verkeersborden E5 en E7.

Terwijl artikel 26.2 van het verkecersreglement het beirtelings
parkeren op ecn rijbaan uitstuit indien slechts aan één kant buiten
deze rijbaan - geparkeerd wordt, legt het ministerieel besluit een
parkeerzone langs beide kanten op om het parkeren langs de
twee kanten aan te duiden; evenzo eist het een parkeerzone langs
de kant tegenover die waar de verkeersborden geplaatst zijn, en
dit zelfs in het geval van een rijbaan met éénrichtingsverkeer,
terwijl de links geplaatste verkeersborden nochtans zichtbaar
Zijn.

Deze verplichtingen hebben tot doel de taak van de bestuurders
te vereenvoudigen door hen te vrijwaren voor elk risico van ver-
warring. '

Artikel 11.8.

Wanneer krachtens artikel 70.4.b) van het algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer een verkeersbord E15 bevestigd
wordt aan de achterzijde van een verkeersbord E13, wordt aan-
bevolen dit bord rechts te herhalen op de plaatsen waar de plaats-
gesteldheid het rechtvaardigt, onder meer omwille van de breedte
van de rijbaan.

Artikel 11.7. Parkeermeters.

Het aanvullend reglement mag geen bepaling van fiscale aard
bevatten,
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1l est cependant recommandé de prévoir dans le réglement fiscal
1a dispense dé l'obligation d'alimenter les parcomdtres pour les
handicapés munis de la carte spéciale.

Les parcometres ne peuvent permettre, d’ung manidre ou d’une
autre, la réservation d'emplacements de stationnement.

Article 12,1.3°. Signhaux F1, F3 et F43.

1. Lorsqu'il concerne une voie prioritaire, le signal F1 sera, dans
1a mesure du possible, répété a gauche.

2. o) Si une méme commune comporte plusieurs aggloméra-
tions, les signaux F1 (commencement d’une agglomération), por-

teront, sauf circonstances particulitres, les mentions.suivantes !

i* en premier lieu, le nom de I'agglomération, qui peut &tre
celui d’un village, d’un hameau ou d'une commune supprimée par
la fusion des communes;

2* ensuite, en caractdres plus petits, 8i ce nom differe du pre-
mier, le nom de la commune. ‘

b) St une agglomération s'étend sur plusieurs communes, les
signaux F1 porteront, sauf circonstances particulidres, les men-
tions suivantes : )

1* en premier lieu, le nom de I'agglomération;

2* ensuite, en caractéres plus petits, si ce nom differe du pre-
mier, le nom de l'endroit ol le signal est placé.

Pour les signaux F3 (fin d'une agglomération), les mémes
ragles sont d'application; toutefois la mention du nom de la
->mmune ou du nom de I'endroit oit le signal est placé est facul-
auve, )

Les mentions figurant sur les signaux F1 et F3 placés antérieure-
ment A la publication de la présente circulaire et non conformes
a celle-ci, peuvent 8tre maintenues jusqu'au ler janvier 1985.

3. En ce qui concerne la signalisation des localités, les signaux
F43 (signal de localité), porteront sauf circonstances particu-
lidres, les mentions suivantes :

1* en premier lien, 'ancien nom de 1'endroit ot le signal est
placé;

2° ensuite, en caractéres plus petits, si ce nom différe du pre-
mier, le nom de la nouvetle entité administrative.

Lorsque ces signaux concernent un lieu-dit ou un hameauy, iis
ne doivent pas porter le nom de l'ancienne commune dont il
faisait partie.

Le signal F43 n'est pas placé lorsqu'il fait double emploi avec
un signal F1.

Les mentions figurant sur les signaux F43 placés antérieure-
ment & la publication de la présente circulaire et non conformes

& celle-ci peuvent &tre maintenues jusqu’au ler janvier 1985,
- 1l est rappelé que le signal F43 barré (fin de localité) n’est pas
repris dans le r2glement général sur ia police de la circulation
routidre et ne peut, par conséquent, &tre utilisé,

Article 12.6. Signal F19.

Le signal F19 aura au moins 0,40 m de co6té.

Pour I'application du 1°* de cet article, sont & considérer comme
chaussées permettant la circulation sur plusieurs files, celles, qui
indépendamment du stationneément, ont en permanence une lar-
geur libre minimale de six métres.

Atticle 12.9. Signaux de direction.

Les signaux de direction reprennent les destinations mentionnées
sur les panneaux de présignalisation et peuvent éventuellement
indiquer des destinations supplémentaires qui n’ont pas été repri-
ses par lesdits panneaux.

Signal F29 : Ce signal ne peut porter, pour une méme destina-
tion, qu'une seule mention, choisie de maniére A renseigner au
mieux les usagers.

La méme régle est d'application pour le signal F4l, lequel peut
toutefois pofter la mention « Déviation ».

‘Les mentions figurant sur les signaux F29 et F41 placés anté-
rieurement a la publication de la présente circulaire et non confor-
mes A celle-ci peuvent étre maintenues jusqu'au ler janvier 1985,

‘Signal F33 : Sont désignés par ce signal 3
~ des parties d'une agglomération : lieux-dits, quartiers, plai-

nes, parcs, etc.;

Het word{ nochtans aanbevolen, in het fiscaal reglement voor
de minder-validen, houders van de speciale kaart die toelaat voor
onbeperkte duur te parkeren, een vrijstelling wan het verplicht
gebruik van de parkeermeter te voorzien.

Parkeermeters mogen niet op een of andere¢ manier dienen
om parkeerplaatsen voor te behouden.

Artikel 12.1.3° Verkeersborden Fl, Fo en F43,

1. Wanneer het verkeersbord F1 be:rekking heeft op een voor-
rangsweg, wordt het in de mate van lL.et mogelijke links herhaald,

2. o) Indien eenzelfde gemeente n.eendere bebouwde kommen
omvat, dragen de verkeersborden F1 (begin van een bebouwde
kom), uitgezonderd in bijzondere omstandigheden, volgende ver-
meldingen

I* vooreerst de maam van de bebouwde kom die deze kan zijn
van een dorp, van een gehucht of van een gemeente afgeschait
door de samenvoeging van gemeenten;

2 vervolgens, in een Kkleiner lettertype, de naam van de
gemeente indien deze naam niet dezelfde is als de eerste.

_ b} Indien een bebouwde kom zich uitstrekt over meerdere
gemeenten dragen de verkeersborden F1, uitgezonderd in bij-
zondere omstandigheden, volgende vermeldingen :

1* Vooreerst de naam van de bebouwde kom;

2° vervolgens, in een kieiner lettertype, de naam van de plaats
waar het verkeersbord wordt aangebracht indien deze naam niet
dezelfde is als de eerste. ’

Voor de verkeersborden F3 (einde van een bebouwde kom),
gelden dezelide regels; de wvermelding van de naam van de
gemeente of van de plaats waar het verkeershord wordt aange-
bxacht is evenwel facultatief,

De vermeldingen op de verkeersborden F1 en F3 die geplaatst
werden v6or de publicatie van dit rondschrijven en die daar niet
mee overeenstemmen, mogen behouden worden tot 1 januari 1985,

3, Wat betreft de signalisatie van de plaatsen, dragen de ver-
keersborden F43 (plaatsnaambord), uitgezonderd im bijzondere
omstandigheden, de volgende vermeldingen ;

1* vooreerst de oude naam van de plaats waar het verkeersbord
wordt aangebracht;

2“_v‘ervol_gens, in een kleiner lettertype, de naam van de nieuwe
administratieve entiteit, indien deze naam niet dezeifde is als de
eerste.

Wanneer deze verkeersborden een buurtschap of een gehucht
betreffen, moeten zij niet de naam vermelden wan de vroegere
gemeente waarvan die buurtschap of dit gehucht deel uitmaakte.

Het verkeersbord F43 wordt niet geplaatst wanneer het dubbel
gebruik maakt met een verkeersbord Fl.

De vermeldingen op de verkeersborden F43 die geplaatst werden
vOor de publicatie van dit rondschrijven en die daar niet mee
overeenstemmen mogen behouden worden tot 1 januari 1985,

Er wordt aan herinnerd dat het doorstreepte vetkeersbord F43
(einde van een plaats), niet opgenomen is in het algemeen regle.
ment op de politie van het wegverkeer en bijgevolg niet mag
gebruikit worden.

Artikel 12.6, Verkeersbord F189. .

Het verkeersbord F19 heeft een zijde van ten minste 0,40 m.

Voor de toepassing van het 1° van dit artikel moeten beschouwd
worden als rijbanen die het verkeer in meerdere files toelaten,
de rijbanen waarvan de vrije breedte, onathankelijk van het par-
keren voortdurend ten minste zes meter bedraagt,

Artikel 12.8, Wegwijzers.

De wegwijzers herhalen de bestemmingen vermeld op de voor-
wegwijzers, en duiden eventueel bijkomende bestemmingen aan
die niet op de voorwegwijzers voorkomen.

Verkeersbord F29 : Dit verkeersbord mag, voor een zelfde
bestemming, slechts één enkele vermelding dragen, die derwijze
gekozen is dat de weggebruikers Zo goed mogelijk ingelicht wor-
den. ~

Heizelide geldt voor het verkeersbord F41, dat evenwel de
vermelding « Wegomlegging » mag dragen.

De vermeldingen op de verkeersborden F29 en F4! die geplaatst
werden v66r de publicatie van dit rewdschrijven en die daar niet
mee overeenstemmen, megen behouden worden tot 1 januari 1985,

Verkeersbord F33 : Met dit verkeersbord worden aangewezen 3

— gedeclten van een bebouwde kom als wijken, kwartierem,
pleinen, parken, enz.;
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— des batiments publics lorsque la désignation dun tel baAti-
ment est habltuellement comprise comme l'ensemble de celui-ci
et son environnement, comme « gare », € bourse », ete,

— des aménagements particuliers dans ou aux environs d'une
agglomération et présentant un intérét pour les usagers, comme
un « ring »; .

- des établissements de soins ayant un service de garde per-
manent; le signal portera en outre une croix rouge,

Sauf cas particuliers, le signal F33 est placé dans ou aux envi-
rons d'une agglomération,

Signal F43 : voir article 12.1.3" sub 3.

Article 12.13. Signal F49.
Ce signal auvra au moins 0,40 m de cdté.

Article 14.3.2° Marque d’approche.
Une marque d’approche est constituée en principe d’au moins
quatre traits.

Article 19.1. Fléches de sélection.

Il 0’y a pas lieu de tracexr des fleches de sélection lorsque ces
dernitres ne font que confirmer une obligation imposée par le
réglement général sur la police de la circulation routiére.

* *
L 3

La circulaire ministérielle du 18 février 1966 (Moniteur belge
du 2 mars 1966) relative aux réglements coniplémentaires et au
placement de la signalisation routiére, la circulalre ministérielle
du 20 avril 1974 (Moniteur belge du 18 mai 1974) concernant les
réglements complémentaires et la signalisation des communes
fusionnées ainsi que la circulaire ministérielle du 15 janvier 1977
{Moniteur belge du 26 janvier 1977) concernant la signalisation
des agglomérations et des localités, sont abrogées,

Bruxellés, le 14 novembre 1977.

Le Ministre des Communications,
J. Chabert

1e Ministre des Travaux publics,
’ G. Mathot

MINISTERE DE LA JUSTICE

Orxdre judiciaire
Publication des places vacantes !
— Greffier en chef du tribunal de police de Nivelles;
o Greffier au tribunal de premidre instance de Neufchéteau : 1;
~— Commis-greffier :
— A la Cour d'appel de Bruxelles : 1;
— Messager au parquet de Ia Cour d’appel de Mons : 1.

Direction du « Moniteur belge »

Avis aux abonnés

—

Afin d’éviter toute interruption du service d'abonement au
Journal officiel des Communautés européennes 4 partir dy mois
de janvier 1978, les abonnés 2 cette publication sont invités a
renouveler, dés & présent, leur abonnement pour l'année 1978

Le prix annuel de Iabonnement (L - C) est fix¢ & 3500 F;
somme. & virer ou verser au C.C.P.-n° 000-2005502-27 de la Direc-
tion du Moniteur belge en ayant soin de mentionner I'édition
sovhaitée.

— opgpbare gebouwen wanneer de vermelding van het gebouw
gewoonlijk begrepen wordt als het geheel van dat gebouw en
wat rondom ligt, zoals « station », « beurs », enz.;

~ bijzondere inrichtingen in of nabij een bebouwde kom, die van
belang ziin voor de weggebruikers, zoals « ring »;

— verzorgingsigxgtellingen die een permanente wachtdienst heb.
ben; op de wegwijzer staat dan bovendien een rood kruis.

Behalve in uitzonderlijke gevallen wordt het verkeersbord F33 in
of nabij een bebouwde kom geplaatst.

Verkeersbord F43 : zie artikel 12,1.3° sub 3.

Artikel 12.13. Verkeersbord F49.
Dit verkeersbord heeft een zijde van ten minste 0,40 m,

Artikel 14.3.2°, Naderingsmarkering.

Een naderingsmarkering bestaat in beginsel uit ten minste vier
trekken,

Artikel 19.1, Voorsorteringspijlen.

Het is niet nodig voorsorteringspijlen te trekken wanneer deze
slechts een verplichting bevestigen, opgelegd dcor het algemeen
reglement op de politie van het wegverkeer.

* %
»

Het ministerieel rondschrifven van 18 februari 1966 (Belgisch
Stautsblad van 2 maart 1966) betreffende de aanvullende regle-
menten en het ganbrengen van de signalisatie op de openbare weg,
het ministerieel rondschrijven van 20 april 1974 (Belgisch Staats-
blad van 18 mei 1974) betreffende de aanvullende reglementen
en de signalisatie van sameéngevoegde gemeenten alsock het
ministerieel rondschrijven van 15 januari 1977 (Belgisch Staats-
blad van 26 fjanuari 1977) betreffende de signalisatie van de
bebouwde kommen en de plaatsen, worden opgeheven,

Brussel 14 november 1977.

De Minister van Verkeerswezen,
J. Chabert

De Minister van Openbare Werken,
G. Mathot

. MINISTERIE VAN JUSTITIE

Rechterlijke Orde

Bekendmaking van de openstaande plaatsen :
~ Hoofdgriffier van de politierechtbank te Nijvel;
~ QGriffier bij de rechtbank van eerste aanleg te Neufchiteau : 13
— Klerk-griffier :

~ bij het Hof van beroep te Brussel : 1; .
-~ Bode bij het parket van het Hof van beroep te Bergen : L

Bestuur van het « Belgisch Staaisblad »

—

Bericht aan de abonnees

Ten einde iedere onderbreking bij het afleveren van het abonne«
ment op het Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen
vanaf 1 januari 1978 te vermijden, worden de abonnees verzocht
hun abonnement{en) voor het aanstaande jaar reeds van nu af
aan te hernieuwsn.

Het jaarabonnement (W + M) kost 3500 F, som die dient
gestort of overgeschreven te worden op de P.R. nr. 000-2005502-27
van het Bestuur van het Belgisch Staatsblad, er zorg voor dragend
dat de gewenste uitgave duidelijk wordt vermeld op de strook van
het stortings- of overschrijvingsformulier, .



